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COMISION DE MOVILIDAD
-EJE TERRITORIAL-
ORDENANZA FECHA SUMILLA
' PRIMER DEBATE B
SEGUNDO DEBATE
OBSERVACIONES:
. Serior Alcalde, para su conocimiento y del Concejo Metropolitano de Quito, remitimos

el siguiente Informe emitido por la Comision de Movilidad, con las siguientes
consideraciones:

1. ANTECEDENTES:

1.1 Mediante oficio No, SA-POL-PLA-2018-1202 de 21 de marzo de 2018, a foja 10 del
expediente, la Dra. Veronica Arias, Secretaria de Ambiente, pone en conocimiento
del Sr. Alcalde Metropolitano, Dr. Mauricio Rodas Espinel, el proyecto de
Ordenanza Metropolitana para la descarbonizacion paulatina del transporte v
fomento del transporte con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de

Chaito,

1.2 Mediante oficio No. A 0215 de 06 de junio de 2018, a foja 10 del expediente, el
sefior Alcalde Metropolitane indica que el referido proyecto normativo es de
iniciativa del ejecutivo, por lo que solicita se inicie el tramite legislativo

. correspondiente.

1.3 Con ofido No. 5G 1754 de 07 de junio de 2018, a foja 11 del expediente, la
Secretaria General del Concejo realiza la revision de los requisitos formales del
proyecto de Ordenanza v lo remite a la Comision de Movilidad para su
tratamiento.

1.4 La Comision de Movilidad en sesion ordinaria de 5 de diciembre de 2018, conocio,
analizd y resolvio sobre el proyecto de Ordenanza Metropolitana para la
descarbonizacion paulatina del transporte y fomento del transporte con tecnologia
limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

1.5 El Concejo Metropolitano en sesidn ordinaria realizada el 13 de diciembre de 2018,
dio por conocido, en primer debate, el proyecto de Ordenanza Metropolitana para
la descarbonizacion paulatina del transporte y fomento del transporte con
tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.
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1.6 Mediante oficio No. 5G-4007 de 17 de diciembre de 2018, a fojas 164 del
expediente, el Abg. Diego Cevallos Salgado, Secretaric General del Concejo
Metropolitano envia a la presidencia de la Comision de Movilidad, las
observaciones formuladas en el primer debate del proyecto de Ordenanza
Metropolitana para la descarbonizacion paulatina del transporte v fomento del
transporte con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

1.7 La Comision de Movilidad en sesion ordinaria de 30 de enero de 2019, conocio,
analizo y resolvié sobre el proyecto de Ordenanza Metropolitana para la
descarbonizacion paulatina del transporte y fomento del transporte con tecnologia
limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

2.- INFORMES TECNICOS:

2.1.Mediante informe No. SM-DMGM-UFTP-No. 0031 de 22 de agosto de 2018, a fojas
12 a 14 del expediente, la Direccion de Gestion de la Movilidad emite su informe, el
mismo gue en su parte pertinente recomienda:

“(...) Rentir el presente informe con la finalidad de que se constituya como insumo para
la implementacion del proyecto de ordesanza. (...)"

2.2. Mediante oficio No, SA-POL-PLA-2018-3678, de 29 de agosto de 2018, a fojas 15 a
24 del expediente, la Secretaria de Ambiente emite su informe téenico de Beneficios
ambientales de una transicion de wehiculos convencionales a vehiculos con
tecnologias cero emisiones.

2.3.Mediante oficio No. SA-POL-PLA-2015-4681, de 26 de octubre de 2018, a fojas 125 a
135 del expediente, la Secretaria de Ambiente emite su informe témico
consolidado de resultados de controles aleatorios en via ptblica por el periodo 2015
- 2018.

24 Mediante oficio No. 001764 de 8 de noviembre de 2018, a fojas 136 a 138 del
expediente, el Ing. Ramiro Viteri, Administrador General, remite el informe téenico
tributario del proyecto de ordenanza en referencia, el mismo que en la parte sefiala:
“criterio favorable” por parte de la Administracion.

25, Mediante oficio No. SA-POL-PLA-2019-131 de 11 de enero de 2019, a fojas 171 del
expediente, la Dra, Veronica Arias, Secretaria de Ambiente, remite el oficio No.
AG-2019-000026 de 8 de enero de 2019, suscrito por el Ing. Ramiro Viteri,
Administrador General, mediante el cual envia el analisis econdmico sobre la
aplicacion de los articulos 7 y 10 del provecto de Ordenanza Metropolitana en
referencia,
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3.- INFORME LEGAL:

3.1. Mediante oficio Expediente PRO No, 2018-03195 de 25 de septiembre de 2018, a
fojas 85 a 87 del expediente, el Dr. Gianni Frixone Enriquez, Procurador
Metropolitano, emite su informe, el mismo que en la parte pertinente senala:

“(...) Revisado el proyecto de ordenanza, teniendo en cuenta que el mismo es iniciativa del
sefior Alcalde Metropolitano, y de conformidad con la normativa invocads, se sugiere
acoger en su texto lns recomendaciones sugeridas.

Sin perjuicio de las recomendaciones antes mencionadas, esta Procuraduria Metropolitana
considera que el proyecto de ordenanza presentado no escaparia a las posibilidades
constitucionales y legales para ser conocido y resuelto por el Concejo Metropolitano.

. El pronunciamiento de este despacho no se refiere a los aspectos técnicos, los cuales en
razon de la competencia, son de exclusiva responsabilidad de los organismos técnicos o
dependencias que los generen. (...)"

4.- DICTAMEN DE LA COMISION:

La Comision de Movilidad, luego de conocer y analizar el expediente y los informes
técnicos y legales, en sesion ordinaria realizada el 30 de enero de 2019 y con
fundamento en los articulos 57 literal a) y d), 87 literal a) v d); y, 322 del Cddigo
Orginico de Organizacion Territorial, Autonomia v Descentralizacidn, acogiendo las
observaciones propuestas por las y los Concejales, emite DICTAMEN FAVORABLE,
para que el Concejo Metropolitano conozea en segundo debate el proyecto de
Ordenanza para la descarbonizacion paulatina del transporte y fomento del transporte
con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

‘ Dictamen que la Comision po ideracion del Concejo Metropolitano.

Concejala Metropolitana
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PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO METROPOLITANO
DE QUITO

EXPOSICION DE MOTIVOS

Con Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, el Concejo
Metropolitano de. Quito aprueba la ¢jecucion del Plan Metropolitane de Desarrollo v
Ordenamicnto Territorial del Distrito Metropolitano de Quito (PMDOT). Este plan ticne un
horizonte de trabajo para cl periodo 20015-2025 v consta de varios cies de trabajo entre los
cuales se incluye los especificos con movilidad y medio ambiente. Dentro de este documento,
en la politica M2 del eje “Quito Ciudad Tnteligente — La Movilidad, factor de arliculacion” se
menciona que la misma esld dirigida a: “Promover el wso de recnolopias lmpias en ef
transporte pribilico gne permitan ptimos niveles de desempedio auiomotriz para mejorar ln
calidad del medio ambienie ",

Esta politica estd orientada a proponer una solucion a la “alta contaminacion ambiental v de
ruido por tecnologins antiguas en vehiculos privados v piblicas, asi como lo falta de calidad
del combusiible (didsel v gasoling) afecton negativamente en la salvd huamana v destraven ef
medicrambiente ", Entre los indicadores de cumplimiento de esta politica, se establece ¢l registra
del nimere de viajes que se realizardn cn unidades de transporte piblico eléclricn o hibrdos
respecto al total de viajes realizados en unidades didsel.

Adicionalmente, en el PMDOT, dentro del eje: Quito Ciudad Inteligente- -—Ambicente, la
politica A3: “Garantizar la sostenibilidad local del tervitorio enfocado a la reduccicn v
compensacion de g hnella de carbono v a la resiliencia del DMQ frente al cambio climdiico”.
Esla politica tiene como objetivo la reduccicn de la huella de carbono mediante promocion de
capacidades de resiliencia v potencializacidn de provectos de reduceidn de emisiones.

En este sentido, de acuerdo a la informacién provista por la Unidad de Investigacion, Anilisis y
Monitores de la Seeretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, el andlisis general
de Ia calidad del aire durante ¢l afio 2017 muestra que durante el 88% de Las semanag del aio el
aire se mantiene en condiciones aceptables, mientras que el 12% en estado de precaucidn y
ninguna semana ha llegado a niveles de alerta, alirma o emergencia. Sin embargo, tomando en
cuenta datos del afo 2017, el principal problema del aire de Quito continda siendo el material
particulado PM2.5 y PM1{, contaminantes emitidos principalmente por fuentes de combuslicn
como aulomaviles, quemas o cielo ablerto, incendios lorestales o industria y particulas
sedimentables que constituye ¢l polve resuspendido de la ciudad. Por otro lado, La huelly de
carbono de fa ciudad de Quito 2015 es de 5.772.962 ton COZ2e¢, de las cuales, el 529
eorresponde al seetor transporte’.

El Acuerdo de Cambio Climdtico de Paris, suscrito en el afio 2015, es ¢l principal compromiso
vinculante suscrito en ¢l marco de Naciones Unidas, para responder globalmente [rente a las
cansas y consccucncias del cambio ¢limdtico, Fue asumido de forma undnime por los paises,
con el objetivo de generar capacidades para enlrentar los impactos del cambio climdtico, y
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero para que la temperatura del planeta no suba
en mas de 1.5 grados centigrados. En este marco Quito cs micmbro de redes internacionales de
ciudades ¢n la lucha contra ¢l cambio elimilico comao el C40, Pacto Global de los Alcaldes por
el Clima y la Energia, ICLEI y CGLU.,

: 20115, Secretaria de Ambiente del DMO



En octubre del 2017, ¢l Distrito Metropolitano de Quilo (DMO) se adhirid al compromiso
“Declaracicn de C40 por wnas Calley Libres de Combustibles Fosiles” donde la ciudad se
compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones vehiculares, y entre estas
propugstas para alcanzar ese objetivo se mencioni Ia transicién de reemplazo de vehiculos que
usan combustibles [dsiles hacia lecnologias limpias. Segin esta Declaracidn, las ciudades deben
generar una transicidn para reducir ¢l uso de combustibles, mediante la adguoisicion de buses con
teenologin cero emisiones a parlic del 2025 y ascgurando que determinados sectores de las
ciudades sean cero emisiones nelas de carbono para el 2030

Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también es signatario de la carta de
Compromiso para Planificar la Accion Climiitica Fecha limite 20260: Cdmo las Cindades Hardn
el Trabajo (Deadling 2020: How Cities Will Get The Job Done) para implementar ¢l Acuerdo
de Paris de Cambio Climatico, con el objetivo de estructurar un plan de accidn climitica (o una
serie de planes) que definan una hoja de ruta consislente y ambiciosa para un aporte local y
proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de reducir las
emisiones de gases con cleclo invernadero, como cn la respuesta de adaptacion a los impactos
del cambio climético. El referido Plan debera estar conformado y en marcha antes del afo 2020,
lograr una neutralidad local de carbono v una capacidad de resiliencia climitica antes del 2030 y
establecer uny meta de control de estas trayectorias en el 2030, El Centro Histdrica de Quito con
su caricter patrimonial ¥ ligado a la Fecha Limite 2020, pretende ser un modelo que permila
planificar e implementar una movilidad sostenible que constituya un verdadero referente
replicable para oiras dreas del Distrito Metropolitano de Quito.

For otro lado, existe un avance importante del Sistema de Trunsporte Piblico de Pasajeros de
Quito, el que es parte de la evaluacidn denominada NAMA de Maovilidad Sostenible, que
involucra a tres ciudades del pais. La NAMA (Acciones Nacionales Voluntarias de Miligacidn,
Nutionally Appropriate Miligation Aclions, por sus siglas en inglés) es un mecanismo
establecido en la Convencidn Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climdtico para
evidenciar las propuestas programaticas de reduccidn de emisiones de gases de efecto
invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econdmicos para su implementacion,
Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e incluye las politicas de movilidad
sostenible previstas para los proximos afios en las ciudades de Quiln, Guayaquil y Cuenca.

A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima v la Epergia, es la principal
iniciativa mundial que consolida el compromiso climitico de las civdades ¥ los gobiernos
locales en la lucha frente a las causas v consecuencias del cambio elimdtico, en ¢l marco del
Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de acuerdos de varias redes de ciudades que
apoyan este objetivo, entre ellas ICLEIL, CGLU y C40; y el soporle de importantes
arganizaciones comoe la Comisidn Europea y la Agencia de Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (ONU Hibitat). El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
participa activamente en estas redes y ocupa representaciones de liderazgo.

Asimismo, dentrg del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de
mitigacion de cambio climdtico del DMQ2”, que tiene coma ohjelivo aportar a la mela de
reduccion del 3% de la huella de carbono del DMQ en relacidn a su crecimiento proyectado, a
partir del 2019 en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccidn sostenible,
servicios piblicos y compensacian, ¥ huella de carbono. En 1o referente a movilidad sostenible,
el programa menciona como chjetivo “Reducir ln huella de carbone a través del meforamiento
el Sistema Inteprado de Transporte Priblico, el manejo de trdnsita, ¥ la promocidn de medios
e transporte alternativos”.

Entre lus acciones que el DMQ debe realizar para cumplir eslos compromisos, es necesaria la
introduccion de teenologia cléctrica de movilidad con el lin de reemplazar vehiculos a
combustidn ¢ ir 2 un proceso de descarbonizacidn gque sustituya a los combustibles fdsiles par
tecnologias limpias amigables con el ambiente. Los vehiculos eléctricos no presentan emisiones
directas al ambiente pues su impacto dependera de la matriz energética de la cual se proveen de



clectricidad. Actunlmente, a nivel nacional, alrededor del 60% de energin eléeiricn que se
produce proviene de encrgins renovables™ y segin las perspectivas a futuro, las mismas
representarin ¢l 90% de la matriz energética en ¢l pais’, lo cual potencin ¢l beneficio de
reduccion de emisiones contaminanles que se puede lograr a truvés de vehiculos eléctricos,
Estas reducciones de emisiones contribuven tanto a las metas locales, como a las metas
nacionales que conformardn la NDC de Ecuador (Contribuciones Nacionales Determinadas, en
referencia a los compromisos (rente al Acuerdo de Paris de Cambio Climitico, 2016).

Promover esla transicion hacia una movilidad mis limpia, s¢ complementa por efectos
positives en la salud de Ia poblacion relacionados con el decrecimiento en los costos asociados
cn cl sistema de salud por tratamicnto de enfermedades cardiorrespiratorias, debido a la
contribucion al mejoramicnto de In calidad de aire por la reduceion de emisiones contaminantes
daninas para la salud, como por cjemplo de material particulado 2.5 y mondxido de carbono.

La implementacion de proyectos de mowvilidad limpia gencra benclicios adicionales por la
reduccion de ruido emitido por [uentes mdviles, En los vehiculos o gasoling en ambiente
urbano, es decir, a velocidades menores o 50km/h, su principal Juente de ruido es el
funcionamicnta del motor, especialmente por los constantes arrangues en condiciones de alta
densidad de (rdfico o por semiloros. Al contrario. los vehiculos eléetricos tienen ausencia de
vibraciones, que en términos de seguridad y salud ocupacional’® representa una grun ventaja para
las personas cuya principal actividad econdmica depende de la movilizacidn constante en
vehiculos, como son los conductores de vehiculos destinados a la prestacion del servicio de
transporte terrestre a nivel urbano. Ademis, los automoviles eléctricos tienen menor cantidad de
piezas’ ¥ no reguicren aceite para motor, solamente grasas y lubricacion secundaria®, lo cual
implica un impacto positivo al ambiente por la reduccidn de necesidad de tratamiento de aceites
lubricantes.

Por todo lo indicado, es importante recalcar ademds que In ciudad de Quito se encuentra
alrontando un periodo de gran trasformacion social, cultural y ccondmica que esta siendo
materializada a través de diferentes iniciativas caracterizadas por su earicter integrador,
innovador ¥ sustentable. De entre las dreas de actuacion que mds impacto tenen en In calidad de
vida de sus ciudadanos se debe destacar la gestidn inteligente de o movilidad, donde sin duda el
provecio del Metro de Quito es ¢l protagonista indiscutible, v se convertivd en la actuacion
vertebradora de la movilidad sustentable en el Area metropolitana de Quito v un referente glabal
para otras muchas ciudades,

Estc cnorme impulso en Ja movilidad sustentable de la ciudad v en sus infracstructuras de
transporte leadri un protgonismo destacado ademds dentro de la propuesta del Plan de
Desarrollo Integral del Centro Histdrico de Quito (CHQ). A la vista de Ias necesidades que la
ciudad de Quilo v en especial su centro histdrico ticnen en relacion a la mejora de la oferta de
servicios de movilidad sustentable, se hace latente la urgencia de poner en marcha un plan para
dotar de servicios de movilidad susientable ¥ eminentemente eléctrica que de forma integral

f 2016, Esadistica Anual v Multianeal del Sector Eléetrico Ecuntorinno, Agencia de Regulacidn y
Controf de Electricidad; hitpedfwww regulacionelectirica gob.eciwp-
contenyuploads/downlonds 2017/ 08/Estad S C3% A Dslck-anual-y=-mullinnual-sector-cl %0 3% ASetrico-
2016.pdf

Y2016, Minisierio de Electricidad ¥ Energia Renovable, Plan Maesiro de Eleciricidad 2016-2023
htips fwwow.energin, gob.ee/bibliotecy)

* 2001, Enciclopedia de Salud y  Seguridad en ¢l Trabajo, Capitulo:  “Vibraciones™,
hetp:/fwrarweinshes/InshiWeb/Contenidos/Documeniacion TextosOnline/EnciclopediaOTT/toma2/50_pdf
* 2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléetrico frente al tradicional.
htips:/fwww. hibridosyclectricos com/arnticulo/comunicados/mantencrsc-elecinco-cucsln-menos-
mecanico/ 201 7061213555201 4442, him]

E 7. McKinscy. Impact of  electric vehicles on lubricanis demand,
hups:fwww mckinsevencrgvinsights comfinsighisfimpaci-of-clectric-vehicles-on-lubricanis-demand/



puedan transformar la configuracion de la movilidad en el CHQ permitiendo convertirlo cn un
centro libre de emisiones para el ano 2020,

En conclusion, las propuestas locales que se generen para la implementacion de opciones de
movilidad limpia en ¢l Distrito Metropolitano de Quito, permitirin ¢l cumplimiento de metas
climidticas locales establecidas en ¢l PMDOT v PAD asi como los compromisos infernacionales
lirmados por ¢l DMO. La movilidad limpia mejoraria la calidad de aire de la civdad,
potenciando la reduccion de emisiones contaminantes y aprovechando la matriz energélica del
pais. Este impacto positivo ofrece beneficios complementarios para lu salud de la ciudadania al
reducir 1a incidenciy de enfermedades cardiorrespiratorias ¥ ocupacionales, ademis de la
pacificacion de calles por la reduccion de ruido vehicular,

Para ¢l cumplimicnto de los objetivos comprometidos por In ciudad, las propuestas de
movilidad limpia deben estar orientadas a demostrar la factibilidad de operacion de este tipo de
vehiculos con el fin de facilitar su masificacion. Estos beneficios se traducen en una
disminucion de egresos economicos al pais en subsidios a combustibles vy costos de tratamicnio
de salud.




Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que.

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
CONSIDERANDO

la Constitucion de la Repablica del Ecuador en su articulo 14 consagra “(...) el derecho
de la poblacion a vivir en un ambiente sano v ecoldgicamente equilibrado, que
garantice la sostenibilidad v el buen vivir, saumak kawsay;

Se declara de imterés piiblico la preservacion del ambiente, la conservacidn de los
ecosistemas, fo biodiversidad v ln integridad del patrimonio genético del pais, la
prevencion  del dafto ambiental y la recuperacidn de los espacios namrales
degradados. ”;

la Constitucion reconoee como un derecho fundamental de las personas, en el artdculo
66 numeral 27: "Bl derecho a vivir en un ambiente sano, ecoldgicamente equilibrado,
libre de contminaeion v en armonia con la natraleza,

Ia Constitucion, establece en sy articulo 72, inciso segundo, que ¢l Estado debe
establecer mecanismos elicaces vy medidas adecuadas parn eliminar o mitigar las
consecuencias ambientales nocivas.

el articulo 83 numeral 6 de la norma ihidem obliga a los ccuatorianos a: “Resperar los
derechos de la natwraleza, preservar un ambiente sano v wiilizar los recursos naturales
de mode racional, sustentable v sosrenible. ”;

el anticulo 226 de la Constitucion, dispone a las instituciones estatales, organismos,
dependencias y servidores pablicos que integran la administracion publica, ejercer de
forma exclusiva las competencias y facultades que le olarguen In Constitoeion v [a ley;
teniendo como deber ¢l coordinar acciones que permitan ¢l pleno goce y ejercicio de los
derechos consagrados por la Norma Suprema;

eharticulo 227 de la Norma Suprema sefiala que Ja administracion pablica constituye un
servicio a la colectividad que se rige por los principios de eficacia, eficiencia, calidad,
jerarguia,  desconcentracidn,  descentralizacion,  eoordinacién,  participacidn,
planificaciin, trnsparencia v evaluaciGn;

el aniculo 238 de Ia norma ibidem sefiala: *Los goblernos antdnomos descenrralizados
gozardn de awtonomia politica, administrativa ¥ financiera, v se regirdn por los
principios de solidaridad, subsidiariedad, eguidad imterterritarial, imtegracion v
participacion cindadana. (...)7;

los articulos 264 v 266 de la Constitucion, determinan que los gobicrnos municipales v
los gobiernos de los distrites metropolitanos tendrin competencia exclusiva para:
*Planificar, construir ¥y mantener la viabilidad wrbana; Planificar, regwlar v controlar
el transito v of transporte piiblico dentro de su territorio cantonal™;

el articulo 396 de la Constitucidn prevé “Ef Estado adoptard lus politicas v medidas
aportunas ghe eviten los impactos ambientales negativos, cuando exista certidumbre de
dafio. En caso de duda sobre el impacto ambiental de alguna accidn v omisicn, aungne
na exista evidencia cientifica del dario, el Estado adoptard medidas protectoras eficaces
v oporiunas. "



Que,

Que,

el Codigo Orginico de Organirzacidn Territorial Autonomin y Descentralizacion
(COOTALD) establece en su articulo 4 literal d) que s fin de los gobiernos auténomos
descentralizados: “La reenperacion y conservacion de la nawraleza v el mantenimiento
e medio ambiente sosteniile v susrenmable ™

el articuly 5 del COOTAD que trata de la aulonomin de los gobicrnos autbnomos
descentrulizodoy prescribe que: “La awtonomio politica, administrativa y financiera de
oy gobfernos autdanomos descentralizados ¥ regimenes especiales prevista en la
Constitneian comprende el derecho v la capacidad efectiva de estas niveles de gobierna
para regirse medionte normas ¥ drganos de gobierfio propios, €N sus respectivas
circunseripciones territoriales, bajo su responsabilidad, sin intervencidn de otro nivel
de gabierno v en beneficio de sus habirantes. Esta autonomfa se efercera de manera
responsable v solidaria. En ningiin case pondrd en riesgo el cardcter unitario del
Estado v no permitird la secesion del territorio nacional, (...)";

en concordancia normativa con la Constitucion, el COOTAD en sus articulos 55 literal
£}, 73, 84 lileral q), 85, v, 130, determina como competencia exclusiva de los gobiernos
distritales autdnomos descentralizados Ia planificacion, regulacidn y control del trinsito
v transporte terrestre dentro de so termitorio;

In Ley Orginica de Transporte Terrestre, Trdnsito v Seguridad Vial (LOTTTSV),
establece en su articulo 2 que el transporte terrestre, trdnsito y seguridad vial, se
fundamenia en los siguientes principios generales: el derecho a ln vida, al libre trdnsito
v la movilided, o lormalizacion del secior, luchy contri o corrupeion, mejorar la
calidud  de vida del ciudadano, preservacidn del ambiente, desconcentracion y
descentrilizacion, interculturalidad e inclusidn a personas con discapacidad, la equidad
y solidoridad social, derecho a la movilidad de personas ¥ bienes, respeto y obediencia a
las normas v regulaciones de circulacidn, atencidn al eolectivo de personas vulnerables,
recuperacion del espacio pablico en beneficio de los pentones v iranspories no
motarizados y la concepeion de areas urbanas o ciudades amigables;

la LOTTTSV en so articalo 304 sedala que: “Los  Gobiernos Autdnomos
Descemiralizados Regionales, Metropolitanos vy Municipales, en ¢l dambito de sus
competencias en maferia de transporte terrestre, trdnsito ¥ seguridod vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendrdn fas atribuciones de conformidad a
la Ley v a las ordenanzas que expidan para planificar, regular v controlar el transito ¥
el ransporte, dentro de su jurisdiccidn, observando lax disposiciones de cardeter
nacional emanados desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Trdansito v Sepuridad Vial; y, deberdn informar sobre las regulaciones
locales gue en materia de control del trdnsito v la seguridad vial se vavan a aplicar
--0""

el articulo 30,5 ibidem establece que los Gobiernos Autdnomos Descentralizados
Metropolitunos y Municipales tendrdn competencius, entre otras: "e) Planificar, regular
v eontrolar lay actividades v operaciones de transporte tervestre, trdnsito v seguridad
viad, lox servicios de transporte miblico de pasaferos ¥ bienes, transporte comercial ¥
tealin forma de rransporte colecrivo yio masivo, en el dmbito fntracantonal, conforme la
clasificaciin de las vias definidas por el Ministerio del Seetor; d) Planificar, regular y
controlar el nso de lo vin piblice v de los corredores viales en dreas wrbanas del
cantdn, v en las parroquies rirales del canidn; "

¢l Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Orginica de Transportc Terrestre,
Trinsito y Seguridad Vial en el articulo 29 dispone que: *(...) los Gobiernos Antdnomaos
Descentralizados ejercerdn las competencias en materia de Transporte Terrestre,
Trdansite v Seguridad Vial sefialadas en la Lev, una vez gue las asuman de conformidad



Jue,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

con ¢l Cédigo Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia v Descentralizacicon ¥
dimids normas aplicables. ™;

¢l mismo cuerpo normativo en su articulo 40 prescribe “Are, 40.- El transporte tervestre
de personas y bienes es un servicio esencial que responde a las condiciones de; MEDIO
AMBIENTE.- El estado garantizard que los vehiculos que ingresan ol pargne
automotor a nivel nacional cumplan con normas ambientales v promoverd la aplicacion
de nheva fecnologlas que permtitan disminnir la emisicn de gases contaminantes de los
vehicnlos™;

la Ordenanza Metropolitana No. 0194 "Ordenanza Metropolitana que Prioriza, Regula,
Facilita y Promociona la Bicicleta y Ia Caminata como Modos de Transporte
Sostenibles en ¢l DMQ", sancionada el 22 de diciembre de 2018 en su articulo 11,
scfinla que la Secretaria de Movilidad y Secretaria de Ambicnte, en el dmbito de sus
alribuciones, promoveriin, impulsardn y fomentarin el uso de vehiculos limpios,

la Ordenanza Metropolitana No. 0170, sancionada el 22 de junio de 2017, contempla ¢l
Régimen de funcionamicnto del sistema de estacionamientos v lerminales terresires del
Distrito Metropolitano de Quito, donde se establece el uso, tarifas, atencion priorilaria,
determinacion de sefialética, entre olros conceplos, de los mismos;

mediante Ordenanza Metropolitana reformatoria No. 177, sancionada ¢l 18 de julio del
2017, ¢l Concejo Metropolitano establecio el “Régimen Administrative para la
prestacion del servicio de taxi en el Distrito Metropolitano de Quito”, v en su articulo
innumerado 1 dispuso que: “Se swjerardn a las disposiciones del presemte Titnlo las
Operadaras fegalmente constitnidas v antorizadas a la prestacidn del servicio, con sus
Condhctores o Conductoras, para la prestacion del servicio de transporte terrestre
conercial en taxi, comvencional y efecutive, dentra del Distrito Metrapolivano de Ouito,
o teswarios del servicio, ast como los proveedores de vehivalos, taximetraos, sistemas
de comtrod v aplicatives mdviles; v, antoridades metropolitanas en el dmbito de sy
competeneias.”

¢l articulo innumerado 16 de [a Ordenanza Metropolitana No. 177, ibidem, seialn en su
segundo incisor "Las Operadaras de transporte en taxi que durante los procesos de
renoviacian o cambio de unidad soliciten la habilitacion de veliculos eléciricos o
vehivnlos que generen cero emisiones dentro de su flota autorizada, podrdn reguerir a
la Agencia Metropolitana de Trdnsito o quien haga sus veces, atencion prioritaria en la
whicacion de pargueaderos yjo estacionamientos en zomas de circnlacion de ala
demanda, zonos sensibles, zonas especiales mristicas de la cindad v estaciones de
transferencia de pasajeros, segiin su clase de servicio. Para el efecto, la Secretaria
responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinard las condiciones y
lineamientos técnicos aplicables a esta disposicion. ™

la Disposicién General Segunda de la Ordenanza Metropolitana No. 177 ibidem,
dispone: “La Secretaria de Medio Ambiente en coordinacidn con la Secretario de
Movilidad, determinardn un ésquema de incentivas para reconocer a las Operadoras
que havan habilitade dentro de su flota vehiculos eléctricos o vehiculos gue generen
cero emisiones, en reconocimiento a los beneficios socio ambiemiafes derivados de la
reduccian de emisiones v reduceidn de riido. Este reconocimicnto podrd hacerse a
travds de condecoraciones ¥ o reconocimientos miblicos conforme las ordenanzas
vigentes, Bl Alcalde  Metropolitano. dispondrd  a  las  anidades  adminisirativas
correspondientes, ¢f andlisis de los incentivas econdmicos o descnentos en tasas por
servicios, a los gue podrin acceder los Operadores que havan Rabilitade dentro de s
fata vehfculos eléctricos o vehiculos que generen cere emisiones. "



Que, la Ordenanza Metropolitana No, 201, sancionada ¢l 08 de febrero de 2018, establece:
“Art. 26, Promocidn Ambiental - E1 Adminisirador del Sistema establecerd un Plan de
Incentivos que prevea, entre atros, la circulacion en sitios de tratamiento especial v con
alta demanda, a los operadores del Sistema Metropolitano de Transporte Piiblico de
Pasajeros que adquieran vehiculos que utilicen energia alternativa amigable con ¢l
medio ambiente.

En el Subsistema de Transporte Metrobus-Q para las wnidades de capacidad
intermedia que operan en las rutas roncales, se dard prioridud a la adquisicion de
vehiculos que ntilicen energia alternativa amigable con el medio ambiente.”

Que, Es necesaric promover el uso de nuevos vehiculos y tecnologins amigables al medio
umbignte, cuidando regular de manera racional la oferta de servicios de transporie
terrestre piiblico v comercial de conformidad a la demanda existente y necesidades de la
ciudad.

En ejercicio de las atribuciones que le confiere la Constitucion de la Repablica, ¢l Codigo
Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, la Ley de Régimen para
el Distrito Metrapolitano de Quito v el Codigo Municipal;

RESUELVE:

Expedic  la sipuiente: ORDENANZA  METROFOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO METROPOLITANO
DE QUITO

Capitulo |
Generalidades

Art. 1. Objeto.- La presente Ordenanza Metropolilani tiene por objeto Tacilitar I transicion de
la movilidad busada en combustibles fdsiles hacia una movilidad con tecnologia limpia,
mediante la determinacion de incentivos en benelicio de los ciudadanos, persanus naturales y
juridicas, que, en ejercicio de sus actividades comerciales y cotidianas, sean titulares o hagan
uso de vehiculos con teenologfa cero emisiones, en apego a lay disposiciones contenidas en Tn
normativa metropolitana vigente ¥ conforme las definiciones contenidas en el Anexo | gue
formu parie habilitanle de esia ordenanea.

Art. 2.- Sujecion.- Se sujetarin a las disposiciones de la presente Ordenanza los ciudadanos,
personas nulurales v juridicas, que en ejercicio de sus actividades comerciules vy colidianas,
hagan uso de vehiculos con tecoologia cero emisiones, dentro de los limites territoriales del
Distrito Metropolitano de Quito.

Dardn cumplimiento ademas a las disposiciones aqui contenidas las Autoridades Metropolitanas
que en el dmbito de sus competencias se encuentren en el deber de  ejecutar las acciones
administrativas y operativas necesarias para el cumplimienio de la presente Ordenanza y
garanticen el accese efectivo a las acciones de fomento e incentivos previsios en ¢l presente
CUerpo normativo.

Art. 3.- Principios: En la transicidn de la movilidad a base de combustibles [siles hacia una
movilidad con tecnologin limpia en el Disirito Metropolitano de Quito, las Autoridudes
metropolitanas garantizarin que ¢l acceso a los incentivos correspondicntes se ajuste a los
principios de:

i) Responsabilidad, generando politicas, regulaciones ¥ controles para garantizar el
cumplimiento de lo establecido en la Ley. reglamentos y normas ambientales aplicables.



b} Calidad, exigicndo el cumplimiento de los parimetros de niveles de servicio
estahlecidos en ¢l DMQ.

¢} Eslandarizacion, garantizando que los vehiculos con tecnologia cero cmisiones,
cumplan con las normas ¥ reglamentos Lienicos vigenies.

d) Ambiente, promoviendo la aplicacion de nuevas tecnologias que disminuyan la emisidn

de gases contaminantes y ¢l empleo de medios de transporie, limpios, ecoldgicamente

amigables y sujelos a los mayores estdndares ambientales disponibles para el mercado

local.

Prevalencia del transporte piblico sobre el transporte parlicular, con medidas que

incentiven el uso del transporte pablico y desincentiven el uso del transporte privado o

particular,

f} Restriccion razonable y progresiva del uso de vehiculos que consumen combustibies
fasiles, por su impacto negativo sobre el medio ambiente,

g) Libre compelencia en la comercializacion de vehiculos con legnologia cero emisioncs,
con sy correspondiente servicip y soporte enico, preventivo v correctivo, y venta de
repucstos y demis servicios relacionados.

o
T

Capitulo I
De los recursos fisicos e infracstroctura

Art. 4.- De los Vehiculos: Podrin acceder a los incentivos determinados en la presenie
Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o juridicas, que, en cjercicio de sus actividades
comerciales y cotidianas, sean titulares o hagan uso de vehiculos cero emisiones que circulen
dentro del Distrilo Metropolitano de Quito,

Para la debida aplicacitn de estas disposiciones, respecto a los vehiculos que sean destinados a
la prestacion del servicio de transporte piblico, comercial, por cuenta propia o parlicular, dentro
del DMQ, las Autoridades Metropolitanas competentes verificarin que los vehiculos objeto de
los incenlivos propuestos, correspandan dnicamente a carrocerias ¥ modelos que han cumplido
en su totalidad con los procesos de homologacidn vehicular en los érminos previsios en la Ley
Orgiinica de Transporte Terrestre, Trinsito y Seguridad Vial y demds requisitos exigidos par la
autoridad compelente a nivel nacional.

Art. 5.- Estaciones de carga.- Sc autoriza y dispone el cstablcaimiento v Ia operacion de
estaciones de carga para vehiculos cero emisiones, en predios piblicos y privados, previo el
cumplimicnlo de los requisitos establecidos por lus normas de arguitectura v urbanismo y demis
normiativa legal vigente en el Distrito Metropolitano de Quito. Tanto las entidades u organismos
pablicos, asi como las personas de naturaleza privada, podrin prestar este servicio en el Distrito
Metropolitano de Quilo,

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito delerminari oportunamente los logares en los
cuales sc podri instalar v operar este tipo de infracstructura, de acuerdo a los instrumentos de
planificacidn territorial vigentes.

Se promoverd el aceeso a por 1o menos una estacion de carga en los estacionamicnlos de centros
comercizles, centros de exposiciones, holeles y otros estacionamientos segin su capacidad,

Todos los estacionamientos piblicos del Distrito Metropolitano de Quito deberin contar con al
menos una plaza de estacionamiento preferencial, debidamente identificnds, exclusivamente
para vehiculos cero emisiones,

Art. 6. Sobre Ia Gestidn de las Baterias.- Las personas naturales o juridicas que [abriquen,
comercialicen, imporlen yfo distribuyan wehiculos cero  emisiones, vehiculos hibridos, o
vehiculos hibridos eléctricos enchufables, o sus baterias, serdn responsables de la gestion de
las mismas en virtud del principio de responsabilidad extendida del productor.



Capitulo 111
De los Incentivas

Art. 7.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Para fomentar la utilizacion de
vehiculos cera emisiones que sean destinados a la prestacion del servicio de transporte piiblico,
comercial, por cuents propia o al transporte particular, las personas naturales y juridicas, que, en
ejercicio de sus actividades comerciales v/o cotidianas, hagan uso de éstos dentro de los limites
territeriales del Distrito Metropolitano de Quite, podrdn aplicar a los siguientes incenlivas:

4) Exoneracion del porcentaje correspondiente al Municipio del Distrite Metropolitano de
Quito de la tasa por conceplo de la Revisian Técnica Vehicular Obligatoria, conforme la
normalivi legal vigente, desde la fecha de entrada en vigencia de csta Ordenanza hasta el
afio 2025, Los vehiculos que no fueren aprobados en los procedimientos de Revisidn
Téenica Yehicular, deberdn cancelar la totalidad de los valores correspondientes por
concepto de las revisiones adicionales que se deban efectuar.

b) Facilidades v atencidn preferencial durante el proceso de matriculacidn yvehicular ¥ sus
procesos accesorios, par parte de la Agencia Metropolitana de Trinsito o por el enle
municipal qus haga sus veces;

Art, B.- Fomento en transporte pablico: Ademis de los incentivos previstos en el articulo
precedente, las Operadoras de transporte publico que durante los procesos de renovacion o
cambio de unidad solicilen la habilitacidon de vehiculos cero emisiones dentro de su [lota
autorizada, podrin requerir ante la autoridad metropolitana competente la atencidn prioritaria en
la asignacidn de rutas o zonas de circulacidn de alta demanda. Para el efecto, la Secretaria
responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinari las condiciones v lincamientos
técnicos aplicables a esta disposicion,

Art. 9.- Fomento en modalidad taxi.- Ademids de los incentivos previstos en los articulos
precedentes, lus Operadorss de trunsporte comercial reguladas por el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito que durante los procesos de renovacidn o cambio de unidad soliciten la
hahilitacion de vehiculos cero emisiones, dentro de su [ota avtorizada, podrin requerir ante Ia
autoridad melropolilana competente 1a atencidn prioritaria en la ubicacidn de parqueaderos yio
cstacionamicnlos en zonas de circolacion de alta demanda, zonas sensibles, zonas especiales
turisticas de la ciudad v estaciones de translerencia de pasajeros, segin su clase de servicia,
exceptuando de este incentivo el Centro Histdrico de Quito (CHQ), cuya zona de ¢irculacian
estard sujeta a las disposiciones de la presente Ordenanza.

Para el efecto, la Secretarin responsable de la Movilidad o la entidad respectiva determinard las
condiciones y lincamicntos téenicos aplicables a esta disposicion, debiendo observar ademds las
condiciones especiales previstas en la presente Ordenanza respecto del Centro Histdrico de
Quito.

Los vehiculos cero emisiones que estén autorizados para presiar el servicio comercial de taxi,
sea convencional o ejecutivo, no tendrin restricciones territoriales dentro del Distrito
Metropolitana de Quito.

Art. 10. Incentivos para Fabricacion de vehiculos con teenologia cero emisiones.- Las
tabricas o ensambladoras de wvehiculos cero emisiones, que se instalen en el Distrito
Metropolitang de Ooito, lendrin como beneficio tribulario local la disminucion del cincuenta
por ciento del impuesto predial ¥ del 1.5 por mil a los actives. Este beneficio tiene una duracidn
de diez afos improrrogables contados a partir de la instalacion y funcionamiento de las mismas.

En caso de que las fibricas combinen la produccion de vehiculos cero emisiones con otros
vehiculos, el beneficio tributario local se aplicard exclusivamente respecto de la aclividad de
produccidn de vehiculos con tecnologia cero emisiones.



Este beneficio también lo tendrin las personas naturales o juridicas que instalen y/o operen
estaciones de carga ripida en ¢l Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 11.- Plancs de finunciamiento: La Municipalidad del Distrito Metropolitano de Quito
podrd promover asociaciones pablico privadas o cualquier forma de delegacion permitida por la
normativa legal vigenle, que permita a los operadores de transporte pablico y/o comercial ¢l
acceso a mecanismos de financiamiento blando para la adguisicion de vehiculos cero emisiones,
en lérminos que permitan la renovacion progresiva del parque sulomotor que circula en el
Distrito Metropolitano de Quita,

En ningtn caso ¢l Distrito Metropolitano de Quito podrd otorgar financiamicnto para la
adquisicion de vehiculos, pudiendo Gnicamente promover mecanismos y alianzas o cualquier
forma de delegacian  permitida por la normativa legal vigente parn que Lo empresa privada lo
otorgue directamente o s operadoras de transporte piblico v comercial,

Capitulo 1V
Centro Historico Libre de Emisiones

Art. 12.- Centro Historico Libre de Emisiones.- Se define al Centro Histdrico de Quito, en su
drca declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad, comao la primera drea del Distrito
gue conformari un plan ¥ un conjunto de acciones a implementar, para un escenario meta de
cero emisiones de carbono del sector transporte piblico al afo 2020, Las acciones de este plan,
también serdn intcgradas en la agenda de trabajo anual de 1a Mesa Interinstitucional de Carbono
¥ Movilidad Sosienible, que integrard al Instituto Metropolitine de Patrimonio, para la
planificacidn de las acciones yue se deriven en ésta drca de intervencidn,

Art. 13.- Control de acceso.- Lan Empresa Piblica Metropolilana de Movilidad v Obras
Piblicas en coordinacion con la Agencia Metropolitana de Trdnsito, seri la entidad responsable
de implementar los dispositivos de cierre y control en los puntos de ingreso a la zona declarada
del Centro Histérico, que a partir del afo 2020 permita ¢l acceso exclusivo de vehiculos cero
emisiones o unidades previamente autorizadas.

Art. 14.- Servicio de transporte piiblico en el CHQL.- A partir del afio 2020, las rulas de
transporie lerrestre piblico de pasujeros que circulen por el drea declarads en ¢l Centro
Historico serdn reubicadas de conformidad con ¢l Plan de reorganizacian de rutas v (recuencias
del servicio de transporte piblico, ¢l mismo que serd de cumplimicnto obligatorio por parte de
los Opcradores vy entidades metropolitanas  que forman parte de los  Subsistemas
correspondientes, velando porque se garantice el acceso al servicio de transporie publico a los
usuarios que tengan como destino w origen dicha zona

Los corredores del Sistema Metropolitano de Transporte que circulen por ¢l drea declurada en el
Centro Histérico de Quito, serdn los priorizados para ¢l recambio a flotas con vehiculos eero
emisiones, en concordancia con los principios de oportunidad e igualdad.

Art. 15.- Servicio de transporte comercial en taxi en el CHQ.- Dentro del drea declurada
como Patrimonio Cultural de la Humanidad del Centro Histérico de Quito, a partir del ano 2020
sc autorizada Gnici y exclusivamente la prestacion del servicio de transporie terresire comercial
en taxi que se brinde con vehiculos cero emisiones, para el efecto, las Operadoras de transporte
autorizadas que manlengan sus sitios de parada en dicha zona podrin acceder al plan de
renovacidn de flotn vehicular en las condiciones y plazos previsios en la presente Ordenanzn,

Las paradas de servicio de transporte terrestre comercial en taxi convencional que se encuentren
localizadas dentro el drea declarada del Centro Histdrico, serin reubicadas o en so delecto
destinadas exclusivamente para el aparcamiento de vehiculos cero emisiones; los vehiculos
automotores que haclun wso de las paradas antedichas serin reubicados por la Agencin



Metropolitana de Trinsito o las 2onas de influencia externas o dicha drea, observando para el
efecto la Regla Téenica aplicable emitida por la Secretarin responsable de la Movilidad,

Las Operadoras de tansporte en taxi, en coordinacidn con los propictarios ¥ conductores de las
unidades wvehiculares cero emisiones sulorzadas, pondrin o disposicion de la ciudadania
aplicativos moviles de gestion de flota que permitan identificar y solicitar, dentro del drea
declarada del Centro Histérico, anica y exclusivamente vehiculos cero emisiones.

Capitulo V
Desarrollo institucional metropolitano

Art. 16.- Compromisos Locales de Cambio Climdtico.- Ademis del beneficio directo del
transporte con teenologfa limpin en ¢l mejoramiento de la calidad del aire y en el desarrollo
local sostenible, se reconoce la contribucitn de ésta iniciativa, como una accion climdlica para
el manejo de la huella de carbono del Distrito. Estas emisiones, que también contribuyen a la
problemitica de cambio climitico, se cnmarean en las melas metropolitanas de reduccion de la
huella de carbono, v deben cumplir con los compromisos nacionales ¢ internacionales que
estublecen una lendencia de erecimiento controlado de no superar la huclla de carbono per
capita de 3 ton CO2/afo hasta ¢l afio 203k v en una posterior endencia de decrecimicnio
sostenido irreversible, que viabilice el objetivo de cero emisiones de carbono al afio 2050, para
lo cual se encarga 2 la Secretarfa del Ambiente llevar adelante vy ejecutar los mecunismos de
medicion que permila dar seguimiento a los compromisos locales de cambio climdtico.

Se ratifican los compromisos de cumbio climitco asumidos en muleria de movilidad sostenible
y carbono, que fundamentan la sustitucidn progresiva de unidades de transporte con leenologia
cero emisiones, en sus diferentes modalidades. La Secretaria responsable de la Movilidad serd la
encargada de instautur mecanismos que promuevan la renovacion paulatina de la Nota vehicular
destinada al servicio de transporle lerrestre pablico o comercial u vehiculos cero emisiones,

Art. 17.- Mesa Interinstitucionnl de Carbono ¥ Movilidad Sostenible.- S¢ conlorma la Mesa
[nierinstituciona] de Carbono vy Movilidad Sostenible que tendri como responsabilidad generar
una agenda de trabajo anual pura ¢l cumplimento de los Compromisos Locales de: Cambio
Climitico, en materia de transporie sostenible. Las Mesa estard integeada por  la Secretaria de
Ambiente quicn lu presidird, Secretaria de Movilidad, Administracion General. Agencia
Metropolitana  de  Trinsito, Transporle Terrestre y  Seguridad Vial, v las empresas
metropolitanas que requieran ser convocadas para operativizar el referido plan. Podrin ademis
ser convocadas entidades 1écnicus y representantes de las orgunizaciones de la sociedad civil, La
Mesa se reunird repularmenie de forma trimestral, ¥ con mayor Frecucncia cuando lo requiern; v
deberd generar un informe tenico de avance respecto a o agenda de trabajo anval, que se
remitird en los meses de enere v julio a la Alealdia, o la Comisidn de Ambicnte del Concejo
Metropolitano y al Comité Inlerinstitucional de Cambio Climitico que serd creado para el
efecto. La agenda d2 trabajo anual deberd ser presentada y aprobada antes del dltimo trimestre
de cada afo para su incorporacion en los planes aperativos anuales institucionales, en lo que
corresponda.

Art.- 18.- Monitoreo de Ia Huella de Carbono del Sector Transporte.- La Huella de Carbono
del Distrito se calenlard con una periodicidad bianual, v serd coordinada por la Secretaria de
Ambiente. Para el cileulo del sector transporte, se utilizard Ia informacidn proporcionada por la
Secretaria de Movilidad v 1o Agencia Metropolitana de Transito, gquienes en su dmbio de
competencia generardn v actualizarin periodicamente, instancia que mantendrd una base de
datos del ndmero de vehiculos que circulan en el territorio, su cilindraje, tipo de combustible, ¥
kilometraje anual, Ademids Lo base contendrd informacion del ndmero de viajes realizados y
clasificados cn cadu modulidad, con especial enfoque en la cuantilicacidn del ndmero de viajes
de las modalidades con leenologin cero ecmisiones. La Secretarfn de Ambiente emitird el
Inventario de Huella de Carbone, con los respectivos resultados v las observaciones del avance




de cumplimento de las trayectorias de emisiones para el sector transporte,

DISPOSICIONES REFORMATORIAS

PRIMERA.- Inclivase un inciso [inal en el *Articulo... (4)- Clasificacion” de la Ordennnza
Metropolitana No. 177, sancionada ¢l 18 de julio del 2017, con el siguicnte texto:

"Para ¢f caso de vehiculos cero emisiones, se faculta la prestacidn del servicio comercial en
fuxi, sea convencional o efecutivo, sin restricciones  territoriales dentre del  Diserito
Metropolitano de Quito, los mismos que deberdn encontrarse previamente homologados v
serdn identificados con signos ¥ franjas distintivas y diferenciadas, de conformidad o la Regla
Técnica emitida por la Secretaria responsable de la movilidad, o guien haga sus veces, ™

SEGUNDA.- A continuacidn del articulo innumerado 5 de la Ordenanza Metropolitana No.
336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliyase un articulo innumerado con ¢l siguiente
texto:

“Art. (... ).- Exenciones de la tasa.- Los vehiculos cero emisiones estdn exentos del pago del
parcentaje correspondiente al Municipio del Distrito Metropolitane de Quito, de la tosa de
Revision Técnica Vehicular Obligatoria. La exomeracion del pago de este porcemtaje servd
aplicade unicamente a la primera revision. Los vehiculos que no fueren aprobados en los
procedimientos de Revision Técnica Vehicular, deberdn cancelar la rotalidad de los valores
correspondientes por concepto de las revisiones adicionales gue se deban efectuar,

Esta exonergeidn estard vigente hasta el afio 2025."

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.- Para ¢l cumplimiento v fa debida gjecucion de lo dispuesto en la presente
Ordenanza Metropolitana, encdrguese a la Secretaria de Movilidad v a la Agencin Metropolitana
de Trinsito, adeplar las medidas administrativas necesarias v la socializacion de o aqui
dispuesto,

SEGUNDA.- La Secretarfa de Movilidad estableceri las caracteristicus de los distintivos de
identificacion que deberdn portar los vehiculos cero emisiones. incluyendo aquellos vehiculos
de uso comereial, pablico y particular,

TERCERA.- A partir de la lecha de entrada en vigencia de la presente Ordenanin
Metropolitana, ¢l Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a través de la Empresa Piblica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, o quien haga sus veces, deberd renovar la
flota destinada a brindar el servicio de transporte terrestre publico, Gnicamente con vehiculos
cero emisiones. Para ello, en ¢l primer afo contado desde la vigencia de esta Ordenanza, se
adquiririn 70 unidades cero emisiones, en el plazo de tres afios contados desde In vigencia de la
presente ordenanza, sc adquirirdn 50 unidades cero emisiones; ¥, en el plazo de ocho afos, se
adguiririn 1{{) unidades cero emisiones adicionales.

CUARTA.- Con ¢l objeto de cumplir las metas en materia de cambio climatico, a partir del afo
2025, todas las unidades que ingresen a prestar el servicio de transporie pablico, asi como
aguellas que ingresen a prestar el servicio de taxi, deberdn cumplir con las especificaciones
iéenicas de vehiculos cero emisiones, lo cual permitird contar con una flota de transporte
piiblico cero emisiones hasta ¢l afio 2040.

QUINTA.- A partir del afo 2025, la flota vehicular de recoleccion de residuos de las empresas
a cargo de dicho scctor, deberd ser cero emisiones. Esta disposicion cstd sujeta a la existencin de
leenologia cero cmisiones que se ajuste a las necesidades de la recoleccion de residuos en el
Distrito Metropolitano de Quito.



DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- En ¢l plozo de 120 dias, la Secretaria de Ambiente coordinard con entidades
municipales para generar ¢l reglamento de aplicacion de Lz presente ordenaniza,

SEGUNDA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la vigencia de la presente Ordenanza,
la Secrelaria de Teritorio, Hibitat ¥ Vivienda deberi presentar antg ln Comision de Uso de
Suelo del Concejo Metropolitano, la propuesta de reforma 2 las normas de arquitectura y
urbanismo necesarias para la implementacidn de In presente Ordenanza,

TERCERA.- En ¢l pluzo de 90 dias, 1a Secretarin de Movilidad actualizari la Regla Téenica
aplicable al servicio de transporte comercial en laxi del Distrito Melropolitano de Quito, con la
Finalichad de incluir un distintivo v color de franja que diferencie o los laxis que correspondan a
vehicules cero emisiones,

CUARTA.- Lu Secretaria de Ambiente Incluird dentro de los pardmetros de calificacidn de Ia
Distincion Ambiental Metropolitana, ¢l reemplazo de vehiculos de combustidn fosil por
wvehiculos cero emisiones,

QUINTA.- Lo previsto en el arliculo 7 serd aplicable para vehiculos hibrido eléctrico
enchufables para transporte privado v/o comercial, dnicamente por un plazo de 2 afios después
de la fecha de sancidn de la presente ordenanza.

SEXTA.- En ¢l pluzo de 180 dias contados a partir de [n fecha de aprobacién de la estructura
tarifaria a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del
DMQ, en los términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No, 201 sancionada el 08 de
tebrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacién del servicio de transporte pablico,
asi como aguellas que prestan ¢l servicio de transporte comercial de tuxi, deberdn presentar ante
la Secretarip de Movilidad los plunes de renovacidn vehicular con la sustitucion de unidades a
cambustion por unidades eléctricas, que deberd contener desde el aio 2020 la renovacién de al
MEnos un autemolo: cero emisiones cada ano, ¢l ndmero de flota vehicular a ser reemplazada,
cronograma de adguisicion vy renovacion, asi como ¢l modelo de operacion de las nuevas
unidades a ser habilitadas,

La Secretaria de Movilidad coordinard las acciones interinstitucionales que sean necesarias para
la implementacitn de los planes propuestos v de su avance informard al Concejo Metropolitano
de forma periddica,

Las operadoras que incumplan con los plazos ¥ requerimientos antes cilados, de renovacidn, no
podrin efectuar trdmite discrecional alguno ante las entidades metropolitanas hasta subsanar el
incumplimiento efectuado.

SEPTIMA - S¢ dispone o la Secreturia de Comunicacion que en un plozo de 60 dias emita un
plan de comunicucion pura educar a la ciudadania, difundir ¢l contenido de la presenie
ordenanza ¢ incentivar lo transicion hacia vehiculos cero emisiones en ¢l Distrite Metropolitano
de Duilo.

OCTAVA.- En ¢l 1érmino de 60 dias, la Adminisiracion General del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, expedird un instructivo para ¢l manejo y distribucion de la tasa que
corresponde al Municipio del Distrito Metropalitans de Quito por concepto de Revision Técnica
Vehicular, ¢n el que se definird la forma v el métoda en que serd exonerado el porcentaje de la
tasa para los vehiculos eléctricos ¥ los valores que corresponda acreditar a favor del delegalario
del servicio de¢ Revisidn Técnica Vehicular.

NOVENA.- Encirguese al Alcalde Metropolitano la creacién del Comité Interinstitucional de
Cambio Climdtico del Municipio del Distrito Metropolitano de Quilo,




DECIMA.- Para ¢l proceso de renovacién de flota vehicular de unidades de transporie terrestre
comercial en taxi convencional del DMQ, cuvo sitio de parada se encuentre dentro del drea
declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad del Centro Histérico de Quito, se autorz
a la Agencia Metropolitana de Trinsito, para que en ¢l plazo de %) dias contados a partir de la
sancidn de In presente, se permita la renovacitn de la flota con vehiculos cero emisiones, a
través de los procesos previstos en la normativa vigente,

Los propictarios de las unidades vehiculares que deseen acogerse al proceso de renovacion de
fota, deberin presentar anle [ Agencia Metropolitana de Transito la solicitud de cambio de
unidad bajo el complimiento de los requisitos exigidos por la norma vigente,

Encirguese a la Secretarfa responsable de la Movilidad socializar 1o presente disposicion
transitoria con los socios y accionistas de las Operadoras de transporte comercial en taxi, cuyo

sitio de parada se encuentre actualmente dentro del drea declarada del Centro Histéricos.

De la ejecucion de la presente disposicion encirguese a la Agencia Metropolitana de Trinsito,

ANEXO 1
GLOSARIO

Estaciones de carga: punios de carga con encrgia cléetrica para vehiculos cléctricos, hibridos
eléciricos enchufables v otro vehiculo cero emisiones que disponga de la opcidn de recarga de
este tipo. Segin su velocidad de recarga se clasifica en:

Nivel de  Yoltaje(v) - _ Poder tipico (kW) Lugar
cargn/denominacion =  recomendado  de
' comin : instalacion

Nivel 1 (Lenta) 120V AC 1.2-1.8 K'W Resideneial

Nivel 2 (Media) 2HL240V AC 3.6-22 kW Residenein, lugar de
trihitjo, lugares
publicos

Ripida 400V DC S0EW o mis Lugires  puiblicos,

{Electrolineras) entre ciudades

Huella de Carbono: cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero (GED) que genera
una Persona, una EMpresa, una organizacion, una ciudad o un pais en un perindo de tiempo
determinado. Busca calcular i cantidad de GEI gue son emitidos directa o indirectamente a la
atmésfera cada vez que se realiza una accion determinada. Los GEl contribuyen al cambio
climatico.

Huella Ecologica: ¢s la medida del impacto de las actividades humanas sobre In nnturaleza,
representada por la superficie necesaria para producir los recursos y aboscerber los impactos de
dicha actividad. Esta superficic suma la tierra productiva (0 hiocapacidad) necesaria para los
cultivos, ¢l pastoreo y ¢l suclo urbanizado, wonas pesqueras v bosques, ¢l drea de bosgue
requerida para absorber las emisiones de CO2 de carbono que los océanos no pueden absorber.
Tanto la biocapacidad como la Huella Ecologica se expresan en una misma unidad: hectireas
globales (hag),

Vehiculos cero emisiones: vehiculos de transporte particular, comercial, piblico o [ Cuenla
propia, que no generan emisiones contaminantes desde una alguna fuente de pader o bordo, tales
comao los vehiculos eléetricos, vehiculos de pila de combustible u otros,




Vehiculo eléctrico: Vehiculo que opera con clectricidad almucenada en baterfas y que ticne un
molor eléctrice en vez de un molor de combustion interna.

Vehiculo de pila de combustible: Vehiculo cero emisiones que opern con hidrdgeno
comprimide acumulado en una pila de combustible que produce electricidad para activar el
[Tl T,

Vehiculo hibrido eléctrico enchufable: Vehiculo similar a los hibridos tradicionales pero estd
equipado con una baterfa méds avanzada y de mavor capacidad que permite al vehiculo ser
enchufado vy recargado @ una fuente externa de energia eléctrica adicionalmente al
reabastecimiento con combustibles [6siles. Este tipo de vehiculos se considern como una
tecnologia transicional de cero cmisiones.
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Informe Tecnico o o
Beneficios ambientales de una transicién de vehiculos convencionales
a vehlculos con tecnologias cero emisiones

Direccidh de Politicas y Planificacidn
Secretaria de Ambiente
01 de febrero de 2018

Antecedentes

A. Plan Metropolitano de Desarrollo v Ordenamiento Territorial 2015-2025

La Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, aprueba la
gjecucion del Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
Distrito Metropolitano de Quito (FMDOT) v lo define en los siguientes términos:

"El Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorizl del Distritc Metropolitano de
Quito contiene las directrices estratégicas de desarrollo. con una vision de corto, mediano y
largo plazo; y, delermina la forma de organizacidn del territorfo para el fogro del desarroiio
sostenible; incorpora la mevilidad como elemento arliculador entre el desarrolio y territorio”

El PMDOT tiene un horizonte de trabajo para el periodo 2015-2025, y consta de
varios ejes de trabajo entre los cuales se incluye los especificos con movilidad y
medig ambiente.

« M Parte: Quito Ciudad Inteligente - La Movilidad, factor de articulacidn

Al revisar lo eslablecido dentro del PMDOT en cuanto a la planificacion de la
movilidad en el DMQ se puede establecer que estd direccionado a promocionar la
movilidad sostenible, Este eje consta de siete politicas rectoras a las cuales deben
alinearse los proyeclos:

MT: Cleaarrallar la

| M3{ Incrementar
Viajesapley M3; Fomentar la ph%ﬁldﬂ
bjciclets, Soguridad Vial |I'|'|n'.l L
intermodalidad tetitaria, (19 mixta,
Ny ; induely viajod cortos)
N
e o MG Planificacidn
i . ? V sistema vial para
M2 Promover Usade | M- Rzcionzizacidn reducir depenidencia
| tecncioglas kmpiis - el s el vehiule wvehiculas privadas,
N trantcorle pubfee’ = U bvade: ssignando facilidades
’ ; parE movikdad

ol - 1 _ peatonal y bicicleta

Fuente: PMBOT 2015-2025
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En el caso de proyectos de movilidad eléctrica, cbjeto del presente informe, se debe
resaltar que estan alineados a lo que establece la politica M2;

“Promover el use de tecnologias limpias en el transporte publico que permitan dptimos
piveles de desempeiio automotriz para mejorar 1a calidad del medio ambiente”,

De conformidad con lo establecido en el PMDOT, la politica M2 estd orientada a dar

una respuesta a 1a siguiente problematica que afecta al DMQ:

1 & = CEf 56% de la huella de carbong en el DMQ es causada por las emisiones de
parte del sector de transporte.

» L afta comtaminacidn ambients! v de ruldo por tecnologias antiguas en
vehiculos privados y publicos, asi como fa falta de calidad del combustible
(aiésel y gasolina) afectan negativamente en la salud humana y destruyen el
rmedio armbiente,

»  Adn no se ha slcanzade s cumplir la norma nacional para el pardmetro
Material Particulado 2.5, ocasionado especialmente por las emisiones de
vehitulos a didsel*,

El objetivo principal de esta politica es la siquiente; “Se disminuirdn los niveles de .
emisionas de gases y ruldo generados por los vehiculos motorizados, meforando su
iecnologia, en especial 1a flota del transporte publico”,

Finalmente en esta seccion del PMDOT se inciuye los indicadores y meta detallados
a continuacion:

Indicadores Meta

Numero de vehiculos que aprusban la [Al 2018, &l 75% de los vehiculos aprueban la

revisian vehicular en su primera revision vehicular &n la primera presentacian.
presentacion,

Namero de viajes realizados en Al 2022 el 20% de los viajes en fransporte
unidades de fransporie publico publico {incluye los viajes en transporie

) | edéctricos o hibrides respeclo del total | Escolar & Institucional) se realizardn en
-, | de viajes de realizados en buses a unidades elécincas yio hibridas.
digsel

Fuente: PMDGT 2015-2025 .

«  Quito Cludad Intelfgente: Ambiente

El PMDOT también contempla el gje Quito Ciudad Inteligente Ambiente, dentro del
cual consta |a polltica A3: "Garantizar la sostenibilidad local del territorio enfocadp a
Iz reduccidn y compensacidn de la huella de carbono y a la resiliencia del DMQ
"frente al cambio cfimdtico”. Esta politica Hene como objetivo la reduccién de la
huellz de carbono por parte de la ciudadania y sectores de mayor emision mediante
promocién de capacidades de resiliencis y potencializacién de proyectos de
reduccion de emisiones. Sus indicadores y metas se muestran a continuacion:
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Indicadores Metas

Porcentaje anual de reduccion de la | Desde el afio 2019, 5 % anual de raduccion
huella de carbono del DMQ, en relacion | de la huella de carbono del DMQ. en
al crecimiento proyectado. retacion al crecimiento proyeclado.

Fuente: PMDOT 2015-2025

B. Plan Ambiental Distrital

Extraido del Plan Ambiental Distrital (PAD) del Distrito Metrapolitano de Quito;

“La Secretaria de Amblente (54) del Distrite Metropolitana de Quite (OMG) @5 la encargada
de velar por ef cumplimiento de fa gestian amblental disteital, en estrecha coordinacidn con
a5 giversas instancias municipales. con otras niveles de gebierno y con la participacidn
activa de la ciudadania.

El marco pofitico en el que se inserta la gestidn ambiental de la §4 o5 ol Plan Metropolitano
de Desarrolfo y Ordenamiento Territerial (PMDOT) 2015-2025.

. Es 2l instrumento de planificacidn estratégics que guiard la gestidn ambiental on e! DMQ
durante los prdximos diez afdos. Este permilird |z implementacion e integracidn de las cinco
politicas ambrentales que se encuentran establecidas en &l PMOOT 2015-2025:

Plan de Gesidn del
Patriemaria Matural
Promeer in sustonidlitdas smmeiil oe
Iamiione garenTligarddo Be sardoed
aeralivirens dal palfmoses sedil,

lomranco s cormcimilenia, 1 msnEs
susterdabie y su sort|Luriln W lafie

an de Gestldn
Integral de Puniduns

LTI TRER-F P T T T
kit Dine ®l eonnaniin Gam
Baurs ele evnnmi euls gon
anifictyi i | e i

u- ot 2 e prra Ak Eing el
Pui]tll:aﬁ reipansatlatad prbinmel y nocinl
publicas

2 Plan de Calldad de Plan da Partoperion
s Rerurios W ales Cigedans, fatind arisn
Garartize o des{ivy ar i piEnganis 5 ' Crnerreapaensabilicled
AT M T WA, [ERCHLIREn
1B ORI C18 i PR e Pl Pizn de Arcian Fomnerripe sn w ousdacania e
Climdticn da Quits PFFEA i i e,
SUDCIaEa OF S s O T
Charnniice [ psioaahdad o ol lamilovig FID g E T D e nalmshik dn
eifacaca 8 3 mducsiiny comanascidn dn b Predateitn, compoannmenip y kb Ros
Pl pls carbaonin y a In mslancis dol 268G e et i oane e s loese rial
reres & cambiy elimbiliog, [KLF]

Fuente: Plan Amblental Distrital — Secretarfa de ambiente

Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, entre sus ejes principales, se ha
incluido el Plan de Accidn Climatico de Quito, el cual estd alineado con la politica A3
dal PMDOT. En este plan climatico, se incluye el "Programa de mitigacion de cambio
climatico del DMQ". El objetive de aste programa es aportar a 1a meta de reduccidn
del 5% de la huelia de carbono del DMQ en relacion a2 su crecimiento proyectado, a
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r_';rtir del 201%, en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccion
sostenible, servicios publicos y compensacién y huella de carbono. En lo referente a
movilidad sostenible, el proyecto menciona como objetive "Reducir la huglla de
carbono a través del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Pablico, el
manejo de trdnsito, y la premocidn de medios de transporte alternativos”. Con el fin
de cumplir con los objetivos ambientales establecidos en el PAD y que tienen
relacidén con cambio climatico, el DMQ se ha comprometido al cumplimiento de
acuerdos ¥ compromisos nacionales e internaclonales.

1

C. Compromisos Climaticos del DMO

En noviembre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirig al
compromiso "Declaracion de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fosiles"
:r._itjnde la ciudad se compromete a tomar acciones tendientes & reducir las
Emisianes vehiculares, y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo s2
menciona la transicion de reemplaze de vehiculos que usan combustibles fosiles por
tecnologias limpias.

)ﬂﬂicicnalmente, para reforzar este compromise, el DMQ también es signatario de la
rérta de Compromiso para Flanificar la Accion Climatica Deadline 2020: How Citjes
Will Get The Job Dene. El objetivo de ests compromiso es la implementacidn del
Acuerdo de Paris de Cambio Climético con el objetivo de estructurar un plan de
accidn climatica {o una serie de planes) que daflnan una hoja de ruta consistente y
ambiciosa para un aporte local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris,
fanto en la necesidad de reducir las emisicnes de gases con efecto invernadero,
como en la respuesta de adaptacidn a los impactos del cambio climético. El referido
Plan debera estar conformado y en marcha antes del afio 2020, lograr una
neutralidad local de carbono vy una capacidad de resiliencia climética antes dal
20350, y establecer una meta de control de estas trayectorias en el 2030,

Para avanzar con firmeza en esta compromise, de forma adicional el Municipia de
fuito se adhirld a la Declaracién de Calles Libres de Combustibles Fasiles
promovida también por el C40, gue determina gue las ciudades genersn una
transicion para reducir el uso de cembustibles mediante la adguisicion de buses can
cere emisiones a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las
cludades sean cero emisiones netas de carbano para el 2030,

Por otro lado, la modalidad de transporte de pasajeros de Quito es parte de la
evaluacion denominada NAMA de Movilidad Sostenible, gue involucra a tres
ciudades del pals. La NAMA  {Acciones Macionales Voluntarias de Mitigacion,
Mationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanlsmao
establecido en |la Convencion Marco de las Macignes Unidas sobre Cambic Climatica
para evidenciar |as propuestas programaticas de reduccion de emisiones de gases
de efacto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursas econdmicos para
sy implementacidn. Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e
incluye las politicas de movilidad sostenible previstas para |os proximos anos en las

“"Declaracion de CAG por unas Calles Librez de Combustibles Fdésifes®: C40, hitop:/fcd0-production-

'f_m_aaes.sa.amazanaws.:om,-’uther wplpads/imapes 1420 SPA Fossil Fuel Fres Strests Declaration. gri
ginal pdf? 1508742685
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ciudades de Quito, Guayaquil y Cuenca. A nivel de ciudades, El Pacto Global de los
Alcaldes por | Clima y |a Energia, es la principal iniciativa mundial que consolida el
compromiso climatico de las ciudades y |os gobiernos locales en la lucha frente a
las causas y consecuencias del cambio climétice, en el marco del Acuerdo de Paris.
El referide Pacto es el producto de acuerdos de varias redes de ciudades gue
apoyan este objetiva, entre ellas ICLEl, CGLU y C40; vy el soporte de importantes
arganizaciones como la Comisién Europea, v la Agencia de Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanaos (ONU Habitat). El Municipio de Quito participa activamente
en estas redes y ocupa representaciones de liderazgo.

Las potenciales reducciones de emisiones gque se podria conseguir con la
introduccion de |a movilidad eléctrica en el DMO, contribuyen tanto a las metas
lncales, como tambien a las metas nacionales que conformaran la NDC de Ecuadar
(Contribuciones Nacionales Determinadas, en referencia a los compromisas frente
2l Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2016),

SITUACION ACTUAL

« Calidad de ajire en Quito

El indice guitefio de la calidad de aire (IQCA), tiene como objetivo facililar el
entendimiento de las condiciones atmosféricas de Quito as/ como tomar medidas
con el fin de resguardar la salud de los quitefios. De acuerdo a la informacidan
provista por la Unidad de Investigacién, Analisis v Monitoren de la Secretarla de
Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, el andlisis general de la calidad del
aire durante el afio 2017 muestra que el B8% de las semanas del afo el aire se
mantiene en condicicnes aceptables, mientras que ! 12% en estado de precaucion.

1aca MAXIMO 2017

Sgmana 52 {254l 31 de diciembrof17) Ve 51 Semanas Precedentos

L

hbeomfice W, £, ok I 10

Fuente: Unidad de Andlisis, Investigacian y Monitoren, Secretaria de Ambignte del DM, 2018

Ademas, de acuerdoe a los registros de 2017, el principal problema del aire de Quito
continda siendo el material particulado PM2.5 y PM10, contaminantes emitidos
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principalmente por fuentes de combustidn como automdviles, quemas a cielo
abierto, incendios forestales e industria y particulas sedimentables que constituye
el polvo resuspendido de |a ciudad.

1 En este sentide, en al Inferme Final del Inventario de Contaminantes Criteria, DMQ
20113, se puede identificar fa contribucion de las fuentes moviles en la generacidn
de emisiones de contaminantes criterig, donde la contribucidn de fuentes maviles
‘ en PM 2.5 y FM10 es de 50.4% y 20, 7% respectivamente:

Contribucion fuentes maviles al total inventario
de contaminantes primarios del DMQ, 2011

i T QY i
1

i L |
| : ) SO0 |
{ | :
" 20.70% AW 590

| BN E NN

i | (g 502 MO PrRA1O PMZ.5 COWNM NH3

Fuente: Irforme Final del Inventarie de Contaminantes Criterls, OMOQ 2011

En relacidn a la contribucian de generacion de geases de efective invernaderg, al
97,8% de las emisiones de didxido de carbong en el DMQ son generadas por &l
sector transporte de acuerdo al Inventario de GE! 20153,

Beneficios amblentales de una transicidn de vehiculos convencionales .
a vehiculos cero emisioneas

Una transicidn de vehlculos convencionales a vehiculos cere emisiones en e| Distrito
Metropolitano de Quito tendria impactos positivos en el ambiente, asi como en la
| sglud de la poblacion. A continuacion se enumera beneficios potenciales de
vehiculos cero emisiongs que actualmente se basan principalmente én motores
| eléctricos ya sea a través de baterfas de almacenamiento de electricidad o su

{ generacion a través de hidrégenao®:

. 2014, Infarme Final del Inventaria de Contaminantes Criterio, DMOQ 2011; Secretaria de Amblente dal
oMo

s 2018, Inventario Huella de Carbono del DO 2015, Secretarfa de Ambiente del DG

* 2016, El coche de hidrdgena V5 el coche eléctrico: la competencia por ser la matarizacidn del futues;
Kataka: https: fwww xataka.com/automovil/el-cocha-da-hidrageno-vs-al-coche-electrico-la-
competenciz-por-ser-la-motorizacion-del-fururg
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1. Menor consumo de aceites y lubricantes

En el caso de vehiculos eléctricos como una opcion de tecnologias cero emisiones,
gl costo de mantenimiento e reduce debido a estos automdviles tienen menor
cantidad de piezas® como se puede apreciar en el siguiente grafico:

Vehicle Drive Components
Gasoline Eleclic
e A Coe Eltes
N ] _
e . EE e
_M“%W"‘;:‘_T P CHuger Balley ComidlS ots
g;:'lr:: b * Q - Genicratat

Puenp Purg

Comparacidn de componentes entre vehiculos de gasaling {izquierda) y sléctricos (derecha)
Fuente: httpf.l'l"'lu'-l'h'l'w.pﬂlar'lsind.infb|ﬂg.."‘:ﬂmpi—lFi5I}F‘I-tlEt‘l.".fEE'!'i-ElE'CT.FiC-UEhidEE-EHG-gaﬁﬂlil'iE'-'u-'Ehif.rEE.l'

La menor cantidad de piezas movibles significa que los que los vehiculos eléctricos
no requieren aceite para motor, solamente grasas y lubricacion secundaria®. La
reduccion de necesidades de lubricacidn en vehiculos eléctricos, implicaria un
impacto positivo al ambiente debido a que disminuye significativamente la cantidad
de lubricantes usados que deben ser tratados para eliminar contaminantes taies
como melales pesados y evitar el riesge de una mala disposicidn de estos aceites al
ambiente. La mala disposicidn de estos aceites puede afectar al intercambio de luz
y oxiganacidn en cuerpos de agua; un litro de aceite puede afectar un milldén de
litros de agua’ En suelos puede destruir el humus y filtrarse a aculferos o rigs
subterraneos® y la contaminacién atmaosférica se da por la liberacién de gases
tixicos relacionades con clorg, azufre, fasforo v plomo?®.

* 2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléctrico frente al tradicianal,
hitps:/Mwww. hibridosyelectricos.com/articulofcomunicados/ mantenerse-elactrico-cuesta-meanos-
mecanico,/20170612135552014447 hitml

b 2017, McKinsey, Impact of electric vehicles on lubricants demand,
hittps./fwww. mekinseyenergyinsights.com/finsights/impact-af-elactric-vehicles-on-lubticants-dermand/

"Why we should recycle used motor oil, Department of the Environment and Energy:
httpy/fwww. environment. gov.au/protection/publications/factsheet-why-we-should-recycle-used-

motor-oil

* 1395, Rissgos Medio Ambientales de Aceites Industriales, depuroil:
hiltp:/fwww euskainet, net/de pursilsa/Riesgosmedioambiente. him|

® Centro de Actividad Regional pars el Consumo v |a Praduccion Sostenibles, Aceite Mineral,
hitp/fwww cprac.orgfvarious/cprac_manual_nautic/es/contant.php-id=138.htm
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| 2. Reduccién de emisiones vehiculares

Mientras que los vehiculos a diésel 6 a combustible emiten contaminantes nocivos
al amblente (PM 2.5, CO, NOx, SD2 o gases de efecto invernadero como el CO2), &
funcionamienta de motores con tecnologia limpia no preduce emisiones directas al
amblente.

Para determinar el verdadera impacto de automdviles cero emisiones en el
amhbiente también es necesaric considerar la matriz energética de la cual se
proveen de energia para su funcionamiento, como es el caso de vehiculos
eléctricos'®. Por ejemplo, para el caso de Europa se ha determinado que existen
diferencias significativas en la emisién de CO2/&Wh, entre un vehliculo eléctrico que
es fabricado y se recarga con energia proveniente de plantas generadoras a carbdn
{900g de CO2/kWh) v otro gue sea fabricado vy cargue con energia edlica (11g de
CO2/kWh).

Iy uf (s e gy seure e is the saban Igcipro

I Foin—|
#ara ko]
1 Pregrasa af 1ne cartsan argees of 1o 30 sediin iy P
| f f |
[ o |
! 1 | — ‘
§ [ - |
R ! |
f e .
ETE i) - e
P | L2 |
i |
i " I | L

et ] = o |
| | an o L |
. Al b= HHE |
WOGCoIAWY | i g COZwE 100y CO2AW | RRN E==>rr e 500 g TOXAWR 00 g LA LWH 00 g COL A g ER e |
pe=al Patesal fit salsr | ] ({TE T TERERT] HERLTR =) Eu FB[SHEN i im ) |

OwTT OTTW COGhder DU bstiery SPawenraln

Fuente: Life Cycle Analysis of the Climate Impact af Electric Vehicle

En el caso de Ecuador, segin datos de la Agencia de Regulacion y Control de
Electricidad®?, en el pals el suministro de eleciricidad en el 2016 se generd a traveés
de energias renovables en alrededor del 60% y el resto entre energias no
renovables e importaciones (en su mayoria por energias limpias tales como la
hidraulica, biomasa, edlica, fotovoltaica y biogas):

¥ 2017, Life Cycle Analysis of the Climate impact of Electric Vehicles; Transport & Enwironment,
herps:f S www transportenvironment.orp/sites/teffiles/publications/TE%20-
Hi0draft%I0report % Dvid. pdf

* 2016, Estadistica Anual ¥ Multianual del Sector Eléctrica Scuatoriana, Agencia de Regulacion y Contral
de Elecericidad; hrep:/ fwww regulacionelectrica.gob.ec/wp-

contentfuploads/downloads/ 2017 /08/Estad%C3%ADstica-anual-y-multianual-sector-2%C3MATIctrico-
2016.pdf
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Segun el Plan Maestro de Electricidad 2016-2025" esta tendencia continuaré en el
futuro, de modo que las energias renovables genarardn el 90% de la electricidad en
el pais, lo cual potencia el beneficio de reduccién de emisiones contaminantes
primarios y gases de efecto invemadero mencionados en los antecedentes del
presente documento. Al contar con vehiculos eléctricos que dependen de una
matriz energética de fuentes renovables, se optimizara la calidad de aire en el DMo
al reducir 13 incidencia de contaminantes problematicos tales comao el PM, sy PMy,,

Por otro lado, es necesario tomar en cuenta que el incentivo a la movilidad cero
emisiones permitird el cumplimiento de metas locales e Internacionales sobre
cambio climalico referidos en la seccidén de antecedentes de este documento,
considerande gue el sector de transporte es el responsable de aproximadamente
52% de la huella de carbono en Quito™ y 97,8% de CO, generado en el DMQ. Las
medidas gue se tomen para promover esta transician hacia una movilidad mas
impia permitirdn cumplir metas de reduccién de emisiones de gases de efecto
invermnadero.

3. Impactos en la salud

El mejoramiento de la calidad de aire por la transiclén a una movilidad con
tecnologias cero emisiones, tiene una incidencia directa en la salud de la
ciudadania, Segun informacién de la Secretaria de Salud del DMO'Y “Respirar aire
contaminade aumenta e riesge de enfermedades debilitantes y mortales como
cdncer de pulman, accidente cerebrovascular, enfermedad cardiaca, bronguitis
crdnica e infecciones respiratorias agudas. La contaminacidn oel aire se considers
el cuvarte mayor rfesgo maortal para la salud del mundo, causande una de cads diez
muertes en el 2013~

En el DM, de acuerdo a datos estimados por la Secretaria de Salud®™® en base a3 Ia
publicacion de la Organizacion Mundial de Salud llamada “Ambient air pollution: A
global assessment of exposure and burden of disease”, las muertes directamente
atribuibles a contaminacion del aire en el afio 2012 se elevan a 338 en contraste &
la cantidad nacional que se calcula en 1771 fallecides en el mismo afio, Ademas, se
estima que el costo economico de muertes prematuras debido a la conlaminacidn
del aire en el afio 2016 fue de 21 millones de délares anuales en ingresos labarales
y alrededor de 481 millones de dilares en pérdidas de bienestar.

N 2016, Ministerio de Electricidad y Energia Renovable, hitpy/fwwnw energia gob.ec/biblioteca/
" 2015, Secretaria de Ambiente del DMQ

* 2018, Costos de ka Contaminacién del aire, Secretaria de Salud del MO

* Ibidem
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SBegin proyecciones de la iniciativa Movilidad Eléctrica en Latinoamérica (MOVE)'S,
5 en el ano 2030 el DMQ contara con una fiota de taxis y buses 100% eléctricos se
gvitaria la muerte de 716 personas en el pericdo 2017-2030, Adicionalmente, en
. ese lapso de tiempo, habria un ahorro acumulado de 413 millones de dolares por
| evitar el consumo ce combustible y habria una disminucién de emisiones de 9.3
millenes de toneladas de CO,,_..

& nivel regional, el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente
{PNUMA)Y calcula que: =5/ /a totalidad de iz fatilla actual de buses y taxis de 22
ciudades en 12 paises de América Latina fuera reemplazada por vehiculos eléctricos
g partir de este ano, se ahorrarian para 2030 casi 64.000 miliones ddlares en
E‘ambustfbfes ¥ se reducirfan 300 millones de taneladas eguivalentes de didxido de
carbam:: (CO2eq)l...)La lransiclon hacia la movilidad eléctrica en el transporte
pﬁbhm en las 22 cludades ayudaria ademds a evitar la muerte prematurs de mas
de 36.500 persanas debido a enfermedades respiratorias asociadas a la calidad dal
dire”. A nivel global, el PNUMA también manifiesta’® que estas medidas .
contribuirian a reducir la contaminacién del aire, que ocasiona la muerte cada afio a
E_:‘! millones de personas.

4. Reduccion de contaminacién acistica

En los vehiculos a gasolina en ambiente urbano, es decir, a velocidades menores a
50km/h, la principal fuente de ruido es el funcionamiento del motor, especialmente
por los constantes arrangues en condiciones de alta densidad de trafico o por
semaforos. Es decir, para el caso de vehiculos eléctricos este impacto se reduce
tonsiderablemente, ya que el motor eléctrico no genera ruida y las Gnicas fuentes
aclsticas se reducirfan al neumético y al aerodindmico, las cuales tienen mayor
Incidencia de ruido a velocidades usuales de carretera’®, es decir a partir de los 70 o
90 Km/h en Quito. Los vehiculos eléctricos en general, podrian contribuir a la
pacificacion de las calles y a mejorar la calidad de vida de los quitefios.

|

En el siguiente grafico se puede apreciar los resultados en la prueba de arrancada
del estudio "El vehiculo eléctrico y la reduccién de ruido ambiente en ciudades”™®
donde ef vehiculo estd parado y acelera sin sobrepasar los 50km/h (velocidad limite |
en condiciones urbanas), demostrando el impacto positivo en la generacidn de ruido .

194617, Teimaginas tu cludad con un transporte piblico 100% eléctrico al 20307, MOVE,
htyp://movelatam. arg/wp-content/uploads /2017/11/MOVE_28 11.2017_eMability-City-
Assessments_ECL_QUITC.pdf

| *'2017, América Latina ahorraria USDS £4.000 millanes an combustibles si 22 Ciudades migran al
Transparte Pablico eléctrico #n la préxima década, PNUMA;
hitp:f/web.unep.org/americalatinacaribe/es/am%BL3%ACrica-latina-ahorrar¥C3%ADa-us-64000-
millones-en-combustibles-si-22cludades-migran-al-transports

! " [midem

“ 2016, EL VEHICULO ELECTRICO Y LA REDUCCION DEL RLIDD AMBIENTE EN CIUDADES; RBO-AchGstica,
htios/ fwww sea-acustica.es/fileadmin/Oporto16,/132.pdf

" fnidem
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de vehiculos eléctricos (representado por las siglas ME} frente a vehiculos con
motores de combustion interna (MCIl), dando como resultade una reduccién de
aproximadamente 15 decibeles en favor de los vehiculos eléctricos:

RUIDD VEHICULOS arrangue de parado
X
i '——-\-\

A . £t RUIDO DE VEHICULOS | Log dBA

= Arranque MCI 71.3
1 \"-\ VoA Arranque ME 55.1
e e peppashness

™

a8
4 &5 & 83 3 B
] J

— Meraeque coche MGI— Arrengue cone ME — Riuda residul |

Fuente: El vehlculo eléctrico v ia reduccion de ruido amblente en ciudades

Otra ventaja de los vehiculos eléctricos es la casi total ausencia de vibraciones™, lo
cual representa una gran ventaja en términos de seguridad y salud ocupacional®
paEra personas cuya principal actividad incluye la movilizacidn constante en
vehiculos (ej. conductores de taxis y buses a nivel urbano). Las vibraciones pueden
producir tensién mental y alteraciones corporales.

5. Gestitn de baterfas

Debido a los compenentes que conforman las baterias para almacenamiento de
electricidad para vehiculos eléctricos, es necesario contar con un adecuado sistema
de gestion de las mismas. En Ecuador, el Cédigo Organico del Ambiente, Articulos
10, 225 (numeral 2}, 233 vy 239 manifiestan la necesidad de dar cumplimiento en
relacion a la responsabilidad extendida del productor (REP).

Segun Greenpeace®, el REP se define como:
"La Responsabifidad Extendida del Productor (REF) se trata de un principio para promover

meforas amblentales para ciclos de vida completos de los sistemas de los productos ya gue
su objetive es extender 1as responsabilidades de los fabricantes del producto 8 varias fases

*' Qué ez un vehiculo eléctrico y cémo funciona, Peugeot, hitp://www.peugeot os/que-es-un-coche-
etectrico.himi

2001, Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Capitulo: “Vibraciones®,
bt/ fwwwinsht es/inshtWeb/Contenides/Documentacion/ TextosOnling/Enciclopediati T/toma 2/50.p
df

#2011, Responsabilidad Extendida del Productor (REP),
http:/fwww greenpeace.org/ argentina fes/companas/contaminacion/basura-
electronica/Aesponsabilidad-Extendida-del-Productar-RERS
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i.'_v'é.!. ciclo total de su vida G, y especlaimente a su recuperacion, reciclaje y disgosicion
fikar.
| iz
' l.a OECD (Organizacidn para la Cooperacion v el Desarrollo Econdmicos) destaca®™ |a
! adopcidn que ha tenido la REP en el mundo como una solucion efectiva para la

gestion adecuada de residuos incluyendo a baterias y vehiculos.

6. Ejemplos de implementacién

Ecuador

Segun un reportaje del portal Andes®™, la ciudad de Leoja ha implementado un
proyecto de incerpcracién de taxis eléctricas con una flota inlclal de 50 taxis con
vehiculos de las marcas Kia y B8YD, Esta iniciativa nacld como un proyecto de
incorporacion al mercado |aboral de migrantes gue retornaron al pais. Actualments
los taxis eléctricos son cargados en |os domicilios de los conductores y a través de

uha electrolinera instalada junto al estadic Reina del Cisne. En el articulo se hace .
referencia 3 las ventajas en costos operativos, Ios cuales tienen una relacién de 3 a

| 1:

"Lz ventaja operativa es 3 a 1 con relacidn a los otres autos, por sjempls si en un
vehiculo se recorre 250 km y gasts de 180 a 12 ddfares en combustible, en los
- eléciricos fa misma distancia la cubre con 3 ddlares en energia eléctrica, esfo mis o
menes significa Un alorro de 250 dolaras mensuales para ef propietario”
Rata facilitar el ingreso de este tipo de unidades a la ciudad de Laja, la Corporacién
_ Financiera Nacional (CFN) ha otorgado créditos con condiciones favorables: tasa de
' imterés aplicada (9.75%), financiamiento del 80% del vehiculo y plaze de 5 afios™.

,i M 2014, The State of Piay on Extended Producer Responsibility (EPR): Opportunities and Challenges

** 2017.Loja cuenta con la Gnica Mata de taxis sléctricos an Ecuador, Portal Andes,
https:fwww.andes.info.2c/es/noticias/actualidad/1/loja-cuenta-con-la-unica-flata-de-taxis-electricos-

| di-ecuador

| * Corporacién Financiera Nacional, Los primeros taxs eléctrleos del pals se financian con crédite de
CEN, https:/fwww.cin.fin.ec/cin-entrega-creditos-para-la-adguisicion-de-taxis-olectricos-an-lojz/

Paginal1l2de 19

|_ R Cocn E8-A5 & hun Gonoves | 2430586 - 2430572 | wek el 0o, o “




Ay P L

AMBIENTE

ALGaLpia

Fota 1: Taxi eléctrico en proceso de carga a través de electrolinera en Loja
Fuente: hl:tp5:.f.-’-:.".\".1.-.eltelF.-qra!ﬂ_cnm.em‘nunaia5|'.reg=ur|al-sun‘l.fraxls-eEectricos-ya-dispunen-de-una-
electrolinera-en-loja

México

En la Ciudad de México se han implementado taxis eléctricos desde el afio 2012, s&
inicio con una flota de 20 taxis eléctricos, su parada y estacion de carga se localiza
en el Centro Histérico, junto a la Catedral Metropalitana, tienen un adhesivo de
color para que sea distinguido facilmente por agentes de transito®. En el afio 2016,
s& ha incorporado un programa de insercion de unidades hibridas y eléctricas, Estas
unidades tienen exencion de pico y placa ademas del programa de Revision
Vehicular., Ademas cuenta un programa de expansion de la cantidad de 30
celumnas de recarga para llegar a las 100. Al tiempo de realizar la presentacion de
este programa, se chatarrizé 300 unidades de transporte irregular y concesionade™.

La implementacién de taxis eléctricos farma parte de un paquete de acciones
climaticas que permitieron a la ciudad de México ser premiada por C40 Cities
Bloomberg Philanthropies Awards en la catcgorfa CitiesdAction, premics que
recanocen a las ciudades que buscan combatir el cambio climatico de maneras
innovadoras®,

¥ 20132, Motorpasion,La flota de tawis eléctricos de ciudad de Méxics inicis su servicin,
hitps:/foww, motorpasion.comfcoches-hibiridos-alternativos/la-fota-detaxis-slectricos-de-ciudad-de-
MEeXico-inicia-su=-seryicio

* 2016, Excelsior, Presentan taxs eléctricos e hibridos para la Ciudad de Meéxico,
http:/fwww excalsior.com.mx/comunidad/ 2016/07/08/1103571

* 2017, Futuro Verde, México entre las 10 ciudades premiadas por su accion climatica,
http:/ffuturoverde,.org/2017/12/12/mexico-entre-las-1 O-civdades-premiadas-por-su-accion-climatica/
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| Foto 2: Taxis eléctricos en Centro Histarico de Ciudad de Mexica en proceso de carga a través ge
glectrulinera
Fuente: http:/futuroverde.crgf20L7/12/12/mexico-entre-las-10-civdades-pramiadas-par-su-accion-
climatica/

' ESpafia

F.
| Especificamente en Madrid, se pondrd en circulacion 15 buses 100% eléctricos v
i tiene como objetiva incorporar 93 buses eléctricos para el afio 2020, Los buses
tendrén componentes reciclables v |a delegada de Medio Ambienta v Movilidad del
Ayuntamiento de Madrid destacz |la nula contaminacion acdstica, El Ayuntamiento
de Madrid planea, paralelamente en marzo, la instalacidn de nuevos puntos de

recarga parz vehiculos eléctrices para fomentar la movilidad sostenible en la
ciudad.

a MmE e

BN
<

Foto 3: Bus eléctrico que opera en Madrid
Fuente: http:iiwww.cope es/notlicias/actualidad/ os-nuevos-auto buses-alectricos-madrid-estan-
circulando_ 170504

et
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m
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J Elzobierno de Chile tiene una Estrategia MNacional de Electromovilidad®® dande s=
1 establecen metas para el establecimiento de normas y proyecciones para [a
! introduccién de buses eléctricos en el pals, Esta estrategia permite la consecucion
, de metas como el Plan de Prevencion y Descontaminacién Atmosférica para la
i Regitn Metropalitana de Santiago®. El Ministerio de Transporte planea incorpaorar

* 2018, Estrategia Nacional de Electromovilidad;
| hitp:/fwww.minenergia.clfarchivos_bajar/2018/electromavilidad,/estrategia_electiromevilidad-

2rdic.pdf

2 2018, Plan de Pravancidn v Descontaminacidn Atmaosférico para la Region Metropolitana de 3antiago,
https:/fmemopolitana. mineduc.clfwp-content/uploadsfsites /9, 2018 /04 ,/Flan-de-FrevencisaC3% B3 n-y-
DescontaminacifeL3%WB3n-Ambiental pdf
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200 buses eléctricos en Santiago de Chile en lo que resta de ano 20189, y ya
entregd 60 cupos para taxis ejecutivos de las mismas caracteristicas en la capital®,

L

100k nECIRICO

Foto 4: Bus eléctrico que opera =n Santiago de Chile
Fuente: hitps:/fwww.boisamania comychile/noticias/socicdad/santiago-de-chile-tiena-el-primer-bus-
eloctrico-gel-pais—-1151021.html

Costa Rica

En la cludad de Liberia en Costa Rica se prueha la tecnologla de buses impulsados
por hidrégena. Esta tecnologia ha sido desarrollada en palses como Brasil, Alemania
y Estados Unidos, v es una alternativa a vehiculos exclusivamente eléctricos que se
encuentra en desarrollo. Sin embargo, |z diferencia entre los paises mencionados y
la tecnologia que se desarrolla en Costa Rica, es que el hidrdgeno sc obtiene de la
separacion de las moléculas de agua mientras gue los métodos de extraccion de
este gas en paises desarrollados se basa en tratamiento con vapor de agua al
. metano, lo cual genera emisiones contaminantes?,

" 2018, Chile se dispone a thcarparar 200 buses eléctricos en Santiago, hitps.//agn.com gt/ehile-se-
dispone-a-incorporar-200-buses-electricos-en-santiago/

" 3018, Chile se vuelca a era de electramovilidad con buses eléctricas , hitpy//www prEnsd-
latina.cufindex php ?oarniid 220127 28 5EC=chile-se-vuelca-a-era-de-electromovilidad-con-buses-
electricos

" 2017, La Red 21, Omnibuses de hidrdgeno, el futuro del transporte limpig;
http:/www. Ir21.com.uy/tecnologia/1331304-omnibuses-hidrogeno-energias-limpias-costa-rica-
renovables-cambio-climatico-col
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Foto 5: Bus & hidrdgeno que apera en Costa Rica
Fuente: hitps.fwww crhoy comitecnologia/l b-detalles-sabre-nyuti-ei-bus-ge-hidrogena-de-franklin-chang)

f

Brasil

En el afno 2016, la ciudad de Saoc Paulo, a traves de una cooperacidn entre el
Programa de la Naciones Unidas para el Medio Ambiente y la Empresa
Metropolitana de Transporles Urbanos de Sao Paulo, introdujo tres buses a
hidrégeno a la flota de transporte plblico de aguella ciudad. Este esfuerzo es pane
de una estrategia para convertir la totalidad de transporte pdblico a tecnologlas
sostenibles, que en el ano 2017, solo representaba el 7% de la flota. Paralelamente,
se invirtio en carriles exclusivos para buses de transporte publico para sistemas Bus

Rapid Transit (BRT)
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Foin 6: Bus a hidrigeno que opera en Brasil
Fuente: hitps://naconsunidas org/onibus-movide-a-hidrogenio-solugag-sustentavel-parp-problgmas-go-

mabilidade-urhana-go-braci-diz-pnud)

lona- fig

En la ciudad de Barcelona en Espafia se ha comenzado a introducls vehiculos
eléctricos recolectores de residugs sélidos, Un proveedor de este tipo de vehiculos
asevera gque estas unidades tienen una autonomia de 120 kildmetros v que hasta el
ano 2018, 113 unidades estaban en operacidn®. Esto ha sido posible gracias a las
condiciones especlficas de operacidn de la ciudad.

Y2018, LA FLOTA DE VEHICULDS ELECTRICOS DE URBASER BARCELONA EVITA LA EMISION DE 792 TDE
C02 AL ANO hitps: fwww.urbaser.com/2018/10/compromiso-electrico-urbaser/
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Foto 7: 'v‘ehl'culu eléctrico recclector de residuas
Fuante: https:fwww, hibridosyelectricos. comfarticulofactualidadiurbaeletric-camion-alectrico-urhaser-
recogida-residuns/20171020150437015404 html

7. CONCLUSIONES

= La transicidn de wvehiculos convencionales a wvehiculos cero emisiones
contriouye al mejoramiento de la calidad de aire en la ciudad, |lo que
permitirfa una reduccién en la generacidn de contaminantes problematicas
tales como =l PM2.5 y PM10. Esta mejora en la calidad del aire, podria
disminuir {a incidencia de enfermedades cardierrespiratorias en la peblacidn
y la maralidad por contaminacion del alre.

« El sector transporte es 2l responsable por el 52% de |3 huella de carbono del
DMQ, por lo que la introduccidn de vehiculos cero emisiones en |a ciudad
paermitird contribuir a8 la reduccion de la huella de carbono v 1a disminucidn
de la emisidn de gases de efecto invernadero como &l CO,.

+ los vehlculos cero emisiones como los eléctricos demandan un menor
mantenimiente y requieren apenas lubricacion secundaria, lo que reduce &l ‘
impacto automotor relacionado con la contaminacidn por |a mala gestion o
dispasician de aceites |ubricantes de mator.

s Entre los beneficios adicionales por la implementacidn de movilidad limpla
es la pacificacion de las calles a través de una reduccién de ruido por las
constantes aceleraciones que son caracteristicos en ambientes urbanos.

« Desde una perspectiva de salud ocupacicnal, la casi total ausencia de
vibraciones en vehiculos cero emisiones como los eléctricos favarecen al

bienestar de conductores de vehiculos de uso intensivo como son faxis vy

T buses,

+ Los wehiculas cero emisiones, son  totalmente compatibles con los
compromises adquirides por el DMG frente a organismos: internaciaonales
para establecer al Centrg Histérico como zona libre de emisiones.,

+ La generacidn da incentivos tanto tributariaos como operacionales facilitard |a
introduccion de wvehiculos con tecnolegia cero emisiones en el OMO
permitiendo |la familiarizacion por parte de los conductores ¥y usuarics a este
tipo de tecnologlas y sus beneficios. El canacimiento de las ventajas propias
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de vehlculos con tecnologias limpias, como los eléctricos, podria aumentar |a
tasa de renovacion de la flota actual de taxis vy buses gue circulan en el
DmMaQ.

En caso de expandir la transicidn hacia gpciones limpias de maovilidad, es
necesario generar normativa para la instalacién de eguipos de carga, para
vehiculos gque necesiten este tipo de infraestructura, en parqueaderos,
domicilios, dreas comerciales y demés uso de suelo compatible con esta
actividad.

Es necesario tomar en cuenta un esguema de gestidn de baterias, como por
ejemplo las de vehiculos eléctricos, para que se considere un manejo de
estos elementos bajo principios la responsabilidad extendida u otro tipo de
manejo similar. Estos esquemas deben ser de cumplimiento obligaterio para
marcas/concesionarias de este tipo de vehiculos con el fin de mitigar el
impacto ambiental que éstas baterias pudieren ocasionar,

Se analizd la posibilidad de implementar vehiculos cero emisiones para la
recoleccion de residuos en el DMQ. La evaluacion por parte de EMASEQ-EP
asi como de EMGIRS-EP ha determinade que debido al limitado nivel de
autonomia de los vehiculos eléctricos, este tipo de tecnologia no resulta
viable para la operacidn en las condiciones operativas del DMQ. Sin embargo
existe la posibilidad de considerar el uso de tecnologia cero emisiones en
case de qgue los avances tecnoldgicos permita que se adecue a las
condiciones del Distrito Metropolitano de Quito

| T P
| Elaberado por: >~:J : .Ur.h

E]
SECRETARIA DE AMBIENTE
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Y /nP ‘a Quite, 06 JUN 2016
\fﬁ Oﬂhﬂ Oficio No. A 0215

Abogado

Diego Cevallos Salzado

SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO
Presente

Ref. Trirmite Mo 2018-042042
. De mi consideracion:

La doctora Veronica Arias, Secretaria de Ambiente, mediante oficio No. SA-POL-PLA-2018-
2102, de 21 de marzo de 2018, presenta el proyecto de ordenanza Metropolitana para la
Descarbonizacion Faulatna del Transporte v Fomente del Transporte con Teenologia
Limpia en el DM, misma que estd direccionada 2 cumplir comprarmisos climaticos como
el “Acuerdo de Cambio Climético de Paris” de 2015 y la “Declaracién C40 por unas calles |
Libres de Combustibles Fosiles”, !

En gjercicio de la atribucidn prevista en los articulos 60, d), 90 d) y 322 del Cadigo
Orgdnico de Organizacion Ternitoral, Autonomia y Descentralizacion, COOTAD, remito a
usted el referido proyecto y sus antecedentes a efectos de que sea puesto en conocimiento
de la Comision Fermanente que corresponda, previo a su tratamiento en el seno del Concejo
Metropolitana.

Con sentimientos de consideracion y estima.

Atentamente, QLY e TR UL CONCERD
P D _CEFCION

. . o Hora
_ Fetri R]_‘QE'{

10 & e S ,f’_'_i_ﬁhﬁ{}‘b ol
Mauricio Rodas Espinel L T S
ALCALDE METROPOLITANG e b
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Oficio No. SA-POL-PLA-2018-1202
DG, 21 de marzo de 2018
GDOC: 2018-042942

Asunto: Propuesta normativa “Proyecto de Ordenanza Metropolitana para la Descarbonizacion
Faulating del Transporte v Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia an el DMQ”

Doctor

Mauricio Rodas

Alcalde

Municipio de! Distrito Metropolitano de Quito
Venezuela N5-10 ¥ Chile .
Fresente.-

De ml consideracian:

De acuerda a su disposicidn, la Secretaria de Ambiente y la Secretaria de Movilidad han trabajadoe de
manera conjunta en el “Proyecto de Ordenanza Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del
Transporte y Fomento del Transporte con Tecnelogia Umpla en el DMQ". Esta propuesta esta
direccionada a cumplir con compromises climaticos como son:

+ El Acuerdo de Cambio Climatico de Paris (2015), &5 el principal compromiso winculanta
suscrito en el marco de Naciones Unidas, para responder glebalmente frente a las causas ¥
consecuencias del cambio climitico, Fue asumido de forma undnime por los paises, con el
objetivo de generar capacldades para enfrentar los impactos del cambio climatico, v de
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero para gue [a temperatura del planeta no
suba en mas de 1,5 grados centfgrados. Em este marco, Quita es miembro de redes
internacionales de ciudades en |a lucha contra el cambio climatico como el C40, Pacto Global
de los Alcaldes por el Clima v |a Energia, ICLEl y CGLU.

= Declaracion de CT40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles” donde Quito se
compromets a tomar accianes tendientes a reducir [as emisiongs vehiculares, ¥ entre estas
propuestas para alcanzar ese objetivo se menciona la ransicién de reemplaze de vehiculos
que usan combustibles fésiles hacia tecnologias limpias. Segdn esta Declaracion, las .
ciudades deben generar una transicidn para reducir el uso de combustibles, mediante |a
‘adguisicion de buses con tecnologia cero emisiones y asegurando que determinados sectores
de |as ciudades sean cero emisiones netas de carbono para el 2020.

Con este antecedente, se envia la propuesta normativa indicada para poneria a su consideracidn.

Atentamente,

E.‘_-I-_Tﬁciﬁiﬁ i1E |

erdnica Arias

SECRETARIA DE AMBIENTE - -— r
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANG DE QUMD

CC: Fauste Miranda, Secrataria de Movilidad, GDOC: 2018-043383

Elaborada | D.Banilla POLMP | 21-03-2018
Revisade | M. Perrone | POLMP | 21-03-2018

Aprobada | 5 Sandoval | SA ‘mhﬂ[t .
gl
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SECAETAAIA GENERAL DEL

(e=o)

QUITO

ALCALDIA

OficioNo:SG- 1754

QuitoDM., [ 7 JUN. 2018
Ticket GDOC: 2018-042942

Licenciado

Eddy Sanchez

Presidente de la Comision de Movilidad

Presente
Asunto: Revision requisifos formales proyecto de Ordenanza
Metropolitana para la descarbonizacion paulating del

transporte y fomento del transporte con tecnologia limpia en el
Distrito Metropolitano de Quito.

De mi consideracion:

En atencidn al oficio No. A 0215, de 6 de junio de 2018, recibido en esta Secretaria ¢n la
misma fecha, por €l cual el sefior Alcalde Metropolitano, Dr. Mauricio Rodas Espinel, remite
el proyecto de Ordenanza Metropolitana para la descarbonizacion paulatina del transporte y
fomento del transporte con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito; y, de
conformidad con lo previsto en el literal a) del articulo 13 de la Resolucion de Concejo No. C
074, esta Secretaria ha procedido a realizar la revision de los requisitos formales de dicho
proyecto, previo al envio a la Comisién competente en funcién de la materia, respecto de lo
cual me permito informar lo siguiente:

- El proyecto de Ordenanza en referencia cumple los requisitos previstos en el
Cédigo Orginico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion -
COOTAD, asi como en la Resolucion del Concejo Metropolitano No. C 074, es
decir, se refiere a una sola materia, contiene exposicion de motivos,
considerandos, el articulado correspondiente y las normas a reformarse con la
propuesta.

En tal virtud, remito el proyecto de Ordenanza en referencia a la Comision de su Presidencia,
a fin de que en cumplimiento de lo establecido en el literal b) del articulo 13 de la Resolucin
de Concejo No. C 074, se sirvan incluir, en un plazo maximo de 15 dias, el conocimiento del
mismo en sesion de la Comision de Movilidad.

Se deja constancia de que la presente revision de formalidades se realiza sin perjuicio del
ejercicio de las competencias de las Comisicnes, como 6rganos asesores del Cuerpo Edilicio,

N
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y las distintas dependencias municipales, con relacion a la revision de la oportunidad
técnica, juridica y legislativa del proyecto en referenca.

Finalmente, me permito informar a usted que el proyecto en referencia ya se encuentra
disponible para consulta publica en el portal de “Concejo Abierto de Quito”,
gobiernoabierto.quito.gob.ec, Seccidn Transparencia, Normativa, con el fin de que la
ciudadania pueda seguimiento al mismo, y de ser el caso, ejerzan el derecho a acreditarse en
la silla vacia.

Particular que comunico para los fines pertinentes.

Atentamente,

TLNego Cevallos
ecretario General del Concejo Metropolitano de Quito

| Accidn: Responsable: | Unidad; Fecha: Sumilla:
| Elaborado por | D. Cevalles Setretaria 2018-06-06 o
"f
Esamplar 1: Destinatarios /
Ejemplar 2: Archive numérico
Ejemplar 3: Archive de antecedentes
Ejemplar 4: Secrefaria General del Concejo
o Can copia junta con expediente original
Efemplar 5: Secretaria de las Comisidn de Movilidad
cC Con copia para conocimiento
Epernplar & Alealdia Metropolitana
Epmpla 7: Secretaria de Ambiente
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OficioNo.:SG- 4007

Quito DM., 17 DIC 018
Ticket GDOC: 20§ - je“4/ §U

Licenciado
Eddy Sanchez
Presidente de la Comision de Movilidad

Presen

te
Asunto: Observaciones del primer debate de la
Ordenanza Metropolitana para la
descarbonizacion paulating del transporte y
fomento del transporte con tecnologia limpia en
el Distrito Metropolitano de Quito.

De mi consideracion:

De conformidad a lo establecido en el articulo 13, literal f), de la Resolucion del Concejo

Metropalitano No. C 074, relacionada con el procedimiento parlamentario, remito a usted la

sintesis de las observaciones formuladas en el primer debate del proyecto de Ordenanza
Metropolitana para la descarbonizacién paulatina del transporte y fomento del transporte con

tecnolo

gia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito, con el fin de que sean procesadas en la

Comision de su Presidencia,

Las observaciones en referencia, se detallan a continuacion:

a)

c)

WGBEE\IE.
CONCEJO

Concejal Carlos Paez:

Propone presentar un cronograma de actuacion de energias limpias.

Propone incorporar mayores y mejores incentivos para los vehiculos, pero sugiere que
se lo realice con la programacion y planificacion correspondiente,

En la Disposicion General Tercera cambiar, “podra” por “debera”.

Incorporar un sefialamiento programatico respecto de los corredores metropolitanos.
Sugiere se analice la posibilidad de incorporar incentivos.

Concejal Jorge Alban:

Le preocupa sobre la eficiencia que podria tener esta ordenanza.
En el articulo 10 senalar que se esta sujeto a normativas de regulacion nacional.
Hay temas de politica nacional que pueden tener impactos mas sustantivos que las

mismas politicas locales.
El concepto de eficiencia energética deberia estar presente en el contexto de la

ordenanza.

Concejal Luis Reina:

\2 hlvg Pagina 1 de 2
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ve, 1 Ly propuesta sclamente hace referencia a la emisién de CO2 por parte de los vehiculos
"'y deberia hacerse a otros mecanismos de generacion de contaminacion.

s Deberia ampliarse la posibilidad de propuesta hacia la utilizacién del gas,

« Sugiere que el tema de los incentivos se consolide en un solo articulo.

+ Se deberia analizar otro tipo de incentivos adicionales.

d) Concejal Cesar Benalcazar:
« Coincide con los criterios expresados por los sefiores Concejales, respecto de los cambios

propuestos, sugiere integren los articulos 7 y 10 de la ordenanza.
e Se deberia conformar mesas interinstitucionales de movilidad sostenible compuestas

por diversos sectores de la sodedad.

Sin perjuicio de las observaciones antes referidas, me permito recordar a usted que, conforme a
lo establecido en el articulo 13, literal f), de la Resolucién del Concejo Metropolitano No. C 074,
a partir de la fecha de realizacion del primer debate, las concejalas y concejales, asi como la
ciudadania en general, tienen un plazo de dos dias para remitir a la Presidencia de la Comision

observaciones al proyecto normativo.

De igual manera, y conforme lo previsto en el inciso tercero del literal f) del articulo 13 de la
Resolucién del Concejo No. C 074, el procesamiento de las observaciones antes referidas;
deberan ser incluidas en el orden del dia de la siguiente sesion ordinaria o extraordinaria de la
Comision que usted preside, a fin de que la misma elabore el informe para segundo debate.

Finalmente, me permito adjuntar en archivo digital (CD), el audio correspondiente a la parte
pertinente de la sesion ordinaria del Concejo Metropolitano de 13 de diciembre de 2018, enla
que se realiz6 el primer debate del proyecto normativo objeto del presente oficio.

Atentamente,

Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito

Accidn: Responsable: | Unidad: Fecha: Sumilla;
Elaborade por: | D, Cevalles Secretarin 2015-12-13 | e
i

Ejemplar 1: Destinatario

Ejemplar 2: Archivo numérico

Ejemplar 3: Secritarla General del Concejo

CCr Con coplajunto eon expedientes originales

Ejernplar 4: Secretaria de la Comision de Movilidad

CC: Con copia para conocimiento

Ejermplar 5: Secrelariae de Movilidad y Ambicnte
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INFORME SM-DMGM-UFTP- No. 0031

FECHA: Quito, 22 de agosto de 2018

Asunto: Informe sobre el "PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA
PARA LA DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO
DEL TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO".

1. ANTECEDENTES

.  En noviembre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirié al
compromiso “Declaracién de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fosiles™
donde la ciudad se compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones
vehiculares, y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo se menciona la
transicion de reemplazo de vehiculos que usan combustibles fésiles hacia
tecnologias limpias. Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también
es signataria de la carta de Compromiso para Planificar la Accién Climatica Deadline
2020: How Cities Will Get The Job Done para implementar el Acuerdo de Paris de
Cambio Climatico con el objetivo de estructurar un plan de accién climatica (o una
serie de planes) que definan una hoja de ruta consistente y ambiciosa para un aporte
local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de
reducir las emisiones de gases con efecto invernadero, como en la respuesta de
adaptacion a los impactos del cambio climatico. El referido Plan debera estar
conformado y en marcha antes del ano 2020, lograr una neutralidad local de carbono
y una capacidad de resiliencia climatica antes del 2050, y establecer una meta de
control de estas trayectorias en el 2030.

‘ « Para avanzar con fiirmeza en esta compromiso, de forma adicional el Municipio de
Quito se adhirié a la Declaracion de Calles Libres de Combustibles Fosiles promovida
tambien por el C40, que determina que las ciudades generen una transicion para
reducir el uso de combustibles mediante la adquisicion de buses con cero emisiones
a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las ciudades sean
cero emisiones netas de carbono para el 2030.

+ Adicionalmente, la modalidad de fransporte de pasajeros de Quito es parie de la
evaluacion denominada NAMA de Movilidad Sostenible, que involucra a tres
ciudades del pais. La NAMA (Acciones MNacionales Voluntarias de Mitigacion,
Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanismo
establecido en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
para evidenciar las propuestas programaticas de reduccion de emisiones de gases
de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econdémicos para su
implementacion. Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e incluye
las politicas de movilidad sostenible previstas para los proximos anos en las ciudades
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« A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima y la Energia, es la
principal iniciativa mundial que consolida el compromiso climatico de las ciudades y
los gobiernos locales en la lucha frente a las causas y consecuencias del cambio
climatico, en el marco del Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de
acuerdos de varias redes de ciudades que apoyan este objetivo, entre ellas ICLEI,
CGLU y C40; y el soporte de importantes organizaciones como la Comision Europea,
y la Agencia de Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU Habitat). El
Municipio de Quito participa activamente en estas redes y ocupa representaciones de
liderazgo.

s Las potenciales reducciones de emisiones que se podria conseguir con la
introduccion de la movilidad eléctrica en el DMQ, contribuyen tanto a las metas
locales, como también a las metas nacionales gue conformaran la NDC de Ecuadaor
{Contribuciones Nacionales Determinadas, en referencia a los compromisos frente a
Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2016). .

« En 2015 el Distrito Metropolitano de Quito registré una emision neta de Gases del
Efecto de Invernadero directos de 5'759.189 ton de CO.e, generada en un 52% por el
sector Transporte, le sigue el sector energia (el cual corresponde a energia
estacionaria gue incluye al sector residencial, indusirial, comercial/institucional vy
agricultura) aportando en un 35% a las emisiones de la ciudad, porcentajes
asociados a la quema de combustibles fésiles y finalmente esta el sector de residuos
que representa un 13% de las emisiones de Quito.

¢ Distribucién sectorial de huella de carbono DMQ 2015 (%)
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Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de mitigacion de
cambio climatico del DMQ", que tiene como objetivo aportar a la meta de reduccién
del 5% de la huella de carbono del DMQ en relacion a su crecimiento proyectado, a
partir del 2019 en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccion
sostenible, servicios pablicos y compensacion, y huella de carbono. En lo referente a
movilidad sostenible, el programa menciona como objetive “Reducir la huella de
carbono a fraves del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Publico, el
manejo de fransito, y la promocion de medios de transporte alternativos”.

Actualmente en el Distrito Metropolitano de Quito esta circulando en periodo de
prueba, un bus articulado eléctrico de marca BYD en el Corredor Central Norte.
Desde el ano 1995 el DMQ contd con una flota de 113 Trolebuses eléctricos, con un
motor auxiliar a diésel de los cuales actualmente operan 87. Lamentablemente por
diversas situaciones, estos motores a diesel no han sido utilizados exclusivamente en
situaciones de emergencia. Por otro lado, no existen buses eléctricos 100%
operando de manera definitiva en el Distrito.

El Municipio del DMQ esta trabajando en tres ejes para implementar vehiculos
electricos en el DMQ: 1) Repotenciacion con trolebuses eléctricos, 2) Negociaciones
con operadores del Corredor Central Norte para la implementacién de buses
eléctricos, 3) Estructuracion de un proyecto piloto de taxis eléctricos.

1) Para la repotenciacion con trolebuses y buses articulados 100% eléctricos, se
mantuvo una reunion con potenciales proveedores el dia 8 de febrero de 2018
con el fin de hacer aclaraciones y recibir retroalimentacion sobre las unidades
requeridas. Se abrié una fase de recepcion de comentarios y a mediados del mes
de marzo se espera abrir el proceso de contratacion publica mediante crédito a
proveedores, con la expectativa de recibir al menos una parte de las unidades en
el afio 2018.

2) Se estan manteniendo negociaciones con operadores del Corredor Central Norte
para la implementacion de buses articulados eléctricos, en dicho corredor, Dado
que este ano vence el convenio en base al cual operan el corredor, se esta
planteando incluir dentro de las condiciones del contrato la obligacion de que los
buses que operen en el corredor sean 100% eléctricos.

3) Adicionalmente se esta trabajando en la estructuracion de un proyecto piloto de
taxis eléctricos privados. La Municipalidad esta trabajando con diversos actores y
entidades nacionales para obtener un paquete de incentivos que puedan
beneficiar a los taxistas que opten por cambiar por unidades eléctricas. Se esta
trabajando en los aspectos finales del proyecto, antes de efectuar el lanzamiento
del piloto.

Se debe tfomar en cuenta que, mediante Oficio No. SM-1790/2017 del 27 de octubre
de 2017, la Secretara de Movilidad remite al Sefior Alcalde, un “PROYECTOQ DE
ORDENANZA PARA EL FOMENTO DEL USOQ DE VEHICULOS ELECTRICOS Y/O
WULDS QUE GENEREN CERQ EMISIONES EN EL DMQ".

(B



» Actualmente, y acorde a lo anteriormente sefialado, la Secretaria de Ambiente remite
el “PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO.”

2. CONCLUSIONES:

v Alrededor de 10 veces mas es el costo de utilizar fuentes fosiles de combustible, que
como fuente de energia la electricidad.

v La reduccion del consumo de Diésel en relacion con un vehiculo hibrido, es
alrededor del 39%.

v En temas de costos, un bus eléctrico cuesta en promedio, de dos a tres veces qu
uno de combustién interna, y del mismo, consiste en un 60% del valor total es el de
las baterias.

v El operador debe financiar los autobuses y la infraestructura, lo que puede generar
una gran deuda y falta de competencia financiera, tal como se aprecia en el siguiente
grafico.

Nouenus per yasr ond per bus

Aequirities sarts 12 m bus including charglng infrastructure
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Por lo antes expuesto, y acorde a la disposicion dada desde la Alcaldia, la Secretaria de
Movilidad respecto al Proyecto de Ordenanza presentado considera que tomando en
cuenta los costos del material rodante eléctrico, asi como de las estaciones de carga
(rapida, media y lenta), son valores que actualmente son muy altos, motivo por el cual es
importante y prioritario, generar incentivos para la compra de vehiculos electricos denfro
de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito. En este sentido, esta Secretaria
considera viable los incentivos propuestos en el precitado proyecto.
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3. RECOMENDACIONES

s Remitir el presente Informe con la finalidad de que se constituya como insumo para
la implementacion del Proyecto de Ordenanza.

Elaborado por: Revisado por:

; f S NHLA
/lﬁ; é"‘/ﬂww/ | “)&;’M -

" f ' | . - = :

.ﬁlﬂggfﬁntmﬁn Chamorro S. Ing. Roberto Noboa o
Direccion de Gestion de Director Metropolitano de
la Movilidad Gestion de la Movilidad
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Oficio No. SA-POL-PLA-2018-3678
DMQ, 29 de agosto de 2018
GDOC: 2018-131890

Asunto: Informes Técnicos para la propuesta de Ordenanza Metropolitana parz la
Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologla
Limpia en el Distrito Metropolitano de Quito

Abogado
Diego Cevallos

Secretario General del Concejo
Concejo Metropolitano
Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y Espejo

Presente.-
De mi consideracion:

De conformidad con lo solicitago, adjunto los informes técnicos actualizados emitidos por
la Secretarfa de Ambiente y por Ia Secretarfa de Movilidad para el proyecto de “Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte
con Tecnologia Limpia en el Distrito Metropolitano de Quito”, para los fines pertinentes.

Atentamente,

Verdnica Arias
SECRETARIA DE AMBIENTE

MUNICIFIC DEL DISTRITO METROPOUTANO DE QUITD

Elaborado | D.Bonilla POL/MP | 29-0B-2018
Revisade | M.Perrone | POL/MP 29-08-2018
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Informe Técnico
Beneficios ambientales de una transicion de vehiculos convencionales
a vehlculos con tecnologias cero emisiones

Direccidn de Politicas y Planificacion
Secretaria de Ambiente
15 de agosto de 2018

Antecedentes
Plan Metropolitano de Desarrollo v Ordenamiento Terri -2025

La Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, aprueba la
ejecucidn del Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
Distrito Metropolitano de Quito (PMDOT) y lo define en los siguientes términos:

"El Plan Metropalitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Distrito Metropalitano de
Quite contiene las directrices estratégicas de desarmrolio, con una visidn de corto, mediano y
largo plazo; y, determina la forma de organizacidén del territorio para el logro del desarrollo
sostenible; Incorpora la movilidad como elemento articufador entre el desarrallo y territorio”,

El PMDOT tiene un horizonte de trabajo para el perfodo 2015-2025, y consta de
varios ejes de trabajo entre los cuales se incluye los especificos con movilidad y
medio ambiente.

+ N Parte: Quito Ciudad Inteligente - La Movilidad, factor de articulacidn

Al revisar lo establecido dentro del PMDOT en cudnto a la planificacién de la
movilidad en el DMQ se puede establecer que estd direccionado a promocionar la
movilidad sostenible. Este eje consta de siete politicas rectoras a las cuales deben
alinearse los proyectos:

Fuente: PMDOT 2015-2025
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En el caso de provectos de movilidad eléctrica, objeto del presente informe, se debe
resaltar que estan alineados a lo que establece |a politica M2:

"Promover ef use de tecnologlas Nmplas en ef transporte plblico que permitan dotimos
niveles de desemperio aufomotriz para mejorar la calidad del medio ambiente”,

A De conformidad con |o establecido en el PMDOT, la politica M2 estd orientada a dar
i Una respuesta a |a siguiente problematica que afectz al DMQ:

» "B/ 58% de la huella de carbono en ef DMG es causada per fas emisiones de
parte del sector ge transporte.

» L3 afta conltaminacidn ambiental v de rulde por tecnologias antiguas en
vefiiculos privados y piblicos, ssf como la falta de calidad ds! combustible
{digsel y gasolina) afectan negativamente en la salud Aumana y destruyen ef
medic ambiente.

= Atn o se ha alcanzade a cumplic 2 norma nacional para el pardmetro
Materlal Particulado 2.5, ocaslonado especialmente por las efmisiones de
vehiculos a didsel”,

I

g r =

El objetivo principal de esta polltica es la siguiente: “Se disminuirdn los niveles de
P _ emlsiones de gases y ruldo generados por los vehiculos motorizados, mejorando su
T A tecnologla, en espedial fa flota del transporte piblico”. .

|l Finalmente en esta seccion del PMDOT se incluye |os indicadares v meta detallados
a continuacion;

I Indicadores Mata
MNumero de vehiculos que aprueban la | Al 2019, el 75% de los vehiculos aprusban la
_ revision vehicular en su pimera revisitn vehicular en la primera presentacion.
| presentacion,
f
[ Nimero de vigjas redlizados en Al 2022, &l 20% de los viajes en fransporte:
T e unidades de transporte publico publico {incluye los viajes en transporte
o elactricos o hibridos respecto del total | Escalar & Institucional) se realizarén en
b1 M . |de viajes de realizades en busés g unidades eléctricas o hibridas.
A A digsal.

Fuente: PMDOT 2015-2025

v Quito Ciudad Inteligente: Ambiente

El PMDOT tambien contempla el gje Quito Ciudad Inteligente Ambiente, dentro del
g cual consta la politica A3: "Garantizar la sostenibilidad local del territorio enfocado a
5L L /e reduccidn y compensacidn de la huella de carbono y a la resiliencia del DMQ 1)
BA"s frente al camblo clim3tico”. Esta politica tiene como objetivo la reduccién de la
i rrang huella de carbono por parte de |a ciudadania y sectores de mayor emision mediante
eliag promocién de capacidade=z de reciliencia v peotencializacion de proyectos de
reduccion de emisiones. Sus indicadores y metas se muestran a continuacidn:
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Indicadores Metas a8

Porcentaje anual de reduccién de la | Desde el afio 2019, 5 % anual de reduccisn
huella de carbono del DMQ, en relacion | de la huella de carbono del DMQ, en
al crecimiento proyectado. refacion al crecimiento proyectado.

Fuente: PMDOT 2015-2025

B. Plan Ambiental Distrital
Extraldo del Plan Ambiental Distrital (PAD) del Distrito Metropolitano de Quito:

“La Secretarla de Ambiente (5A) del Distrito Metropolitano de Quite (DM() es la encargada
de velar por el cumplimiento de la gesticn ambiental distrital, en estrecha coordinacidn con
las diversas instancfas municipales, con otros niveles de goblerno y con la participacicn
activa de /a cludadan/a.

. El marco politico en el que se inserta la gestidn ambiental de la SA es el Plan Metropolitano
de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PMEOT) 2015-2025.

Es el Instrummento de planificacidn estratdgica que guiard la gestidon ambiental en e DMQ
durante los proximos dier afios. Este permitird /a implementacidn e integracidn de las cinco
politicas ambientales que se encuentran establecidas en ef PMDOT 2015-2025:

Patrimonio Matural Pl-ﬂﬂd:'ﬁnﬂdn

Promover i sostenibifidsd ambientsl del Ity o
unﬂnhg-dﬂ:zqghqmtm Garnntiw la geatién rtegral 0s
i iure, milduce bajo &l concapts Care
Foksikarici - manels Danirs da searamls ol o

sestonisble y su conkibucidn o ejica enicepun o parloipcdn,

CortEoorasl T Cudacana ¥

oo iEel ambantal y soc 2L

Plan de Callded de 4 Plan de Participeldn
\o% Recursos Naturales Oudadani, Sanaibilizacizn
Garanilzar af deneshe di la eludndania o y Corresponsabilidad
b et boriep i Plan de Assidn Fomentar s 1 cludadanis lo3
Climstico de Quito peinciplon da chidnd sostaniala,
uﬁﬂmwumwnwm et loa

Qarariizar o sowinribdiged [Gonl de! lemiads g leghan Hﬂﬂ'mlﬂ! Dﬂ'lm&! de

wnfogada a la mduccidn y compisacidn de preducclin, compartamisnta v hibltos

hunlls de carsono y & la reslencia dal OMG ge toniume de ledos e sezions cel
trani= al camblo cfmitien, Dk,

Fuente: Flan Amblental Distrital - Secretarfa de Amblents

Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, entre sus ejes principales, se ha
incluido el Plan de Accidn Climatico de Quito, el cual esté alineado con la politica A3
del PMDOT. En este plan climaético, se incluye el “Programa de mitigacidn de cambio
climatico del DMQ". El objetivo de este programa es aportar a la meta de reduccidn
del 5% de la huella de carbono del DMQ en relacidén a su crecimiento proyectado, a
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partir del 2019, en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccién

. sostenible, servicios pablicos y compensacitn y huella de carbono. En lo referente'a

movilidad sostenible, el proyecto menciona como objetivo “Reducir Ia huella de
carbono a través del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Plblico, el
manejo de trénsito, y la promocién de medios de transporte alternativos”. Con el fin
de cumplir con los objetivos ambientales establecidos en el PAD vy que tienen
relacién con cambio climético, el DMQ se ha comprometido al cumplimiento de
acuerdos y compromisas nacionales e internacionales.

C. Compromlsos Climéticos del DMQ

En noviembre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quite (DMQ) se adhiris al
campromiso "Declaracién de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles™
donde la ciudad se compromete a tomar acciones tendlentes a reducir las
emisiones vehlculares, y entre astas propuestas para alcanzar ese objetivo se
menciona la transicion de reemplazo de vehiculos que usan combustibles féslles por
tecnologlas limpias.

Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también es signatario de la
carta de Compromiso para Planificar la Accién Climética Deadline 2020: How Cities
Will Get The Job Done. El objetivo de este compromiso es la implementacién del
Acuerdo de Paris de Cambio Climéatico con el objetivo de estructurar un plan de
accidn climatica (o una serie de planes) que definan una hoja de ruta consistente ¥
ambiciosa para un aporte local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris,
tanto en la necesidad de reducir las emisiones de gases con efecto invernadero,
como en la respuesta de adaptacion a los impactos del cambio climético. El referido

* Plan deberd estar conformado y en marcha antes del afio 2020, lograr una

neutralidad local de carbono y una capacidad de resiliencia climatica antes del
2050, y establecer una meta de control de estas trayectorias ef el 2030.

Para avanzar con firmeza en esta compromiso, de forma adicional el Municipio de
Quitc se adhirié a |la Declaracién de Calles Libres de Combustibles Fosiles
promovida también por el C40, que determina que las ciudades gereren una
transicion para reducir el uso de combustibles mediante la adquisicién de buses con
cero emisiones a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las
ciudades sean cero emisiones netas de carbono para el 2030.

Por otro lado, la modalidad de transporte de pasajeros de Quito es parte de Ia

. ‘evaluacion denominada NAMA de Movilidad Sostenible, gue involucra a tres

ciudades del pais, La NAMA (Acciones Nacionales Voluntarias de Mitigacién,
Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanismo
establecido en la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
para evidenciar las propuestas programaticas de reduccién de emisiones de gases
de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econémicos para
su implementaclén, Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Amblents, e
incluye |as pollticas de movilldad sostenible previstas para los prdximos afios en las

Y% peclaracion de €40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles”; C40, hitp:/fea0-production-
IMaget s3 aAMaronaws. r_upl i 4 05sil aration.ori

& -ginalodf?1508742685
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ciudades de Quito, Guayaquil y Cuenca. A nivel de ciudades, El Pacto Global de los

Alcaldes por el Clima y la Energla, es la principal iniciativa mundial que consolida el

compromiso climatico de las ciudades y los gobiernos locales en la lucha frente a 4 )’
las causas y consecuencias del cambio climético, en el marco del Acuerdo de Paris.

El referido Pacto es el producto de acuerdos de varias redes de ciudades que

apoyan este abjetivo, entre ellas ICLEl, CGLU y C40; y el soporte de importantes

crganizaciones como la Comisién Europes, y la Agencia de Naciones Unidas para los

Asentamientos Humanos (ONU Habitat). El Municipio de Quito participa activamente

en estas redes y ocupa representaciones de liderazgo.

Las potenciales reducciones de emisiones que se podria conseguir con la
introduccion de la movilidad eléctrica en el DMQ, contribuyen tanto a las metas
locales, como también a las metas nacionales que conformarén la NDC de Ecuador
(Contribuciones Nacionales Determinadas, en referencia a los compromisos frente
al Acuerdo de Paris de Cambio Climético, 2016).

SITUACION ACTUAL
» (Calidad de aire en Quit

El Indice quitefio de la calidad de aire (IQCA), tiene como objetivo facilitar el
entendimiente de las condiciones atmosféricas de Quito asi como tomar medidas
con el fin de resguardar la salud de los quitefios. De acuerdo a la informacién
provista por la Unidad de Investigacidn, Andlisis v Monitoreo de la Secretaria de
Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, el andlisis general de la calidad del
aire durante el afno 2017 muestra que el 88% de las semanas del afio ! aire se
mantiene en condiciones aceptables, mientras que el 12% en estado de precaucién.

|QCA MAXIMO 2017
Samans 5@ (158031 da dicenboe/17) Vs 51 3amanas Precedentas

"

AT Ve 0 e 00 O]

Db ¥ Thas, ) UL

Fuente: Unidad de Analisis, Investigacidn y Monitoreo, Secretaria de Amblente del DMQ, 2018

Ademés, de acuerdo a los registros de 2017, el principal problema del aire de Quito
continda siendo el material particulado PM2.5 y PM10, contaminantes emitidos
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principalmente por fuentes de combustién como automdviles, quemas a cielo
abierto, incendios forestales e industria y particulas sedimentables gue constituye
el paolve resuspendida de la ciudad.

En este sentido, en el Informe Final del Inventario de Contaminantes Criterio, DMQ
2011% se puede identificar la contribucién de las fuentes méviles en la generacién
de emisiones de contaminantes criterio, donde la contribucidn de fuentes méviles
en PM 2.5 y PM10 es de 50.4% y 20,7% respectivamente:

Contribucién fuentes méviles al total inventario
de contaminantes primarios del DMQ, 2011

120.00%

S8, 70%

100,00%

SOA0%

20,00% <

0,00%

Fuente: Informe Finsl del Inventarlo de Contaminantes Criterlo, DMG 2011

En relacion a la contribucién de generacién de gases de efectivo invernadero, el
97,8% de |as emisiones de diéxido de carbono en el DMQ son generadas por el
sector transporte de acuerdo al Inventario de GEl 20153,

Beneficios ambientales de una transicién de vehiculos convencionales
a vehlculos cero emisiones

“Una transicién de vehlculos convencionales a vehiculos cero emisiones en el Distrito

Metropolitano de Quito tendria impactos positivos en el ambiente, asf como en Ia
salud de la poblacién. A continuacién se enumera beneficios potenciales de
vehiculos cero emisiones que actualmente se basan principalmente en motores
eléctricos ya sea a través de baterias de almacenamiento de electricidad o su

generacién a través de hidrégeno*:

‘2014, Informe Final dal Inventario de Contaminantes Criterio, DMO 2011; Secretarfa de Amblente del
oMo

' 2018, Inventarlo Huella de Carbenio del DMO 2015, Secrataria da Amblenta dal DMO

__ *2018, El coche de hidrégeno V5 el coche eléctrico: la competencia por ser la motorizacion del futuro:

_Xataks i https:/fwww.xataka.com/automevil/el-coche-de-hidrogeno-vs-el-coche-electrico-la-
competencia-por-ser-la-moterizaclon-del-futuro
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1. Menor consumo de aceites y lubricantes

En el caso de vehiculos eléctricos como una opcién de tecnologias cero emisiones,
el costo de mantenimiento se reduce debido a estos automéviles tienen menor
cantidad de piezas® como se puede apreciaren el siguiente grafico:

Comparacion de componentes entre vehiculos de gasolina (lzquierda) y eléctricos (derecha)
Fuenbe: htxp:.fmm.pnlaﬂ:lnd.irwbhgrmnmar{sm-bemaen-elecmc-vehlclas-md-qmlln&uﬂﬂclesa

La menor cantidad de piezas movibles significa que los que los vehiculos eléctricas
no requieren aceite para motor, solamente grasas y lubricacién secundaria®, La
reduccion de necesidades de lubricacién en vehiculos eléctricos, implicaria un
impacto positivo al amblente debido a que disminuye significativamente la cantidad
de lubricantes usados que deben ser tratados para eliminar contaminantes tales
como metales pesados y evitar el riesgo de una mala disposicién de estos aceites al
ambiente. La mala disposicién de estos aceites puede afectar al intercambio de luz
y oxigenacién en cuerpos de agua; un litro de aceite puede afectar un millén de
litros de agua’. En suelos puede destruir el humus y filtrarse a acuiferos o rios
subterraneos® y la contaminacién atmosférica se da por la liberacién de gases
toxicos relacionados con cloro, azufre, fésforo y plomo?.

* 2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléctrico frente al tradicional,
https://www.hibridosyelectricos.com/articulo/comunicados/mantenerse-electrico-cuesta-menos-
mecanico/20170612135552014442. html

#2017, McKinsey, Impact of electric vehicles on lubricants demand,
https:/fwww.mckinseyenergyinsights.com/insights/impact-of-electric-vehicles-on-lubricants-demand/

g Why we should recycle used motor oll, Department of the Environment and Energy;

ht‘tp:f.r‘www.envirunment.guv.aufprntmiunfpumImﬁunsfﬁmheet—whyﬂw-shuuId-recvcle—used-
motor-gil

* 1993, Riesgos Medio Ambientales de Aceites Industrizles, depuroil;
hittp://veww euskainet.net/depuroilsa/Riesgosmedicambiente htmil

* Centro de Actividad Regional para el Consumo y Ia Produccion Sostenibles, Acelte Mineral,
http://www.cprac.org/various/cprac_manual_nautic/es/content.php-id=138.htm
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.. 2. Reduccion de emisiones vehiculares

s

Mientras que |os vehlzulos a diésel 0 a combustible emiten contaminantes nocivos
al ambiente (PM 2.5, CO, NOx, 502 o gases de efecto invernadero como el C02), el
funcionamiento de motores con tecnologfa limpia no produce emisiones directas al
ambiente.

RS

Para determinar el verdadero impacto de automéviles cero emisiones en el
ambiente también es necesario considerar la matriz energética de la cual se
proveen de energla para su funcionamiento, como es el caso de vehiculos
eléctricos', Por eJemplo, para el caso de Europa se ha determinado que existen
diferencias significativas en la emisién de CO2/k\Wh, entre un vehlculo eléctrico que
es fabricado y se recarga con energla proveniente de plantas generadoras a carbén
(900g de CO2/kWHh) y otro que sea fabricado y cargue con energla edlica (11g de
CO2/kWh).

imPlentn 671 emerpy sttt s L e tarbon Fosteriat

Frogaom of thecanson beiprnd of (U 18 s ]

T T 1 L

|

g 1 L L - i
JleE g SO0 g COMAVWA | aMEORiws | I0ogCOAWR | Digooriwm | 3004 c0Luen
; aesl | sl g solar wrd LT[R

HOgEONAWR | 3805 COLAWN
1 28 a0 £ 28 [e000)

OWTT OTTW EcGhder DOlibattery B Poweriraln

Fuente: Life Cycle Analysis of the Climate Impact of Electric Vehicle .

En el caso de Ecuador, segin datos de la Agencia de Regulacién y Control de
Electricidad™, en el pais el suministro de electricidad en el 2016 se generd a través
, de energias renovables en alrededor del 60% y el resto entre energlas no
il renovables e importaciones (en su mayoria por energfas limplas tales como la
hidraulica, biomasa, edlica, fotovoltaica y biogés);

k_fﬁ%ﬁ“’ e

" 2017, Life Cycle Analysls of the Climate Impact of Electric Vehicles; Transport & Environment,
https:f/www.transpartenviranment.org/sites/te/files/publications/TE%20-
%20draft¥e20report®20v04, pdf

i * 20186, Estadistica Anual y Multianual del Sector Eléctrico Ecuatoriano, Agencia de Regulacidn y Control
§| M) de Electricidad; http://www.regulacionelectrica.gob.ec/wp-

i Saigsr e content/uploads/downloads/2017/08/Estad%C3%ADstica-anual-y-multianual-sector-el%C3%A9c trico-
2016.pdf
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Segun el Plan Maestro de Electricidad 2016-2025" esta tendencia continuara en &l
futuro, de modo que las energlas renovables generardn el 90% de la electricidad en
el pafs, lo cual potencia el beneficio de reduccién de emisiones contaminantes
primarios y gases de efecto invernadero mencionados en los antecedernites del
presente documento. Al contar con vehiculos eléctricos que dependen de una
matriz energética de fuentes renovables, se optimizara 1a calidad de aire en el DMQ ]
al reducir la incidencia de contaminantes probleméticos tales coma el PM. s v PM,,. '

i el

Por otro lade, es necesario tomar en cuenta que el incentive a la movilidad cero
emisiones permitird el cumplimiento de metas locales e internacionales sobre :
cambio climatico referidos en la seccion de antecedentes de este documento, : '
considerando que el sector de transporte es el responsable de aproximadamente ;
52% de |a huella de carbono en Quite®® y 97,8% de CO; generado en el DMQ. Las v :
medidas que se tomen para promover esta transicién hacia una movllidad mas _ 1
limpia permitirdn cumplir metas de reduccién de emisiones de gases de efecto
invernadero.

3. Impactos en la salud

El mejoramiento de la calidad de aire por la transicién a una movilidad con
tecnologias cero emisiones, tiene una incidencia directa en la salud de la
tiudadania. Segin informacion de la Secretaria de Salud del DMQM: “Respirar aire
contaminado auments el riesgo de enfermedades debilitantes y mortales como
cdncer de pulmdn, accidente cerebrovascular, enfermedad cardiaca, bronguitis ;
cronica e infecciones respiratorias agudas. La contaminacicn del aire se considera i
ef cuarto mayor riesgo mortal para 13 salud del mundo, causando vna de cads diex '
muertes en gf 2013"

En el DMQ, de acuerdo a datos estimados por la Secretaria de Salud® en base a la
publicacidn de la Organizacién Mundial de Salud llamada “Ambient air pollution: A
global assessment of exposure and burden of disease”, las muertes directamente
atribuibles a contaminacidn del aire en el afio 2012 se elevan a 338 en contraste a
la cantidad nacional gue se calcula en 1771 fallecidos en el mismo afio, Ademas, se
estima que el costo econdmico de muertes prematuras debido a la contaminacién
del aire en el afio 2016 fue de 21 millones de délares anuales en Ingresos laborales
y alrededor de 481 millones de ddlares en pérdidas de bienestar.

= 2016, Ministerio de Electricidad y Energia Renovable, http://www energia gob ec/bibliotecs/
¥ 2015, Secretarfa de Ambiente del DMQ

* 2018, Costos de |la Contaminacidn del aire, Secretaria de Salud del OMQ

* Ibidem
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Seglin proyecciones de la iniciativa Movilidad Eléctrica en Latinoamérica {MOVE)*S,
sien el afio 2030 | DMQ contara con una flota de taxis y buses 100% eléetricos se
evitaria la muerte de 716 persanas en el perfodo 2017-2030. Adicionalmente, en
ese |apso de tiempo, habrifa un ahorro acumulado de 413 millones de dblares por
gvitar ¢ consume de combustille y habria una disminucién de emisiones de 9.3
millones de toneladas de CO;,...

A nivel regional, el Programa de las Maciongs Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMAYT calcula que: “Si/a totalidad de la fiotilla actual de buses y taxis de 22
cludades en 12 palses de América Latina fuers reemplazada por vehiculos eléctricos
a8 partir de este affo, se ahorrarian para 2030 casi 64.000 millones délares en
combustibles y se reducirian 300 millones de toneladas equivalentes de didxido de
carbono (CO2eg)i...)la transicidn hacia la movilidad eléctrica en el transporte
publico en las 22 ciudades ayudaria ademds a evitar la muerte prematura de més
de 36.500 personas debido a enfermedades respiratorias asociadas a /a calidad del

a2ire”, A nivel global, el PNUMA también manifiesta’® que estas medidas
contribuirian a reducir [a contamlinacién del aire, que ocasiona la muerte cada afio a
6.5 millones de persenas. .

4. Reduccién de contaminacién aclstica

En los vehicules a gasolina en ambiente urbano, es decir, a velocidades menores a
S0kmyh, 1a principal fuente de ruido es el funclohamiento del motor, especialmente
por los constantes arranques en condiciones de alta densidad de tréfica o por
seméaforos. Es decir, para el caso de vehiculos eléctricos este lmpactc:- se reduce
considerablemente, ya que el moter eléctrico na genera ruido y las Gnicas fuentes
acusticas se reducirian al neumitico y al aerodinamico, las cuales tienen mayor
incidencla de ruido a velocidades usuales de carretera'®, es decir a partir de los 70 o
90 Km/h en Quito. Los vehlculos eléctricos en general, podrfan contribuir a la
pacificacidn de las calles y a mejorar la calidad de vida de los quitefios.

En el siguiente grafico se puede apreciar los resultados en la prueba de arrancada
del estudio “El vehlculo eléctrico v la reduccién de ruido amblente en ciudades"2®
donde el vehiculo esta parado y acelera sin sobrepasar los 50km/h (velocidad limite
en condiciones urbanas), demostrando el impacto positive en |a generacién de ruida .

ST 2017, iTeimaginastu ciudad con un transporte pdbllco-100% eléctrico &l 20302, MOVE,
httpsfmovelatam.arg/wp-content/uploads/2017/11/MOVE_28.11.2017_eMohility=City-
Assessments_ECU_QUITO. pdf

¥ 2017, América Latina ahorrarfa USDS 64.000 millones en combustibles si 22 Ciudades migran al
Transporte Pablico eléctrice en la préxima década, PNUMA;
http:/fweb.unep.orgfamericalatinacaribe/es/am%C3%ATrica-latina-ahorrar% 3 % ADa-us-65000-
millones-en-combustibles-ai-2 2-ciudades-migran-al-transporte

*® hidem

¥ 3016, EL VERICULO ELECTRICO ¥ LA REDUCCION DEL RUIDO AMBIENTE EN CIUDADES: RED-Aciistica,
‘hetpsf fennnw. sea-acustica. esffileadmin/Oporto 16/132. pdf

® [bidem
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de vehiculos eléctricos (representado por las siglas ME) frente a vehiculos con
motores de combustién interna (MCI), dando como resultado una reduccién de
aproximadamente 15 decibeles en favor de los vehiculos eléctricos:

RUIDO VEHICULDS arranqus de parado

80 =
%5 J/'\

o

F I T RUIDO DE VEHICULOS | Log dBA
" = = Arranqus MCI '_'?’i_a_
3 V Amranque ME 55,1

i S3-gevgevegeene

— Amangue cochs MCI — Atanque cohe ME — Ruido residssl |

Fuente: El vehiculo eléctrico v la reduccién de ruido ambiente en ciudades

Otra ventaja de los vehfculos eléctricos es la casi total ausencia de vibraciones®, lo
cual representa una gran ventaja en términos de seguridad y salud ocupacional®
para personas cuya principal actividad incluye la movilizacién constante en
vehiculos (ej. conductores de taxis y buses a nivel urbano). Las vibraciones pueden
producir tensién mental y alteraciones corporales.

5. Ejemplos de Implementacién

Ecuador

Segun un reportaje del portal Andes®, la ciudad de Loja ha implementado un
proyecto de incorporacidn de taxis eléctricos con una flota inicial de 50 taxis con
vehlculos de las marcas Kia y BYD. Esta iniciativa nacié como un proyecto de
incorporacién al mercado laboral de migrantes que retornaron al pafs. Actualimente
los taxis eléctricos son cargados en los domicilios de los conductores y a través de
una electrolinera instalada junto al estadio Reina del Cisne. En el articulo se hace
referencia a las ventajas en costos operativos, los cuales tienen una relacién de 3 a
1:

* Qué es un vehiculo eléctrico y eémo funciona, Peugeot, hitp://www.peugeot.es/que-es-un-coche-
electrico.html

* 2001, Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Capitulo: “Vibraclanes”,
http:/fwww.insht.es/inshiweb/Contenidos/Documentacion/TextosOnline/EnciclopediaOIT/tomo 2/ S0.p
df

*2017,Loja cuenta con la dnica flota de taxis eléctricos en Ecuador, Portal Andes,
https://www.andes.info.ec/es/noticlas/actualidad/1/loja-cuenta-con-la-unica-flota-de-taxis-electricos-
de-ecuadar
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iR “La ventafa operativa es 3 a 1 con refacicn a los olros autos, por efemplo sf en un
! vehicilo se recorre 250 km y gasta de 10 a 12 ddlares en combustible, en fos
e Y, eléctricos la misma distancia la cubre con 3 ddlares en energla eléctrica, esto mis o
menos sighifica un ahorro de 250 ddlares mensvales para ef propfetario”

Para facilitar el ingreso de este tipo de unidades a |a ciudad de Loja, la Corporacién
Financiera Nacional {CFN) ha otorgado crédites con condiciones favorables: tasa de
I interés aplicada (9.75%), financliamiento del 80% del vehiculo ¥ plazo de 5 afios®,

Foto 1: Taxi eléctrico en procese de carga a través de electrolinera en Laoja
_ Fuente: https:ﬁwww.eJte-egrarn,n:om.ecfnnti-:‘uas.frsginnaI-sur.flfta:ds-elecrrr:ns-ya-dispunzn—de-una-
L electrolinera-en-laja

|.! Méxlco

En la Ciudad de México se han implementado taxls eléctricos desde el afio 2012, se
g INICIG con una flota de 20 taxis eléctricos, su parada y estaclén de carga se localiza
en el Centro Histérico, junto a la Catedral Metropolitana, tienen un adhesivo de
G- color para que sea distinguido facilmente por agentes de trénsito®. En el afo 2016,
se ha incorporado un programa de insercién de unidades hibridas y eléctricas. Estas
unidades tienen exenciéon de pico y placa ademds del programa de Revisién
Vehicular. Ademds cuenta un programa de expansién de la cantidad de 30 .
columnas de recarga para llegar a las 100. Al tiermnpo de realizar la presentacién de
By este programa, se chatarrizé 300 unidades de transporte irreqular y concesionado®.

La Implementacitn de taxis eléctricos forma parte de un paquete de acciones
climdticas que permitieron a la ciudad de México ser premiada por C40 Cities
Bloomberg Philanthroples Awards en la categoria Citles4Action, premios que

.:4":*:\ - * Corporacién Financiera Nacional, Los primeros taxis eléctricos del pals se financian con crédito de
: CFN, https:.//www.cfn.fin.ec/cfn-entrega-creditos-para-la-adquisicion-de-taxis-electricos-en-loja/

¥ 2012, Motorpasién,La flota de taxis eléctricos de ciudad de México inicia su servicio,
https://www.moterpasion.com/coches-hibridos-alternativos/la-fota-de-taxis-electricos-de-ciudad-de-
maxico=inicia-su-servicio

kF * 2016, Excelsior, Presantan taxis eléctricos e hibridos para |a Ciudad de México,
http/fwww.excelsior.comimx/comunidad/2016/07/08/1103571
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reconocen a las ciudades que buscan combatir el cambio climético de maneras 643
innovadoras?’.

Foto 2: Taxis eléctricos en Centro Histdrico de Ciudad de México en proceso de carga a través de
electrolinera
Fuente: http:/ffuturoverde.org/2017/12/12/mexico-entre-las-10-ciudades-premiadas-por-su-accion-
climatica/

Espafia

Especificamente en Madrid, se pondrd en circulacion 15 buses 100% eléctricos y
tiene como objetivo incorporar 93 buses eléctricos para el afio 2020. Los buses
tendran componentes reciclables y la delegada de Medio Ambiente y Movilidad del
Ayuntamiento de Madrid destaca la nula contaminacién actstica. El Ayuntamiento
de Madrid planea, paralelamente en marzo, la instalacién de nuevos puntos de

recarga para vehiculos eléctricos para fomentar la movilided sostenible en la
ciudad.

* 2017, Futuro Verde, México entre las 10 ciudades premiadas por su accidn climéatica,
http://futuroverde.org/2017/12/12/mexico-entre-|as-10-cludades-premiadas-por-su-accion-climatica/
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Foto 3: Bus =léctrico que opera en Madrid
Fuenbe: http:/fwww.cone.es/noticias/actualidad/los-nueves-autobuses-electricos-madrid-estan-
circulando_ 170504

El Goblerno de Chile tiene una Estrategia Nacional de Electromovilidad®® donde se
establecen metas para el establecimiento de normas y provecciones para la
introduccion de buses eléctricos en el pais. Esta estrategia permite la consecucién
de metas como el Plan de Prevencidn y Descontaminacién Atmosférica para la
Region Metropolitana de Santiage®, El Ministerio de Transporte planea incorporar
200 buses eléctricos en Santiago de Chile en lo que resta de afio 2018, y va

“entregd 60 cupos para taxis ejecutivos de las mismas caracterfsticas en la capital®.

75 2018, Estrategia Nacional de Electromovilidad:
httpi/fwww.minenergla.clfarchivos_bajar/2018/electromavilidad/estrategia_electromovilidad-
27dic.pdf

' 2018, Plan de Prevencidn y Descontaminacion Atmosférico para la Regldn Metropolitana de Santiago,

"'lhttps:f,-" metrapolitana.mineduc.cl/wp-content/uploads/sites/3/2018/04/Plan-de-Prevenci®%C3%63n-y-

Descontaminaci®C3I%B3n-Ambiental.pdf

‘f’ 2018, Chile se dispone a incorporar 200 busas eléctricos en Santiags; https://fagn.com.gt/chile-se-
dispone-a-incorporar-200-buses-slectricos-en-santiagn/

* 3013, Chile se vuelea 3 era de electromovilidad con busas eléctricos , http:/ fwarw.prensa-

'+ latina.cufindex.php?o=rn&id=20127285E0=chile-se-vuelca-a-era-de-electromovilidad-con-buses-

electricas
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Foto 4: Bus eléctrico que opera en Santiago de Chile
Fuente: https:iwww.bolsarmania.com/chile/noticlas/so ciedad/santiago-de-chile-tiene-el-primer-bus-
electrico-del-pais—1151021.htmi

Costa Rica

En la ciudad de Liberia en Costa Rica se prueba la tecnologia de buses impulsados
por hidrégeno. Esta tecnologfa ha sido desarrollada en paises como Brasil, Alemania
y Estados Unidos, y es una alternativa a vehiculos exclusivamente eléctricos que se
encuentra en desarrollo, Sin embargo, la diferencia entre los palses mencionadaos Vi
la tecnologfa que se desarrolla en Costa Rica, es que el hidrégeno se obtiene de |a
separacién de las moléculas de agua mientras que los métodos de extraccion de
este gas en palses desarrollados se basa en tratamiento con vapor de agua al
metano, lo cual genera emisiones contaminantesiZ,

# 2017, La Red 21, Omnibuses de hidrégeno, el futuro del transporte limplo;
http:/fwww.Ir2 L.eom.uyftecnologia/1331304-omnibus es-hidrogeno-energias-limpias-costa-rica-
renovables-cambio-climatico-co2
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Foto 5: Bus a hidnigeno gue opera en Costa Rica

Fuents; ; I -detalles-sobre-nyuiti-al- - - n-
Brasi|

En el afio 2016, |a ciudad de Sao Paulo, a través de una cooperacién entre el
Programa de la Naciones Unidas para el Medioc Ambiente y la Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos de Saoc Paulo, introdujo tres buses a
hidrégeno a la flota de transporte plblico de aquella ciudad. Este esfuerzo es parte
de una estrategia para convertir |a totalidad de transporte plblico a tecnologlas
sostenibles, que en el afio 2017, solo representaba el 7% de la flota. Paralelamente,
se invirtié en carriles exclusivos para buses de transporte publico para sistemas Bus
Rapid Transit (BRT) .
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Foto 6: Bus a hidrégeno que opera en Brasil
Ibys-movido-a-hidr i
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6. CONCLUSIONES

= Lla transicidn de wvehiculos convencionales a vehiculos cero emisiones
contribuye al mejoramiento de la calidad de aire en la ciudad, lo que
permitirfa una reduccién en la generacion de contaminantes problematicos

. tales como el PM2.5 y PM10. Esta mejora en la calidad del zire, podria
disminuir la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias en la poblacidn
y la mortalidad por contaminacién del aire.

» El sector transporte es el responsable por el 52% de la huella de carbono del
DMQ, por lo gue la introduccién de vehiculos cero emisiones en la ciudad
permitira contribuir a la reduccién de la huella de carbono y la disminucién
de la emisidn de gases de efecto invernadero como el CO,.

¢« Los vehiculos cero emisiones como los eléctricos demandan un menor
mantenimiento y requieren apenas lubricacidn secundaria, lo que reduce el
impacto automotor relacionado con la contaminacién por la mala gestién o
disposicion de aceites lubricantes de motor.

« Entre los beneficios adicionales por la implementacién de movilidad limpia
es la pacificacién de las calles a traves de una reduccién de ruido por las
constantes aceleraciones gue son caracteristicos en ambientes urbanos,

» Desde una perspectiva de salud ocupacional, la casl total ausenciz de
vibraciones en vehliculos cero emisiones como los eléctricos favorecen al
bienestar de conductores de vehiculos de uso intensivo como son taxis v
buses.

Pagina 17 de 18

IBrs L | Rio Coca EB-85 0 I3k Gisnovesa | 2430568 - 2430572 | www.Gulc.ob.oc TR




AMBIENTE -

ALCALDTA

+ Los vehiculos cero emisiones, son totalmente compatibles con los
compromises adquiridos por el DMQ frente a organismos internaclonales
i para establecer al Centro Histérico camae zona libre de emisiones.
i « Lageneraclon de incentives tanto tributarios como operacionales facilitara la
# introduccién cde vehicules con tecnologla cero emisiones en & DMQ
permitiendo la familiarizacién por parte de los conductores y usuarios a este
B MRS tipo de tecnologfas y sus beneficios. El conocimiento de las ventajas propias
| de vehicules con tecnologias limpias, como los eléctricas, podria aumentar la
1| tasa de renovacion de la flota actual de taxis y buses que circulan en el
i oMQ.
1 * En caso de expandir la transicidn hacia opciones limpias de movilidad, es
|

necesario generar norrativa para la Instalacion de equipos de carga, para

vehiculos gue necesiten este tipo de infraestructura, en parqueaderos,

domicilios, areas comerciales y demdas uso de suelo compatible con esta

actividad.

i * Es necesario temar en cuenta un esquema de gestion de baterfas, como por

ejemplo las de vehiculos eléctricos, para que se considere un manejo de

i estos elementas bajo principias la responsabilidad extendida u otro tipo de

i N manejo similar. Estos esquemas deben ser de cumplimiento obligatorio para .
A= marcasfconcesionarias de este tipo de vehiculos con el fin de mitigar el

impacto ambiental que éstas baterias pudieren ocasionar.

SECRETARIA DE AMBIENTE
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INFORME SM-DMGM-UFTP- No. 0031

FECHA: Quito, 22 de agosto de 2018

Asunto: Informe sobre el *PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA
| PARA LA DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO
DEL TRANSPORTE CON TECNCLOGIA LIMPIA EN EL DISTR[TD
METROPOLITANO DE QUITO". ek

1. ANTECEDENTES il

‘ » En noviembre del 2017, el Distritc Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirié al
compromiso “Declaracion de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles”
donde la ciudad se compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones
vehiculares, y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo se menciona la
transicion de reemplazo de vehiculos que usan combusiibles fosiles hacia
tecnologias limpias. Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también

es signataria de la carta de Compromiso para Planificar la Accion Climatica Deadline

2020: How Cities Will Get The Job Done para implementar el Acuerdo de Paris de
Cambio Climatico con el objetivo de estructurar un plan de accién climatica (o una

serie de planes) que definan una hoja de ruta consistente y ambiciosa para un aporte

local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de
reducir las emisiones de gases con efecto invernadero, como en la respuesta de
adaptacion a los impactos del cambio climatico. El referido Plan debera. estar
conformado y en marcha antes del afio 2020, lograr una neutralidad local de carbano

y una capacidad de resiliencia climatica antes del 2050, y establecer una meta-de
control de estas trayectorias en el 2030. wa ia

. e Para avanzar con firmeza en esta compromiso, de forma adicional el Municipioide
Quito se adhirié a la Declaracion de Calles Libres de Combustibles Fosiles promovida
tambien por el C40, que determina que las ciudades generen una transicién para
reducir el uso de combustibles mediante la adquisicidn de buses con cero emisiones
a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las ciudades sean
cero emisiones netas de carbono para el 2030.

» Adicionalmente, la modalidad de transporte de pasajeros de Quito es parte de la
evaluacién denominada NAMA de Movilidad Sostenible, gque involucra a ftres
ciudades del pais. La NAMA (Acciones Nacionales Voluniarias de Mitigaciom,
Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanisma
establecido en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
para evidenciar las propuestas programaticas de reduccién de emisiones de gases
de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos economicos paraisy
implementacion. Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e incluye
las politicas de movilidad sostenible previstas para los préximos afios en las cnudadas
de Quito, Guayaquil y Cuenca.
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+ A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima y la Energia, es la
principal iniciativa mundial que consolida &l compromiso climatico de las ciudades y
los gobiernos locales en |a lucha frente a las causas y consecuencias del cambio
climatico, en el marco del Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de
acuerdos de varias redes de ciudades gue apoyan este objetivo, entre ellas ICLEI,
CGLU y C40; y el soporte de importantes organizaciones como la Comision Europea,
y la Agencia de Nacicnes Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU Habitat). El

Municipio de Quito participa activamente en estas redes y ocupa representaciones de
iderazgo.

|
it
i

s Las potenciales reducciones de emisiones gue se podria conseguir con la
introducciéon de la movilidad eléctrica en el DMQ, contribuyen tanto a las metas
locales, como también a las metas nacionales gue conformaran la NDC de Ecuadar
(Contribuciones Macionales Determinadas, en referencia a los compromisos frente al
Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2018).

= En 2015 el Distrito Metropolitano de Quito registrd una emision neta de Gases del
Efecto de Invernadero directos de 5'755.188 ton de CO.e, generada en un 52% por el
sector Transporte, le sigue el sector energia (el cual corresponde a energia
estacionaria que incluye al sector residencial, industrial, comercialfinstitucional y
agricultura) aportando en un 35% a las emisiones de la ciudad, porcentajes
asociados a [a quema de combustibles fosiles y finalmente esta el sector de residucs
que representa un 13% de las emisiones de Quito.
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« Distribucién sectorial de huella de carbono DMQ 2015 (55)
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Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de mitigacién de
cambio climatico del DMQ", que tiene como objetivo aportar a la meta de reduccion
del 5% de la huella de carbono del DMQ en relacion a su crecimiento proyectado, a
partir del 2019 en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccién
sostenible, servicios plblicos y compensacion, y huella de carbono. En lo referente a
movilidad sostenible, el programa menciona como objetivo “Reducir la huella de
carbono a traves del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Pablico, el
manejo de transito, y la promocién de medios de transporte alternativos”.

Actualmente en el Distrito Metropolitano de Quito esta circulando en periodo de
prueba, un bus articulado eléctrico de marca BYD en el Corredor Central Norte.
Desde el afio 1995 el DMQ conto con una flota de 113 Trolebuses eléctricos, con un
motor auxiliar a diésel de los cuales actualmente operan 87. Lamentablemente por */
diversas situaciones, estos motores a diésel no han sido utilizados exclusivamenfe'éf
situaciones de emergencia. Por ofro lado, no existen buses eléctricos 100% io, 8
operando de manera definitiva en el Distrito. 08

El Municipio del DMQ esta trabajando en tres ejes para implementar vehiculos
eléctricos en el DMQ: 1) Repotenciacion con trolebuses eléctricos, 2) Negociaciones
con operadores del Corredor Central Norte para la implementacion de buses
electricos, 3) Estructuracion de un proyecto piloto de taxis eléctricos.

1) Para la repotenciacion con trolebuses y buses articulados 100% eléctricos, se
mantuvo una reunién con potenciales proveedores el dia 8 de febrero de 2018
con &l fin de hacer aclaraciones y recibir retroalimentacion sobre las unidades
requeridas. Se abrié una fase de recepcion de comentarios v a mediados del'mes’
de marzo se espera abrir el proceso de contratacion plblica mediante crédito a
proveedores, con la expectativa de recibir al menos una parte de las unidades en
el afio 2018.

2) Se estan manteniendo negociaciones con operadores del Corredor Central Norte
para la implementacion de buses articulados eléctricos, en dicho corredor. Dado
gue este afio vence el convenio en base al cual operan el corredor, se esta
planteando incluir dentro de las condiciones del contrato la obligacion de que los
buses que operen en el corredor sean 100% eléctricos.

3) Adicionalmente se esta trabajando en la estructuracién de un proyecto piloto de
taxis eléctricos privados. La Municipalidad esta trabajando con diversos actoressg |
entidades nacionales para obtener un paquete de incentivos que puedan
beneficiar a los taxistas que opten por cambiar por unidades eléctricas. Se ests -
trabajando en los aspectos finales del proyecto, antes de efectuar el lanzamiento
del piloto.

Se debe tomar en cuenta que, mediante Oficio No. SM-1790/2017 del 27 de octubre
de 2017, la Secretara de Movilidad remite al Sefor Alcalde, un “FRQYECTD DE
ORDENANZA PARA EL FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS Y/Q
WUL‘DE QUE GENEREN CERO EMISIONES EN EL DMO",

sl g
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» Actualmente, y acorde a lo anteriormente sefialado, la Secretaria de Ambiente remite
el “PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO.”

2. CONCLUSI|ONES:

v' Alrededor de 10 veces mas es el costo de utilizar fuentes fésiles de combustible, que
como fuente de energia la electricidad.

v La reduccion del consumo de Diésel en relacién con un vehiculo hibrido, es
alrededor del 39%.

v En temas de costos, un bus eléctrico cuesta en promedio, de dos a tres veces qu
uno de combustién interna, y del mismo, consiste en un 60% del valor total es &l de
las baterias.

¥ El operador debe financiar los autobuses y la infraestructura, lo que puede generar
una gran deuda y falta de competencia financiera, tal como se aprecia en el siguiente
grafico.

Aavamun per ymse amil par i

o

Por lo antes expuesto, y acorde a la disposicién dada desde la Alcaldia, la Secretarla de
Movilidad respecto al Proyecto de Ordenanza presentado considera que tomando en
cuenta los costos del material rodante eléctrico, asi como de las estaciones de carga
(réapida, media y lenta), son valores que actualmente son muy altos, motivo por el cual es
importante y prioritario, generar incentivos para la compra de vehiculos eléctricos dentro
de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito. En este sentido, esta Secretaria
considera viable los incentivos propuestos en el precitado proyecto.
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3. RECOMENDACIONES

* Remitir el presente Informe con la finalidad de que se constituya como insumo.para
la implementacion del Proyecto de Ordenanza.

Elaborado por: Revisado por:

é%?/ﬁec. Antonio %hamuré& Ing. Roberto Noboa C.

Direccion de Gestién de Director Metropolitano de
la Movilidad Gestion de la Movilidad
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7 T bficio No, SA-POL-PLA-2018-4681

DMQ, 26 de octubre de 2018 °
GDOC: 2018-164171

2018- 16U 180
Asunto: Informe estadisticas de controles aleatorios del periodo enero 2015-septiembre
2018
Licenciado - T
Eddy Sanchez C. QU = *L DL CoRed0
Presidente de Comisién de Movilidad o HZCEPCION
Concejo Metropolitano Hora . 91
Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y Espejo Fecha: (] NOV 2018 ;ﬂg-"#:::_

Prasente.- N HOJAS = ﬁ—?‘:&f—ﬁ’_[ﬁ |

Recibids cor
. De mi consideracion: i

La Secretaria de Ambiente, en base a lo dispuesto en el articuio No. 1 en la Ordenanza Metropalitana
No. 189 aprobada el 4 de diciembre de 2017, realiza el acompafiamiento periddico a los controles
aleatorios en la via publica que realiza la Agencia Metropolitana de Transito a las unidades de
transporte pulblico, comercial y particular que circula dentro del Distrito Metropolitanc de Quito
(DMQ), con el fin de obtener informacién que permita la evaluacién de la incidencia de este tipo de
vehiculos en la calidad del aire &an el DMQ.

En sesion de Comisidn de Movilidad para el tratamiento de la propuesta de “Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte ¥ Fomento del Transporte con
Tecnologia Limpia en el DMQ" efectuada el dia 3 de octubre de 2018, se solicité el envio de un
informe sobre los resultados consolidados de la ejecucidn de controles aleatorios en via publica
desde el afio 2014 hasta el presente afio.

Con este antecedente, se envia el informe consolidado de controles aleatorios en via publica que
incluye conclusiones y recomendaciones con base a datos generados por la Agencia Metropolitana
de Transito asi como un anélisis sobre I3 calidad de aire con informacién generada por parte de Ia
. Secretaria de Ambiente. -

g —=
Atentamente, _ ) nﬂm m/%‘(":g-ﬁuf_['
e Y | e 03/ 11 2018,

: :
TR
welop\, a A IENIT WO OZSAL T
TRLIRRL N | . i
rfica Arias E ) :
SECRETARIA DE AMBIENTE e |
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO S

L

CC: Abogada Dlego Cevallos Secrétaria Genernl del Cancejo; Concejo Metropolitano Palacio Municipal. calie Venezugia entre CHIlE:

Abogado Eduardo del Pazo, Concejal Metropolitano de Quito. Presidente de Comisién do Amblente, Calle Venazuals ¥ Chile,
Palacio Municipa! GDOC: 2018-164179

Elaborsdo | D.Bonilla | POUMP | 26-10-2018 | w52
Revisado | M.Perrone | POL/MP | 24-10-2018 | gff

Aprobado | 5.5andoval %m?d:i -
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Informe Tecnico

CONSOLIDADO DE RESULTADOS DE CONTROLES ALEATORIOS EN ViA PU-
BLICA PERIODO 2015-SEPTIEMBRE 2018

Direccion de Politicas y Planificacion
Secretaria de Ambiente
23 de octubre de 2018

1. Datos generales de los controles aleatorios en via publica

+ La Ordenanza Metropolitana Mo. 213 suscrita en el ano 2007 establece el marco
normativo para la ejecucién de los controles aleatorios en via publica en el DMQ.
Estos controles son una herramienta complementaria al proceso de revisidn técni-
ca vehicular obligatoria, ya que permiten evaluar la condicién de los vehiculos
controlados en condiciones de operacion real.

= Las Ordenanzas Metropolitanas No. 159 del 23 de diciembre de 2011 y la No. 189
sancionada el 4 de diciembre de 2017, establecen reformas a la Ordenanza Me-
tropolitana No. 213 con el fin de actualizar procedimientas y sanciones relaciona-
das con los controles aleatorios en via pablica.

» La Resolucion Administrativa No, A0006 sancionada por el Alcalde Metropolitano
Dr. Augusto Barrera Guarderas, el 22 de abril de 2013 crea la Agencia Metropali-
tana de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Distrito Me-
tropolitana de Quito, que establece como ambito de actuacion de la AMT la potes-
tad de controlar el transporte terrestre particular, comercial ¥ por cuenta propia,
el transito y la seguridad vial. Ademas se establece su capacidad sancionatoria
para sustanciar los proceses administrativos por |las infracciones a las ordenanzas
melropolitanas asi como para resolverlos e imponer sanciones previstas en el or-
denamiento juridico vigente.

* La ejecucion de los controles aleatorios en via publica a través de la Ordenanza
Metropolitana No. 189 son ejercidas por la Autoridad Ambiental Distrital en coor-
dinacidn con las entidades competentes. En este sentido, |la Secretaria de Am-
biente delegd oficialmente mediante oficio No. POL-PLA-2018-0164 a la Agencia
Metropolitana de Transito para la ejecucién de estos controles debido a que los
controles aleatorios en via publica se enmarcan en el Ambito de actuacidn de la
AMT y por su capacidad sancionatoria para el control de transito vehicular. La Se-
cretaria de Ambiente realiza el acompanamiento periddico de estos controles
ademas de elaborar estadisticas mensuales con el fin de recomendar el direccio-
namiento de los mismos.

+ A partir del 19 de enero de 2015, se reinicid la actividad de Control Aleatorio a los
vehiculos de transporte publico y privado gue circulan en el Distrito Metropolitano
de Quito incorporando el control de opacidad para vehiculos a diésel. Posterior-
mente, hubo una pausa entre el 18 de diciembre de 2015 a 20 de enero de 2016
por cierre de operaciones en los centros de revision técnica vehicular debido al
cambio de periodo anual. Los controles en el ano 2016 fueron realizados entre el
20 de enero de 2016 y el 23 de diciembre, Para el ano 2017, los mismos se lleva-
ron a cabo en el periodo del 3 de enero de 2017 al 14 de diciembre de 2017. Du-
rante el mes de enero de 2018 se implementaron algunas modificaciones en el
sistema para el cobro de las multas, en virtud de los nuevos valores que entraron
en vigencia con la Ordenanza Metropolitana No. 189. Como resultado de ello los
controles del 2018 iniciaron a partir del 5 de febrero.

* Los controles al transporte escolar iniciaron paralelamente al inicio del afno lectivo

2015-2016, es decir a finales del mes de agosto de 2015. Por otro lado, los contro-
les al transporte de carga iniciaron en el mes de septiembre de 2016.
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e Los controles aleatorios a vehiculos de transporte plblico a diésel son realizados
de forma sistematica con el objetivo de cubrir a todas |las operadoras de transpor-
te gue circulan dentro del DMQ. Las mediciones de la opacidad de los vehiculos
de transporte publico y transporte escolar se realizan en el inicio o final del reco-
rrido con el fin de no entorpecer el transito vehicular y minimizar el malestar del
usuario del servicio de transporte. Los controles de opacidad a vehiculos de carga
se realizan en vias estratégicas dentro del DMQ.

2. Resultados del Control aleatorio

2.1, Inspeccionados

Definicion Inspec-
cionados

Se refiere a |os vehiculos ya sea de transporte pablico, privade o comercial
gue fueron controlados de manera aleatoria en |a via publica para verificar
el estado mecdnico o la valldez de la aprobacién de la Revisidn Técnica
Wehicular obligatoria.

Inspeccidn en buses

de transporte publi-

co, transporie esco-
lar v carga

La inspeccién en estos tipos de unidades se define en la revision del esta-
do:
= Mecdnico: porcentaje de opacidad [en vehiculos diésel), estada
parabrisas, |lantas con labrado, buen estado placas, tubo de
escape que sea el de disefio ariginal, no modificaciones o do-
ble tubo
« Documentos: Vigencia de la Revision Técnica Vehicular, licen-
cig, matricula

Inspeccion en taxis
y wehiculos particu-
lares

» Documentos: Vigencia de la Revision Tecnica Vehicular, licencia,
matricula, estado llantas.

Los resultados de aplicacion de la medida de control aleatorio, en el periodo entre el 18
de enero 2015 y 30 de septiembre de 2018, muestra gue se ha inspeccionado 79318
vehiculos, de los cuales, el 27% (21656) carresponden a buses de transporte publico, &l
53% son vehiculos particulares (42260), el 7% son vehiculos escolares (5611), 2% a uni-
dades de taxi (1259) v el transporte de carga representa el 11% de los inspeccionados

(8532}
totaL  Vehiculos inspeccionados ene 2015-sep 2018
CARGA
8532 \
ll% : 4--..-.:4-" L
TOTAL ESCOLAR A
5611
79%
TOTAL 1;;":'
Total vehiculos EAHTICULP-.RE 5
inspeccionados: 42260
79318 53%

Grafico 1. Vehiculos inspeccionados entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuenta: Datos ganerados por lg@ Agencia Metropolitana da Transito
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Realizando un comparativo en el periodo 2015-2018, en el grafico No. 2 se puede obser-

var la evolucién de incremento del total de vehiculos inspeccionados entre el afio 2015

(13072 wehiculos) v 2017 (25196 unidades). En el afio 2018, para el periodo febrero-
septiembre del ano 2018, |a cantidad de vehiculos inspeccionados alcanzd 20075 vehicu- >
los. A traves del grafico No.2 se concluye gue los tipos de vehiculos de mayor inspeccion  \ %
han sido los buses de transporte publico y vehiculos particulares:

Comparativo vehiculos inspeccionados 2015 - sep 2018
FI000
D
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|
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1%000
i)
g
20 il
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=
O
(=) —
000 =i é
= o .
lﬁ 5 8 ¥
|:| - —— -
BUSES TaKIs FARTICLILARES ESCOLAR CARGA TOTAL
240 2015 = ARG 2016 Afo 2017 @ 2018 (hasta septiembra}

Grafico 2, Comparative general de controles aleatorios antre los afios 2015 v septiambrs 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitona de Transito

2,2, Citados
Se refiere a la citacion para que acudan a los Centros de Revisian Técnica
Definicidn Vehicular a los vehiculos ya sean privados o pablicos que al momento del
Citados control aleatario no cumplan con la normativa vigente (Ordenanza 159, 213 v
189) tanto para el estado mecanico como documental,

De Iz cantidad de vehiculos inspeccionados (grafico 1) entre enero del 2015 y septiembre
de 2018; 24868 unidades han sido han sido citadas. De este universo, el 20% (4995) son
buses, el 61% (15283) son vehiculos particulares, 6% (1363) son escolares, 12% (3034)
son unidades de transporte de carga y finalmente el 1% (193) corresponde a taxis.
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TOTAL  Vehiculos citados ene 2015-sep 2018
CARGA

3034 \
12% 2
TOTAL ESCOLAR
1363
6% TOTAL TAXIS
193
1%
TOTAL
Total veniculos PARTICULARES
citados: 15283
24868 61%

Grafico 3, Yenicules Citados entre enero 2015 v septiemore 2018
Fuente: Dates generadas oor la Agencia Metropalitana de Transito

Por otro lado, cuando se realiza una comparacion de la cantidad de vehiculos citados
anualmente, se puede observar gue entre 2015 y 2017 existe una tendencia de una me-
nor cantidad de citaciones ya gue en el primer ano se generaron 6840 mientras gue en &l
segundo ano esta cifra alcanzd 5386. Sin embargo, desde febrero hasta septiembre del
presente afo, |a cantidad de vehiculos citados tuve un incremento en relacidén a anos an-
teriores resultando en 6342 citaciones tal como se observa en el grafica No. 4:

Comparativo vehiculos citados 2015 - sept 2018
B0 - E
2o ~
L= 1 =
TLO3 = 7 B
=3 e
B e ey T
soca
000
Eiles) o
e
za00 —ﬁLE—
=l
1060 = = =
(] : L
o . -
BLISES TAXIS PAATICLILARES ESCCLAR CARGA TOTAL
®ARD 2015 ®Afg 2016 Afc 2017 = 2018 (hasta septiemnbre)

Grafica 4. Comparativa vehiculos citades entre enero 2015 vy seantiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Meltropolitana de Transito

2.3. Vehiculos retenidos

Los vehiculos retenidos son los gue fueron citados en un control aleatorio pre-
Definicidn vio ¥ gque al momento de realizar otro control de este tipo se verifica gque no
Retenidos han cumplido con el procedimiente. Esto resulta en una sancién ecanémica y
retencion del vehiculo,

Para el periodo de tiempo que abarca este informe se han retenido un total de 821 unj-
dades, El 80% (660 unidades) corresponde a particulares; el 11% (88 unidades) a buses;
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el 1% (5 unidades) a taxis. vehiculos de transporte de carga aproximadamente un 2% (19
unidades) y finalmente el 2% (19 unidades) restante corresponde a transporte escolar:

TOTAL i !
CARGA Vehiculos retenidos ene 2015-sep 2018
TOTAL BUSES
449
= TOTAL TAXIS 11%
TOTAL ESCOLAR s
19 1%
2%
|
TOTAL
Total vehiculos PARTICULARES
| retenidos: 660
821 B0

Grafice 5. Vehiculos retenidos entre enerp 2015 ¥ '.rpnemﬁ;mla
Fuerte: Dalos generados por la Agencia Metropolilana de Transito

Los vehiculos retenidos en los controles aleatorios corresponden en su mayoria a vehicu-
los particulares, para los cuales ha habido una tendencia de reduccion anualmente, ya
gue mientras en el ana 2015 existieron 284 vehiculos particulares retenidos, en el afo
2017 esta cifra fue de 102, Esta tendencia de hecho se repite en todos los demas tipos de
vehlculos en los cuales se realizan controles aleatorios. Es decir, de maneral general
mientras que en el afio 2015 se retuvieron 293 vehiculos, en el afo 2017 este valor se
redujo hasta llegar 2 166 unidades. Esta tendencia continda en e| 2018 donde hasta sep-
tiembre se han retenido 135 vehiculos (grafico No. 6):

Comparativo vehiculos retenidos 2015 - sep 2018
350
g
00 — & e
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00 ——— . V.
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o l LT O oo e e m
o = - N —
BLISES TaXIS PARTICULARES ESCOILAR CARGA TTAL
®Afo 2015 = Afa 2016 Afo 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 6. Vehiculps retenigos entre energ 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generadas por iz Agencia Metropolitans de Transito
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2.4, Resumen general de controles aleatorios

Para un andlisis general de la evolucion en la cantidad de controles aleatorios en via pu-
blica, la cantidad de vehiculos inspeccicnados desde el afic 2014 ha ido en aumento tal
como se puede observar en el grafico No.7. Cabe senalar gue en el afo 2014, los contro-
les aleatorios en via publica no contemplaban la medicidn de opacidad y solamente se
realizaba un control documental. Estas mediciones iniciaron en el ano 2015 como se pue-
de observar en el grafico No. 8. Por otro lado, el nimero de vehiculos citados se ha man-
tenido estable a pesar del incremento de nimero de vehiculos inspeccionados. Los datos
sobre vehiculos retenidos sefialan gque hay una tendencia de reduccién tal como se mues-
tra en el grafico No.7:

Comparativo controles aleatorios - resumen general 2015-
sep 2018
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25196
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6840
£2300 5386 6342

S0a0

. ' 3 293 227 166 135
u - = - -

INSPECCIONADDS CITADDS RETENIDOS

®2014 ®I015 20160 =2017 ™ 20184hasta septiembre|

Grafica 7. Comparativo 2014 v seéptiemibre 2018
Fuente: Dates generados por 12 Agenda Metropaolltana de Trénsio

2.5. Mediciones de opacidad

En cuanto a la cantidad de mediciones de opacidad que se han realizado entre enero de
2015 y septiembre de 2018, los mismos se concentraron principalmente en buses de
transporte pdblico, los mismos que han tenido un incremento anual como se puede apre-
ciar en el grafico No. B, con excepcion del ano 2018. Para este sector de transporte, en el
afio 2015 hubo 1127 mediciones, en 2016 se realizaron 2799 y en 2017 este parametro
fue controlado en 3047 ocasiones, finalmente, en el periodo febrero-septiembre del afio
2018 la cantidad de mediciones de opacidad llega a 1161. Para el resto de vehiculos 2
diésel que estdn sujetos a este tipo de control, s decir vehiculos de transporte escolar y
de carga, ha existido una ligera reduccién de la cantidad de mediciones de opacidad en-
tre los afios 2016 y 2017.

De manera general, la cantidad de mediciones de opacidad ha ido incrementandose en-

tre el afio 2016 (3616 mediciones) y el afo 2017 (3792 mediciones) sin embargo en el
periodo de febrero- septiembre del afio 2018, la cantidad de mediciones (1573) ha alcan-
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zado valores similares al afo 2015 (1553) de todas formas es un valor bajo en compara-
cion a los dos afos pasados descritos anteriormente:

Comparative mediciones de opacidad 2015-sep 2018
= amy
g 1616
3500
3047
000 - 1793
2500
2000 —
1500 sy 151
g 90 562
T HR R el = |
o
. 2 &
BUSES ESCOLARES CARGA TOTAL

= ARO 2015 EARO 2016 AR 2017 w2018 (hasta septiembre)

Grafico B: Cantidad de medicionas de opscidad entre 2015 y soptiembre 2018
Fuente: Datos gensrados por 1z Agencia Melropolilana de Transito

En relacidn a las citaciones generadas por el no cumplimiento a la nermativa vigente pa-
ra los limites de opacidad contempladas en la Ordenanza Metropolitana No. 189 suscrita
el 4 de diciembre de 2017, como se puede observar en el grafico 9, |as citaciones por ex-
ceder los limites permitidos de opacidad se han reducido en el transcurso del periodo de
estudio, Si se realiza una comparacion entre |os datos mostrados en el grafico No. 8 y No.
9, se puede concluir gue mientras mas mediciones se realizaron, a su vez, se redujo la
cantidad de citaciones por esta causa. Sin embargo en el afio 2018 se debe considerar
gue existe hasta el mes de septiembre una reduccién en la cantidad de mediciones de
opacidad realizadas por lo que proporcionzlmente también se ha reducido la cantidad de
citaciones realizadas:

Comparativo citaciones por opacidad 2015-sep 2018
1800 —_———— —- —
1587

1600 -
M0 — 535 = —
1200 — -
1000 - 927 ——|

500 — —

37s 3382
oy —AaL i LI
200 - -
| B =
.D IS ol
BLSES ESCOLARES CARGA TOTAL
e ARG 2018 mARD 2016 Afio 2017 @ 2018 (hasta septiembre)

Grafico 9, Vehiculos Cltados entre enero 2015 v septiemire 2018 B
Fuente: Datos generados por la Agencia Metraopaolitana de Transito
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2.6. Resultados de Revision en Buses

La evelucidn anual de los controles aleatorios en buses desde el afio 2015 ha sido cons-
tante, con excepcidon en lo transcurrido en el afic 2018, donde se percibe una reduccién
hasta el mes de septiembre. En el grafico No. 10, se puede observar la evolucion del con-
trol en buses, Cabe resaltar que se hicieron controles adicionales a buses de transporte
publico en el afio 2017 debido a las negociaciones de los cambios de la tarifa de transpor-
te publico. Por otro lado, la cantidad de citaciones a este sector de transporte se mantie-
ne en niveles estables a pesar de |a variacion mostrada en el parcial del afio 2018:

Evolucion control aleatorio buses ene 2015-sep
2018

Afip 2015 Afa 2016 Afio 2017 2018 (hasta
septiembre)

® INSPECCIONADDS. = CITADOS

Grafica 10.Evolucion de las cltaciones a buses entre 2015 v septlambre 2018
Fuerte: Datos generados por la Agencla Metropolitana de Transito

El detalle de los motivos de citacidn para buses que se describe en el gréfico No. 11
muesire que el 60% de unidades (Z2989) fueron citados por exceder los limites permiti-
dos de opacidad; un 17% (842) por fallas en el sistema de tuboc de escape. es decir por
incumplimiento a la normativa para la ubicacion de este componente, defectos en su su-
perficie, o por tener dos tubos de escape; 22% (1120) fueron citados por no contar con
los documentos de respaldo de aprobacion de |a revisidn técnica vehicular obligatoria y
aproximadamente un 1% restante de unidades (44) por defectos con el parabrisas que no
permiten una correcta visibilidad y ademas por ser un riesgo de seguridad para los ocu-
pantes de los buses,
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| Motivos de citacion buses ene 2015-sep 2018 s

PRESENTACION
RTV
1120
22%

Total buses
citados: 4995

“_PARABRISAS
44
1%

Grafica 11, Distribucion da las citaciones a buses entre 2015 v saptiembre 2018
Fuenta: Dates gererados por la Agencia Melropolitana de Transito

En un analisis comparativo de los motivos de citacion para el transporte plblico se con-
cluye la existencia de una tendencia general a |a reduccion de la cantidad de citaciones.
Como se observa en el grafico No, 12, el exceder los limites de opacidad se mantiene
come la causa principal de citaciones en el periodo 2015-septiembre 2018 a pesar gue se
observa una reduccion en su incidencia, otro tipo de citaciones se han reducido como es
la no presentacion a la revision técnica vehicular obligatoria o problemas con el tubo de
escape:

Comparativo motivos de citacion buses 2015 - sep 2018
400 ——
1233
1200
1000 —
800 —— - |

a5
| S
MO PRESENTACIGN RTYV  TUBOS DE E5CAPE PARABRISAS CPACIDAD

EAfo 2015 B Ao 2016 Afia 2017 = 2015 (hasta septiembre)

Gl"é;'li_:g 12, Comparativo de |&S_l.’!-|igl-£iﬁr'lu:i 2 buses entre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos gensrados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.7. Resultados de Revision en vehiculos particulares

Las inspecciones gue se realizan a los vehiculos particulares se basan especificamente en
la revision de documentos que certifiqguen su vigencia, es decir, que los propietarios

s
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cumplan con la revision técnica vehicular obligatoria anual, licencia y matricula. Como se
puede observar en el grafico No. 13, la cantidad de controles al sector de transporte pri-
vado se mantiene en niveles altos entre los anos que abarca este informe. Es necesario
considerar que los datos del afio 2018 corresponden al periodo febrero-septiembre por lo
gue se espera superar |a cifra alcanzada en el afic 2017 de 10971 vehiculos inspecciona-
dos:

Comparativo control aleatorio v, particulares ene 2015-
sep 2018
15000 —_—
12110
12000
18000
BODD -
6000
4000
2000 -
0
Afie 2015 Afia 2016 Afio 2017 2018 (hasta
septiembro)

® INSPECCIONADOS = CITADOS

Grafico 13, Cumpnrnt-ll.lu @ E',_mntrnlns aleatorios a vehiculas particulares entre enarg 2015 v septiambra 2018
Fuente; Datos genarados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.8. Resultados de revisién en unidades de taxi

Al igual que los vehiculos particulares, los controles relacionades a los taxis se basan en
Iz revision documental (licencia, matricula, RTV ademas de extintor, tridngulos de seguri-
dad). La cantidad de taxis inspeccionados se ha incrementado desde el afio 2015 hasta &l
afio 2017 y en el afo en curso podria mantenerse esta tendencia (Grafico No. 14). Duran-
te el ano 2018, entre febrero y septiembre se ha realizado el control a 388 taxis lo cual
significa que es practicamente una cifra similar al ano 2017 (406). Por otro lado, |2 canti-
dad de citaciones en el presente ano se ha incrementado (56 vehiculos citados) en rela-
cion a anos anteriores 37 y 33 taxis).
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Comparativo control aleatorio taxis ene 2015-sep 2018 |
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Grafice 14. Evalucion 2n lp cantidad de inspeccionas 2 taxts entre enero 2015 v septiembre 2018
Fuante: Datos generados por 13 Agencia Metropolitana de Transito

2.9. Resultados de revisién en unidades de transporte escolar

La evolucién de los controles aleatorios para vehiculos de transporte escolar ha sido posi-
tivo entre el afio 2016 (2007 unidades) y 2017 (2181 unidades). Cabe recordar que los
controles a estas unidades de transporte empezaron en septiembre del ano 2015 por lo
gue las cifras de ese afo son relativamente bajas (522 unidades). En el transcurso del
presente ano, se han inspeccionado a 901 unidades de transporte escolar:

Comparativo control aleatorio v. escolares sep 2015-sep
2018

3 —

2000 —

1500

1000
| 522
I 500
I - 51

u EN————
Ao 2015 Afio 2006 Ane 2007 2018 {hasta septiembre)
=B INSPECCIONADOS ®IImADOS

| . R B S
Gralico 15. Motivos de citaciones en unidades ce transporte escolar entre sep 2015 y sep 2018
Fuenlé: Dates generados por Iz Agencia Matropolitana de Trinsito

En el grafico No. 16 se muestra que hasta la fecha de corte de la informacién provista por
la Agencia Metropolitana de Transito han sido citados 1363 vehiculos de transporte esco-
lar por distintas causas tal como la no presentacion a la RTV 16.6% (226 unidades), opa-
cidad 73.7% (1005 unidades), tubos de escape 2.7% (37), la ausencia del disco pare 6.7%
(91 unidades) y dafos en parabrisas 0.3% (4 unidades):
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Grafico 16. Motivos de citacionas en unidades de trT:II'IEF‘JI"_t-E escolar enfre sep 2015 v sep 2018
Fuente: Datos genarados por la genciz Metropolitana de Transilo

Por otro lado, realizando un comparativo de los motivos de citacion en gl grafico 17 se
puede concluir que para este tipo de transporte, el exceder los [imites permitides de opa-
cidad se mantiene como la mayar causa de citacion entre el afio 2016 y hasta septiembre
del afio 2018, el no funcionamiento del disco pare fue la segunda causa de citacion en el
afio 2017 con 89 citacicnes mientras que en el afio 2018 alcanzd 2 citaciones:

Comparativo motivos de citacion escolares sep 2015 -
sep 2018

450 — —
400 a7
350 31 58 SN
300
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15 ————
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K | | |

n jillncl e
MO FIESENTACION ATY TUBSE CE EXCASE FaRASRILLE OraliDaC [H3C0 PAE
MAafo 2015 = Afa 2016 Afig 2017 » 2018 (hasta septiembre)

GrEllf._rEIU.l.T_. E.u:nl.ugidn an la cantidad I.'__'||E i1'|.s1_:|e¢:|:_innes a escolares entre septiembre 2015 v septlemore 2018
Fuznte: Datos panaradoes por s Agencis Matropolitana de Transito

2.10. Resultados de revision en unidades de transporte de carga

Los controles a este tipo de vehiculos inicid en el mes de septiembre de 2016, en conse-
cuencia, los datos por motivos de citacion ubican a la no presentacion a la RTY como ma-
yor causal de citacion con un 85.3% (2623 unidades) v opacidad con 4.4 % (121 unida-
des), otras causas menores son problemas de tubo de escape (0.2%) o problemas con
parabrisas (0.1%). Cabe senalar que los controles aleatorios para este tipo de vehiculos
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fueran incrementados en el aio 2018 debido &l enfoque al control de cumplimiento de la
RTV semestral obligatoria:

Motivos de citacion v. de carga sep 2016-sep
2018

PARABRISAS
2
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citados: 2752

NO
PRESENTACION
RTW
2623
95,3%

Grafico 18. Motivas de citaciones en unidades de transporte de carga entre sep 2016 ysep 2018
Fuente: Datos generados por la Agencio Metropolitana de Transito

La evolucion de los controles aleatorios para vehiculos de carga muestra que ha habido
un incremento en la cantidad de vehiculos de carga que han sido inspeccionados, con es-
pecial relevancia en el afilo 2018 por los motivos anteriormente descritos. En el afio 2018
(hasta septiembre)} se han inspeccionado 5436 vehiculos inspeccionados y 2064 citados:

Comparativo control aleatorio v. de carga sep 2016-sep
2018
6000 — = ——sa35
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4000 — —
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261
» F——+:-] _
Afo 2018 Afo 2017 2018 {hasta septiembre)

B INSPECCIONADOS ®mOITADOS |

Grafico 19, Evelucién de controles aleatarios en vehiculns de transporte de cargs entre sep 2016 v sl;e_phflulﬁ
Fuente: Dates gereracos por la Agenciz Metropolitana da Transito

Cabe mencionar que si un vehiculo no ha cumplido con la revision obligatoria semestral,
directamente se realiza |a citacion para que la efectle. Esto implica que ya no se realiza
la medicion de opacidad durante el control aleatorio en via publica en el cual el vehiculo
fue inspeccionado. Es por ello que se puede observar la diferencia entre las distintas cau-
sas de citaciones en el grafico No. 20!
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Comparativo motivos de citacion v. de carga sep 2016-
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Grafico 20, Evolucicn de controles aleatorios en vehiculos de transporte ce carga entre seg 2016 y sep 2218
Fuente: Datos generados por Iz Agencia Metropolitana da Transito

2.11. Calidad de Combustibles

De acuerdo a los resultados del monitoreo de |a calidad de combustibles por parte de la
Unidad de Investigacion de Analisis, Investigacion y Monitoreo de la Secretaria de Ame-
biente y el monitoreo de Petroecuador en |a terminal de El Beaterio, la calidad de com-
bustibles que se expenden en la ciudad desde finales del anc 2016 se evidencia una re-
duccion de |la cantidad de azufre hasta llegar a 167.2 partes por millén (ppm) de azufre
en el periodo de enerc-junio 2018;
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Grafico 21. Evolucian de controles alealorias =n vehiculos de trapspaorte de carga antre sep 2016 v sep 2018
Fuente: Datos genarados por la Agencia Metropalitana oe Tréansito

De acuerdo al siguiente grafico, la calidad de combustible que se expende en el DMQ
cumple los reguisitos para tecnologias reductoras de emisiones tipo Euro lll, De hecho
parte de |a flota de vehiculos de transporte publico tienen incorporada esta tecnologia v
desde la suscripcién de la Ordenanza No. 189 en diciembre de 2018, todos los buses
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nuevos deben cumplir con esta tecnologia. Sin embargo, para dar un salto mayor de tec-
nologia y consequir una mayor actualizacion hacia tecnologias ambientalmente mas ami-
gables como Euro IV, V o VI, es necesario un diésel con un contenido de azufre menor de
50ppm (Euro IV) o 10 ppm (Euro V, VI):

Digsal: 2 0O0 pam F00 g IS0 pom 520 ppm 10 ppm

LRl

s

s Lelitviy @

3 Eriser 4.5Y Firp v Eioren i
@ 3

Grafico Mo 22 Faclores de emisian de particulas para buses de didsal
Fuente; htlps:fwww. theicct.org/sitesidefault/files/Blumberg_SEDEMA%2Dtaller 2016, pdf

2.12 Calidad de aire

El estado de |a calidad de aire en el DMQ se ha mantenido en niveles aceptables desde el
ano 2004, de acuerdo al Indice Quitefio de |a Calidad de Aire (IQCA) gue es calculado por
la Unidad de Investigacion, Analisis y Monitoreo de la Secretaria de Ambiente, este indice
bésicamente traduce los calculos gue se realizan sobre el estado de varios contaminantes
gue son medidos a traves de la Red Metropolitana de Monitoreo Atmosférico de Quito
(REMMAQ), de esta forma se puede establecer una clasificacidon sencilla de la calidad de
aire en Quito. Como se puede observar en el siguiente grafico, Ia calidad de aire en Quito
desde el afno 2004 hasta julio del 2018, un gran porcentaje de este periodo de tiempo, es-
te recurso se mantiene en un estado entre deseable y aceptable a pesar del crecimiento
del parque automotor en el DMQ;
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Grafico Mo, 23, Indice Quitefic de |a Calidad de Aire 2004-jul 2018
Fusnte: Reporte |AM-0, Secretaria de &dmbiente del DMQ, 2018

sin embargo, con el fin de gue este [ndice se mantenga en condiciones adecuadas para
la salud de la ciudadania, es necesario identificar los sectores de mayor conflicto de con-
taminacién vehicular, esta informacién de igual manera se |a genera a través de la REM-
MAQ, De scuerdo 2 los resultados de monitoreo de concentracidn del didxide de nitré-
geno {grafico No. 24), el cual es un contaminante generado por la circulacidn vehicular,
los sectores de mayor conflicto se ubican en el sector centro de |a ciudad (sector Basilica,
La Marin, Necochesa, San Blas), adicionalmente en sectores comao son Cumbaya v Guajals:
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Figura 2.27. Concentraciones medias del afio 2017 de NO2 (pg'm3) por estacion. Nivel de calle (C) y Nivel regional (R)

Grafico No. 24, Concentraciones meadias del ano 2017 de didxido de nitrégeno
Fuente: Informe de |a Calidad de Alre 2017, 1AM-0, Secretaria de Ambiente del DMO, 2018

3. Conclusiones y recomendaciones

 La cantidad de vehiculos inspeccionados entre los afios 2015 y 2017 mantiene
una tendencia de aumento como se puede observar en el grafico No.2. Para el pe-
riodo febrero-septiembre del afio 2018, el nimero de vehiculos inspeccionados ha
alcanzado niveles del ano 2016, sin embargo, as necesario realizar un nuevo ana-
lisis cuando se complete el control planificado para el ano 2018 para determinar si
la tendencia de incremento de los controles aleatorio se mantiene. Se recamienda
incrementar la cantidad de personal y equipos que participan en los controles
aleatorios en via publica con el fin de aumentar el porcentaje de cobertura del
parque automotor del DMQ.

= Las mediciones de opacidad a vehiculos a diésel como son buses de transporte
publico, transporte escolar y vehiculos de carga se ha mantenido en aumento en
desde el afio 2015 hasta el ano 2017. Sin embargo, estas mediciones se han redu-
cido en el periodo de analisis para el afio actual donde se han realizado 1573 me-
diciones. Aun cuando falta la ejecucion de mediciones para el ditimo trimestre del
ano 2018, es posible que no se iguale las estadisticas generadas en los dos Ulti-
mos anos. Se solicita se planifiqgue el aumento anual constante de controles de
emisiones para vehiculos a diésel ya que el impacto ambiental se refleja en las
concentraciones de contaminantes como material particulado 2.5, el cual es per-
judicial para la salud humana.

= La cantildad de controles aleatorios para buses de transporte publico determina
que para el perindo 2015-septiembre 2018 (ver grafico No. 10), el principal motivo
de citacion para buses de transporte publico es el exceder los limites permitidos
de opacidad, Se recomienda incrementar los controles de opacidad para lgualar o
incluso superar los valores alcanzados en el afio 2017.
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En relacidn a los controles de wvehiculos particulares, en el periodo 2015-
septiembre 2018, este tipo de automotores fueron los que mas Inspecciones tu-
vieron (Ver grafico No, 1, 53% de inspecciones; 42260 vehlculos) y se muestra
una tendencia a estabilizarse. En el afip 2018, se podria superar la cifra alcanzada
en el ano 2017. Se recomienda cansiderar adicionar en los controles aleatorios |a
medicidn de gases para este sector de transporie ya que representa el mayor sec-
tor del parque automotor del DMQ.

El segmento de taxis controlados mantiene bajos porcentajes de inspeccion, ya
gue representan un valor del 2% en consideracidn al resto de tipo de vehiculos
inspeccionados (ver gréfico No. 1). Es necesario considerar intensificar el control a
este tipo de vehiculos ya que como se puede observar en el grafico No. 13, los va-
lores de inspeccidn son bajos en relacidn a otro tipo de unidades de transporte de
pasajeros comc son buses o transporte escolar.

En los controles aleatorios en transporte escolar se evidencia una disminucion en
el presente ano en relacion al periodo comprendido entre el 2016 y 2017 (grafico
No. 15). Al igual que los buses de transporte publico, la principal causa de citacidn
para vehiculos escolares es el exceder los limites permitidos de opacidad (grafico
No. 16) con un 73.7%. En este sentido, se recomienda reforzar el control de opaci-
dad en este tipo de unidades ademas del cumplimiento de la revision técnica
vehicular semestral.

Para el sector del transporte de carga los controles aleatorios iniciaron desde el 1
de septiembre de 2016, y hasta septiembre del afio 2018, se ha determinado gue
el mayor causal de citacién es la no presentacién a la RTV en un 95.3% del total
de citaclones, Cabe senalar que si un vehiculo no ha cumplido con la revisién téc-
nica vehlcular obligatoria, no se realiza el control de opacidad ya que se |e cita pa-
ra gue cumpla con este pardmetro dentro del procese de revision técnica vehicu-
lar obligatoria, Este sector de transporte también es el de mayor crecimiento en la
cantidad de controles, ya que en el afic 2017 se controla a 2235 unidades mien-
tras que en el perlodo febrero-septiembre 2018 se ha alcanzado la cifra de 5436
wehiculos inspeccionados {grafico No. 13). Se recomienda mantener el incremento
de los controles para este tipo de vehiculos ya que este tipo de vehiculos repre-
sentan un gran parcentaje de los vehiculos a diésel gue circulan en la ciudad.

Se recomienda comunicar a la ciudadania la normativa actual vigente relacionada
sobre los procedimientos obligatorios de Revision Técnica Vehicular, sobre fre-
cuencia (semestral para vehiculos de uso intensivo, anual para el resto) asi como
el sistema de calendarizacion para evitar saturacion a finales de afo. La comuni-
cacion de los controles aleatorios en via publica como una herramienta comple-
mentaria a la revision técnica vehicular obligatoria para verificar condiciones de
seguridad y de emisiones contaminantes del pargue automotor podria disminuir
las molestias de pasajeros y conductores al momento de ejecutarios.

La calidad de combustible que se expende en e/ DMQ permite |la operacion de
vehiculos a diésel con tecnclogia de emisiones Euro lll. Sin embargo, para la con-
sideracion de medidas mas sustanciales como |a introduccién de tecnologias como
Euro IV, V o VI; es necesario gue Ia Comision de Movilidad insista a Petroecuador
sobre un compromiso de entrega permanente de combustibles aptos para estas
tecnologias con contenido menor de azufre menor a 50 0 10 ppm.

De acuerdo a nformacién entregada por la Unidad de Investigacion, Analisis y
Monitoreo de |a Secretaria de Ambiente, la calidad de aire en Quito se ha mante-
nido en condiciones deseables y aceptables anualmente desde el ario 2004 a pe-
sar del crecimiento del pargue automeotor en la ciudad. Sin embargo, para mante-
ner y mejorar |a calidad de aire del DMQ es necesario reforzar el control aleatorio
en via publica en todo el DMQ con especial consideracion en lpos sectores tales
como en zonas de la ciudad con calles estrechas v emplnadas donde la exposicion
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de los transelntes es mayor (Centro Historico) como la Basilica, La Marin, 5an Ro-
que, Necochea asl como Cumbaya y Guajalé; a las operadoras de transporte pu-
blico v escolar gue transitan regularmente en estos sectores.

« Otras acciones a considerar para mantener la calidad de aire de Quito, son conti-
nuar con la ejecucion de |o dispuesto en la Ordenanza Metropolitana No. 189,
apoyar los procesos de descarbonizacion del pargue automotor de Quito logrando
un cambio hacia tecnologias limpias de movilidad y fomentar otras alternativas de
maovilidad sostenible como es la caminata vy |a bicicleta.

Elaborado por:

DAL

Direccion de Politicas y Planeamiento
| Ambiental - Secretaria de Ambiente

| Datos generados por: | Agencia Metropolitana de Transito
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Deactara

Verdmica Arioy

SECRETARIA DE AMBIENTE

GAD DEL DISTRITO METR OPOLITANO DE LT

Hresente, - A
s

De mi consideracion-

En atencion o su aficio No- SA-POL-PLA-20] 8~4433 de 19 de vetubre (el aiio en Curvo,
relacionade con el provecio de "Ordenanzg Metropolitana para la Descarbonizacion
Pardating det Transporte y Fomento def T, ransporte con Tecnologia Limpia en el LDMO";
e permito remitiv el oficio N - DMT20018-675 de 5 de noviembre 2018, medicnte of cual
la Direccion Metropolituna Tributaria, emite of informe Téenico Tributario ol PRSI qiie
cuenta con el eriterio favorable Por parte de esta Administracion Ceneral,

Reiterando mi consideracion Vestime:, me suseribo de usted

® «

Atemamente, il 4

- i
. J

Ramire Vitari-€
ADMINISTRADOR CFENERAL

' kh i i
G D DL DISTRITO METE OPCLITANG fE Q[.-'_f'l:"() i i T
| " RELAT A
- dbg Divge Cevalfos, Secretaria Ceneral def Concefo Metrapalitce e T R ra :
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it Rt = Bl J-’J{’
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Ingeniera - :',
Ramiro Viteri
ADMINISTRADOR GENERAL
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANG DE QUITO
Presenic -

Asunto: INFORME TECNICO TRIBUTARID DEL PAOYECTO DE ORDENANZA
METROPOLITANA PARA LA DESCAREONIZACION  PAULATINA - DEL
TRANSPORTE Y FOMENTO DEL TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN
EL MG,

e mib consideracion;

Enatencion al oficio N7 5A-POL-PLA-2018-4433 recibido el 22 do actubre de 2018, mediante el cual
se remite ¢l “Proyecte de Ordenanza hietropolitana para 1n Descarbonizacion Paulating del
Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia en ol DMQY, para que esta Direccion

emita un Informe de pertinencia sobre incentivos contenidos @n la propuesta de Ordenanza
mencionada, '

En el oficio en referencia, se solicita especificamente fug sean oxaminatdos los “.Siguientes
articulos gue hocen relocion o exenciones tributnrios para ef fomenlto a [c adquisicion y fubricacidr
de vehiculos cero emiisiones, lo instolecion ¢e infrogstructice de corge rapido en ol Distrite

Metropolitane de Quitd™:

A. “Art. G.- Incentivos para el use de wehiculos cero emisiones: Porg fomentor o utilizocids de
wehiculos cero emisiones, y en los distintos frpos de serwion definidos en cate Ordenanza, lgs
personas notura/es y juridicas, que, en efercicio de sus actividodi's comertinies y cotidianas, hagan
wio de dstas dentro de jos limites territarioles del Distrito Metropalitana o Quitn, podran aplicor g
los sfguienics incentivos: _

a) Eroneracion de la tasg por ronceplo oo I Revisidn Ticnin Vehicular (2bligetoric,
conforme la narmative legal vigente, durgiate fog primeros tres Qs puaieoores ol giie
modelo de fabricacién del vehiculo. Los veliculas que no [ueren aprobedas en los
procedimientos  de Revisidn  Tecnica  Velicular, debertiy  cancelor los valares

CAFEECECHN LWL ETEERL TN,

Tl
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carresperdicntes por cancepto de las revisiance adicionrizs que se deban efectuar,”
Enfasis agrepada)

Sobre la disposician en parlicular cabe comentar que, de eonformidad con el numeral & dol

articuls 264 de la Constitucion de s Repiblica v el articulo 55 letrs fi del Cédigo Orgdnico de
_Organizacidn Territorial, Autonomia ¥ Descentralizacidn COOTAD, los gobiernos autdnomos

descentralizados municipales tienen competencia para la planificacién, regulacian ¥ ocontral dal

bransiko v o transporte nublico dentra de sy territorio cantonal;
Por otra parte el articuls 30.5 letra il de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Trinsito ¥
Seguridad Vial, pravé que los gchiemos autdnomos desce ntralizados metropslitanos v municipales
tien=n competencia para suidrizar, concesionar o implementar los ceniras de revision y control
tecnica vehicular, a fin de controlar al estado mecdnico, ios elementos de seguridad, fa emisidn de
gases y el ruido con origen en medios de transporte terrescre:

e lgual manera el articuls 103 de |a Ley Ibidem determing que la matriculs sers emititla en el
ambito de sus competenciag porla Agencia Macional de Tra nsporte Terrestre, Trénsito y Sepuridad
ial, sus Unidades Administrativas o por los GADs, previo s page de les tasas e impuestos
carrespondizntes v el cumplimiento de los requisitos previstas en el Reglamento;

Por su parte el Consejn Nacional de Competencias, mediante Resolucidn Mo, 006-CMNC-2012 de
fecha 26 de abril de 2012, transfirid la compelencia para pianificar, regular v contralar gl trinsitao,
el transporte terrestre y la sepuridad vial, 3 favor de los pobiernos autdnamas descentralizados
metrepslitanos v municipales da) pais, prograsivamente, en los tarminos de dicha Resolugidn,

Conforme a los articulos 364 numeral S de la Constitucion de |1 Repdblica y articules 87 istra ¢}y
186 del Codigo Orgdnica de Organizacicn Territarial Administracicn y Descentralizacion COGTAD,
los gobiernos auténomaqs descentralizados runicipales tienen competencia para crear, maodificar,
Bxanarar o Suprimir tasas v tarifas por gl establecimiento o ampliacién de lgs Servicios plibiicos de
su responsabilidad.

Por su parte, la Ordenanys Metropolitana N® 336, publicada en Registro Oficial Suplemento 8553 e
27 de diclembre del 2012, grea 3 tasa por el servicio publico de Revision Técnica Vehicular an )
Distritc Matropolitang da Qsito, la cual necesariamente conflaya una contraprestacion directa o
individualizada a favor de quien realiza el pago, rs decir, en & presente case, conlleva of ATCESD
efective 4l servicio publice de Revision Técnica Vehicular que el Municipio del Distritg
Metrcpolitana de Quito, Quz fe presta a fos administrados en calidad de contribuyenties,
directamente o a traves da EMIresas concesionadgs,

Por lo cupuesto, podemas contllir que el Concejo Metropoiitana tiene nlenas facultades, para
T

crear Incentivos y/o excneraciones, Ppor o que la exoneracion de Ia l@sa por concepie de I3

Revisian Tacnica Vehicler Lbligatoria, se encuentrs dentro del ambito legal,



B, "Art. 10 Incentivos porg Fabricacion de vehiculos con tecnologiv cero emisiones, - | s fabricas de
vehiculos cero emisiones, que se nstalen en of strito Metrogafitano do tuito, tendron como
beneficio tributario o disminueidn ded cincuente por ciento el impuesta predial v del 1.5 par mif e
Ins wetivos, Este bencficio tiere wno duracicn de diez afio inprorregalies contodos o partic de o
instalocion y funsianomiento de Ins MISmas.

Frcaso deque las jGbricos combinen la produceion de vrliculos cerg eniones con otenas velculos,
ol beneficia tributario  se oplicgrd exclusivemente respecie de o octividod e produccidn de
veticuwlos con tecnofagio cera amisiones. Eete boneficio tombién la tendedn Ias personas naturalos o
Juridicos que instalen y/io Operen estaciones de carga ripida en of Distrita Metropolitano de Quitg™

En relacidn al articule 10 det Fresente proveclo cabe establecer aue 2l articulo 492 del
COOTAD hace referencia g estimulos tributa rios, en base a lag siguientes condiciones:

Arl- A28 Estimulos tributarios.- “Con lo finolided de cxtimular el desorrallo del turismg, i
censtruccion, o industro, of COMErCio U ofrgs octividoees draduetives, cofturales Educativas,..
iepartivas, de heneficencig, o5l came lgs que protejon tinfiendan ef medic ambiente, ios Cancejos.,
cantongafes o metropatitanes podran, medwnte ardenarnizo, disminwic haste e oun cincients por
tlento lns valores que correspanda concefar g o diferentes sufctos posivos da has brituios
establecidas en ef presente cdigo.

Los estimivlas estoblocidos en of presente orticulo tendrdn el coricrer de general, ex decin, serdn
aplicadas en fovor de rodas fog Bersonas natursles o juridicas que realicen MECVEL fiversiones on los
sctividedes gntes descritas, cupn desarrollo se aspira esthnplan, beneficn gue tended o plaio

mdiimao de duracion de dies ofios improrregablos, ef misme e serd detesminado en o respective
ardenanza.

En l2 redaccidn del texto del articulo propuesto, dparentemente se recogen las elementos ¥
circunstancias de la refacion juridico tributaria concerniente con fa posibilidad de aplicar rebajas
tributarias a los casos de las actividades que protejan el medio ambiente, acarde con los’
requerimientos determinados en g COOTAD, sin embarzo, &5 necess rio que se aclare la norma en
esludio, respecto 4 si o incentive al impusste predial, aplica tnicamente 2 predio donde se |
realiza la actividad gconamice, esto es, la fabricacion o ensamblaje de los vehiculos con tecnolopia
C2rg emisiones, y si se aplica sobre 2| valor del impuesto anies de aplicar los descuentos par
pronto paga establecidos en el articuls 512 del COoTAD,

G TDNSPOSICION  REFORMATORIA TERCERA.- A contintacicn del artizuly mnumerade 5 de o
Crdenanzo Metropslitons No. 336, sancionoda el 20 de diciombre del 2002, inclivose un articula
innumerado con el sigufente texto:

"Art, Exenciones de o tasd - Estin cxentos def Poga de o taso por el servicio de Ruevision Tecnico
Vehiculor, correspondionts a la primere rewsion, los vehiculos coro ermisiones, durante s primeros
tres ofios posteriores of afio medelo de fobricacidn det vehicuie. o tase de no cprebor fo evisidn
téerico vehiculor Lorrespondiente, se oplicord en fa segundo revision los valores dispuestos #n esio
Ordenanza para 's primera revivicon segun el tipn de vehiculo: v, de ser o ciesty fos valares pora la
tercera, cunrta v rovision adicional™
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Er relacién & esta disposicién reformatoria, consideramos que |2 complementa v establece

mayares detalles que ayudan a la ejecucidn de lo esiablecido en 2| articulo & literal a) de i

mresente COrdenanza.

v

“HiSPOSICION GENERAL CUARTA. © Con el abjete de cumplir las metas en materiz de cesabio
clhimdtico, a partic ded afo 20123, des las writindes que ingresen @ grestar i servicio de ronsparto
oublico, asi coing aguellas que ingresen o prestor el serwcio de taxi, debergn cumzlic con ol
especificocionss téonfcas de weliculos cero emisicnes, o cuel permitirc contar can uno floto de
sransporie puklicn cerc emisinnes hosto 8f oo 2040,

ESPOSICION TRANSITORIA QUINTA.- En el plazo de 180 digs contodos a partir de e fecho oz
oprobacion de lo estructire toriforia o ser aglicods en el Sistemo Metrapolitong de Transgorie
Piblico de Fasmjerc: del DMO, en los iérminos contanidas en lo Cradenartza Metropafitona Mo, 201
sancionado =l G8 de Jebreco dol 2018, los operodoras autorizodos a fo prestacion del servicio de
transporte pibiizo, osi como aguellas gue prestan el senvicio de trontporte comercial de toxi,
debergn preseotor gnte o Secretario de Wowlided los planes de renowacion velicula con o
sustitucion ¢ unidades o combustion gor unidodes eldctricas, que deberd contener nzsde el orio
2020 o resovacidn de ol menos un pulomotor cero emisiones codo afie, el numern de flalo
vehicular o ser reemplozodn, cronograma de adgulsicon v renovocidn, asi como el modalo de
aperacian de los nueves unidodes a ser habilitodas,”

Respecto a las disposiciones general cuarta y transitoria guinta contempladas en su oficio, esta

Cireccidn Metrapolitana Tributaria no es competente para pronunciarse, por no ser un tema que
se relacione con tributos,

Atentameanta,

r A

o
LET
£

Ing. Santiago Betancourt Vaca "
DIRECTCGR METROPCLITANG TRISUTARIO (E)
MUMICIFIO DEL DISTRITO METROPOUTANG DE QUITO
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Lficio No. 54-POL-PLA-2019-131

DMO, 11 de energ de 2019
GDOC: 2019-004705

Asunto: Envio del analisis econdmico sobre incentivos en la propuesta de Ordenanza
Metropolitana para la descarbonizacion paulating del transporte y formeanto del transporte

con teecnologiz limpia en & DMO

Abogado

Diego Cevallos

Secretario General del Concejo
Concejo Metropolitano

Calle Venezuela entre Chile y Espejo
Presente .-

De mi consideracion:

SECRETARIA GENERAL DL, CONCEJO

ALTALIA

Fecha:

N2 HOJAS
Recibido por:,

15 ENE 2014
LTREIS 1

RECEPCION

Hora

Joug

Adjunto para los fines pertinentes & Oficio No. AG-2019-0000026 de 08 de enero de 2019,
por medio del cual la Administracion General remite a esta Secretaria el analisis econdémico

sobre incentivos planteados an la propuesta de

Descarponizacion Paulatina
Limpia =1 e DMOQ"
DMT-2029-009.

dal Transporte y Fomento del
. emitido por el Director Metropelitano Tributario mediante Oficio No.

“"Ordenanza Metropolitana para la
Transporte con Tecnologia

Con este oficio se da cumplimiento = lo solicitado por el Concejo Metropolitane durante el
primer debate de dicha Crdenanza, realizado =l dia 13 de diciembre de 2018,

Atentamente,

DA rElag
;"‘"Et:“ F i 5

s j A
¥ ad

AREA D

ABIENT

Varonica Arlas
SECRETARIA DE AMBIENT

MUNICIPIO DEL DISTRITC METROPOLITANO DE QUITO

CC: sbogado Eddy Sanchez C. Presidunla de Comisian de Mavilidad © ‘ancejo Metropolitano, Palacio Municipal, calle Venezuels

antre Chile v SEspejo GDOC; 2019-004712

Hio Coaa |

Elaborado | D.Bonilla FOLMP | 11-01-2019 E
| Revisado | M.Perrone | POLMP | 11-01-2018 |g-
| Aprotado | 5. 5andowval | SA
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Cactora

Yaronica Arias

SECRETARIA DEL AMBIENTE

MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE CUITO

Prasente -

Astimio, - odlisis ecandno o sobre inceniyas er* ia

propussta de Qrdlanernza Welropolitans para 1a Descark
Pautasiza dof Transpaie | Fomento ded Transparte con Tac |ﬂ|ﬂJ.lﬁ
Linpia an of DMG

D mi consideracion:

En atencién al oficio N° SA-POL-PLA-5289 de 18 diciembra de 2018, au:ijuntn me permite remitir
al Oficic W' DMT-20"2-008 de 04 de enero del afo en curss, a traves del cual el Di=ctor
Metropoiiana Tributa o (E), realiza 2l analisis econamico sobrs |3 aplicacian -'Jc los articulas 7y
10 del Frovecto de f_arﬂenanza Metropelitana para la Descarbonizacion Paviotina del Transporte
y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia en el DO, en base a la informacion
proporcionada por 3 Secretariz @ su cargo,

Fartlcular gue camunico para los fines perlinentes.

N — o
= | ! "E '+ RIGIPIG 08 ATAITONE RS e
Atentamantes, ( Al _P{Tf et al 2 it

ing. Rami_r'_q Viteri Casdres
ADMINISTRADOR GENERAL
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROFPOLITAND DE QUITD

Acodn " RESPONSABLE SIGLA FECHA SUMILLA,
ey b : LKIgAD | s -
Elaboracion: HAras oAt S218.01 -Dg |
0107 gl
Supervislcn. | SBomancons oMT 20140107 /..'—.*
£
Eismala Seoraniin ae Ariblenda
Exxmalar 2 Arghivg

ADMIMISTRACION

GENERAL
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Ingeniero S g R
Ramiro Viteri L e

R

ADMINISTR ADCRESENER AL
MUNICIPIO DEL DISTRITO r-IIETRDPOLITﬂ.ND DE QLITO
Hresenie

Asprdol Andiisis econdmics sobne incenlivos enfa

sroppeste do Ondensnza Meifropoitana para g Doscarbonizacin
Fallating do! Transpode y- Fomenio dol Trangporte con Tacnologia
Limpiz an gl DG

Cemi consideracién;

. Formedio del presents v onalacion 22 sdmillz inserdo &0 el Gdog 2042181530 dontie se remite 2l Cficia
M -5A-POL-PLA-5290 de f=cha 18 de diciembre de 2t '13 suscrito por Marigla Permne, Secretariz da
Ambiente (2, 2n el cual se =olicita un ardlisiz econémico correspondienie a lo establecido en las arlculos
oy 10 del Froyvecto de Ordenanza Metropeolilana para |a Descarbonizacian Paulating del Transporie y
Fomente del Transporte con Teenologia Limpia en el GMQ", adjunts me permito remitr una simulacion da
los vaiores que estarian exenlos de pago las cooperativas da buses y taxis para &l periode comprendido
entra los gfios 2020 21 2025 por (3 aplicacion del articule 7 literal a) en el pagn de la Tasa por conceplo de
la Fevision Téonica Vehicular Cbhligatatia; v una sinulacion con valores alealorios del maximos estimulo
tAbularie que se pusde olorgar & las [abricas o ensambladoras de vehiculos cero emisicnes par concepto
del inpuesto Predial v del 1.5 por mil por e aplicacién del anticulo 10 de la Ordenanzs mencionads
antenormente

segun los datos proporcionanos porla Secretaria de Ambiente existen 80 operaderas do transpone poilico
intercantonal ¢ 325 cooperativas de taxis por o que en (28 tablas N° 1 v 2 correspanciantes a los valores
de 13 lasz por concepto d= la Rewvision Tocnica Vehicular para buses y toxis rescectivaments, se ha
realizado &l caloulo con un avmento constonte de 80 Buscs y 325 taxis cero emisionss ancalmente desds
gl ano 2020 = 2028, los mismos que mulliplicados por los valores de |2 Tasa se ha esigblecido un valor
gxenio 2stimado por E00.

For ctia pane, anaizande |2 tabla MN° 3, la misma gue hace refercnoia a los incentivos para loubricacion de
whiculos con tecnologia cero emisiones, y al no sxistir datos reales del tofal do inversion que una fabrhca
da aots lipo necesila. s& ha realizado una simulacion con valores aleatorios en 4 escenarios diferenles &m
. s cuaies se ha calcuiado el vator otal de los impuestos predial v 1.8 por mil sobre los activos totales v &
b calculade o 50% gue es el valor maximo de astimulo tributario que se pueds otorgar

Fimnalments, ma permito iodicar gue A informacion uliizada para poder realizar | presente analiziz
aoonomico ha sido remitids porfa Secretaria de Ambiants del Municipio del Distrito Meropolitano de Cuito.

Farticular que comunico para [os fines perinentes.

——e f-anhagl.“r I:-:*tuncuz-urtL\lata
DIRECTOR METROPOLITARD TRIBUTARIQ (E)
MUNICIPIC CEL DISTRITC METROPOLITAND DE QUITD

DIRFCCHON METRDPOE TRAMA

TRIBUTARIA
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- Ref. Expediente PRO No. 2018-03195
GDOC: 2018-042942

- *
DM Quito, 2% SEF i

Abg. Diego Cevallos Salgado

Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Presente.-

De mi consideracion:

En atencion al oficio No, SGC-2757 de 29 de agosto de 2018, recibido en ésta dependencia el 30
de agosto de 2018, campleme manifestar:

I Competencia:

De conformidad con la Resolucion A 004 de 12 de febrero de 2015 v el nombramiento efectuado
por el sefior Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, mediante accién de personal No. 56171
de 27 de julio de 2018, quien suscribe es competente, en calidad de Procurador Metropolitano,
para emitir el siguiente escrito,

IL. Consulta:
Mediante oficio No. SGC-2757 de 29 de agosto de 2018, se solicita lo siguiente:

“[...] me permito solicitar a usted, se sirva emitir su informe y criterio legal respecto del
proyecio de Ordenanza Metropolitana para la des carbonizacion paulatina del transporte
v fomento del transporte con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito. "

Il. Antecedente:

e A través de oficio No. SA-POL-PLA-2018-2012, de 21 de marzo de 2018, la
doctora Verdnica Arias, Secretaria de Ambiente. presenta el provecto de Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacion Paulatina del Transporte v Fomento del
Transporte con Tecnologia Limpia en el MDMQ, misma que esta direccionada a
cumplir compromisos climaticos como el “Acuerdo de Cambio Climdtico de Paris™
de 2015 y la “Declaracion C40 por unas calles Libres de Combustibles Fosiles”,
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IV,

FROCURADURIA,
METROPOLITANA
e Mediante oficio No. A 0215 de 06 de junio de 2018. el seiior Alcalde
Metropolitano remite al Secretario General del Concejo Metropolitano, el
proyecto de Ordenanza en referencia. a efectos de que sea puesto en
conocimiento de la Comision Permanente que corresponda. previo su tratamiento
en el seno del Concejo Metropolitano.

Base Legal:
Constitucidn de la Repuiblica del Ecuador

"Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano ¥
ecologicamente equilibrado. que garantice ia sostenibilidad v el buen vivir, sumak kenvsay

Se declara de interés publico la preservacion del ambiente. la conservacion de los
ecosistemas. la biodiversidad y la imtegridad del patrimonio genético del pais, la
prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales deeradados,”

“Art. 66.- Se reconoce y garantizard a las personas: | ...)

27, El derecho a vivir en un ambiemte sano, ecologicamente equilibrado, libre de
contaminacion y en armeonia con la natwraleza. (...)"

‘Art. 72.- La naturaleza tiene derecho a la restauracion. Esta restauracion serd
independiente de la obligacion que tienen el Estado y las personas naturcles o juridicas
de indemnizar a los individuos v colectivos que dependan de los sistemas naturales
dfectados.

En los casos de impacto ambiental grave o permanente, incluidos los ocasionados por la
explotacion de los recursos naturales no renovables, el Estado establecerd los mecanismos
mds eficaces para alcanzar la restauracion, y adoptara las medidas adecuadas para
eliminar o mitigar las consecuencias ambienales nocivas. "

“Art. 83.- Son deberes y responsabilidades de las ecuatorianas v los ecuatorianos, sin
perjuicio de otros previstos en la Constitucion v la ley: (...}

6. Respetar los derechos de la naturaleza, preservar un ambiente sano v utilizar los
recursos naturales de modo racional, sustentable y sostenible. (...)"

YArt. 226.- Las instituciones del Estado, sus organismos. dependencias, las servidoras o
servidores piiblicos y las personas que actilen en virtud de una potestad estatal ejercerdn
solamente las competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucion v la
ley. Tendran el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines v hacer
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efectiva el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion.”

“Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las sigutentes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley:

0. Planificar, regudar y controlar el trdnsito v el transporte pithlico dentro de su territorio
cantonal, (...)"

“Art. 396.- El Estado adopiard las politicas y medidas oportunas que eviten los impactos
ambientales negativos, cuando exista certidumbre de daiio. En caso de duda sobre el
impacto ambiental de alguna accion u omision, aungue no exista evidencia cientifica del
dafio, el Estado adoptard medidas protectoras eficaces v oportunas.”

Cdédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion,
COOTAD

“Art. 4.- Fines de los gobiernos auténomos descentralizados.- Dentro de sus respectivas
circunscripciones lerritoriales son fines de los gobiernos auténomos descentralizados:

d} La recuperacion y conservacion de la naturaleza y el mantenimiento de medio ambiente
sostenible y sustentable; (...)"

“Art. V.- Facultad normativa.- Para el pleno ejercicio de sus competencias y de las
Jacultades que de manera concurrente podrdn asumir, se reconoce a los consejos
regionales y provinciales, concejos metropolitanos v municipales, la capacidad para
dictar normas de cardcter general, a través de ordenanzas, acuerdos v resoluciones.
aplicables dentro de su circunscripcion territorial. El ejercicio de esta facultad se
circunscribira al ambito territorial y a las competencias de cada nivel de gobierno, y
observard lo previsto en la Constitucion y la Ley... "

“Articulo 86.- *El concejo metropolitano es el 6rgano de legislacion y fiscalizacion del
gobierno autdnomo descentralizado del distrito metropolitane (...) "

“Articulo 87.- “Al concejo metropolitano le corresponde:

a) Efercer la focullad normativa en las materias de competencia del gobierno autonomo
descentralizade metropolitano, mediante la expedicion de ordenanzas metropolitanas,
acuerdos y resoluciones; [...]"”

“Art.322.- Decisiones legislativas.- Los consejos regionales y provinciales y los concejos
metropolitanos  y  municipales  aprobardn  ordenanzas  regionales, provinciales,
metropolitanas,y municipales, respectivamente, con el voto conforme de la mayoria de sus
miembros. /. ¥
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Los proyecios de ordenanzas, segiin corresponda & cada nivel de gobierno, deberdn
referirse a wna sola materia y serdn presentados con la exposicidn de motivos, el
articulado que se proponga y la expresion clara de los articulos que se deroguen o
reformen con la nueva ordenanza. Los proyectos que no reunan esios requisitos no serdn
tramitados.

El proyecto de ordenanza serd sometido o dos debates para su aprobacion, realizados en
dias distintos.

Una vez aprobada la norina, por secretaria se la remitivd al ejecutivo del gobierno
autonome descentralizado correspondiente para gue en el plazo de ocho dias la sancione
o la observe en Ios casos en que se hava violentado el iramite legal o que dicha normativa
no esté georde con la Constinucion o las lepes.

El legislativo podrd allanarse « las observaciones o insistir en el texto aprobado. En el
caso de insistencia, se requerird el voto favorable de las dos terceras partes de sus
integrantes para su aprobacion. 8§ dentro del plazo de ocho dias no se observa o se mando
a ejecutar la ordenanza. se considerard sencionada por el ministerio de la ley. "

Ley Orgidnica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

“drt. 30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y
Municipales, en el ambito de sus competencias en materia de fransporie terrestre, trdnsito
v seguridad vial, em sus respectivas circunscripeiones territoriales. tendran las
atribuciones de conformidad a la Ley v a las ordenanzas que expidan para planificar,
regular y controlar el transito y el transporte, deniro de su jurisdiccion, observando las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion v
Control del Transporte Terrestre. Transito v Seguridad Vial: v, deberdn informar sobre
las regulaciones locales que en materia de control del ransito v la seguridad vial se vayan
a aplicar,™

Reglamento a Ley de Transporte

“drt. 29 (...) los Gobiernos Autonomos Descentralizados ejercerdn las competencias en
materia de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial senaladas en la Ley, una ves
gue lus aswman de conformidad con el Cédigo Orgdnico de Organizacion Territorial,
Auwtonomia y Descentralizacion y demds normas aplicables.”

ORDENANZA METROPOLITANA No. 336 sancionada ¢l 20 de diciembre de 2012

ORDENANZA METROPOLITANA No. 177 sancionada el 18 de julio de 2017 ;/
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Pronunciamiento:

Revisado el proyecto de ordenanza, teniendo en cuenta que el mismo es iniciativa del sefior
Alcalde Metropolitano. y de conformidad con la normativa invocada. se sugiere acoger en su texto
las siguientes recomendaciones:

I. En el titulo del Proyecto de Ordenanza. se debe incluir que el transporte en referencia

a2

és “Publico v Privado™.

Dentro del texto del proyecto de Ordenanza existe el error de mencionar: “los
ciudadanos v ciudadanas, personas natwrales...”, 1o que constituye una tautologia,
ademds de una inobservancia del articulo 20 del Codigo Civil. referente a la “definicion
de varias palabras de uso frecuente en las leyes”; asi como de las reglas del uso del
plural en el idioma espaiiol, por lo que se recomienda eliminar las palabras “ciudadanos
v cindadanas™. a fin de que se corrija el error y guarde relacion con el resto del texto.

Dentro del Art. 2 se recomienda revisar su texto, pues en su contenido se confunde
sujecion con ambito.

La LOTTTSV en su Art, 51 establece las clases de servicios de transporte, razon por la
cuil se recomienda rectificar el contenido del Art. 5 del Proyecto de Ordenanza, con el
fin de que guarde concordancia con el mismo, habida cuenta que el proyecto solo se
hace referencia a tres tipos de servicio.

. Excluir del proyecto el literal ¢} del Art. 7, por cuanto iria en contra del objetivo que se

persigue con la ordenanza de la restriccion vehicular a través del pico y placa, esto es
optimizar la circulacion vehicular, agilitar la fluidez del trafico, procurar una circulacion
segura y con mayor comodidad, etc.; ademas de faltar al procedimiento establecido para
¢l efecto en el “Art. 1.472 (7) Vigencia” de la Ordenanza Metropolitana No. 0305
sancionada el 4 de marzo de 2010 que contempla que: “La dispasiciin de los articulos
anleriores se mamtendra vigente o podra ser reformada sobre la base de los estudios
gue para tal efecto realice la Secretaria de Movilidad del Distrito Metropolitano de
Quita, de conformidad con el ordenamiento juridico metropolitano.”

. Respecto de los incentivos para las operadoras de transporte pablico, referidas en el Art.

8 del proyecto de ordenanza, se debe contar con el informe preceptivo de la Agencia
Metropolitana de Transito, a fin de verificar la procedencia del mismo.

Se recomienda que la Disposicion Transitoria Segunda que se desea agregar en el inciso
final del Art... (4) de la Ordenanza Metropolitana No. 177, guarde conformidad con los
demas incisos del articulo en mencion. gj/

PaginaSde @

Vengzuela y Chile, Palacio Munigipal PBX: 3852 300. Ext 12055 w'.r'imquim_qnh_nc

XS




PROCURADURIA
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8. Por altimo, recomendamos revisar la redaccion, puntuacion v sintaxis integra del
proyecto de ordenanza, toda vez que presenta una serie de errores que es preciso corregir
previo su conocimiento por parte del Concejo Metropolitano.

Sin perjuicio de las recomendaciones antes mencionadas, ésta Procuraduria Metropolitana considera
que el proyecto de ordenanza presentado no escaparia a las posibilidades constitucionales v legales
para ser conocido y resuelto por el Concejo Metropolitano de Quito,

El pronunciamiento de éste Despacho no se refiere a los aspectos téenicos, los cuales en razdn de la
competencia, son de exclusiva responsabilidad de los organismos téenicos o dependencias que los
generen.

La oportunidad, mérito y conveniencia sobre las decisiones que se tomen en este caso son de
competencia de las autoridades responsables del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito.

Las solicitudes o requerimientos que se hagan a esta Procuraduria Metropolitana no suspenden los
plazos de cumplimiento de las obligaciones a cargo de las entidades, autoridades v funcionarios
municipales,

Con sentimientos de distinguida consideracion y estima.

Atentamente,

“Dr. Gianni
Procuradc

e Enriquez

*Adjunto expadiente complero,

ACCION RESPONSABLE SIGLA UNIDAD | FECHA | SUAJIELA
[l hosragin: Panl [ PR a0 (et
Hevision Jumn Carlos Moncheno O PRO LEM20TR
Ejemplar 1: Secreturia General del Concejo Metropelitano de Quito
Ejemplar 2: Archivo Procuradurin Metropolitana
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