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Presente.-

Asunto: Alcance documentacion expediente PUAE
De mi consideracion:

De acuerdo con la reunion mantenida el 15 de enero de 2018 con el Arq. Pablo Atapuma
de la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, en la cual se realizaron observaciones
puntuales al Expediente PUAE, enviado mediante oficio No. EPMSA-GG-0494-4035-17
de 29 de diciembre de 2017, la Gerencia de Zona Franca y ZEDE conjuntamente la
Direccion de Infraestructura y la Direccion de Control Ambiental han acogido las
observaciones realizadas por el técnico de la entidad competente.

En ese sentido me permito adjuntar la documentacion correspondiente al expediente
anteriormente ingresado.

Con sentimientos de consideracion y estima.

Atentamente,
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5. Propuesta en el ambito de la movilidad

a) Descripcion general de la situacion actual del trafico en un radio de al menos
800m

El sistema vial principal, que actualmente esta en servicio en el sector para acceder al
AIMS y a la zona del proyecto ZEDE-Quito, esta constituido por las siguientes vias:

ACCESO COLLAS. Parte desde la carretera Panamericana Norte, en el sector de
Collas y termina en el empalme con el Conector Alpachaca. Esta via geométricamente
cuenta con 2 carriles por lado y con un espaldén amplio por cada sentido. Por tratarse
de una via nueva, presta un nivel de servicio alto. La via tiene una longitud aproximada
de 11,7 Kilobmetros. Es una de las alternativas viales que provee accesibilidad de
pasajeros y carga hacia el Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre, desde la ciudad de
Quito y de las provincias de la costa y de la sierra norte.

ACCESO YARUQUI-METRO ZONA-SANTA ROSA. Corresponde al camino que une
las poblaciones de Yaruqui y Tababela. Inicia en la entrada de la poblacién de Yaruqui,
en la interseccion con la Carretera Panamericana Norte (E-35), traviesa los barrios Oton
de Vélez, San Vicente y Chaupi-Estancia. Actualmente la via tiene una longitud
aproximada de 4 Kilémetros con una seccion variable entre 5 y 7 metros. La capa de
rodadura de esta via es Unicamente con material de afirmado (Sub-base).

ACCESO CAMPO DURO-CALLE COTOPAXI Y/O CAMPO DURO-HUERTOS
FAMILIARES DAC (2-B). Inicia en la Carretera Panamericana Norte (E-35), al norte del
Conector Alpachaca, se desarrolla en direccion Sur-Norte, continua por un camino de
tierra que atraviesa el barrio Campo Duro, y llega al camino antiguo empedrado que une
a las poblaciones de Yaruqui y Tababela. Esta via tiene una longitud aproximada de 3,9
Kilometros y una seccion transversal aproximada de 10 metros de ancho. En la
actualidad la via es de tierra.

CONECTOR ALPACHACA. Se origina en la Carretera Panamericana Norte (E-35),
redondel localizado entre las poblaciones de Pifo y Yaruqui, tiene una longitud
aproximada de 4.3 Km., llega a los predios del AIMS. Se trata de una via nueva, con
caracteristicas geomeétricas de autovia con dos carriles por sentido y espaldones
laterales.

La estructura del sistema vial regional, conformada por las vias anteriormente referidas y el
sistema vial local, provee a la zona metropolitana nororiental condiciones de accesibilidad
y conectividad. Los problemas de congestionamiento, que son de conocimiento publico,
estan relacionados con los desplazamientos vehiculares de conectividad en el borde
oriental del area urbana de la ciudad de Quito.
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llustracion 1: Sistema vial regional y local, de acceso al proyecto ZEDE-Quito
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Fuente: Cartografia Basica DMQ. 2015. Elaboracion: Equipo Técnico EPN-TECH EP

A nivel de micro zona relacionada con los equipamientos urbanos del AIMS y la ZEDE-
Quito, el sistema vial regional provee el soporte fundamental al trafico y transporte generado
principalmente por la operacion del AIMS, pero también por la poblacion residente en la
zona. Existe una oferta vial de categoria local (/lustracion 1, en azul), que esta adaptandose
a un proceso de densificacion residencial, pero también a un proceso de modificacion de
las tradicionales actividades productivas y comerciales. Ello configurara un sistema de
circulacion distinto no solo en la magnitud de los flujos, sino también en la tipologia vy
caracteristicas de los tipos de vehiculos.

El desarrollo de la ZEDE-Quito involucra una parte del sistema vial local de la zona, pues

al menos la calle Cotopaxi y el camino que relaciona al sector del proyecto con Yaruqui
presentan condiciones para incorporarse funcionalmente al nuevo sistema urbano local.
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llustracion 2: Red vial actual en la zona del proyecto ZEDE-Quito

wrae s1sone [ saen00

s13080 su000 114000 o000 ¥reion
i i 1 r n L

o
L
T
v

Fuente: Cartografia Basica DMQ. Elaboracion: Equipo Técnico EPN-TECH-EP

b) Numero estimado de plazas de estacionamientos por tipo de vehiculo

En funcion de las estimaciones de calculo (Anexo 2: Tabla para el calculo de la demanda
de estacionamientos v flujos vehiculares), se determinaron las plazas de estacionamiento
con una base de rotacion de un vehiculo cada ocho horas. El total de plazas de
estacionamiento requeridos para las cuatro fases del proyecto, incluyendo usuarios
permanentes y visitantes, seria de 1.665 livianos y de 686 pesados.
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Cuadro 1: Estimacion referencial de necesidades de plazas de estacionamiento

FASE |

FASE Il

FASE Ill

FASE IV

TOTAL

Estacionamientos

Livianos Pesados

Estacionamientos

Livianos Pesados

Estacionamientos

Livianos Pesados

Estacionamientos

Livianos Pesados

Estacionamientos

Livianos Pesados

Plazas de

estimadas

estacionamientos

472 160

470 216

503 163

220 147

1665 | 686

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).

Los estacionamientos publicos para camiones (truck-center) se encuentran ubicados en
dos espacios en el sector oriental de la Zona de Acogida, y constan de espacios en playas
de estacionamientos en superficie para aproximadamente 686 vehiculos. En estos espacios
se dispone de areas para servicios de mecanica basica de emergencia, lubricantes,
gasolina y para atencion a conductores de vehiculos pesados. En caso de requerirse, se
podria acogedor contenedores y plataformas de camiones.

Se dispone de un espacio de estacionamiento publico en la Zona de Acogida, cuya
capacidad estimada esta prevista para vehiculos livianos, motocicletas y bicicletas. La
capacidad el estacionamiento evolucionara conforme a los requerimientos de demanda de
la ZEDE-QUITO: inicialmente operara en una plataforma, para posteriormente desarrollarse
en altura. En estos estacionamientos existen las plazas requeridas por la norma local para
discapacitados, mujeres embarazadas y personas de tercera edad.

llustracion 3: Ubicacion de sitios de estacionamiento
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Elaboracion: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017)
Fuente: Secretaria de Movilidad, Corredor Quito-Tumbaco-El Quinche.
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Para los vehiculos pesados, existen sitios de estacionamiento en los espacios destinados
a “truck center”, en la Zona de Acogida. Al interior de la ZEDE-QUITO, los vehiculos
pesados deberan estacionar en sitios expresamente destinados para ello, al interior de las
parcelas industriales y logisticas.

c) Estimacion general de la generacion de viajes originados por el proyecto

Para el dimensionamiento del sistema de vias y de estacionamientos, se formuld una
estimacion referencial considerando los siguientes procesos:

Se establece un factor de calculo que contempla:

o El uso principal asignado a las diferentes fases del proyecto

o Requerimientos diferenciados para vehiculos livianos y vehiculos pesados.
¢ Se determind las plazas de estacionamientos requeridas en todo el proyecto.

e El flujo de vehiculos/dia se estima a razén de dos permanencias en dos periodos
de ocho horas laborables; en resumen, el flujo vehicular calculado para el proyecto
es de 3.330 vehiculos livianos y 1.372 vehiculos pesados por dia en la ZEDE-
QUITO.

¢ Laoperacion del sistema calculado para 16 horas/dia determind el flujo de vehiculos

maximo por hora a razén de 208 vehiculos livianos y 86 vehiculos pesados.

En el siguiente cuadro, se presentan las estimaciones obtenidas por cada fase del
proyecto, con base en lo cual se definié el sistema vial.

Cuadro 2: Flujo de vehiculos

FASE | FASE Il FASE Il FASE IV TOTAL
Flujos Flujos Flujos Flujos Flujos

Livianos Pesados | Livianos Pesados | Livianos Pesados | Livianos Pesados | Livianos Pesados

Flujo de
welledlng ok 944 320 940 432 1006 326 440 294 3330 1372

Flujo de

vehteuloghara® 59 20 59 2T 63 20 28 18 208 86

* Operacion del sistema calculado para 16 horas

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).

d) En los casos pertinentes, descripcion del tipo de vehiculos de carga y area de
maniobras

Se debe indicar que los estacionamientos tanto para vehiculos livianos como para vehiculos
pesados se encuentran al interior de cada parcela (llustracion 4); con lo cual, se disminuyen
las areas destinadas a vias vehiculares, evitando estacionamientos sobre las vias.
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El sentido de la circulacién vehicular contempla: Vias en una sola direccion alrededor de
cada Fase y vias de dos direcciones hacia los frentes de cada parcela en donde se permite

el acceso a estacionamientos.

llustracién 4: Ejemplos esquematicos de alternativas de estacionamiento en parcelas de
unidades Manufactureras y Logisticas

parcela E parcela
10.000 m 5.000 m?

parcela
2.500 m?

parcela

parcela
10.000 m?

parcela parcela
5.000 m? 5.000 m*

Elaboracion: EPN-TECH EP

e) Descripcion grafica de la estrategia de accesibilidad de los elementos
generales de movilidad: transporte publico y paradas de bus,
estacionamiento, accesibilidad peatonal, por bicicleta y con vehiculos
privados, bahias de estacionamiento temporal entre otros.
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llustracion 5: Red vial actual en la zona del proyecto ZEDE-Quito
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Fuente: Cartografia Basica DMQ. Elaboracion: Equipo Técnico EPN-TECH-EP
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Cuadro 3: Flujo de demanda estimada de Personas en la ZEDE-QUITO

FLUJO DE DEMANDA PERSONAS
AREA DE INTERVENCION HORAs | DENSIDAD N° VEH.
TIPO DE TRAFICO DIA HORA |ESTACIONADOS

EXTERNA | INTERNA (estimada) (estimados)

BUSES TRANSPORTE

PUBLICO. ZEDE-Q i 28 = G

BUSES INTERNOS X 20 30 2

BUSES TRANSPORTE PUBLICO

DE PASO i 20 6 0

TAXIS X 20 60 20

BUSES DE TRANSPORTE

PRIVADO EXPRESS . 20 4 10

VEHICULOS LIVIANOS X 20 80 150

VEHICULOS LIVIANOS X 20 20 40

Elaboracion: EPN-TECH EP

Cuadro 4: Flujo de demanda estimada de Mercancias en la ZEDE-QUITO

FLUJO DE DEMANDA

MERCANCIAS

AREA DE INTERVENCION HORAS | DENSIDAD N° VEH.
TIPO DE TRAFICO R S A DIA HORA | ESTACIONADOS
(estimada) (estimados)
CAMIONES EXTRA GRANDES X 16 8 4
CAMIONES EXTRA GRANDES X 16 8 20
CAMIONES GRANDES X 16 12 6
CAMIONES GRANDES X 16 12 30
CAMIONES PEQUENOS X 16 15 8
CAMIONES PEQUENOS X 16 15 40
FURGONETAS CAMIONETAS X 16 4
FURGONETAS CAMIONETAS X 16 12

Elaboracion: EPN-TECH EP

Cuadro 5: Flujo de demanda estimada de Servicios en acceso a ZEDE-QUITO

FLUJO DE DEMANDA SERVICIOS
AREA DE INTERVENCION HORAS DENSIDAD N° VEH.
TIPO DE TRAFICO DIA HORA ESTACIONADOS
EXTERNA INTERNA (estimada) (estimados)
VEHICULOS DE POLICIA X 24 24 2
VEHICULOS DE POLICIA 24 24 2
VEHICULOS DE VIGILANCIA
PRIVADA &t 84 4
VEHICULOS DE EMERGENCIA
(Cruz Roja y Bomberos) A 24 6 2
VEHICULOS DE SERVICIOS
(Desechos, Energia, Agua, X 16 12 2
Ambiente)

Elaboraciéon: EPN-TECH EP
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Elaboracién: EPN-TECH EP

Los flujos descritos se visualizan en el Grafico 100, en el cual se puede apreciar la
existencia de una combinacion multiple de varios movimientos de vehiculos motorizados,
bicicletas y peatones. En la propuesta se ha procurado independizar los flujos de modo que
se asegure funcionalidad y seguridad.

f) Propuesta preliminar del sistema vial requerido por el proyecto que incluya el
esquema de ubicacion de acceso/salidas vehiculares y peatonales, el nimero
de plazas de estacionamientos al que se accede considerando el area de
influencia del proyecto (Vias e intersecciones aledarias)
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El sistema de movilidad en la ZEDE-QUITO se plantea bajo los principios de movilidad
universal segura, con priorizacion peatonal, continua y amigable dentro del inmueble. Se
preveé la articulacion de la movilidad a través de transporte publico y transporte privado.

Como corresponde a un complejo como el de la ZEDE-QUITO, los desplazamientos de
vehiculos de servicio y de carga deben ser eficientes y seguros, con respeto y seguridad
para peatones y bicicletas.

Alcance

El estudio tiene como alcance la formulacion de una propuesta general de la movilidad para
el acceso al predio destinado al proyecto de la ZEDE-QUITO. Para ello, se utiliza
informacion existente y disponible relacionada con el tema.

La propuesta general incluye algunas recomendaciones respecto de la gestion del trafico y
el transporte generado por la puesta en funcionamiento de la ZEDE-QUITO, asi como la
identificacion de opciones y requerimientos para su articulacion con el AIMS, con Quito y
con la region.

La propuesta de movilidad y vialidad del proyecto de la ZEDE-QUITO contempla las propias
definiciones y requerimientos del Plan Masa, los predisefios de las otras infraestructuras y
las recomendaciones respecto de los temas de topografia, calidad del suelo, ambiente,
proteccion de vestigios arqueologicos, y regulaciones normativas municipales y de la
DGAC, de modo de que la propuesta atienda las necesidades de la ZEDE-QUITO y cumpla
con parametros exigidos para un emprendimiento como el que nos ocupa.

Objetivos de la propuesta de movilidad y accesibilidad
Los objetivos de la propuesta de movilidad y accesibilidad son:

= Recomendar el esquema del sistema de vias desde/hacia la ZEDE-QUITO.

= Recomendar los servicios de los sistemas de transporte publico desde/hacia la
ZEDE-QUITO.

= Proponer un predisefo de conectividad entre el AIMS y ZEDE-QUITO.

= Proponer un predisefio del sistema de vias para la ZEDE-QUITO.

= Proponer un prediseno del sistema de movilidad de personas para la ZEDE-QUITO.

Propuesta esquematica para el sistema vial principal de conectividad desde/hacia la
ZEDE-QUITO

El sistema vial principal que se propone para asegurar la accesibilidad al predio del proyecto
ZEDE-QUITO se basa en la infraestructura existente y en el desarrollo de proyectos
municipales que se encuentran en analisis.

Propuesta de alternativas de desarrollo de la infraestructura vial de conectividad y
accesibilidad de la ZEDE-QUITO

Luego del analisis del diagnostico y de evaluar las alternativas de vialidad de vinculacion
para a ZEDE-QUITO con el entorno exterior inmediato, con la ciudad de Quito y con el resto
del pais, se plantea considerar las siguientes opciones:
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Calle Cotopaxi ajustada al requerimiento de la ZEDE-QUITO, estructurada a 45m.
de seccion transversal, con 4 carriles de servicio expreso y 4 carriles laterales de
servicio.

Nuevo conector vial en el borde de la quebrada Santa Rosa, desde la E35 hasta el
lindero Sur de la ZEDE-QUITO, estructurada en 25m. de seccion transversal, con 4
carriles y espaldones de seguridad con accesos laterales y uso combinado de
bicicletas (2 por sentido).

Acceso expreso a la ZEDE-QUITO a Yaruqui como parte del proyecto Gualo -
Puembo — Alpachaca - Yaruqui (estructurada con 2 carriles por sentido mas
espaldones de seguridad y separados por parterre central y control de acceso
lateral).

Lineamientos preliminares de la conectividad interna de la ZEDE

El Sistema Vial y el Modelo de Circulacién Adoptado

El sistema vial garantiza la accesibilidad a cualquier punto de la ZEDE-QUITO por medio
de un sistema vial jerarquizado. Su disefio asume los principios y la normativa de
accesibilidad universal, articula todos los modos de transportacion y provee una red
peatonal ambientalmente amigable.

Las caracteristicas generales de la funcionalidad del sistema vial disefiado son las
siguientes:

El sistema vial distingue las varias formas de desplazamiento: vehiculos a motor,
bicicletas y peatones.
La interrelacion de la Zona de Acogida con el area privada interna se concreta con
una diferenciacion clara de los accesos/salidas para peatones, vehiculos livianos y
camiones.
La red vial interna dispone de condiciones geométricas y fisicas ambientalmente
amigables (asignacion clara del tipo de usuarios, sefializacion de seguridad y de
circulacion eficiente).
La via perimetral tendra un uso preferencial para el uso del transporte (comercial)
pesado, tendra claramente definidos los acceso y salidas controlados desde las
calles transversales; sera unidireccional.
Las vias locales transversales proveen la accesibilidad requerida para los predios,
son unidireccionales conformando un sistema espiral de circulacion.
La via destinada al transporte publico interno dispondra de la identificacion clara y
el equipamiento de paradas adaptadas para accesibilidad universal.
El sistema de movilidad disefiado para los desplazamientos no motorizados adopta
como fundamento base los siguientes criterios:

v" Red peatonal amigable integrada de transporte publico interno

v" Trafico calmado, con velocidad limite 30Km./hora

v Un eje vial con espacio asignado para el uso exclusivo de peatones
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v Diferenciaciéon de los accesos/salidas para los desplazamientos no
motorizados, peatones, bicicletas, y personas con capacidades especiales
de motricidad.

v Sefalética con normativa nacional y, en caso de no existir, se utilizara norma
internacional adecuada para el caso.

llustracion 7: Circulaciones en Fases de desarrollo ZEDE-QUITO

| ~ FASES NO MOTORIZADO MOTORIZADO

L
FASE! gy RECORRIDO PEATONAL Y EN BICICLETA 4y ACCESO A ZEDE
|,,J FASE II wdfp. PASEO PEATONAL Y EN BICICLETA s CIRCUNVALACION INTERNA
JUNTO A QUEBRADA
[ rasem . CIRCUITO SECUNDARIO VEHICULOS PESADOS
¥ LIVIANOS ACREDITADOS ZEDE
COMBINADO 4
B rasew TRANSPORE PUBLICO Y VEHICULOS LIVIANOS
==~ TRANSPORTE PUBLICO EN BULEVAR EN AREA DE ACOGIDA
RECORRIDO PEATONAL CIRCUITO VEHICULOS PESADOS PARA
cicLovia SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA
CIRCUITO PUBLICO

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
Il. Vias internas del proyecto ZEDE-QUITO

El sistema vial de la ZEDE-QUITO se establece considerando la diferenciacion de usos, las
prestaciones y los requerimientos de geometria de disefio en seccion transversal y en
desarrollo longitudinal. Un factor importante es la seguridad de servicio del sistema de vias.
Como ya se sefialo, el sistema vial conforma circuitos o anillos con ingresos en un sistema
de pasajes de servicio a las parcelas. En Cuadro se presentan las caracteristicas de disefio
de las vias de la ZEDE-QUITO, que se expresan en la llustracion.
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llustracion 8: Tipologia de Vias Internas

e V201 vZ04 V207 e V210
R o V202 P VZ05 B s Vo8 viIil
- V203 ——p V206 e VZ09
Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
Cuadro 6: Vias internas
TIPOLOGIA DE VIAS PARA PROYECTO ZEDE-QUITO
SECCION | FUNCIONALIDAD
CcODIGO TIPO TOTAL (SERVICIOS) DESCRIPCION
Via Colectora.
Desde Servicio de Via Colectora que presta el servicio de
interseccion de transporte para: llegada a los filtros de control para el ingreso
V01a con calle trailers, camiones, | a la ZEDE-Q. Esta conformada por dos
VZ01 Cotopaxi hasta 32.90m camionetas, secciones de 3 carriles de 3.65m cada uno,
giro izquierdo ' vehiculos livianos, | dos cunetas de 0.5m a los costados y un
frente a Sub motocicletas, parterre central arborizado de 4m, una acera
Estacion bicicletas, de 3.5m hacia el lado norte de la via y otra,
Eléctrica. peatones de 1.5m hacia el lado sur.
(Ver VZ01 en
Via Colectara. Via Colectora que presta el servicio de
Pesdn smpaime Servicib ge llegada a los fiﬂros%e control para el ingreso
de V01b con transporte para: Ig ZEDE-Q. Esta f dp 4 9
V01c que trailers, camiones, | 2 '@ 4 e i COIDITES [SrEJ0
VZ02 42.30m 4 ' | secciones de 5 carriles de 3.50m cada uno,

arranca en giro
de via frente a
Sub Estacion
Eléctrica.

camionetas,
vehiculos livianos,
motocicletas

una cuneta de 0.85m al costado y un
separador sefalizado en piso de 1.6m, dos
aceras de 2m cada una.
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TIPOLOGIA DE VIAS PARA PROYECTO ZEDE-QUITO

SECCION | FUNCIONALIDAD
CcODIGO TIPO TOTAL (SERVICIOS) DESCRIPCION
tSr:::c:? rt?ae e Via Local que presta el servicio de arribo de
Via Local. camignetasl? ' los visitantes que acuden a la ZEDE-Q, asi
VZ03 Circunvala el 16.00m | vehicuios Ii\:rianos como a los trabajadores. Esta via esta
Centro de ’ e ' | conformada por dos aceras de 4.0m, dos
Servicios moto c‘i o cunetas de 0.8m y dos carriles vehiculares
peatones. de-3.66m.
Servicio de
transporte para:
camion recolector
S:h?gj; rsa'de la Via Local bidireccional conformada por dos
VZ04 |Via Local. 8.20m EEQ SA carriles vehiculares de 3m cada uno y una
bicicletas y acera de 2.2m.
peatones que se
dirigen a area de
quebrada.
Via Colectora Via cplectora unidirecciona_l de borde que
Via de borde Servicio de permite acceder a los predios de la ZEDE-Q.
que circunvala transporte para:
el perimetro de trailers, camiones,
VZ05 13.90m e
la ZEDE-Q GGG as,, La via esta conformada por: 2 aceras de
permitiendo el vehlcqlos livianos, 2.5m, 2 cunetas de 0.8m y 2 carriles
acceslo alas motocicletas. vehiculares de 3.65 m.
parcelas.
Servicio de
acceso a los
predios en los
sitios sefialados
segun el
Via Local. {:gfnrgin;cfa Via bidireccional conformada por: un carril de
VZ06 Via que da 18.00m |ZEDE-Q sea 3.5m, un chevron de sefalizacion horizontal
acceso a las ’ para carg';a a de 2.5m, una acera de 3m arborizada, a cada
parcelas. descarga de lado.
mercaderia o
para ingreso a
estacionamientos
al interior de las
parcelas.
Via Local. Si%ﬁ’:vg?ag%io La via esta conformada por: un carril de
Via ubicada en Ze T ———— 3.5m, un chevron de 2.7m sefializado
VZ07 |lazonade 8.20m o lrzona s horizontalmente y una acera de 2m orientada
parcelas T hacia la parcela industrial, de modo que
industriales. f; e ocasionalmente pueda haber rebasamiento.
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TIPOLOGIA DE VIAS PARA PROYECTO ZEDE-QUITO

SECCION | FUNCIONALIDAD
cODIGO TIPO TOTAL (SERVICIOS) DESCRIPCION
T Via Local que presta servicio de transporte
AR paTiE AREG de pasajeros a lo largo del bulevar; asi
Via Local. visitag P mismo, los usuarios pueden hacer uso de las
Conecta desde traba'at);ores alo |&cerasy ciclovia para sus desplazamientos.
VZ08 |elaccesoala 22.00m \ar OJ del bulevar: La via esta conformada por 1 acera de 5 m.,
ZEDE-Q, hasta adgmés circulan' 1 faja de 1.50m. arborizada, una ciclovia de
la Centralidad bicicleta,s 1.2m, y, un carril vehicular de 3.3 m para bus
y local y vehiculos de emergencia, a cada lado.
peatones.
Conexion interna
entre
centralidades con
VZ09 | Via Peatonal 9.00m blc_Jques de Via Peatonal d(‘aigrln de ancho, arborizada y
oficinas y dotada de mobiliario urbano.
servicios, y
comunica con el
bulevar.
Clelovia v via Cg%isoﬁbﬁgza Via de ancho variable, con minimo de 2.4m
VZ10 y Variable |. p para circulacion de bicicletas y 2.4m para
peatonal junto a quebrada : o7
circulacion peatonal.
Santa Rosa.
Via Local. Acceso
Via que parmits secunaanag Via bidireccional conformada por un carril
conexion de ZEDE-Qy ;
VZ11 9.00m b vehicular de 2.8m, cuneta de 0.50m y acera
ZEDE-Q con conectividad con 464 0. BiF cadaBde
quebrada Santa area verde ' P ’
Rosa y Yaruqui. publica.
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llustracion 9: Seccién Via Local Tipo VZ01

VIA LOCAL TIPO VZ01

(32.90 m)
iz P EE
g2 g E
ul & ¥e
Sur Norle
Pain ' Poay | \ [
: .—_; = —. L] !.I %
e

Retiro 329

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP)
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llustracion 10: Seccion Via Local Tipo VZ02

VIA LOCAL TIPO VZ02
(42.30 m)

EJE DE MOBILIARIO

¥ VEGETACION

EJE CENTRAL

)
}
'
1A
¥

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP).
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llustracion 11: Seccion Via Local Tipo VZ03

VIA LOCAL TIPO VZ03
(16.90 m)

EJE DE MOBILIARIO

EJE DE MOBILIARIO
Y VEGETACION
EJE CENTRAL

Y VEGETACION

Retiro 16.9 ‘ " Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP)
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Fuente:

r ] Yoy
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llustracién 12: Seccién Via Local Tipo VZ04

VIA LOCAL TIPO VZ04
(8.20 m)

EJE CENTRAL

Sur Norte

Variable 82 " Retiro

Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 13: Seccién Via Local Tipo VZ05

VIA COLECTORA TIPO VZ05
(13.90 m)
iz i 33
=
H -
b 3 4
ul o d

258 385 365 B 125

“Retiro 139 | "Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 14: Seccién Via Local Tipo VZ06

VIA LOCAL TIPO VZ06
(18.00 m)

EJE CENTRAL
EJE DE MOBILIARIO

Y VEGETAGION

" Retiro 18 " Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 15: Seccién Via Local Tipo VZ07

VIA LOCAL TIPO VZ07
(8.20 m)

EJE CENTRAL
EJE DE MOBILIARIO
¥ VEGETACION

Variable 82 "Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 16: Seccion Via Local Tipo VZ08

VIA LOCAL TIPO VZ08

(22 m)
iz
i
3= B -
% 3 s

5 1512 33 33 1215 5

Retiro 2 " Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustraciéon 17: Seccién Via Local Tipo VZ09

VIA PEATONAL TIPO VZ09

(9.00 m)
g
&
| A .
PFFFFRN L = P L | : | FFFIFT
e e T E—
‘Retiro 9 " Retiro

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 18: Seccion Via Local Tipo VZ10

CICLOVIA Y VIA PEATONAL TIPO VZ10
(VARIABLE)

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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llustracion 19: Seccion Via Local Tipo VZ11

VIA LOCAL TIPO VZ11
(9.00 m)

3
B

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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Propuesta de movilidad de personas y vehiculos en la Zona de Acogida y Zona de
Filtro

En términos funcionales de conectividad, se plantea la creacion de una Zona de Acogida y
una Zona de Filtro desde el exterior publico, hacia la Zona ZEDE. En esta Zona de Acogida
se ofrecen una serie de servicios al publico externo y al personal que labora en la ZEDE-
QUITO. Es un espacio de acogida para dar lugar a la transicion de flujos, dependiendo de
sus requerimientos y autorizaciones.

Propuesta de movilidad de personas en la Zona ZEDE

La propuesta de movilidad peatonal en la ZEDE-QUITO se estructura a partir de los
requerimientos de flujos de accesibilidad peatonal, bicicletas y transporte publico interno,
asi como las condiciones especificas de predisefio vial al interior del predio, para dotar de
espacios de circulacion para peatones, bicicletas y minibuses no contaminantes.

La movilidad peatonal y de vehiculos en la Zona de Acogida y Zona de Filtro

En términos funcionales de conectividad, se plantea la creacion de una zona de acogida y
transicion entre servicios al publico externo y al personal que labora en la ZEDE-QUITO.
Es un espacio de acogida para dar lugar a la transicion de flujos, dependiendo de sus
requerimientos y autorizaciones, hacia el interior de la Zona ZEDE.

Los flujos peatonales en la ZEDE-QUITO han sido analizados en funcion de dos objetivos
claramente definidos:

¢ Crear condiciones especificas de predisefo vial al interior del predio, para dotar de
espacios de circulacion para peatones, bicicletas y minibuses no contaminantes en
cuyos escenarios se promueva el uso del espacio publico.

e Se evitan recorridos peatonales mayores a 400 m de distancia entre las paradas del
transporte publico interno y los lugares de origen/destino; con lo que se aseguran
desplazamientos que no superen los 5 minutos a una velocidad de 1.5 m/s del
peaton promedio.

La movilidad en bicicleta
La movilidad en bicicleta en la ZEDE-QUITO preveé dos alternativas:

¢ Al interior de la Zona ZEDE, se plantea un “sistema publico de bicicletas” propio de
ZEDE-QUITO que se accede desde el area de filtro, permite la circulacion por el
bulevar principal y tiene estacionamientos de bicicletas que coinciden con las
paradas del transporte colectivo interno.

e Se promueve la circulacion en “bicicleta propia” a traves de los mismos sistemas de
circulacion de bicicleta interna, y ademas se afiade a este sistema el carril de
bicicletas en el area verde publica que colinda con la quebrada Santa Rosa.
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P TRANSPORTE DE CARGA

=f===p= TRANSPORTE DE PASAJEROS

¥~ VIA COMPARTIDA

B PARADA DE TRANSPORTE Df
PASAJEROS

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).

La movilidad en transporte publico interno
El transporte publico interno considera las siguientes particularidades:

« Al interior de la Zona ZEDE, se permite la circulacion del transporte publico interno
por el bulevar principal desde la Zona de Filtro hasta la Fase IV del proyecto en dos
sentidos; para lo cual se habilitaran los retornos necesarios en funcion del avance
de cada fase del proyecto.

e El transporte publico interno debera contar con motores alimentados mediante usos
de energias alternativas y sustentables para su funcionamiento; con lo que se busca
reducir la contaminacion y posibles emisiones de CO2.

e« Se plantean paradas para el transporte colectivo interno a través del bulevar
principal de circulacion; estas paradas no superan los 400 metros de recorrido entre
los predios de mayor distancia y la parada proxima a los mismos.

Propuesta de movilidad de personas con discapacidades

El principio fundamental que guia el disefio de los espacios publicos (vias, plazas, parques,
trayectos o itinerarios peatonales) para los desplazamientos de las personas con
discapacidades, peatones y los sistemas no motorizados del proyecto urbano ZEDE-
QUITO, es el reconocimiento de que en la pirdmide de prioridad en la circulacion, estos
desplazamientos estan en el primer lugar, seguidos por el transporte publico y el transporte
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de carga o mercancias (productivo y comercial), quedando al final de la escala de prioridad
el transporte privado individual.

El disefio urbano de la ZEDE-QUITO garantiza el libre acceso y utilizacion de las vias y
demas espacios publicos de uso comun a las personas con limitaciones en su movilidad o
en su percepcion sensorial del entorno urbano, de forma tal que sean efectivamente

espacios incluyentes.

El itinerario peatonal accesible, se lo concibe como el ambito o espacio que permite un
recorrido peatonal continuo y que relaciona los diferentes espacios de uso publico y
comunal, y edificaciones del entorno, con las personas con capacidades especiales de
desplazamiento.

Considerando las normas de disefio y construccion accesible, se han tomado en cuenta los
siguientes requisitos basicos de la planificacion y el disefio del entorno fisico:

s« Accesibilidad. Las areas de edificabilidad estan proyectadas para que sean
accesibles para todas las personas, independientemente de su condicion fisica,
edad o grado de discapacidad. El sistema vial de soporte esta disefiado para permitir
a todos los usuarios peatones y no motorizados a desplazarse libremente y llegar a
todos los destinos que requieran dentro de la ZEDE.

e Seguridad. La movilidad de las personas en el entorno urbano sera maxima y con
el menor riesgo para su integridad, (velocidad <30 Km./h para automotores.

e Barreras fisicas. Los espacios publicos estan libres de obstaculos y barreras para
que las trayectorias e itinerarios peatonales y no motorizados no generen
interrupciones ni riesgos de accidentes.

Referencias técnicas para la construccion de las Rampas para la accesibilidad de
personas con discapacidad

¢ Si las diferencias de nivel son de hasta 6 milimetros, pueden ser verticales y no
requieren tratamiento en los bordes. Cuando el cambio de nivel esté entre 6 y 13
milimetros, los bordes deberan ser biselados con una pendiente no mayor de 1:2.
Los desniveles mayores a 13 milimetros, deben ser solucionados mediante rampas.

« El ancho libre minimo de una rampa sera de 90 centimetros entre los muros que la
limiten. Si la rampa tiene una longitud mayor a 15 metros, su ancho libre minimo
debera ser de 1.50 metros.

¢ Las rampas deberan mantener los siguientes rangos de pendientes maximas:

e Altura a superar=0.14 m

e lLargodelarampa=1.20m

¢ Inclinacion o pendiente de la rampa =0.14/1.20m=0.11, = 11%

e Cuando dos ambientes de uso publico, adyacentes y funcionalmente relacionados,
tengan distintos niveles, deberan estar comunicados mediante una rampa.

* Lasrampas deberan contaran con descansos, en caso de que su longitud sea mayor
de 7.50 metros. Los descansos entre tramos de rampa consecutivos, asi como los
espacios horizontales de llegada de las rampas deben tener una longitud minima de
1.20 metros medidos sobre el eje de la rampa. En el caso de tramos paralelos, el
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descanso debe abarcar ambos tramos y tener una profundidad minima de 1.20
metros.

e« El pavimento de las rampas debera ser antideslizante, diferenciado en textura y
color del resto del pavimento de la acera, a fin de que sea facilmente detectado por
las personas con discapacidad visual.

llustracion 21: Esquema ilustrativo de la ubicacion y forma de las rampas en aceras

G

Fuente: Huerta Peralta, 2007

Propuesta de movilidad vehicular en la Zona ZEDE

La propuesta de accesibilidad vehicular en la ZEDE-QUITO se estructura a partir del
proyecto de Plan Masa, en el cual se establecen los requerimientos de flujos de
accesibilidad vehicular, asi como las condiciones especificas de prediseno vial al interior de
la ZEDE-QUITO, para dotar de espacios de circulacion y estacionamiento para camiones
de carga pesada, camiones y camionetas de carga liviana, automoviles y similares, y
motocicletas.

En la llustracion, se visualizan los sistemas de flujos de circulacion vehicular en el area
publica, en la zona de restriccion para control de acceso al area de ZEDE-QUITO vy la
circulacion “privada”, que corresponde a la zona controlada.
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llustracién 22: Esquema segun tipos de condiciones para circulacion vehicular

L3

= CIRCUITO DE CIRCULACION PUBLICA
CIRCUITO DE CIRCULACION RESTRINGIDA

o= CIRCUITO DE CIRCULACION PRIVADA

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).

En la llustracion, se visualizan los sistemas de flujos de circulacion motorizados y no
motorizados, asi como los peatonales.

llustracion 23: Esquema de flujos de circulacion motorizado y no motorizado

'
—t —
7_’__'/_‘\/\
-
rmr T 11
,..-—f/ ¢ 100 S00m
-l
NO MOTORIZADO MOTORIZADO
- RECORRIDO PEATONAL ¥ EN BICICLETA e  ACCESO A ZEDE
3 'j’m%':a;?:‘l Y EN BICICLETA =P CIRCUNVALACION INTERNA
¢ 3 CIRCUITO SECUNDARIO VEHICULOS PESADOS
o ¥ LIVIANOS ACREDITADOS ZEDE
gy TRANSPORE PUBLICO ¥ VEHICULOS LIVIANOS
i TRANSPORTE PUBLICO EN BOULEVARD EN AREA DE ACOGIDA
RECORRIDO PEATONAL g—3= CIRCUITO VEHICULOS PESADOS PARA
cicLovia SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP, julio 2017).
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La seguridad vial

La propuesta considera un sistema de flujos que evita al maximo la interseccion o cruces
de vehiculos con peatones y entre vehiculos, y en los casos en que se producen estos
cruces se resuelve mediante un sistema de semaforizacién controlado por medio de
sensores opticos y pulsadores manuales.

llustracion 24: Puntos de semaforizacion para cruce peatonal

NO MOTORIZADO MOTORIZADO
@ CRUCE SEMAFORIZADO s RECORRIDO PEATONAL Y EN BICICLETA -H— ACCESO A ZEDE
PASEQ PEATONAL ¥ EN BICICLETA = CIRCUNVALACION INTERNA

JUNTO A QUEBRADA
4 CIRCUITO SECUNDARIO VEHICULDS PESADOS
= ¥ LIVIANOS ACREDITADOS ZEDE

A
P TRANSPORE PUBLICO ¥ VEHICLILOS LIVIANGS

TRANSPORTE PUBLICO EN BULEVAR EN AREA DE ACOGIDA
RECORRAIDO PEATONA CIRCUITO VEHICULOS PESADOS PARA
acLovia SERVICIOS F INFRAFSTRUCTURA

Fuente: Proyecto de Plan Masa de la ZEDE-QUITO (EPN-TECH EP)

6. REQUERIMIENTOS AMBIENTALES

a) PROTECCION Y RESTAURACION DEL ENTORNO NATURAL Y URBANO

1) Caracterizacion ecosistémica y agroproductiva del predio de implantacién del proyecto y su
entorno inmediato.

Una descripcion amplia de los componentes ambientales del lote donde se desarrollara el
proyecto ZEDE del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de Quito, se encuentra disponible
en el Estudio de Linea Base Ambiental (Whistler, 2016) que la EPMSA contratd como un insumo
inicial que permita establecer los mejores criterios para el disefio del Plan Masa. Este
documento se encuentra en el ANEXO 4 del presente expediente.

Cabe indicar que con oficio No. SA-4981 del 27 de noviembre de 2017, la Secretaria de
Ambiente emitid el Certificado de Interseccion del predio del proyecto con el Sistema
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Metropolitano de Areas Protegidas (SMAP), mismo que consta en el ANEXO 13 del presente
expediente.

De acuerdo con los resultados del Estudio de Linea Base Ambiental para el lote de la ZEDE
(Whistler, 2016), se obtuvieron las siguientes conclusiones en funcion de los componentes
fisico, bidtico, social y cultural, mismas que definen los factores de presion que ejerce el
desarrollo de la ZEDE en esta zona.

Componente Fisico — Meteorologia

De acuerdo a los datos pluviométricos tanto del INAMHI como de la estacion meteoroldgica del
AIMS, usualmente existen épocas lluviosas entre febrero y abril, y entre octubre y diciembre, y
una época seca pronunciada de junio a agosto. La oscilacion térmica en areas proximas al area
de estudio esta entre 5 °Cy 27 °C aproximadamente. En el mes de julio se presenta la mayor
temperatura y en los meses de septiembre a enero se registran las temperaturas mas bajas. La
direccion promedio anual del viento predomina desde el norte con velocidades entre 7 y 9 kt.
Se debe tomar en cuenta sin embargo que se registran velocidades de viento méximas de 65 kt
en el mes de agosto.

Componente Fisico — Calidad del aire

Se contraté un monitoreo de calidad del aire, el cual se realizé del 30 al 31 de octubre de 2016,
cumpliendo 24 horas, 8 horas y 1 hora de monitoreo para los parametros a ser evaluados, segun
la exigencia de la normativa ambiental vigente. Los resultados obtenidos muestran que no se
supera las concentraciones maximas permitidas en todos los parametros analizados de gases,
PM10, PM2.5 en el punto monitoreado. Sin embargo, es importante tomar en cuenta los
regimenes de viento del sitio durante |a etapa de movimiento de tierras en funcién de planificar
medidas de control de polvo adecuadas para evitar impactos a las comunidades alrededor del
area de desarrollo de la Zona Franca y las operaciones aeroportuarias.

Componente Fisico — Ruido ambiental

Se determind el nivel de presion sonora equivalente, en escala de ponderacion A (dB(A)). En
ambos puntos tanto en el monitoreo de dia como en el de la noche se registra ruido fluctuante
influenciado por el despegue y aterrizaje de aeronaves del AIMS sin embargo, los valores de
medicion de ruido diurno y nocturno se encuentran bajo el limite maximo permisible para uso
de suelo de equipamiento de servicios publicos. Es importante considerar medidas de
mitigacion de ruido en las diferentes industrias y actividades productivas que vayan a
desarrollarse en el area de Zona Franca, asi como mantener un programa continuo de
monitoreo de ruido en el lindero de la propiedad y las comunidades mas cercanas tanto
durante la etapa de construccién como en la etapa de operacion.

Componente Fisico — Geologia

Se determind que las principales unidades geoldgicas existentes son de origen volcano-
sedimentario depositadas desde el Pleistoceno hasta el presente. Son depdsitos potentes de
decenas de metros. Por su génesis y estructura la formacién Chiche sirve para formacion de un
acuifero regional. Adicionalmente se ha determinado la existencia de fallas geoldgicas en los
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alrededores del Proyecto, algunas de ellas ha presentan evidencia de su actividad durante el
Cuaternario.

Componente Fisico — Geomorfologia

La region se caracteriza por la presencia de pendientes fuertes y una serie de zonas planas
debidas a la acumulacion de sedimentos volcanicos y sedimentos fluvio-lacustres. Las
geoformas estdn relacionados a procesos fluviales y fendmenos tectdnicos, los cuales han
acelerado el proceso erosivo dando lugar a que las vertientes tengan valles encafionados en
forma de V con pendientes naturales longitudinales fuertes.

Componente Fisico — Riesgos geologicos

Los peligros que pueden generar un riesgo geologico sobre el desarrollo del proyecto son: i)
Erosion de las laderas adyacentes al proyecto por las fuertes pendientes; ii) Deslizamientos de
material de las laderas que se encuentra removido; iii) Sismicidad, eventos sismicos de fuentes
cernadas o lejanas que puedan generar aceleraciones altas sobre la zona del proyecto; iv)
Erupciones volcanicas que produzcan nubes de ceniza con direccién hacia el drea de desarrollo
del proyecto. Para cada uno de los riesgos descritos se debe tener en cuenta planes de
mitigacion para minimizar sus efectos.

Componente Fisico — Calidad de suelos

Se procedid a tomar una muestra compuesta de suelos que pudiera representar las condiciones
de calidad de suelo del area de desarrollo de la Zona Franca. Los resultados obtenidos
mostraron que no se detectan Bifenilos policlorados (PCBs), Compuestos Organicos Volatiles
(COVs), Hidrocarburos Poliaromaticos (HAPs) o Hidrocarburos Totales de Petrdleo (TPH) sobre
el limite de reporte del laboratorio, indicando que los suelos de estas areas no han sido
impactados por actividades industriales. No se detectaron metales excediendo los limites
maximos permisibles de acuerdo a la norma de calidad de suelos aplicable.

Respecto a los parametros generales de calidad de suelo, en una muestra se observo un valor
de pH de 8,6 que excede el objetivo de calidad de suelo (A.M. 097-A). Los valores elevados de
pH se consideran ocurrentes en forma natural ya que los suelos a menudo varian de un pH
neutro dependiendo de las rocas de las que se derivan.

Se considera necesario el desarrollo de planes de manejo ambiental o procedimientos estandar
para todas las facilidades que vayan a desarrollarse en la Zona Franca, que como parte de sus
actividades tengan almacenamiento y manejo de los productos quimicos y combustibles, de tal
manera que los mismos puedan ser gestionados de forma adecuada.

Componente Fisico — Hidrologia e Hidrogeologia

La hidrologia en la meseta de Caraburo en la actualidad cuenta con pocos canales de riego que
recogen el agua de escorrentia en el area del Proyecto Zona Franca. La Quebrada Santa Rosa
es el limite oriental de la meseta y del area del Proyecto tiene direccion Nor-Noroeste. Los otros
rios principales cercanos al sitio de estudio son Guambi y Uravia. La meseta contiene un
acuifero regional a unos 110 metros bajo la superficie del suelo en la base de la Formacion
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Chiche Superior. Los datos recogidos en 2008 indican que la mayor parte del abastecimiento
de agua del acuifero probablemente se deriva de las elevaciones al Sur Oeste de la mesetay la
Quebrada Santa Rosa. Sin embargo, un poco de agua que infiltra de la superficie de la meseta
percola a través de la secuencia gruesa de sedimentos no saturados.

Componente Fisico — Calidad del agua subterranea

Se realiz6 un analisis de los reportes generados por SYR para la Corporacion Quiport desde el
afio 2008, en los cuales se realizan monitoeros semestrales de la calidad del agua subterranea.
En ese analisis se pudo determinar que existen anomalias de metales pesados en algunos de
los pozos. Estas anomalias fueron detectadas antes del inicio de las operaciones del Terminal
Aéreo, entonces posiblemente la presencia de estos elementos se encuentren relacionadas al
origen de las fuentes de agua.

Componente Fisico — Calidad del Agua del Rio Santa Rosa

Se tomo muestras de agua en un sitio aguas arriba y aguas abajo del area del proyecto. Los
resultados bajos de oxigeno disuelto que se observaron en las dos muestras indican que el
crecimiento excesivo de algas posiblemente estd ocurriendo debido a concentraciones
elevadas de nitratos y nitritos. Las elevadas concentraciones de hierro, manganeso, cobre y
aluminio en las dos muestras probablemente estan ocurriendo en forma natural debido a la
erosion de rocas volcanicas y sedimentos volcédnicos.

No se evidencié ningtin impacto de pesticidas, productos de hidrocarburos, PCBs, clorofenoles
0 aceites y grasas en los resultados de las muestras, indicando que las principales actividades
que resultan en calidad de agua degradada del Rio Santa Rosa se deben a actividades agricolas
cercanas y descarga de efluentes industriales yaguas residuales en el rio y que provienen de las
comunidades e industria de los alrededores.

Se considera de gran importancia la implementacion de medidas de tratamiento de efluentes
y control de la calidad de los mismos previo a su descarga hacia las quebradas o hacia el rio
Santa Rosa, con la finalidad de prevenir que dichas descargas representen una carga adicional
a la capacidad de autodepuracion del cuerpo receptor.

Componente Bidtico — Flora

El drea donde se estudid la flora, esta intervenida en su gran mayoria. Se registraron
abundantes individuos de especies exdticas de arboles, tales como: eucaliptos (Eucalyptus
globulus) y cipreses (Cupressus macrocarpa). Se observaron algunas intervenciones antropicas
en el drea, como la presencia de ganado vacuno, perros domésticos, basura y escombros,
especialmente en el area de la plataforma donde se desarrollard el proyecto. La riqueza de la
flora registrada en las estaciones de muestreo cuantitativo es baja. La estacion de muestreo de
la flora FO1 registro 10 especies y la estacion FO2 registrd 14 especies. Lo contrario ocurrid en
el muestreo cualitativo FO3, donde se registraron 60 especies de flora. Esto podria deberse a
que en este sitio se incluyo a todos los tipos de habitos vegetales (arboreo, arbustivo, herbaceo,
epifita, parasita) y se los estudio al azar.

Componente Bidtico — Inventario forestal
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Se realizé el inventario forestal sobre un drea de aproximadamente 160 hectareas, que por el
tipo de formaciones vegetales predominantes, se puede dividir en dos zonas: Plataforma,
dominada por vegetacion arbustiva; y, Quebrada, zona ocupada principalmente por
repoblacion de eucalipto (Eucalyptus globulus).

La primera zona no presenta gran interés a nivel forestal al tratarse de terrenos agricolas y
pecuarios abandonados, paulatinamente ocupados por vegetacion nativa de tipo arbustivo,
con baja densidad de ejemplares arbareos, principalmente individuos muy dispersos de faique
(Acacia macracantha), asi como algunos frutales y ornamentales abandonados y en general en
mal estado vegetativo. La zona de quebrada, repoblada con especies exdticas, ademas del
citado eucalipto, presenta otras especies como el ciprés de California (Cupressus macrocarpa)
y, puntualmente, el pino de Monterrey (Pinus radiata).

El estado de conservacion de la plantacidn de estas especies exoticas no es bueno, pues existen
muchos ejemplares puntisecos y, en el caso de las coniferas, también muertos. El area también
presenta algunas manchas de vegetacion, de plantas bajas y arbustos nativos, de caracteristicas
similares a aquellas descritos para la Plataforma.

Componente Bidtico — Ornitofauna

A través de dos estaciones de muestreo de ornitofauna, se determind una riqueza total de 41
especies de aves registradas, agrupadas en 11 6rdenes y 20 familias; representando el 2.4% de
las especies de aves registradas para el Ecuador. Mas del 90% de las especies de aves
registradas presentaron tienen sensibilidad baja; es decir, son especies generalistas, las cuales
se ven poco afectadas por la intervencion antropica. Esto también da una sefial clara de que la
calidad del ambiente en el drea de estudio no es buena, en términos generales, para soportar
una alta biodiversidad de fauna silvestre, ya que no posee recursos naturales diversos y/o
abundantes, o los mismos se encuentran bastante alterados.

Componente Biético — Mastofauna

Las dos estaciones de muestreo de mastofauna reportaron la presencia de cuatro especies de
mamiferos pertenecientes a cuatro ordenes, cuatro familias y cuatro géneros. Se registro una
baja diversidad de especies de mamiferos. El area presentd alteracion humana, principalmente
presencia de basura, ganado vacuno y perros. Los registros de mastofauna fueron en base a
observacion directa, presencia de huellas e informacion local en base a entrevistas a
pobladores cercanos. No se capturd a ningin mamifero en trampas ni en redes de neblina. Esto
se debe posiblemente a la baja cantidad de individuos y especies de mamiferos que todavia
quedan en el area de estudio.

Componente Bidtico — Herpetofauna

Se registraron en las dos estaciones de muestreo, cinco especies de herpetofauna: dos anfibios
del orden Anura; y, tres reptiles del orden Squamata: dos especies del surborden Sauria y una
especie del suborden Serpentes. La diversidad de anfibios y reptiles obtenida en el drea de
estudio, fue media-baja. A pesar de que las estaciones de muestreo no reportan presencia de
asentamientos humanos, hay poblaciones cercanas que colindan con el area de estudio.
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Probablemente esta cercania ha ocasionado que el entorno presente afectacion por
actividades antrépicas. Algunos senderos fueron observados dentro de las estaciones de
muestreo, que permitian el acceso a sitios convertidos en botaderos pequefios.

Componente Bidtico — Ictiofauna

No se registraron especies de peces en las estaciones de muestreo de la ictiofauna. La
contaminacion de los ecosistemas acuaticos con basura y otros posibles contaminantes, hacen
que estas sustancias se fijen en los tejidos y en las visceras de los peces. Esto no solamente
altera, sino que ocasiona la muerte de las poblaciones de peces. La ausencia de la prefiadilla
Astroblepus sp., especie de pez tipicamente registrada en cuerpos de agua cercanos al drea del
proyecto, determina que la misma ha sido extirpada debido a los impactos existentes a los
cuales ha estado expuesto el rio Santa Rosa.

Componente Bidtico — Macroinvertebrados Acuaticos

Se registraron siete géneros de macroinvertebrados acuaticos, agrupados en cinco clases, ocho
ordenes, siete familias y 1,863 individuos. Se observé un indice de diversidad bajo de
macroinvertebrados acuaticos en el cuerpo de agua estudiado, esto debido a las caracteristicas
poblacionales macrobentdnicas pobresy a la presion antrdpica ejercida sobre el rio Santa Rosa.
El indice BMWP/Col. determind una calidad de agua critica en ambas estaciones de muestreo
de macroinvertebrados acudticos. Esto significa que el cuerpo de agua presenta una baja
sensibilidad con un reducido nimero de especies fragiles.

Componente Social — Demografia

El area de estudio comprendid los barrios de Guambi, Santa Rosa, Chaupi Estancia, San Vicente
y Oton de Vélez. La poblacién estimada para las 7 parroquias es de 103.476 para el afio 2015
que representa el 4,11% de la poblacion cantonal; en los barrios estudiados comprenden una
poblacion de 7.600 habitantes aproximadamente de los cuales se identificé una mayoria del
género masculino y una mayoria de poblacion que se autoidentifica como mestiza seguida de
poblacion indigena.

Componente Social = Migracion

A nivel parroquial la principal causa de migracion es el trabajo seguido de los estudios, mientras
que en el drea de estudio se encontrd tres casos de migracion por estudios y una por unién
familiar.

Componente Social — Economia

En el ambito econdmico, la poblacién econémicamente activa representa en promedio el 47%
de la poblacién parroquial; en el area de estudio la principal actividad es la agricultura (cultivo
de frutillay maiz), aunque también existen industrias de procesamiento de alimentos y textiles.
Los principales negocios a nivel local son las tiendas y los restaurantes.
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Componente Social — Salud

En salud existen ocho establecimientos de salud en las 7 parroquias; en Tababela y Yaruqui se
identificaron dos centros de salud y un hospital basico, la principal enfermedad registrada en
la zona son las infecciones respiratorias agudas.

Componente Social — Educacion

En educacion, el nivel de analfabetismo en el drea de estudio es de 10,29% indicador mayor al
nivel parroquial que no supera el 9,46% en ninguna parroquia. Existen 98 centros educativos
en las 7 parroquias, 21 ubicados en Tababela y Yaruqui.

Componente Social — Pobreza

La pobreza por necesidades basicas insatisfechas va en un rango del 11,5% al 17,35% de la los
hogares a nivel parroquial. En el area de estudio se identificd casos de hogares que recibian el
bono de desarrollo humano por sus condiciones socioeconomicas.

Componente Social — Vivienda

Las viviendas en el drea de estudio comprenden en su mayoria casas villas o departamentos
(88,52%) con un nivel de hacinamiento que no supera el 11,48%. Los principales materiales de
construccion son ladrillo o bloque para paredes, techos de cemento y pisos de cemento. La
cobertura de servicios basicos alcanza el 95,08% de hogares con acceso al agua entubada por
red publica; la eliminacién de basura es por carro recolector alcanza el 90,16%; el 70 % de los
hogares tiene acceso a alcantarillado y el restante 30% a pozo sépticos para la eliminacion de
excretas.

Componente Social — Infraestructura

La infraestructura en el area de estudio esta conformada por la casa comunal de cada barrio y
las canchas de uso multiple y las iglesias barriales. En el area de estudio existen caminos de
primer y segundo orden que conectan a los barrios, ademas de 2 estaciones de servicio de
combustibles a nivel parroquial.

Componente Social — Actores Sociales y Autoridades

Las principales autoridades locales son los presidentes de los GAD parroquiales seguidos de los
presidentes barriales quienes son los encargados de organizar y realizar cualquier
comunicacion a los barrios.

Componente Social — Percepcion del Proyecto

La percepcion de la poblacion sobre el proyecto no esta definida. Se observo que la poblacion
no tiene mucho conocimiento sobre el proyecto de desarrollo de zona franca, sin embargo no
se encontro una oposicion al mismo, la poblacion tiene la expectativa de la generacién de
empleos y espera que esto permita el desarrollo de los barrios.
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Componente cultural — Argueologia

Durante los periodos prehispdnicos de Desarrollo Regional e Integracion, la meseta de
Caraburo fue utilizada exclusivamente para efectuar enterramientos humanos, en areas
destinadas y mantenidas expresamente para ello. Tan intensa fue esta actividad que fue posible
definir diez areas de enterramiento, de las cuales tres consideramos como cementerios-
necropolis, por haber incorporado también estructuras rituales funerarias.

Las excavaciones en las areas anteriormente definidas como Zona Franca CORPAQ y QUIPORT
demuestran que hubo ocupaciones y asentamientos en estos sectores. Como en ningun otro
sitio arqueoldgico de la zona, en este sector de Zona Franca se sucedieron tres ocupaciones de
crucial importancia para la investigacion arqueologica: i) talleres liticos de obsidiana del
periodo Preceramico donde posiblemente también se efectuaron actividades de caza; ii) una
ocupacion de la cultura Cotocollao del periodo Formativo; v, iii) una ocupacién de funcion
funeraria, con tres dreas de enterramiento que registra ceramica con filiacion
Cosanga/Panzaleo y Caranqui.

Tomando en cuenta que han existido en la explanada areas que solamente pudieron ser
investigadas durante la construccion del Aeropuerto Mariscal Sucre de Quito cuando la
maquinaria llegd hasta una profundidad mayor a la que los métodos de prospeccion
arqueoldgica pueden registrar, se recomienda que durante las remociones de suelo se realice
el acompafiamiento de maquinas o monitoreo arqueolégico, que contemplen una alta
probabilidad de incluir fases de excavacidn arqueoldgica durante dicha fase de investigacion.

Analisis de afectacion del sitio de implantacion del proyecto, en relacion a los ecosistemas
naturales, asi como de su conectividad.

Impactos relacionados a la contaminacién del agua, aire, suelo y ecosistemas

e
vyl

ACTIVIDAD ASPECTOS IMPACTOS

Contaminacion del aire.

Construccién por fases: i) Zona
Acogida desde el entorno directo; ii)
Zona de Filtro; v, iii) Zona Restringida

para las actividades de |la ZEDE.

Construccién de Accesos.

Movimiento de tierras: generacién de
escombros y material particulado.

Contaminacion del suelo.

Contaminacion de ecosistemas.

Movimiento de maquinaria y vehiculos:
riesgo de deslizamientos y caida de
materiales hacia la quebrada.

Contaminacion de agua.
Contaminacion de suelo.

Contaminacién de ecosistemas.

Operacion de maquinarias y vehiculos:
riesgo de derrame de hidrocarburos por
funcionamiento de maquinaria.

Contaminacidn de suelo.

Operacidn de maquinarias y vehiculos:
generacion de ruido y alteracion de
paisaje.

Contaminacion del aire.

Contaminacion de ecosistemas.

Acopio temporal de residuos y
escombros.

Contaminacion del aire.
Contaminacién del suelo.

Contaminacién de ecosistemas.

Almacenamiento y evacuacion de
descargas liquidas residuales por uso de
letrinas.

Contaminacion de agua.
Contaminacion de suelo.

Contaminacion de ecosistemas.
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ACTIVIDAD

ASPECTOS

IMPACTOS

Uso de generadores de energia de
emergencia (de ser el caso): emisiones de
gases de combustidn, riesgo de derrame
de combustible.

Contaminacidn del aire.
Contaminacion del suelo.
Contaminacion de agua.

Contaminacion de ecosistemas.

Operacidn de la ZEDE

Generacion de descargas liquidas
residuales no domésticas por operacion y
mantenimiento de instalaciones.

Contaminacion del agua.
Contaminacion del suelo.

Generacion de descargas liquidas
domésticas por operacion de
instalaciones.

Contaminacion del agua.
Contaminacion del suelo.

Flujo de escorrentia en las instalaciones
de |la ZEDE.

Contaminacion de ecosistemas.

Desestabilizacion de taludes.

Generacion de residuos peligrosos,
reciclables y comunes por operaciéon y
mantenimiento de instalaciones.

Contaminacion del suelo.
Contaminacién del agua.
Contaminacion del aire.

Emisiones de gases de combustién y
ruido por movilizacion de vehiculos y
mantenimiento de instalaciones.

Contaminacion del aire.

Emisiones de gases de combustion por
procesos productivos y/o servicios.

Contaminacion del aire.

Emisién de ruido por procesos
productivos y/o servicios, por
movilizacién de vehiculos y
mantenimiento de instalaciones

Contaminacion del aire.

3) Propuesta de acciones de manejo ambiental de las afectaciones causados al entorno natural
por el proyecto, cuando aplique.

No aplica. La regulacién ambiental del proyecto estara a cargo del desarrollador, entidad que
tendra la responsabilidad de obtener la respectiva Licencia Ambiental, a través de la aprobacion
del Estudio de Impacto Ambiental y Plan de Manejo Ambiental.

Sin embargo de ello, en funcion de los resultados del Estudio de Linea Base Ambiental, en el
Plan Masa del proyecto (EPN-TECH EP, 2017) se efectud la eleccion de la mejor alternativa de
implantacion, misma que contempla los siguientes objetivos:

* Proteger la fauna y flora, y tratar con medidas de mitigacion los sitios propensos a desliza-
miento por erosion o por fallas geoldgicas.

Pagina 40 de 72

£31



e Evitar al maximo posible propuestas que incluyan movimientos de tierra y obras, ya que se
las de emisiones de polvo afectarian las operaciones aéreas, a la poblacion asentada en
lugares cercanos, a los cultivos, y a la fauna vy flora.

e Contemplar la dotacion de dreas verdes con arboles y plantas nativas, de modo de recuperar
en parte los ambientes naturales de la zona, mejorar el control de escorrentias y erosion,
asi como generar condiciones paisajisticas agradables.

* Para las propuestas de disefio de ingenierias se debera contemplar criterios que generen el
menor impacto en la calidad ambiental del sitio y del entorno.

Esta alternativa procura no afectar las condiciones ambientales de la quebrada y de los
vecindarios correspondientes a la plataforma proxima de la parroquia de Yaruqui, al evitar el
acceso a la ZEDE-QUITO por el sector oriental del terreno colindante con la quebrada Santa
Rosa. Por este motivo esta zona ambientalmente sensible no se interviene con ningun tipo de
obra de infraestructura de alto impacto. Adicionalmente, se ha considerado un desarrollo
especial del proyecto respetando los bienes arqueoldgicos patrimoniales.

En el siguiente grafico, se aprecia la zona de proteccion especial de la quebrada Santa Rosa y
zona de muestreo arqueologico, con los cuales se basaron las condicionantes ambientales para
edificar.

Grafico 6.1.- Condicionantes ambientales para la implantacion de la ZEDE
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Fuente: Whistler, 2016. Elaboracién: EPN-TECH EP, 2017

4) Propuesta de prevencion, control y respuesta relacionado a las amenazas naturales.

Conforme a los resultados del Estudio de Linea Base Ambiental (Whistler, 2016), en el Plan
Masa del proyecto (EPN-TECH EP, 2017) se han determinado los siguientes riesgos naturales:

Riesgo geoldgico en la quebrada Santa Rosa, por posible deslizamiento de tierra
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El Estudio de Linea Base Ambiental (Whistler, 2016) para el predio de la ZEDE, observo zonas
de la quebrada Santa Rosa como sitios de posibles deslizamientos. Se identificaron cinco areas
con materiales removidos producto de deslizamientos antiguos que eventualmente pueden
reactivarse si se presenta algun factor desencadenante.

Para minimizar riesgos y ofrecer seguridad a personas e instalaciones, en el proyecto se
tomaran en cuenta los siguientes criterios:

e No se implantaran edificaciones en las dreas de riesgo geoldgico establecidas en la Linea
Base Ambiental y Social de la Zona Franca del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de
Quito.

e No se implantaran edificaciones en las areas de proteccion de borde de quebrada definidas
por la Direccion Metropolitana de Avalldos y Catastros del DMQ.
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Grafico 6.2.- Zonas de deslizamientos en la margen izquierda de la Quebrada Santa Rosa
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Riesgo por Incendios forestales

Debido a que el proyecto ZEDE-QUITO esta ubicado en un predio limita con la quebrada Santa
Rosa, la misma que esta cubierta de vegetacion propia de la zona y vegetacion introducida,
puede ser susceptible a incendios forestales que podrian afectar también las operaciones del
proyecto y las operaciones del AIMS.
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Segun los mapas constantes en el Atlas de amenazas naturales y exposicion de infraestructura
del DMQ. 2da Edicién. 2015, el lugar donde se realizara la implantacion del proyecto ZEDE-
QUITO presenta una susceptibilidad media a alta a incendios.

Para la atencion de este tipo de eventos, el Plan Masa se contempla:

Caminos de acceso hacia la quebrada para combatir los posibles conatos de incendio.
e Ubicacion de reservorios de agua.
e Ubicacion de tomas de agua para el abastecimiento al cuerpo de bomberos.
e Ubicacion de sefialética para identificar accesos y sitios seguros.

En la medida del avance del proyecto ZEDE-QUITO, se deberan realizar alianzas con los
moradores de las comunidades vecinas para establecer sistemas de educacion para evitar

incidentes y vigias que permitan la deteccion y atencion temprana de focos de incendios.

Riesgo por erupcion del volcan Cotopaxi

Segun los mapas constantes en el Atlas de amenazas naturales y exposicion de infraestructura
del DMQ. 2da Edicidn. 2015, se puede observar que la zona donde se desarrollara el Proyecto
ZEDE-QUITO no tendra afectacion por la generacion de lahares provenientes de una posible
erupcion del volcan Cotopaxi. Segun el mapa, los lahares bajarian por el rio Guayllabamba y no
afectarian al proyecto ZEDE-QUITO ya que éste se encuentra hacia el norte de la unién de la
quebrada Guambi con el rio Guayllabamba.

Para las actividades de construccion y de operacion del proyecto ZEDE-QUITO, se deberan
disefiar e implementar rutas de evacuacion en caso de erupcion relacionada al volcan Cotopaxi,
especialmente si existiese caida de ceniza y material particulado, en coordinacién con la
Secretaria Nacional de Riesgos.

Riesgo por Terremotos

Para evaluar el riesgo sismico, en el Plan Masa (EPN-TECH EP, 2017) se utilizaron las Normas
Ecuatorianas de la Construccidn. De acuerdo con el mapa para disefio sismico de estas normas,
el proyecto por realizarse esta ubicado en el sector de Tababela, en la zona V, con un valor de
aceleracion o factor Z igual a 0.4g, lo que le caracteriza como zona de amenaza sismica alta.

Por este motivo las edificaciones e infraestructuras que se disefien y se construyan deberan
tomar en consideracion esta condicion ineludible de seguridad para personas y bienes.
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Grafico 6.3.- Mapa para disefio sismico
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Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Zona de Seguridad

En el Plan Masa (EPN-TECH EP, 2017) se han identificado, a nivel general, los caminos y rutas
de acceso y evacuacion, asi como la ubicacién de sitios seguros de encuentro en caso de que
se produzcan este tipo de fendomenos.

Grafico 6.4.- Determinacion de sitios seguros y rutas de evacuacion
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6)

ﬁ ZONA DE SEGURIDAD
E PUNTO DE ENCUENTRO

= RUTA DE EVACUACION

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
Propuesta de prevencidn, control y respuesta relacionado a las amenazas tecnoldgicas.

Las propuestas de prevencion, control y respuesta en funcién de amenazas tecnologicas,
deberan ser implementadas por el desarrollador del proyecto durante las fases de construccion
y operacion. Dichas propuestas deberan enmarcarse conforme al Plan de Contingencias vy al
Plan de Seguridad Industrial que se incluyan en el Plan de Manejo Ambiental del proyecto.

Sin embargo de ello, en el Plan Masa del proyecto (EPN-TECH EP, 2017) se ha considerado que
durante la implementacion de la ZEDE, el desarrollador deberd controlar que se efectden
inspecciones, se emitan permisos de trabajos en situacion de riesgo, y que se instaure la
sefialética conforme la norma INEN 439.

Propuesta de aplicacién de buenas practicas ambientales.

Conservacion de areas de interés

El proyecto preve la proteccion integral de la quebrada Santa Rosa, al definir el 43.7% del area
total del lote, como zona de proteccion ecoldgica, la cual no se limita Unicamente al borde
superior de |la quebrada, sino que ha establecido un espacio adicional de proteccion de zonas
de bosque, asi como la implantacion de areas verdes adyacentes a las areas no edificables de
la ZEDE.

La Zona de Proteccion Ecoldgica (Afectaciones y restricciones) comprende ademds los espacios

del sector occidental del lote de la ZEDE, que limitan con el drea restringida de la pista del
Aeropuerto Mariscal Sucre. Los espacios de proteccion ecoldgica son los siguientes:
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Zona de Proteccion Ecoldgica (Afectaciones y restricciones)
A AREA DE CONSTRUCCION TOTAL
REA DE
Fase | Fase | Fase
PARCELAS Fase | TOTAL
1} 1 v
AREA TIPO coD. USO PRINCIPAL PLAN MASA
(m?) Area Area | Area | rea Area
(m?) (m?) [ (m?) | (m?) (m?)
ZONA DE PROTECCION ECOLOGICA (Afectaciones y restricciones) 904.150,71 504.150,71 904.150,71
AVP Areas verdes y complementarias 142.896,41 | 142.896,41 142.896,41
AFR Area de afectaciones y restricciones 761.254,30 | 761.254,30 761.254,30

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
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Grafico 6.5.- Zona de Proteccion Ecologica

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Grafico 6.6.- Vista aérea - Zona de Proteccion Ecoldgica

-~ <w-==== LIMITE DEL PREDIO ZONA DE ACOGIDA
BORDE SUPERIOR DE QUEBRADA ZONA DE FILTRO
ZONA DE PROTECCION ECOLOGICA ZONA ZEDE

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
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Valor Agregado de las Areas Verdes

Por su parte, las areas verdes, el espacio publico y el paisaje se conciben con base en los
siguientes criterios:

e Disefio de areas verdes y espacios abiertos de manera de evitar la presencia de aves y otras
especies que puedan afectar las operaciones aéreas.

e Dotacion de areas verdes con arboles y plantas nativas, de modo de recuperar en parte los
ambientes naturales de la zona, mejorar el control de escorrentias y erosion, asi como
generar condiciones paisajisticas agradables, especialmente en la quebrada Santa Rosa.

e Espacios abiertos, desconcentrados, relacionados con las centralidades y adaptados la
topografia del terreno.

e Establecer las dreas de conservacion de especies vegetales existentes en el predio del
proyecto.

e Incorporacién de elementos vegetales en el suelo para evitar la generacion de polvo y
emision de otras particulas a la atmasfera.

e Compensacion de la emision de CO2, a través de la existencia de suficiente masa bidtica.

e Espacio publico estructurante de las centralidades y de los ejes de movilidad.

Conservacion de recursos naturales

La propuesta paisajistica incluye elementos vivos que se integran y respetan los elementos
naturales, tales como morfologia del terreno, el clima, y la flora existente. El proyecto prioriza
y recomienda la conservacion integral de la quebrada Santa Rosa y la seleccidn de plantas
nativas para la revegetacion en las zonas verdes dentro del proyecto ZEDE-Quito, estas plantas
son de areas secas y servirian para este proposito. Se mantendra una franja de area arbolada a
lo largo de la quebrada, con el objeto de implantar un parque publico y sendero recreativo.

En la siguiente tabla se describen las actividades, aspectos e impactos relacionados con las
directrices de conservacion de recursos naturales que se han plasmado en el Plan Masa de la
ZEDE:

ACTIVIDAD ASPECTOS IMPACTOS

Ambientacion paisajistica

Proteccidn del ecosistema de la
quebrada Santa Rosa.
Forestacién, ornamento y generacién Revegetacidn con plantas nativas.
de areas verdes de la ZEDE Generacién de areas naturales de
sombra.

Mitigacion de islas de calor.

Mimetizacion armonica de
Construccion de terrazas verdes en edificaciones.

edificios. Mitigacién de islas de calor.

Cosecha y reutilizacién de agua lluvia.
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Grafico 6.8.- Relacion del area verde con entorno

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Grafico 6.9.- Relacion de area verde con quebrada

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Grafico 6.10.- Relacion de Bulevar con area verde

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
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El plan masa ha determinado una distribucion de las diferentes areas del proyecto, dentro de
las cuales el 43.7% corresponde a la zona de proteccidon ecologica, como se muestra en la

siguiente tabla:

Distribueiinde | ZEDE del AIMS

Guld

ZONA DE ACOGIDA 165.671,09 8,0%
ZONA DE FILTRO 15.185,65 0,7%
ZONA ZEDE 990.017,00 47,6%
R 2
AREA TOTAL 2.079.524,89 100%

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

b) USO EFICIENTE DEL AGUA

El Estudio de Linea Base Ambiental (Whistler, 2016), menciona que “La hidrologia en la meseta
de Caraburo estaba caracterizada en su superficie principalmente por canales de riego que
conectan reservorios antes de la construccion del aeropuerto. En la actualidad los canales que
aun existen recogen el agua de escorrentia en el drea del Proyecto Zona Franca. La meseta de

1) Identificacion de flujos de agua al interior del predio y su entorno.

Caraburo se encuentra rodeada por rios y quebradas que son tributarios del rio Guayllabamba.

La Quebrada Santa Rosa es el limite oriental de la meseta y del drea del Proyecto y ésta divide
a la meseta total con direccion Nor-Noroeste. Los otros rios principales cercanos al sitio de
estudio son Guambi y Uravia”. No existen flujos de agua natural dentro del area del proyecto.
En el Grafico 6.11 se presenta una vista del proyecto hacia el norte, donde se puede apreciar el

limite del predio con la quebrada del rio Santa Rosa, Unico flujo natural superficial de agua.

Pagina 52 de 72

i3l

611G



HAEVESRE:

Grafico 6.11.- Vista hacia el norte del proyecto, quebrada Santa Rosa

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

En funcion de estudios anteriores del acuifero de la meseta de Caraburo por la construccion
del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre, los cuales se analizan en el Estudio de Linea Base
Ambiental (Whistler, 2016), se establece que la profundidad del nivel freatico entre los 106 y
121 metros bajo el nivel de superficie.

Dentro del area del proyecto no se cuenta con pozos de monitoreo de aguas subterranea, ni
tampoco se ha realizado un control continuo sobre las variaciones de caudal en la Quebrada
Santa Rosa. Ante ello, en el Estudio de Linea Base Ambiental se recomienda la realizacion de
estudios continuos y de larga duracion para monitorear estas fuentes hidricas para poder
generar un modelo que se acerque a la realidad del sistema hidrico.

2) Analisis de afectacion de flujos de agua.

Como se detallo en el numeral 2) del literal A) del presente capitulo, las afectaciones a los flujos
de agua que bordean el predio de instalacion de la ZEDE se presentan en las fases de
construccion y operacion debido a los siguientes aspectos:

* Movimiento de maquinaria y vehiculos: riesgo de deslizamientos y caida de materiales hacia
la quebrada.

e Almacenamiento y evacuacion de descargas liquidas residuales por uso de letrinas.

e Uso de generadores de energia de emergencia (de ser el caso): emisiones de gases de
combustion, riesgo de derrame de combustible.
Generacion de descargas liquidas domésticas por operacion de instalaciones.

* Generacion de residuos peligrosos, reciclables y comunes por operaciéon y mantenimiento
de instalaciones.
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3) Propuesta de remediacion relacionada a la afectacion al flujo de agua.

El Plan Masa de la ZEDE (EPN-TECH EP, 2017) prevé un disefio eficiente del sistema de captacion
y reutilizacion de agua no potable contempla el manejo de aguas lluvias, aguas grises y negras
tratadas, con el fin de optimizar la red de alcantarillado y de evitar las descargas de efluentes
hacia la quebrada Santa Rosa, asi como las infiltraciones de efluentes residuales hacia el
acuifero.

Este esquema parte del supuesto que las aguas grises y negras seran tratadas en las parcelas
seran descargadas a la red alcantarillado de la ZEDE para su posterior reutilizacién, previo
tratamiento de filtrado y almacenamiento en un tanque. De este tanque las aguas seran
conducidas al tanque de almacenamiento y distribucion de agua para riego. A continuacion se
detalla dicho esquema (ver Grafico 6.12):

1. Conduccion de agua proveniente del canal de riego cuyo caudal sera definido en la
elaboracidon de los estudios de infraestructura de acuerdo con la ingenieria de detalle que
identifique las caracteristicas de los materiales que seran utilizados para su construccion,
que determinara la friccion, rugosidad, velocidad, etc., del sistema de conduccion.

2. Alinterior de cada predio se captara el agua lluvia y se recolectara en tanques individuales
por predio. Las empresas que requieran pueden hacer uso del agua lluvia de acuerdo con
sus necesidades; los excedentes seran descargados a los colectores existentes en las vias
del proyecto (El dimensionamiento de los tanques de recoleccion agua lluvia en cada parce-
la se determinara de acuerdo con las dreas de aportacion destinadas a cada empresa, las
superficies de cubierta que requieran y los sistemas propios de captacion que considere
cada industria).

3. Sera responsabilidad de cada empresa realizar el tratamiento tanto de aguas grises, como
de aguas negras en el interior de cada predio. (El sistema de tratamiento de aguas grises y
negras sera dimensionado de acuerdo con los requerimientos de cada empresa; es decir,
estos sistemas se disefiaron conforme a exigencias especificos de la industria)

4. Las descargas de aguas lluvias, aguas grises y negras (previo tratamiento y control de
calidad), se realizaran a las redes de recoleccion propuestas en las vias internas del proyecto
ZEDE-QUITO con las siguientes consideraciones:

a. La red de recoleccion propuesta se disefiara en funcion de la pluviosidad maxima del
sector que determina el caudal que acogera esta red.

b. Con un caudal Q: 2065 I/s en una pendiente del 2 al 3% variable, un calado de 0.74, se
determina una tuberia circular entre 800 mm y 1 m de diametro. Evidentemente ésta
referencia se basa en los datos de tipo general de la propuesta, y su dimensionamiento
especifico sera determinado en el estudio de infraestructura correspondiente.

c. Los sistemas de alcantarillado basan la definicion de cotas, niveles, longitudes, etc., de
acuerdo con el disefio de rasantes del proyecto, que su vez se definen en los di-sefios
viales definitivos.
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El agua no potable conducida por las redes de recoleccidén se almacena en Tanques cuyo
volumen se definira de acuerdo con las consideraciones propias del proyecto; sin embargo,
los excedentes seran enviados al sistema general para su descarga definitiva. Se tomara en
cuenta las siguientes consideraciones:

a. EnlaFasel, larecoleccion de agua no potable sera bombeada hacia el sistema de filtrado
previa su almacenamiento y posterior reutilizacion

b. En la Fase Il, se establecerd una conexion directa del agua no potable con el tanque de
la Fase | y sera parte del sistema de reutilizacion.

c. ParalaFase llly Fase IV, el sistema de redes de recoleccion serd conducido a un tanque
de almacenamiento para su descarga definitiva o reutilizacion para el riego de las dreas
verdes proximas.

d. Contiguo a los tanques de recoleccion de la Fase | y Fase Il se instalara un sistema de
bombeo que permita circular el agua no potable hasta el tanque de almacena-miento
previo su distribucion final.

Se instalard un proceso de filtrado de agua no potable previo su almacenamiento general.
El agua no potable se almacena en un tanque general para su distribucion definitiva.

Se propone una red de distribucién general cuyo propdsito es la reutilizacion del agua no
potable en las industrias que la requieran y/ o en el riego de areas verdes.
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Grafico 6.12.- Captacion, conduccidn, almacenamiento y distribucién de agua no potable

e
=

1 } S00m
ACOGIOA/ FILTRO FASE Ili FASE IV X
P T~ Con sISTEMA RIZACION x " CONSISTEMA A GRAVEDAD X -
2428 B0
ZONAS DE PRESION
------ - RED DE RECOLECCION FASE | —_— DISTRIBUCION DE AGUA NO POTABLE
. RED DE RECOLECCION FASE II . PROCESO DE FILTRADO
AGUA NO POTABLE
------ - RED DE RECOLECCION FASE Il ® RECOLECCION DE AGUA LLUVIA Y
m TRATAMIENTO AL INTERIOR DEL PREDIO
PERRREE RED DE RECOLECCION FASE IV TANQUE DE ALMACENAMIENTO Fl
¥ DISTRIBUCION DE AGUA PARA RIEGO
—_— DESCARGAS TANQUE DE ALMACENAMIENTO FIL I
¥ DISTRIBUCION DE AGUA PARA RIEGO &
— CANAL DE AGUA TANQUE DE ALMACENAMIENTO FIV
¥ DISTRIBUCION DE AGUA PARA RIEGO

CONDUCCION DE AGUA PROVENIENTE
DEL SISTEMA DE RECOLECCION

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

4) Propuesta de disefnos de suelo filtrante que alivia la carga de la red de saneamiento.

Con la finalidad de controlar la cantidad de agua lluvia que se recogerd en la ZEDE, se ha
destinado un porcentaje de suelo permeable correspondiente al 45% de dreas abiertas,
publicas y comunales en el lote del proyecto. Este criterio permitira una descarga controlada
del excedente de agua lluvia que no sea reutilizada en la ZEDE hacia la quebrada Santa Rosa, lo
cual a su vez, minimizara el riesgo de desestabilizacion del talud.

En la siguiente tabla se puede apreciar la distribucion de areas en funcion de su permeabilidad.
Cabe indicar que Unicamente se consideran dreas abiertas, publicas y comunales, toda vez que
no han sido aun definidos los tipos de ocupacion en las parcelas privadas; por tal motivo, el
proyecto considera importante que se incluya un reglamento especifico de modo que en cada
una de éstas parcelas se disponga de un sistema de recuperacion, almacenamiento, y
reutilizacion de agua lluvia para los sistemas sanitarios y otros que no requieran de agua
potable.

Permeabilidad en areas abiertas publicas y comunales
FASE | FASE |1 FASE Il FASE IV TOTAL
ZONA DE % RESPECTO
PROTECCION AL AREA
ECOLOGICA iggglgi Z:?:R‘[;E ZONA ZEDE | ZONA ZEDE | ZONA ZEDE | ZONA ZEDE m? TOTAL DE
(Afectaciones y ZEDE-QUITO
restricciones) (207,95 ha)
AREAS PERMEABLES
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FASE | FASE Il FASE 1l FASE IV TOTAL
ZONA DE % RESPECTO
PROTECCION AL AREA
ECOLOGICA igggl gi Zg[d%gE ZONA ZEDE | ZONA ZEDE | ZONA ZEDE | ZONA ZEDE m? TOTAL DE
(Afectaciones y ZEDE-QUITO
restricciones) (207,95 ha)

ZONA DE PROTECCION ECOLOGICA (Afectaciones y restricciones)

904.139,51 | | | | | -] | 935.12452 | 450%

SEMBRADO DE CESPED

. | 4.817,00 | -| a37501] 897215] 6501,63] 6.31922

AREAS SEMI-PERMEABLES

CAMINERIAS - CICLOVIAS

6.148,80 | | -] | | | | 11626983 |  5,6%

ADOQUIN COLORES 300 Kg/cm?

= | 11.866,14| 756,82 19.610,63] 25.758,75| 33.526,46] 18.602,23

AREAS IMPERMEABLES

VIA TERMINADA
193.265,97 9,3%

-| 25.195,86 | 2.864,18| 38.143,37] 46.005,25 | 45.292,54] 35.764,77

TOTAL - Areas abiertas publicas y comunales 1.244.660,32 59,9%

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

5) Propuesta de tratamiento de aguas negras, aguas grises y su porcentaje de cobertura.

El Plan Masa de la ZEDE (EPN-TECH EP, 2017), establece los siguientes criterios para el disefio
del sistema de gestion de aguas grises y negras:

e Sera responsabilidad de cada empresa realizar el tratamiento tanto de aguas grises, como
de aguas negras en el interior de cada lote. Las descargas de aguas lluvias, aguas grises y
aguas negras (previo tratamiento y control de calidad), se realizan a las redes de recoleccion
propuestas en las vias internas del proyecto ZEDE-Quito.

e El agua no potable conducida por las redes de recoleccién se almacena en tanques, y los
excedentes se envian al sistema general para su descarga definitiva.

e Seinstala un proceso de filtrado de agua no potable previo su almacenamiento general. El
agua no potable se almacena en un tanque general para su distribucion definitiva.

e lared de distribucion general tiene como propdsito la reutilizacion del agua no potable en
las industrias que la requieran y/ o en el riego de dreas verdes.

Para el disefio de los sistemas de alcantarillado, los criterios de disefio se basan en la separacion
de aguas residuales (segun tipo y caracterizacidn), que se los tratard en cada predio, y son:

e Sistema de alcantarillado para aguas lluvias y aguas residuales.

e Lla disposicién final de aguas residuales tratadas, se realiza conforme a la normativa
ambiental vigente en el pais.

* Reutilizacion de lodos estabilizados como tierra fértil para cultivos forestales.
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e Recoleccidn, tratamiento, almacenamiento y reutilizacion de aguas grises.

e Recoleccidn, tratamiento, almacenamiento y disposicion de aguas negras.

e Fl manejo, tratamiento y disposicion del agua que contenga desechos toxicos y
contaminantes serd de responsabilidad exclusiva de cada entidad emplazada en la ZEDE-
Quito.

Las redes de alcantarillado recorren, siguiendo las vias implantadas y las manzanas propuestas
para las fases del proyecto de la ZEDE-Quito:

e EnlaFase |, incluyendo la Zona de Acogida y la Zona de Filtro, la red matriz de alcantarillado
conduce el agua no potable a un tanque ubicado en el sector occidental del predio y que
luego sera bombeada hacia el sistema de filtrado previo su almacenamiento y posterior
reutilizacion.

e EnlaFasell, se hadisefiado unared matriz de alcantarillado que descarga el agua no potable
en un tanque ubicado en el sector occidental del predio y que luego se conecta con el
sistema de la Fase I

e EnlaFase lll y Fase |V, se ha disefiado una red matriz de alcantarillado que recoge el agua
no potable y la descarga en un tanque, que por consideraciones topograficas se ha ubicado
en el sector sur oriental del predio, y cuyo proposito es el de ofrecer una reserva de agua
para riego para el area verde y el bosque del sector de la quebrada Santa Rosa.

e Contiguo alostanques de recoleccion de la Fase | y Fase |l se instalara un sistema de bombeo
que permita circular el agua no potable hasta el tanque de almacena-miento previo su
distribucion final.

Grafico 6.13.- Esquema de red de alcantarillado

4ta FASE IV
e <
DESCARGA DEFINITIVA DEL POZO DE PROYECTO
= SISTEMA DE ALCANTARILLADO
« DESCARGA -~ RED DE PROYECTO FASE |
AT TANQUE DE RECOLECCION ~ RED DE PROYECTO FASE Il
DE AGUAS TRATADAS

RED DE PROYECTO FASE 1l

P DESCARGA PROVISIONAL

5 REDAPRESIONPARAEL  eeeeceeem RED DE PROYECTO FASE IV
" SISTEMA DE RIEGO

TANQUE DE AGUA PARA

DISTRIBUCION DE RIEGO

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
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Tratamiento de aguas grises y negras

El tratamiento de aguas grises puede ser doméstico o industrial. Basicamente, el procedimiento
en ambos casos es el mismo, y sélo varia el volumen del agua a ser tratada.

Para poder tratar las aguas grises es necesario que el edificio/industria disponga de dos
sistemas hidraulicos independientes: por un lado, el de las aguas grises, es decir, el de las aguas
que proceden de los lavabos, duchas y pisos (siempre que la limpieza de los pisos no se realice
a través de procesos quimicos), y por otro lado el resto de los desagiies de los
edificios/industrias.

Se recomienda implementar politicas, con sus reglamentos, que regulen el empleo de
productos biodegradables en la ZEDE-QUITO para mejorar el desempefio ambiental del sistema
de captacion y reutilizacion de aguas grises.

Estas aguas son recogidas y enviadas al sistema de tratamiento de aguas grises, donde pasa por
una serie de filtros y procedimientos, como se sefiala en el siguiente grafico:

Grafico 6.14.- Etapas de tratamiento de aguas grises

EnbaEda de
AYUBS gnses

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Los equipos de depuracion de aguas grises aplican el principio de depuracion mediante lodos
activos y oxidacion total, en el que se genera una masa activada de microorganismos capaz de
estabilizar el agua residual mediante la intervencion del oxigeno del aire.

En la practica, este proceso supone que el agua gris procedente de duchas, lavabos y aseo de

pisos se agite mediante la accion del aire inyectado en el equipo, de manera que la materia
organica se mantenga en suspension y en contacto permanente con el oxigeno del aire. Las
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bacterias, presentes de forma natural en el agua, descomponen la materia orgédnica con la
ayuda del oxigeno. A continuacion, la materia degradada sedimenta por su propio peso y es
separada en dos porciones; una parte se recircula para mantener una poblacion bacteriana
adecuada y otra parte sobrante se evacta hacia el desague.

Finalmente, se aplica sobre el agua tratada un tratamiento de desinfeccién con rayos
ultravioleta con el fin de eliminar las bacterias todavia presentes. Adicionalmente, este
tratamiento puede completarse con una desinfeccion mediante dosificacion de cloro. El
sistema de tratamiento se resume en la siguiente tabla:
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Etapas de tratamiento de aguas grises para la ZEDE del AIMS

Etapa Descripcién

Etapa 1: Filtrado y primer | El agua gris se agita mediante la accion del aire inyectado en el
tratamiento bioldgico equipo, de manera que la materia orgdnica se mantiene en

suspension y en contacto permanente con el oxigeno del aire. Las
bacterias presentes de forma natural en el agua, descomponen esta
materia organica con la ayuda del oxigeno.

Etapa 2: Segundo tratamiento | Continta el tratamiento, la materia degradada sedimenta por su
biolégico y clarificacién propio peso y es separada en dos porciones; una parte se recircula

para mantener una poblacién bacteriana adecuada y otra parte
sobrante se evacua hacia el desaglie.

Etapa 3: Desinfeccion y servicio | Se aplica sobre el agua tratada un tratamiento de desinfeccion con

rayos ultravioleta con el fin de eliminar las bacterias todavia
presentes.

6)

Elaboracion: EPMSA., 2017
Fuente: EPN-TECH EP, 2017

El proceso de captacion y reutilizacion de aguas negras implica un esquema similar al de las
aguas grises, diferenciandose por el tipo de contenido del agua y por los residuos finales del
tratamiento, que no se pueden usar para recirculacion de agua, sin embargo, los lodos
remanentes pueden ser aprovechables para abono de dreas forestales (que no impliquen
ingesta humana).

Se establece que cada parcela debe tratar los residuos liquidos provenientes de su propia
industria, sean aguas grises y aguas negras, las que seran evacuadas a un sistema unico de
recoleccion. Cualquier sistema de tratamiento de aguas residuales domésticas o industriales
que se instalen en las diferentes areas industriales de la ZEDE, debera cumplir la normativa
ambiental de descarga ya mencionada. Se debera escoger el tipo de tratamiento, disefiar de
acuerdo al sector sea este doméstico, productivo o industrial. En caso de requerir, habria que
considerar un sistema general o individual para cada industria; esto dependera de los costos
de inversion y operacion del sistema a escoger.

Propuesta de eficiencia de consumo de agua potable.

Para el proyecto de la ZEDE-QUITO, la EPMAPS tiene previsto el abastecimiento de agua potable
desde el tanque denominado Chaupiestancia, que con un volumen de 500m?, actualmente
llega hasta la quebrada Santa Rosa con una tuberia de didametro de 6” y un caudal de 16 I/s.

Para el célculo de la demanda de agua para las areas de oficinas, comercios y otros servicios,
se analizaron las caracteristicas de las actividades, que se corresponden con lo que seria el
consumo diario por persona y/o por superficie, para cada uno de los espacios. Para calcular los
valores para la dotacién de agua para la ZEDE—Quito hubo necesidad de estimar los consumos
de agua promedios de industrias con el propdsito de generar insumos para el pre-disefio de la
red. A priori, esto resulta muy dificil debido a la amplia gama de industrias, pero a falta de da-
tos mas precisos puede indicarse que los valores medios de consumo mas frecuentes oscilan
entre 30-70 m3/ha. /dia.
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Resumen de calculos de demanda de agua potable para la ZEDE-QUITO
AREA DE Consumo de agua (m*/dia) Caudal
PARCELAS
AREATIPO PLAN MASA Q
(m?) Fase | Fase Il Fase Ill Fase IV TOTAL I/s

FASE | 1.288.650 884 114 21 22 1.042 12,03
ZONA DE ACOGIDA 165.671 155 108 21 20 305 3,52
ZONA DE FILTRO 15.186 5 1 1 2 8 0,10
ZONA ZEDE - FASE | 203.643 724 5 - £ 729 8,42
ZONA DE PROTECCION
ECOLOG_ICA (Area verde, o451 ) ) i ) )
Afectaciones y
restricciones)
FASE Il 284.121 - 961 - - 961 11,10
ZONA ZEDE - FASE Il 284.121 961 - 961 11,10
FASE IlI 284.488 - - 1.074 - 1.074 12,40
ZONA ZEDE - FASE 11l 284.488 - 1.074 - 1.074 12,40
FASE IV 222.266 - - - 660 660 7,62
ZONA ZEDE - FASE IV 222.266 - - - 660 660 7,62
AREATOTALDELOTE1  2.079.525 884 1.075 1.095 682 3.736 43,15

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Las redes de agua potable recorren, siguiendo el trazado de las vias para las cuatro Fases del
proyecto ZEDE-QUITO. Cada Fase contiene un sistema auténomo, pero integrado, de modo que

puedan ser autosuficientes en el curso del proceso de desarrollo del proyecto.
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o FASE Il FASE IV
» ACOMETIDA DE LA RED RED DE DISTRIBUCION
MUNICIPAL
+0 HIDRANTE FASE |
- VALVULA DE COMPUERTA FASE I
(var)
JB>  VALVULA REDUCTORA DE PRESION ——— FASEN
TANQUES DE RESERVA FASE IV

w BY PASS (INC. BOMBA|

Fuente: EPN-TECH EP, 2017
El disefio de los sistemas de manejo de agua potable se basa en el uso eficiente y sustentable
del recurso; en el Plan Masa del proyecto se han establecido los siguientes criterios para la
implantacion de este sistema:

e Sistema controlado de manejo del agua y de su almacenamiento.

e Distribucion de agua potable en sistemas de red cerrada.

e Recuperacion, almacenamiento y reutilizacion del agua lluvia.

e Proyecto urbanistico concebido en Fases, en las que se definird la poblacién y niveles de la
demanda de agua.

Se ha considerado la inclusion de tanques de reserva de agua potable, cuyos volimenes de
almacenamiento deben ser determinados como el producto del volumen diario,
correspondiente a la demanda media al afio horizonte de disefio, multiplicado por el
coeficiente de compensacion. Se contempla la instalacion de un tanque de reserva con
dimensionamiento para crecimiento para cada una de las fases de desarrollo de la ZEDE-QUITO,
el cual se conecta a la Red Principal de distribucion a través de un bypass que permite derivar
y controlar la cantidad de agua en las secciones del tanque de reserva.

Propuesta de aplicacion de buenas practicas ambientales.

Recuperacion de agua lluvia
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El proyecto de recoleccién de aguas lluvias se basa en la recuperacién de agua que se pueda
obtener de cubiertas, vias y areas impermeabilizadas. Al interior de cada predio se captara el
agua lluvia y se recolectard en tanques individuales por lotes. Las empresas que requieran,
pueden hacer uso del agua lluvia de acuerdo a sus necesidades. Los excedentes seran
descargados a los colectores existentes en las vias del proyecto.

En el caso de vias y dreas impermeabilizadas publicas, el proyecto prevé su recoleccion,
almacenamiento, pre tratamiento y reutilizacion especialmente para riego de areas verdes y
otras necesidades de agua no potable para el proyecto. Para el manejo de estas aguas se preveé
la dotacion de espacios en las fases de desarrollo del proyecto ZEDE-QUITO.

Las aguas lluvias en exceso seran descargadas hacia el sector de la Quebrada Santa Rosa.

El proyecto de la Fase | considera almacenar el volumen de las aguas lluvias provenientes de
las vias areas comunales, zonas publicas impermeabilizadas y el exceso o remanente de cada
una de las parcelas para recolectarlas en un sistema unico de canalizacion hacia el tanque de
almacenamiento y desborde para su distribucion a riego. El exceso de volumen de agua que
resulte de lo que ingresa y se requiere para riego del interior del proyecto, se utilizard para el
riego de la zona exterior al proyecto o a la descarga en la quebrada.

El volumen de almacenamiento de agua se calculara para los meses de baja precipitacion, de
acuerdo al estudio pluviométrico sugerido. Previo al ingreso de las aguas pluviales a los tanques
de recoleccion y a la salida para su distribucion, éstas deberdn sujetarse a la normativa
ambiental y, de ser necesario, habra de someterse a un tratamiento preliminar.
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Areas permeables para gestion de agua lluvia

Adicionalmente, se ha establecido que en las edificaciones de la ZEDE cuenten con terrazas
verdes (intensivas y extensivas) en una relacidn del 30% a la superficie cubierta, en los casos de

cubiertas.

c) MATERIAL, ENERGIA Y CONFORT
1) Propuesta de “la envolvente” en la edificacion y mimetizacién con el entorno.

Edificaciones

El desarrollador del proyecto debera establecer parametros técnicos de construccion de las
edificaciones, con el objetivo de que las envolventes cumplan con criterios de eficiencia
energética y sostenibilidad, favoreciendo |la optimizacion del uso de luz y ventilacion natural.

Como se indicd anteriormente, se ha establecido que todas las edificaciones de la ZEDE cuenten
con terrazas verdes con el objetivo de recuperar el agua lluvia y fomentar una mimetizacion
adecuada con el entorno.

Revegetacion en las zonas verdes dentro de la ZEDE

Esta propuesta prioriza y recomienda la seleccién de plantas nativas que pueden ser utilizadas
para la revegetacion en las zonas verdes dentro del proyecto ZEDE, estas plantas son de areas
secas y servirian para este proposito.

Las especies vegetales que se detallan a continuacion son aquellas que actualmente se estan
cultivando en parterres y areas verdes de las inmediaciones del AIMS. En la siguiente tabla se
identifican las areas donde se podrian utilizar estas especies.

Familia S Nomh’re Descripcidn Foto Area de siembra
especie comiin
Arbol o arbusto de rapido
. crecimiento que puede alcanzar 2 m
Baccharis
i de altura y hasta 3 de ancho, de
latifolia B.

aspecto glabro con ramas

latifoli
Asteraceae attfpha Chilca verticiliadas. Las hojas, de 10 a 20 £uoalde
(Ruiz y . Quebrada
i cm de largo, son elipticas u oblongo
Pavon)

lanceoladas, enteras, acuminadas,
coridceas y brillantes, peciolo de
unos 4 mm de largo.

Pers.
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¢ Genero Nombre =0 2
Familia 7 / 7 Descripcién Foto Area de siembra
especie comun
Arboles o arbustos de hasta 8 m de
altura y 15 cm de DAP. Fuste
irregular, ramificado desde 1,5 m
Tecoma del suelo. Corteza café oscuro, con
. stans (L. . fisuras longitudinales muy visibles,
Bignonidcea ) Cholan 5 & Y Parterres
Juss. Ex lenticelas negras grandes. Copa
Kunth irregular con denso follaje verde
oscuro. Hojas compuestas, alternas,
imparipinnadas de 3-9 foliolos,
verde intenso el haz y enveés.
Es un arbol o arbusto caducifolio de
Sambucus 4-6 m (raramente 10 m) de altura.
Caprifolidcea peruviana Tilo Tronco con corteza suberosa y Parterres
H.B. & K. ramas con médula blanquecina muy
desarrollada.
El ricino es un arbusto de tallo
grueso y lefioso, hueco que, al igual
. que los peciolos, nervios e incluso
Ricinus X \
. . " las propias hojas en algunas Zona de
Euphorbiaceae | communis Higuerilla ;
L variedades, puede tomar un color Quebrada
= plrpura oscuro y suele estar
cubierto de un polvillo blanco,
semejante a la cera.
Arbusto de hasta 3 m de altura, con
espinos. Hojas con hasta 12 pinnas;
foliolos de 3 x 0.8 mm.
Inflorescencias
Mimosa Guaranga de : : ; Zona de
: ; ; : terminales, globosas, capitulos de
Fabacea quitensis Quito, Quebrada y
hasta 6mm de largo, flores
Benth. algarrobo , Parterres
blancas, bractéolas
pequefas, estambres
numerosos. Fruto una legumbre,
glabra.
Guabo del
Arbol de hasta 12 m de altura,
valle de .
F ramas glabras o pubescentes. Hojas
Cumbayay A
pinnadas con 4-5 o mas pares de
Tumbaco, ; .
Inga gyabis foliolos, raquis terete o alado, Zona de
Fabdacea insignis ciisdrads glandulas presentes en la insercion Quebrada y
Kunth o de' de los foliolos; peciolo terete o Parterres
alado; estipulas caducas.
zorro, guaba ; 4 .
Inflorescencias en racimos axilares o
lanuda,
terminales.
guabo
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Genero /

Nombre

Familia d Descripcién Foto Area de siembra
especie comun
Es un arbol de lento crecimiento,
alcanzando 40 m y mas de altura,
con corteza, rojo pardo, y el
Juglans " iep ; Y
. L canopio es oval. Las hojas
Juglandacea neotropica Tocte o Parterres
i compuestas, tipicas de todos los
Diels 1906 3
miembros de Juglans, alcanzan 4
dm de largo, agrupadas al final de
las ramas, y tienen borde aserrado.
Rosa de
China, Esta especie forma un arbusto o
fioa tre2,5a5m
s cayena, pequefio arbol dfe entre 2,
amapola, de altura. Las hojas, de color verde
Malvacea rosa- = ; Parterres
. . cayeno, brillante, son pecioladas, anchas,
sinensis,
cucarda, entre ovadas a lanceoladas con
hibisco, pap, | bordes dentados irregularmente.
pabona
Arbol de entre 6-12 m de altura y 20
cm de DAP. Fuste delgado, muy
. ramificado, tortuoso,
Acacia ;
ocasionalmente recto. Copa
macracant : Zona de
. horizontal, aparasolada, con las
Mimosaceae ha Humb. ; 3 Quebrada y
ramas y ramitas espinosas. Corteza
& Bonpl. 7 Parterres
. marrén con manchas blancas
ex Willd. I’ 7
irregulares. Hojas compuestas,
alternas, bipinnadas hasta 15 cm de
longitud, foliolos sésiles de forma
Alcanza entre 2 y 10 metros de
altura con hojas de 3a 7 cm de
largoy 5 a 8 mm de ancho. Las
Callistemo espigas de flores alcanzan los 6 a 10
MirsEass n citrinus cenilla Roio cm de longitud por 4 a 7 cm de e
; i o o .
Y (Curtis P ) didmetro. La venacion de las hojas AR
Skell) es claramente visible en ambos
lados. Los estambres son de color
rojo, rojo-purpura o lila con las
anteras de color oscuro.
Alcanza entre 2 y 10 metros de
altura con hojas de 3 a 7 cm de
. largoy 5 a 8 mm de ancho. Las
Callistemo g. ¥3
: ; espigas de flores alcanzan los 6 a 10
n pallidus Cepillo .
Myrtaceae cm de longitud por 4 a 7 cm de Parterres
(Bonpl.) blanco - - :
DC didmetro. La venacion de las hojas

es claramente visible en ambos
lados. Los estambres son de color
blanco.
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Familia

Genero /
especie

Nombre
comiin

Descripcion

Foto

Area de siembra

Salicaceae

Salix
humboldti

Sauce

Es un arbol caducifoliode 8a 12 m
de altura (excepcionalmente 26 m),
con ramas delgadas, flexibles,
largas, colgantes casi hasta el suelo.
Su tronco tiene la corteza fisurada.

Zona de
Quebrada y
Parterres

jas linear- I d 15 :
ana Willd. Hojas linear-lanceoladas, de 8 a . }L'

cm de largo, acuminadas, borde
finamente aserrado, glabras y
glaucas en el envés cuando adultas.
Peciolo corto, pubescente

Tiene un porte arbustivo muy
ramificado, oloroso, hirsuto; alcanza
50-150 c¢cm de altura y es de
crecimiento rapido. El tallo es
cuadrangular, aguijonado. Las hojas,
son simples, opuestas, pecioladas,
ovado a oblongas; base subcordada;
acuminadas en el dpice; de borde
dentado; dsperas y rugosas en el
haz

Lantana
camara L.
(1753)

Verbenaceae Tupirosa

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

2) Propuesta de buenas practicas ambientales del uso de materiales y energia en el espacio
publico

Materiales para superficies en el espacio publico

En lo posible, las dreas de superficies duras deberan ser tratadas de manera tal que se evite el
sellado masivo y la impermeabilizacion de suelos, o el empleo de materiales poco saludables,
con el objeto de evitar el incremento del efecto de la isla de calor urbano, la interrupcion del
ciclo hidrico o la contaminacion atmosférica. Para estos efectos, los pavimentos se clasifican de
la siguiente manera:

e Superficies parcialmente impermeabilizadas (indice de Permeabilidad 0,3): Pavimentos que
permiten el traspaso de aire y agua, normalmente sin plantaciones (como pavimentos de
adoquin de hormigdn, adoquin de piedra, piedra, etc.)

e Superficies semipermeables (indice de Permeabilidad 0,5): Pavimentos que permiten el
traspaso de aire y agua y su infiltracidn. Estas pueden contar con espacios de cobertura
vegetal que coadyuven al indice de permeabilidad (ej.: losas caladas con tierra vegetal fértil).

Energia alternativa

El promotor implementara a su costo el sistema de energia eléctrica, el cual debera prever un
sistema de emergencia y también de autoabastecimiento parcial de energia renovable, cuyos
estudios técnicos y determinacion de indicadores y porcentajes, deberdan contar con las
aprobaciones de la Empresa Eléctrica de Quito.

Para el disefio de los sistemas de manejo de energia eléctrica, los criterios de disefio se basan
en el uso eficiente y sustentable de la energia, y son:
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e Sistema controlado de provision de energia eléctrica de la red publica y distribucion interna.

e |ncorporacion de fuentes alternativas de generacion de energia.

e Soterramiento del sistema de distribucion de energia.

e Empleo de energias alternativas para el mobiliario urbano y otros usos (uso de luminarias
de bajo consumo y energia fotovoltaica).

e Aplicacion de la normativa aeronautica para el sistema de iluminacion publica exterior.

Para el uso y eficiencia de la energia se han planteado dos estrategias que deberan se acogidas
para el desarrollador:

e Consumo: Los edificios incorporaran estrategias pasivas y tecnologias que permitan lograr
una eficiencia en el consumo de energia, sin limitar los servicios prestados.

- Estrategias pasivas: parte del disefio bioclimatico, estardn enfocadas en un adecuado
control del asoleamiento para evitar cargas externas de calor y la priorizacion de la
ventilacion natural para el acondicionamiento de los diferentes espacios, priorizando
éstas al uso de sistemas mecanicos.

- Tecnologias: Se prevera accesorios, como luminarias o equipos eléctricos, con un alto
estandar en la eficiencia del consumo de energia. Adicionalmente, se establecera un
plan de ahorro de energia en luminarias exteriores, en coordinacion con la Empresa
Eléctrica Quito.

* Produccion: Los edificios contardn con sistemas de generacion de energias renovables que
permita un autoabastecimiento parcial para su funcionamiento.

Dentro del plan masa se ha establecido el disefio de luminaria LED para el alumbrado publico
(ver Grafico 6.16).

Grafico 6.16.- Ubicacidon Luminarias LED de Alumbrado Publico

® Luminaria LED 250W, en poste de 11m

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Complementariamente, segun el Atlas Solar del Ecuador con fines de generacién eléctrica, en
Pichincha, en el sector donde se construird el proyecto de ZEDE-QUITO, es factible el uso de energia
solar, bajo el esquema presentado en la siguiente tabla:
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N Altura de | OIStancia
Especificaciones de luminaria Cantidad _ entre
montaje

luminarias

LED de 250W
IP 66, IK 08
Incluye:
Panel Solar
Baterias para una autonomia 89 11lm 35m
minima de 3 dias.
Gabinete.

Sistema de encendido y
apagado automético

Fuente: EPN-TECH EP, 2017

Areas recreativas activas y pasivas

Dadas las caracteristicas de las actividades que se desarrollaran en la ZEDE-QUITO, vy al
significativo numero de personal que trabajard en ésta, se requiere gue existan areas
recreativas activas para la prdctica del deporte en espacios abiertos y cerrados. El plan ha
dispuesto estos equipamientos en forma equilibrada en el conjunto del terreno, privilegiando
la ubicacidn en las centralidades y en el sector de la quebrada Santa Rosa.

Por otra parte, se ha determinado la necesidad de areas recreativas pasivas, es decir, espacios
contemplativos y de descanso. El plan ha dispuesto estos equipamientos en forma equilibrada
en el conjunto del terreno, privilegiando la ubicacion en el sector de la quebrada Santa Rosa y
de algunos espacios con vistas al AIMS.

Parque argueoldgico e historico

El Plan incluye la creacion de un parque historico y centro de interpretacion que permita poner
en valor la piramide de Caraburo y destacar la importancia histérica y los hallazgos
arqueoldgicos de comunidades ancestrales que habitaron en el sector. Esta propuesta surge
del reconocimiento en sitio y de referencias historico-culturales que han sido resaltadas en
estudios realizados para la construccion del AIMS asi como por otras entidades e
investigadores.

d) MANEJO DE RESIDUOS

1) Propuesta de manejo integral de residuos de construccion.

Durante la construccion del proyecto, especificamente en actividades de movimiento de
tierras, se generaran escombros que deberan ser trasladados a escombreras autorizadas. No
se prevé el almacenamiento temporal de escombros. Durante la fase de desarrollo de servicios
y edificaciones, los residuos de construccion deberan tener la misma gestion.
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2)

3)

4)

5)

Cabe indicar que se ocuparan fuentes de provision de materiales pétreos que cuenten con las
autorizaciones ambientales y de regulacion minera respectivas. Este particular lo ejecutara el

desarrollador del proyecto.
Propuesta de manejo de residuos domiciliares inorganicos.

Los residuos comunes seran clasificados en la fuente por los generadores siguiendo la norma
NTE-INEN 1841 para luego ser llevados hasta el centro de acopio temporal en donde seran
retirados por la Empresa Publica Metropolitana de Aseo o por gestores ambientales
autorizados.

Los residuos no peligrosos (reciclables y especiales) seran clasificados en la fuente vy
depositados en los contenedores, siguiendo la norma NTE-INEN 2841. Los mismos que seran
transportados hacia el exterior de las instalaciones de la ZEDE-QUITO, en donde seran
entregados a los gestores ambientales calificados.

Los sitios de disposicion de desechos sdlidos no peligrosos, asi como el drea de compostaje
definidos en el proyecto, se presentan en el Plano A02 del Plan Masa de |a ZEDE (ANEXO 13)
Propuesta de manejo de residuos domiciliares organicos.

El tratamiento y disposicion de residuos organicos (ramas, hojas de arboles y plantas, cascaras
de frutas y todo residuo que resulte de la elaboracion de los alimentos), que contemple la
posibilidad de realizar procesamiento para produccion de compost, en el area de compostaje
e invernadero para la provisién de abono y plantas en todas las instalaciones de la ZEDE-Quito,
con una adecuada sefializacion y accesibilidad.

Para el proyecto ZEDE-QUITO se realizara compostaje en pilas estaticas, en camas de madera
de 10 m de largo por 1,50 m de ancho y 1 m de alto en donde se vertera ahi todos los desechos
orgdnicos y se cubren con otra capa de tierra, para que se mantenga la humedad se rocia con
un poco de agua que resulta indispensable y se espolvorea con cal para evitar malos olores.
Termina ventildandose naturalmente por un proceso de conveccidn térmica natural. En este
procedimiento no se tiene temperatura, los procesos son los naturales a temperatura
ambiente. Este procedimiento se lo utilizard de acuerdo al volumen de material organico que
se produzca.

Propuesta de manejo de residuos peligrosos.

El manejo y disposicion de los residuos peligrosos (residuos quimicos, hidrocarburos, residuos
plasticos y textiles contaminados, papel carbdn, residuos de tintas, chatarra contaminada, etc.),
son de exclusiva responsabilidad de las industrias y empresas que se encuentren dentro de
ZEDE-QUITO, y deberan ser entregados a los gestores ambientales calificados por el MAE. Cada
establecimiento de la ZEDE debera obtener el Registro de Generador de Residuos Peligrosos y
Especiales, de acuerdo con el Acuerdo Ministerial 026 emitido por el Ministerio del Ambiente
(Registro Oficial No. 334 del 12 de mayo de 2008).

Propuesta de aplicacion de buenas practicas ambientales.
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El manejo de los residuos solidos es uno de los aspectos mas significativos a considerarse en el
funcionamiento de la ZEDE-QUITO, ya que se trata de un complejo de categoria internacional,
con actividades de produccion industrial, servicios logisticos, laboratorios, centros de
innovacion, oficinas y servicios diversos, que generara un importante volumen de residuos
solidos que deben tratarse y disponerse con el maximo cuidado.

La gestion integral de residuos y desechos sdlidos estara enmarcada bajo la normativa
ambiental nacional y en ordenanzas metropolitanas y disposiciones de la Secretaria de
Ambiente del Municipio de Quito. La propuesta de Plan Masa para el proyecto ZEDE-Quito,
preveé espacios para:

e Deposito temporal de residuos, para clasificacion previa a su retiro por parte de EMASEQ y
gestores ambientales calificados.

e Enelareade almacenamiento temporal se ubicaran contenedores para el almacenamiento
de los desechos, previa clasificacion en la fuente por parte de los generadores.

e Cada una de las industrias debera elaborar y presentar un Plan de Manejo Ambiental
aprobado, en cual deben constar el Plan de Manejo de Residuos y la clasificacion que cada
empresa dard a sus desechos.

e Se colocaran basureros en dreas en areas publicas, dreas abiertas y zonas verdes.

* Los desechos comunes que seran depositados en el drea de almacenamiento temporal
seran retirados por EMASEO, en tanto que los desechos reciclables y especiales seran
retirados por los gestores ambientales calificados. Los residuos considerados como
peligrosos seran de exclusiva responsabilidad del generador, debiendo ser entregados
directamente al gestor ambiental calificado.
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INFORME DE REGULACION METROPOLITANA

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

QuITO

ALCALDIA

Fecha: 2018-01-18 10:31

No. 649391

*INFORMACION PREDIAL EN UNIPROPIEDAD

|*IMPLANTACION GRAFICA DEL LOTE

DATOS DEL TITULAR DE DOMINIO
C.CJ/RUC: [1760003410001

[Nombre o razén social:
be _______DEQUITO
[DATOS DEL PREDIO S
Numero de predio:  [3651903
iGeo clave: |
|En derechos y acciones: [NO
AREAS DE CONSTRUCCION

lArea de construccién 0.00 m2
cubierta: - L - B
Area de construccion 0.00 m2
abierta: ) |
Area brula lotal de 0.00 m2

construccion: |
DATOS DEL LOTE i e ol
‘Area segun escritura: 2079500.00 m2.

|Area grafica: 779*79*572&9?”12_ R—
Frente total:

14.00 m

—

IZona Metropolitana: EEROPUE_RT_O_
[Parroguia:
Barrio/Sector:
Dependencia
administrativa;

ABABELA
SAGUSTIN NV AER
:Admmistracm’n Zonal Tumbaco
|

IMUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO |
DS, }
!
h

Clave catastral anterior: __[12728 01 004 000 000000

Maximo ETAM permitido: [10.00 % = 207950.00 m2[SU]

— -__- ] IMQ TOHG‘OI.
f ‘_{

IFORME DE
EGULACION

CALLES

Fuente Calle
SIREC-Q COTOPAXI 0
IRM RUTA NORTE AEROPUERTO 30

Ancho (m)

Referencia [ Nomenclatura

~

10 m a 15m del eje vial

REGULACIONES

ZONIFICACION

Zona: A26 (A1005-40)
Lote minimo: 1000 m2
Frente minimo: 20 m
COS total: 200 %

COS en planta baja: 40 %

PISOS

Forma de ocupacion del suelo: (A) Aislada
Uso de suelo: (E) Equipamiento

ZONIFICACION

Frente minimo: V m
COS total: V %

COS en planta baja: V %
V = Datos variables.

Uso de suelo: (E) Equipamiento

ZONIFICACION

Frente minimo: 0 m
COS total: 0 %
COS en planta baja: 0 %

Forma de ocupacion del suelo: (A) Aislada

Uso de

httns://Inam auito.aob.ec/mdma web irm/irm/irm. jsf

Altura: 20 m
Namero de pisos: 5

Zona: Z2 (ZC) . I:ETI:!(:?/
Lote minimo: V m2 ISOS rontal: V. m
Altura: V m Lateral: V m

Namero de pisos: V

Forma de ocupacién del suelo: (Z) Areas de promocién

Zona: A31 (PQ) RETIROS
PISOS Frontal: 0 m
Lote minimo: 0 m2
Altura: 0 m Lateral: 0 m

Niamero de pisos: 0

(PE/CPN) Proteccitn ecologica/Conservacion del patrimonio

RETIROS

Frontal: 5 m
Lateral: 3 m
Posterior: 3 m
Entre bloques: 6 m

Clasificacion del suelo: (SU) Suelo Urbano
Factibilidad de servicios basicos: SI

Posterior:V m
Entre bloques: V m

Clasificacién del suelo: (SU) Suelo Urbano
Factibilidad de servicios basicos: Sl

Posterior: 0 m
Entre bloques: 0 m

Clasificacion del (SRU) Suelo
suelo: Rural

Factibilidad de servicios basicos: NO
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suelo: natural

AFECTACIONES/PROTECCIONES

Descripcién Tipo 3:'3:'“’ Fr:";'m Observacién

QUEBRADA QUEBRADA El lote se encuentra en zona de proteccion de quebrada, talud o ribera de rio. Para edificar
/ABIERTA - ABIERTA solicitara la definicién del borde superior de accidente geografico a la DMC.

Zona de

;esr"icc;?u"ari ESPECIAL El lote se encuentra en zona de restriccion aeroportuaria y conos de aproximacion. Para
cSn{:)‘;Ode ay edificar solicitara a la DAC emita informe favorable sobre la altura maxima permitida.

aproximacion,

Ruta Norte Nuevo Expresa 15.00 10.00 El lote se encuentra afectado por el trazado de una via [arterial|colectoralexpresa],

solicitara el informe de afectacion vial en la STHV.
El retiro de proteccién de accidente geografico definitivo se establecera de acuerdo a los

t

! SEOAE%CISI]E%EI{E RETIRO articulos 116 117 y 118 de la ordenanza No. 172 que establece el Régimen Administrativo
| GEOGRAFICO del Suelo en el DMQ, en base a los parametros establecidos en el informe de definician del
j borde superior de accidente geografico emitida por la DMC.
1 SE%EEC:?SE?UNTE RETIRO El Ioig se encuentra en zona de proteccion de quebrada. Para edificar solicitara la
GEOGRAFICO definicién del borde superior de quebrada a la DMC.
RETIRO DE
consTruccion RETIRO
OBSERVACIONES

Ruta Norte Nuevo Expresa 15.00 10.00 El lote se encuentra afectado por el trazado de una via [arterial|colectoralexpresa],
solicitara el informe de afectacion vial en la STHV.

Zona de restriccién aeroportuaria y conos de aproximacion. ESPECIAL El lote se encuentra en zona de restriccion aeroportuaria y
conos de aproximacion. Para edificar solicitara a la DAC emita informe favorable sobre la altura maxima permitida.

PROTECCION DE ACCIDENTE GEOGRAFICO RETIRO El lote se encuentra en zona de proteccion de quebrada. Para edificar
solicitara la definicion del borde superior de quebrada a la DMC.

QUEBRADA ABIERTA QUEBRADA ABIERTA El lote se encuentra en zona de proteccién de quebrada, talud o ribera de rio. Para
edificar solicitara la definicién del borde superior de accidente geografico a la DMC.

‘SOLICITAR DEFINICION Y REPLANTEQ VIAL SECTOR SAN AGUSTIN TABABELA

NOTAS

- Los datos aqui representados estan referidos al Plan de Usc y Ocupacién del Suelo e instrumentos de planificacion complementarios,
vigentes en el DMQ.

|- " Esta informacién consta en los archivos catastrales del MDMDQ. Si existe algun error acercarse a las unidades desconcentradas de
Catastro de la Administracion Zonal correspondiente para la actualizacion y correccion respectiva.

- Este informe no representa titulo legal alguno que perjudique a terceros.

- Este informe no autoriza ningun trabajo de construccién o division de lotes, tampoco autoriza el funcionamiento de actividad alguna.

- "ETAM" es el "Error Técnico Aceptable de Medicién”, expresado en porcentaje y m2, que se acepta entre el drea establecida en el Titulo de
Propiedad (escritura), y la superficie del lote de terreno proveniente de la medicién realizada por el MDMQ, dentro del proceso de
regularizacién de excedentes y diferencias de superficies, conforme lo establecido en el Articulo 481.1 del COOTAD; y, a la Ordenanza
Metropolitana 0126 sancionada el 19 de julio de 2016.

- Para iniciar cualquier proceso de habilitacion de la edificacién del suelo o actividad, se debera obtener el IRM respectivoe en la administracion
zonal correspondiente.

f= Este informe tendra validez durante el tiempo de vigencia del PUOS.

| - Para la habilitacién de suelo y edificacién los lotes ubicados en area rural solicitara a la EPMAPS factibilidad de servicios de agua potable y

alcantarillado.

J.'-Saﬂﬂﬁflgéllﬁsf_ﬁbi‘a?m Einesto! /4 1

| i I
| — AdministracionZonal Tumbaco

I © Municipio del Distrito Metropolitano de Quilo
Secretaria de Territario Habitat y Vivienda
2011 - 2018

ittps://pam.quito.gob.ec/mdmaq_web_irm/irm/irm jsf
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Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
Direccion Metropolitana de Catastro

QUITO

AVALUO CATASTRAL

Avaluo del terreno:

$ 353,515,000.00

1FOTOGRAF A DE LA FAGHADA

ALCALDIA
CEDULA CATASTRAL EN UNIPROPIEDAD AT

DOC-CCR-01  DOCUMENTO # 2237 , ~ 2018/01/17 11:26
'DATOS DEL TITULAR DE DOMINIO IMPLANTACION DEL LOTE

C.C./R.U.C: 1760003410001 TMQ - 2018-01417

Nombre o razén social: nqnulh:_lgmo DEL DISTRITO METROPOLITANO DE | / -

U

'DATOS DEL PREDIO o
INUmero de predio: 3651903

Geo clave: —

Clave catastral anterior: 1272801004000000000

Denominacion de la unidad: 8,

Afo de construccion:

En derechos y acciones: NO

Destino econdémico: TRANSPORTE AEREQ

AREAS DE CONSTRUCCION

Area de construccién cubierta: 0.00 m2

Area de construccion abierta: 0.00 m2

rea bruta total de construccion: 0.00 m2
Area de adicionales constructivos: 0.00 m2

Avaluo de construcciones $0.00 ]
Avaluo de construcciones $ 0.00
Avaluo de adicionales $0.00

Avallio total del bien inmueble:

$ 353,615,000.00

AVALUO COMERCIAL DECLARADO

Avaluo del terreno:

Avaluo de construccion:

Avaluo total:

DATOS DEL LOTE

Clasificacién del suelo:

Suelo Urbano

Fotografia de fachada no disponible

Clasificacion del suelo SIREC-Q ~ URBANO

Area segln escritura: 2,079,500.00 m2

Area gréfica: 2,079,525.07 m2 |

Frente total: T 1400m 1

Maximo ETAM permitido: 10.00%  =207,950.00 [Su] ]

Area excedente (+): 25,07 m2 |

Area diferencia (-): 0.00 m2 }

Numero de lote: 8 ‘*
|Direccion: COTOPAXI

Zona Metropolitana: AEROPUERTO

Parroquia: TABABELA

Barrio/Sector: S.AGUSTIN NV AER

PROPIETARIO(S)

# Nombre C.C./RUC % Principal

1 MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 1760003410001 100 sl
NOTAS

DE LA CEDULA CATASTRAL

Conforme a la Ley de Registro, es el Registrador de la Propiedad la autoridad competente para certificar sobre la propiedad de un predio. El catastro no da,
ni quita derechos sobre la titularidad de bienes inmuebles, en tal virtud, no es procedente ni legal, que esta Cédula Catastral, por si sola; sea utilizada para
legalizar urbanizaciones, fraccionamientos, ni autoriza trabajo alguno en el bien inmueble.

| Verificada la informacion de este documento, y si los datos no concuerdan con la realidad fisica del inmueble, el administrado tiene la obligacion de realizar
la correspondiente actualizacion catastral del predio ante el Organismo Competente del MDMQ.

|REGULARIZACION DE EXCEDENTES Y DIFERENCIAS

Conforme Ordenanza Metropolitana 0126, sancionada el 19 de julio de 2016; El presente documento, constituye el Acto Administrativo para la
regularizacion del area de terreno en el Registro de la Propiedad del Distrito Metropolitano de Quito. El administrado declara y acepta bajo juramento, que
los datos consignados en el mismo, son los que corresponden a la realidad fisica de su lote de terreno y que por lo tanto no afecta el derecho de terceros ni
a bienes inmuebles municipales. El drea de terreno que se regulariza es de 2079525.07 m2. .

4 Quito i
| .. CATASTROS )/

L: ","'{ .“,;'

NP
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Municipio del Distrito Metropolitano de Quito 5
Direccion Metropolitana de Catastro QUITO

CEDULA CATASTRAL EN UNIPROPIEDAD
| DOC-CCR-01 DOCUMENTO # 2237 y ey 2018/01/17 11:26

== 7ﬁfﬁ)ﬁ;"
&\/‘—'J ol RUS

Pilalyiza Zuniga Marco Emesto
Administracion Zenal Tumbaco

MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

— AICAIDIA

f [ IllllHII(
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DIRECCION METROPOLITANA DE CATASTRO
0623

MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
DIRECCION METROPOLITANA DE CAZASTRO |
A& 16 ENE nnif

Ingeniera. DMC-EYSIG - 0056

Angélica Guaiiuna.

Gerente de Zona Franca (e)
EMPRESA PUBLICA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS Y Hh- o
GESTION DE ZONAS FRANCAS Y REGIMENES ESPECIALES.

Presente.

En atenci6n al pedido, que se tramita con Ticket 2017-002482 del 06 de enero del 2017 mediante el cual solicita
informe del borde de la quebrada Santa Rosa, en la zona oriental del predio No.3528073-AEROPUERTO,
especificamente del Lote No. 1 segin Resolucién de Concejo Metropolitano No. C 793, ubicado en la
parroquia TABABELA de este Distrito.

Al respecto esta Dependencia le informa que en base a la fotografia aérea del 2010 Nos. Linea 113, 2 la restitucion
cartografica del 96, al ortomosaico del 2010 y al levantamiento topogréfico se define el Borde superior de
Quebrada del drea requerida (Lote No. 1) y del lote global los Bordes de Taludes Naturales, los Bordes Superiores
de Quebradas y las Riberas de los Rios colindantes con el predio global segtin Proyecto Restitucién Bordes del
2014, razén por el cual se imprime lo mencionada anteriormente.

La quebrada en el tramo analizado (Lote 1) tiene 68° (setenta y ocho grados) de inclinacién promedio calculada,
para que se proceda segiin Ordenanza Metropolitana N° 172 sancionada el 30 de diciembre del 2011, en su
Seccién Tercera, Paragrafo 1, arts. 116, 117, 118, al Registro Oficial No. 303 del 19 de octubre del 2010 art.
417, literal d, y Ordenanza Metropolitana Reformada No. 0432 sar:cionada el 20 ce septiembre del 2013.

Ademas se comparte el archivo digital en autocad y microstation en la siguiente direccién \\172.20.25.174
Certificacion Accidentes Geograficos / Administracion Tumbaco/Ticket 2017-002482.

Atentamente, S p' - ;

- ] . L
QUITO | o s
" I " i ) 7 HOR: :
oonmmnom DEL PROCESO DE ESTUDIOS D-“-Q- -

Y SISTEMAS DE INFORMACION GEOGRAFICA.

Elaborado

Por. Arg. Karyna Casamen R.

ESPECIALISTA CATASTRAL /
. ¥ .3
Oficio No. 034 EYSIG Fecha: 11-01-2017
Ticket No. 2017-002482

Adjunto:  Documentacién recibida e impresion.

A EPMSA b
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: 593
e g0
SECRETARIA DE

MOVILIDAD

ALCALDIA

15 AGD. 7907
Quito DM, 2017.
OfiioNoSM- U 1431 -2017.

DIRECCION
ADMINISTRATIVA EPMSA
Ingeniera T
Maria Isabel Real G. Fecha: ¢4
Gerente General 19 ENE 2018
Empresa Publica Metropolitana de Servicios Aeroportuarios Certifico: Es ﬁe! ia del Original |
Presente FIRMA: |

Asunto: “Proyecto Zona de Desarrollo Economlco
ZEDE"

De mi consideracion:

En atencién a su oficio No. EPMSA-GG-0153-1261-17 de abril del 2017, mediante el
cual hace conocer que la Empresa Publica Metropolitana de Servicios Aeroportuarios
y Gestion de Zonas Francas y Regimenes especiales-EPMSA, se encuentra liderando
el proyecto denominado. Zona Especial de Desarrollo Econémico-ZEDE-QUITO, cuyo
fin es lograr el eficaz aprovechamiento de 207.95 hectareas, ubicadas en la zona sur
oriental del Aeropuerto de Quito.

Al respecto y en atencién a la solicitud presentada, le remito el Informe Técnico No. SM-
DPPM-136/2017, en la que se da a conocer el punto de vista de la Secretaria de
Movilidad sobre las alternativas planteadas por el Equipo Consultor EPN-TECH-EP,
incorporando en este Informe “El Plan Especial Tababela” cuyo desarrollo fue
coordinado con la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda.

AleEt‘amente

Rubén Dario Tapia Rivera
Secretario de Movilidad
Municipio del Distrito Metropolitano de Qui

" EPMSA

—— o ——

Adjunto: Informe Técnico N° SM-DPPM-136/2017
Plano en formato A3-Propuesta “Plan Especial Tababela” i 2 8 ABO Zun

Copia: Ing. Juan Pablo Solérzano, Gerente General (S) de la EPMMOP ‘ DOCUMENTACION Y A '
9 de Octubre N26-56 y Santa Maria ON ¥ ARCHIVO

Teléfono: 2907005 R L TTN
ATy { Elaboracion: | Jcalderon | DPPM | 2017/08/21 | ,»??,7‘ ]
I f-l.aps.‘ gi“ ggv.smn | Mnarvaez | DPPM | 2017/08/21 I/

PHEX 394 & B 14 WWW (U0

Pagina 1 de 1



6Goo»

DIRE&Ei(:)N =
ADMINISTRATIVA _E_P__MSA
SECRETARIA DE
= g ok MOVILDAD
Certifico: Es fiel Copia Original |
ALCALDIA
FIRMA:...‘..........V T b s
) ~Informe Técnico No. SM-DPPM-136/2017
Informe sobre las alternativas de Accesibilidad y
Movilidad “Primera fase Proyecto ZEDE-Quito
Direccion de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad
18.08.2017
Antecedentes

Mediante oficio No. EPMSA-GG-0153-1261-17 de abril del 2017, la Empresa Publica
Metropolitana de Servicios Aeroportuarios y Gestién de Zonas Francas y Regimenes

especiales-EPMSA, hace conocer que se encuentra liderando el proyecto denominado:

Zona Especial de Desarrollo Econdmico-ZEDE-Quito, y solicita conocer los
comentarios y observaciones a la propuesta del sistema de vialidad de la Zona
Especial de Desarrollo Economico ZEDE-Quito, en la zona sur oriental del Aeropuerto
Internacional Mariscal Sucre de Quito, para lo cual adjunta la memoria técnica
elaborada por la EPN-TECH-EP, sobre la mencionada propuesta.

. Descripcion de la propuesta

El proyecto denominado Zona Especial de Desarrollo Econémico ZEDE-Quito, cuyo fin
es lograr el eficaz aprovechamiento de 208 hectareas, ubicadas en la zona sur oriental
del Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre de Quito, como espacio singular para la
actividad empresarial de valor agregado y proyeccion internacional.

Para dar inicio a esta Primera Fase es fundamental mejorar las condiciones de
accesibilidad hacia el espacio que ocupa la ZEDE-Quito, contando para ello con
infraestructuras adecuadas que garanticen su conectividad.

Se ha programado el lanzamiento de la primera fase del Proyecto para el segundo
semestre del 2018, que corresponde al acondicionamiento basico de la ZEDE-Quito.
En esta etapa se proyecta la ocupacion parcial de al menos las primeras 40 hectareas
del area del terreno, sobre las que se desarrollarian las infraestructuras basicas,
complementarias y de alto valor requeridas. Es decir, es necesario contar
oportunamente con infraestructuras viales adecuadas que garanticen la conectividad y
centralidad del territorio, por lo que se plantea considerar las siguientes opciones que
se enumeran a continuacion y se observan en el grafico No. 1.

*» Acceso Alpachaca y construccion de 400 m. de via (VvO1), que va desde la
proximidad sur del acceso a Tabacarcen, hasta el predio de la ZEDE-Quito,
estructurada a 22 6 m. de seccion transversal, con 4 carriles de servicio.

« Calle Cotopaxi ajustada al requerimiento de la ZEDE-Quito (vO2), estructurada a
45 m. de seccion transversal, con 4 carriles expresos y 4 carriles laterales de
servicio.

*» Nuevo conector vial en el borde de la quebrada Santa Rosa (v03), desde la E35
hasta el lindero sur de la ZEDE-Quito, estructurada en 25 m. de seccion
transversal, con 4 carriles y espaldones de seguridad con accesos laterales y uso
combinado de bicicletas (2 por sentido).

VIl 1 B4 N } - V.3 WWW (11

Informe Técnico - Alternativas de acces:bfrrdad anera Faﬁe Proyecro ZEDE-QUITO Pagina 1




592

dula?)
e Acceso expreso a la ZEDE-Quito a Yaruqui como parte del proyecto Gualo-
Puembo-Alpachaca-Yaruqui (vO4), estructurada con dos carriles pg i TS
espaldones de seguridad y separados por parterre central y con rﬂ; | gﬁw EPMSA
lateral. =
Feons 19 ENE 2018

Certifico: Es fiel Copig del Originat

Figura No. 1

Propuesta del sistema vial ZEDE-Quito
2 |

Vo1
Vo2
Vo3
Vo4

S gt O

S

Fuente y elaboracion: EPN-TECH-EP

El escenario esperado para la estructuracion del sistema vial asociado al proyecto
ZEDE-Quito se presupone podria ocurrir con una secuencia de pasos sucesivos y que
podrian modificarse a lo largo del tiempo en funcion de las condiciones
socioecondmicas, urbanisticas y ambientales que demanden de la implementacion
paralela de varios componentes del sistema vial planteado

Adicionalmente, ponen en conocimiento de esta Secretaria, las alternativas de
viabilidad de vinculacion que se plantean sean consideradas para el eficaz
funcionamiento de la ZEDE. Estas alternativas han sido recomendadas por la
Empresa Publica de la Escuela Politécnica Nacional, consultora que esta
desarrollando los "Estudios de Plan Masa y Pre-disefio de Infraestructura Basica para
el proyecto ZEDE-Quito".

e / |
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1 Acceso Alpachaca y construccién de 400 m. del tramo vial del actual acceso a
Tabacarcén, hasta el acceso a la ZEDE-Quito.

2. Calle Cotopaxi (Desde la carretera E35) (modelo STHV) (estructurada a 25m. de
seccion) y carretera ZEDE-Quito - Yaruqui mejorada a dos carriles uno por
sentido.

3. Nuevo conector vial en el borde de la quebrada Santa Rosa, desde la E35 hasta
el lindero Sur de la ZEDE-Quito, estructurada en 25m. de seccion transversal, con
4 carriles y espaldones de seguridad con accesos laterales y uso combinado de
bicicletas (2 por sentido).

4. Calle Cotopaxi ajustada al requerimiento de la ZEDE-Quito (estructurada a 45m.
de seccion trasversal, con 4 carriles de servicio expreso ZEDE y 4 carriles de
servicio.

5. Acceso ZEDE-Quito - Yaruqui mejorado (puente nuevo sobre la quebrada Santa
Rosa).

6. Acceso expreso a la ZEDE-Quito a Yaruqui como parte del pr -
Puembo- Alpachaca - Yaruqui (estructurada con 2 carriles pof sBRESGIONAS EPMSA
espaldones de seguridad y separados por parterre central y corftAOIMSIBABYA E=1 TVINITN

lateral). -
recin ‘19 ENE 2018

3. Analisis a la propuesta y planteamiento de construccion por etapag Certifico: Es fiel Copia del Original

: B

D

A fin de establecer la unificacion de criterios respecto a los empalme eSOy
salida a la ZEDE-Quito, la Secretaria de Movilidad a través de: el analisis de las
alternativas de vialidad y accesibilidad presentadas por la consultoria contratada EPN-
TECH-EP (ver Figura No. 1), la informacion de la que dispone esta dependencia y el

Plan Especial Tababela desarrollada por la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda,

ha considerado que estos proyectos y estudios, no solo deben considerar los accesos

a la Zona Especial de Desarrollo Econémico, sino mas bien debe ser tratado como un
proyecto de desarrollo integral que logre la interconexion de la zona oriental y
occidental con relacion al eje longitudinal (Conector Alpachaca) y la parte sur y norte
tomando como eje transversal principal la via E-35.

Para que este proyecto pueda lograr su ejecucion integral, se ha determinado plantear
el cumplimiento de vias y accesos a la ZEDE en varias etapas, las mismas que se iran
desarrollando de forma paralela a las vias concebidas en el Plan Especial de
Tababela. Las obras que se deberian desarrollar para la accesibilidad son:

Primera Etapa

+« Conformacion de la via Cotopaxi con un ancho de 26 m. (Ver figura No. 2)
Parterre central de 4.00 m.

Aceras de 2.50 m.
Ciclovia de 1.20 m. a cada lado de la via

Calzada con cuatro carriles de 3.65 m. cada uno

Esta seccion es adoptada de las resoluciones establecidas en la Ordenanza PUAE,
Hotel Holiday Inn, razon por la cual no encaja con la propuesta realizada de 45 m.

[f 4 L1

Informe Técnico — Alternativas de accesibilidad Prnmera Fase Proyecto ZEDE-QUITO Pagina 3



ST

Aoﬂ'.?.'fgfri%m EPMSA U Q 305
recn: {9 ENE 2018

Figura No. 2 | Certifico: Es fiel C
Perfil Vial FIRMA:
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[PARTERRE
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Corte A-A’
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Fuente y elaboracién: Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda

* Proyecto de rampa de entrada al Conector Alpachaca, con un ancho de 12 m.
(Ver figura No. 3)

Aceras de 2.50 m. cada una
Calzada con dos carriles de 3.50 m. cada uno, direccién del flujo S-N, un solo sentido

A ﬂ/
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Gudlb Figura No. 3
Entrada al Conector Alpachaca

"SConector Alpachaca

Fuente: Google Maps, elaboracion propia
DIRECCION

ADMINISTRATIVA EPMSA

Perfil Vial reckn 19 ENE 2018

Certifico: Es gl}yu del Original
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Fuente y elaboracion: Territorio Habitat y Vivienda

e Carrii de desaceleracion de 550 m. paralelo al Conector Alpachaca,
conformado por carril unidireccional de 3.50 m. y espaldéon de 2.00 m. Este
carril se empata con una via de 12.00 m. que conecta a la calle El Vergel cuya
seccion transversal tendra 26 m. (Ver figura No. 4)

Figura No. 4
Salida del Conector Alpachaca hacia la via El Vergel

= ="

Fuente: Google Maps, elaboracion propia

« Rampa de entrada a la calle El Vergel y rampa de salida a la E-35, para todos
aquellos vehiculos que se aproximan desde el norte. (Ver figura No. 4)

» Conexion de la via Colectora c1 Cotopaxi al ingreso del proyecto ZEDE-Quito,
para ello debe cruzar la faja reservada de la ruta Gualo-Puembo-Yaruqui que
aln no esta construida. La calle Cotopaxi en su extremo sur es una entrada y
salida directa desde y hacia la via E-35. (Ver figura No. 5)

A
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e Se deberan aplicar los acuerdos de compensacion de los proyectos

denominados “Tababela Business Hub-TBH" y “Holiday Inn”, (UG, ¥ Siglan EPMSA

con informes técnicos de viabilidad favorable. ADMINISTRATIVA Bmi EVERTT B

recnn ‘19 ENE 2018

lCerttﬁco Esflelc/p' del Original
« Disefio geométrico del tramo de via Conector Alpachaca-CotopakiRRminuacion=" . ...........!
de la ruta Gualo-Puembo-Yaruqui incluyendo un facilitador de transito a nivel

(redondel). Cuando se implemente la mencionada via, el cruce de la via

Cotopaxi probablemente se la disefie como paso inferior, todo dependera de la

topografia y del disefio geométrico. (Ver figura No. 5)

Sequnda Etapa

» Independiente de la construccion de la via Gualo-Puembo-Yaruqui, en el tramo
Conector Alpachaca-Simén Bolivar en la interseccion de esta via con el
Conector Alpachaca, se debera considerar la expropiacion del area
correspondiente para disefiar y construir un facilitador de transito inicialmente a
nivel (redondel), previo a la futura construccion de un Intercambiador a desnivel
(trébol).

« Cierre de la abertura del parterre que existe actualmente en Tabacarsen.

Tercera Etapa

« Disefio geomeétrico del tramo que va desde la via Cotopaxi a la via de borde
Santa Rosa de 26 m. de seccion transversal. En este punto se prevera un
facilitador de transito a nivel (redondel), y se lo construira cuando se empate la
via Santa Rosa.

« Disefio geométrico del tramo de via, desde el redondel de la Gualo-Puembo-
Yaruqui y Santa Rosa con la via E-35 en el lado oriental. (Ver figura No. 5)

La implementacion de las vias detalladas en la primera etapa, constituye la
accesibilidad basica para el desarrollo del Proyecto denominado Zona Especial de
Desarrollo Econdmico ZEDE-QUITO. Las subsiguientes etapas completarian y darian
mas posibilidades de acceso, no solo a este equipamiento, sino a todo el sector que
se prevé estara en desarrollo.

Como se comentdé al inicio de este Informe Técnico, para que este Proyecto (ZEDE)
pueda lograr su ejecucion integral, las vias concebidas en el Plan Especial de
Tababela también deben desarrollarse paralelamente, por tal motivo, se presenta
anexo adjunto una lamina en tamano A1 conteniendo el Plan Especial Tababela,
trabajo que ha sido coordinado con la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda.

A continuacion se ilustra las secciones tipo de la Red Vial que compone el Plan
Especial Tababela.

SECCIONES TRANSVERSALES A UTILIZARSE EN LAS VIAS DEL PLAN ESPECIAL
TABABELA

# ft/'

Informe Técnico - Alternativas de accesibilidad Primera Fase Proyecto ZEDE-QUITO Pagina 8




o
- | o= JfL_JI‘f_ =
DIRECCION
ADMINISTRATIVA _E_E_M_S q_
recwn ‘1 ENE 2018
Certifico: Es fiel Copia del Original |
FIRMA: 7 o
111
.l
b - = 4.} ' '
! il ¥ (i T | IIJL. 1
£ \ o 3 i )

A /g
“# '

Infarme Tecnico — Alternativas de accesibilidad Primera Fase Proyecto ZEDE-QUITO Pagina 9



S88

weonge, 00N

somnisraave EPMSA

reows 19 ENE 2018

P : ’{ . \“ :f{ s = \‘ ' N
! oS-l e L s g o
L omsnrw s cadkthemt o i 5 Mﬂ“‘:ﬁ:‘dﬂ' — e
1 r
y Y S %Y
| 1 § . i a8 I
i = e R o I = o e BT
A - [ — 1
O = rear i = \I ] — . : I : ) e 8 :I = pinkin =

/ /
/" 2/ &
-’.L

Informe Técnico — Alternativas de accesibilidad Primera Fase Proyecto ZEDE-QUITO Pagina 10



[ ESLR 1,,!

vuuv

W ——

Perfil transversal Puente Peatonal

DIRECCION
ADMINISTRATIVA

EPMSA

recn ‘T3 ENE 2018

Certifico: Es fiel
FIRMA: -

Copia del Original
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Se comenta que debido a que este Plan Especial Tababela no tiene el alcance de
diseno vial definitivo, las secciones precedentes podran tener ajustes de detalle en la

conformacion de carriles y parterres

4. Conclusiones y Recomendaciones

Por lo expuesto y con la finalidad de solucionar la accesibilidad al Proyecto
denominado Zona Especial de Desarrollo Econémico ZEDE-QUITO, de manera que
su lanzamiento programado para el segundo semestre del 2018 no tenga retrasos,
esta Secretaria a considerado conveniente que se implemente un acceso basico
temporal al Proyecto, el mismo que se encuentra detallado en el punto No. 3 de este

Informe

Ante la solicitud presentada por EPMSA, se informa que las vias: Gualo-Puembo-
Yarugui, Ruta Viva Fase 3. Calle Cotopaxi y Nueva Simon Bolivar, a la fecha no se

encuentran en ejecucion

Informe Tecmico — Alternativas de accesibilidad Pnmera Fase Proyecto ZEDE-QUITO
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Los Proyectos denominados “Tababela Business Hub-TBH" y “Holiday Inn” cuentan 28

con sus respectivos informes técnicos de viabilidad favorable, por lo que se deberian
aplicar los acuerdos de compensacion.

Se analizd la posibilidad planteada por el Equipo Consultor EPN-TECH-EP de la
construccién de un tramo de via de aproximadamente 400 metros, que va desde la
proximidad sur del acceso a Tabacarsen, hasta el predio de la ZEDE-Quito,
estructurada con una de seccion transversal de ancho 22.6 m. con 4 carriles de
servicio. Al respecto se concluye que esta posibilidad no es técnicamente viable ya
que desmejoraria los niveles de servicio y de seguridad vial en la interseccion que se
formaria con el Conector Alpachaca. Ademas de ello, una vez implementado el
facilitador de transito a nivel y posterior Intercambiador a desnivel (trébol) en la
interseccion de la ruta Gualo-Puembo-Yaruqui con el Conector Alpachaca se
procedera a realizar el cierre del parterre en la entrada a Tabacarsen a fin de mejorar
los niveles de servicio, en cuyo caso el tramo de 400 m. quedaria subutilizado.

Con la implementacion de las tres etapas detalladas en este informe y la
implementacion - del Plan Especial Tababela, la zona analizada quedaria con la
accesibilidad necesaria para el desarrollo y consolidacion de esta zona del Distrito
Metropolitano de Quito.

Elaborado por: Juan Carlos Calderon Segovia /C:/‘/
Revisado: Marcelo Narvaez Padilla
Para: Rubén Dario Tapia Rivera

womnistasma EPMSA
reois ‘19 ENE 2018

Certifico: Es fiel Copia del Original
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LANZAMIENTO DE LA PRIMERA FASE DEL PROYECTO

Ticket#2017-052342

impreso por Ruben Dario Tapia Rivera (ruben.tapia@quito.gob.ec), 25/08/2017 - 15:09:58

Estado
Prioridad
Cola

Bloquear

Identificador del
cliente

Propietario

abierto Antiguedad

3 normal Creado

EMPRESA DE SERVICIOS AEROPUERTARIOS Creado por

blogqueado Tiempo
contabilizado

1768153960001

mireal (Maria Isabel Real Gordon)

Informacion del cliente

Nombre:
Apellido:

Identificador de
usuario:

Correo:

Cliente:
Articulo #8

De:
Asunto:
Creado:
Tipo:
Adjunto:

EMPRESA FUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS
EPMSA
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS

inso@aeropuertoquito.gob .ec
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS EPMSA

"Ruben Dano Tapia Rivera” <ruben tapia@quito.gob ec>
Oficio No SM-1431/17

25/06/2017 - 15:09:50 por agente

nota-interna

Oficio_No_SM-1431 pdf (4 6 MBytes)

Oficio No SM-1431/17
“Proyecto Zona de Desarrollo Econdmico ZEDE

Articulo #7

De:
Asunto:
Creado:

Tipo:

“Marcelo Ramon Narvaez Padilla® <marcelo narvaez@quito gob ec>
Actualizacion del propietaric!
22/08/2017 - 15:47:26 por agente

hota-interna

Se remite oficio para firma y despacho.

Articulo #6

De:
Asunto:
Creado:

Tipo:

"Juan Carlos Calderon Segovia” <juan calderon@auito.gob ec>
Actualizacion del propietang!
21/08/2017 - 10:02:36€ por agenle

nota-interna

Se da repuesta al requerimiento a través del Informe Técnico No.

SM-DPPM-136/2017 para su revision, ademas se incorpora a este Informe el

trabajo realizado y coordinado con la Secretaria de Territorio Habitat y
Vivienda sobre el Plan Especial Tababela.

Articulo #5

De: Maria Fernanda lzquierdo West" <maria lzquierdo@quito gob &¢ >
Para: Juan Carlos Calderon Segovia <juan.calderon@aquito gob ec>
Asunto: Naota

Creado: 28/04/2017 - 12:03.22 por agente

Tipo: neota-interna

Adjunto: RPQ-2017-1243 pdf (468 3 KByles)

Ingresa documentacion fisica de tramite
Articulo #4

De: Marcelo Ramon Narvaez Padilla” <marcelo.narvaezaquito gob ec>

Asunto: Actualizacion del propietanc!

134d2h

13/04/2017 - 12:44:30

Ocampo Ocampo Jessica Yahayra
0

Aoﬂ‘ﬁscfcégﬁu EPMSA
reow ‘19 ENE 2018

Certifico: Es fiel Copia del Original
FIRMA: . .=

Perrersaiie e e T ssaasanann - |
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COQUNTO Py :
J‘-”—— Gg‘ ) Ticket#2017-052342
;a:o; 21/04/2017 - 1.2 0B:41 por agente - S -
Tipo: nota-interna

Favor analisis e informe. (Solicitar informe de Geovanny Mullo).

Articulo #3

De: “Andrea Cristina Flores Andino” <andreac.flores@guito gob ec>
Asunto: Actualizacion del propietario!

Creado: 20/04/2017 - 15:35:23 por agente

Tipo: nota-interna

POR SER DE SU COMPETENCIA

Articulo #2

De: "Ruben Daric Tapia Rivera™ <ruben. tapia@quitc gob.ec>
Asunto: Actualizacien gel propietario!

Creado: 19/04/2017 - 10:49:25 por agente

Tipo: nota-interna

ENCARGUESE DEL ASUNTO

Articulo #1

De: "EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS EPMSA® <inso@aeropuertoquito.gob.ec>,
Para: SECRETARIA DE MOVILIDAD

Asunto: LANZAMIENTO DE LA PRIMERA FASE DEL PROYECTO

Creado: 13/04/2017 - 12:44:30 por cliente

Tipo: teléfono

Adjunto: 2017_GG-0153-1261-17.pdf {907.3 KBytes)

LANZAMIENTO DE LA PRIMERA FASE DEL PROYECTO

DIRECCION EPM
ADMINISTRATIVA Km SA

recws ' § ENE 2018

Certifico: Es fiel Copia del Original ;
FIRMA: .. /%
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e "EPMSA | 1450
cem {6 ENE 2018 EPMAPS

| Originat AGUA DE QuITO

Certifico: Es fiel C/pl
FIRMA:

Oficio n° EPMAPS-GTI -2017-108
Qu"o D.M-o

2+ Koy, 2017

Asunto: Factibilidad de servicio

Ingeniera

Maria Isabel Real

GERENTE GENERAL

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS
AEROPORTUARIOS Y GESTION DE ZONAS' FRANCAS

Ciudad

De mi consideracion:

En atencitn al oficio No. EPMSA-GG-0362-2599-17 con fecha 17 de noviembre de 2017,
ingresada el 20 de noviembre de 2017, con hoja de control SG-16695-17, mediante la cual
solicita 1a factibllidad de servicios de amaapmaue y alcantarillado del predic No. 3651903,
ubicado en el sector de San Agustin, parroguia de Tababela; me permito informar-que dicho
predio por estar en Suelo Urbano, segiin Informe de Regulacién Metropolitana (IRM)
vigente, tiene factibilidad de servicio de agua potable & la red més percana por cuenta del
interesado y tiene factibilidad del servicio de alcantarillado mediante la construocion de las
redes principales hasta la_Qda. SN mediante tratamiento ‘primario y secundario, el
interesado solicitara a Ja EPMAPS los parémetros de disefio-adjuntando los planos del
a debidamente revisado por e D:M. Q. para la ¢laboracién del proyecto de

nteproyecto,
alcantarillado, el mismo gue deberé ser aprobado por esta empresa.

Atentamente,

EPMSA

AL g e e S

JE B T eI ERs Br ERGVECTOS 1)

14
(e vwey R 27 NIV 2312
Eiaborado por | Sr. JohnP

Av, Mariana de Jesus entre Mtalia y Alemenia 2994 400/ 2084 500 /2998 500 © www.aguaquito.pob.ec
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Certifico: Es ﬁe[;?‘d Original
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SECRETARIA D

AMBIENTE

ALCALDIA

11662

Oficio Nro.SA- 4981

DMQ, 27 de noviembre 2017
Ref.:

GDOC: 2017-172463

Asunto: Certificado de interseccién con el Sistema Metropolitano de Areas Protegidas.

Ingeniera
Maria Isabel Real G

Gerente General
Empresa Plblica Metropolitana de Servicios Aeroportuarios y Gestién de Zonas Francas y

Regimenes Especiales

Presente.-

De mi consideracion:

Conforme la solicitud a través del Oficio No. EPMSA-CG-0363-3600-17, del 17 de
noviembre de 2017, certifico que la Zona Especial de Desarrollo Econémico ZEDE-
Quito, cuyas coordenadas segun el oficio indicado son:

Coordenadas de Lotes

Punto Este Norte

ZE1 516981.65 9982937.27
Zell 516927.21 9985512.80
Zell 516973.37 9985498.95
Zel2 517328.86 9984898.78
ZE13 517308.82 9984309.43
ZE14 517334.12 9984204.24
ZE15 517328.89 9984020.42
ZE16 517479.45 0983841.70
ZE17 517521.13 9983736.79
ZE18 517507.55 9983672.09
ZE19 517507.73 9983632.65
ZE20 517903.65 9983339.52
ZE21 517506.08 9983274.83
ZE22 517485.09 0083227.40
ZE23 517490.57 09983180.98
ZE24 517591.83 9983050.43
ZE25 517601.50 9983065.66
ZE26 517656.42 9983011.17
ZE27 517720.75 0082947.15
ZE28 517654.83 9982945.85
ZE29 517463.71 9982937.10
ZE3 516614.35 9983284.99
ZE4 516546.33 9983711.26
ZE5 516414.03 9985612.63
ZE6 516665.22 9985622.01
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DIRECCION
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SECRETARIA DE
Certifico: Es fi elypm del Original AMBIENTE
FIRMA: .0 ssscsses -
ALCALDIA
Punto Este Norte
ZE7 516761.70 | 9985612.95
ZEB 516822.67 | 9985593.40
ZE9 516852.12 | 9985580.85

NO INTERSECA con el Sistema Metropolitano de Areas Protegidas SMAP.

Particular que informo para-los fines pertinentes,
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== Ticket#2017-172463

PROYECTO ZEDE QUITO

impreso por Mariela Perrone Reed (mariela.perrone@quito.gob.ec), 27/11/2017 - 04:47:19

Estado
Prioridad
Cola
Bloquear

Identificador del
cliente

Propietario

abierto Antighedad 6d17h
3 normal Creado 20/11/2017 - 11:33:55
EMPRESA DE SERVICIOS AEROPUERTARIOS Creado por Ocampo Ocampo Jessica Yahayra
bloqueado Tiempo 0
contabilizado
1768153960001

mireal (Maria Isabel Real Gordon)

Informacion del cliente

Nombre:

Apellido:

Identificador de
usuario:

Correo:
Cliente:

Articulo #8

De:

Asunto:

Creado:

Tipo:

Adjunto (MAX BMB):

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS
EPMSA
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS

inso@aeropuertoquito.gob.ec
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS EPMSA

“Mariela Perrone Reed” <mariela perrone@quito.gob.ec>
se envla oficio 4981

27/11/2017 - 04:47:06 por agente

nota-interna

4981 NG, MARIA_ISABEL_REAL_EPMSA.PDF (242.3 KBytes)

se envia oficio 4981, para su conocimiento y fines pertinentes, saludos

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA D£ 3
1

ADMINISTRATIVA.- Enapegoalar cion de documentos ) de la Kesolucion |
de Atnbucionesde la G cia G . madiante el cual |

en el archiy 1 EPMB A, ce que el documento que anteced

que me remito en caso de ser necesano - Quito, |6 de enero de 2018

DIRECCION

ADMINISTRATIVA EPMSA
e 16 ENE 2018

Certifico: Es ﬁwl Ortguwl

FIRMA: ......gbo. L i §

IVICIOS AEROPORTUARIOS Y GESTION

- ZONAS FRANCAS Y REGIMENES I:.\PLl uus DIRECCION

nrigues
ATIVO DE LA EPMSA

Pagina 1







UnENIo geanead por Quipus

Gul0ibIsse

QuITO

Oficio Nro. EEQ-GD-2017-0397-OF
Quito, D.M., 07 de diciembre de 2017

Asunto: SOLICITA CERTIFICACION DE COBERTURA DE SERVICIO DE
ENERGIA ELECTRICA DEL PREDIO AEROPORTUARIO No. 3651903

EMPRESA
ELECTRICA

Seiiora Ingeniera DIREGCION

s Tt e ADMINISTRATIVA _E__PMSA

Gerente General «

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS recn 19 ENE 2018

AEROPORTUARIOS EPMSA i, et o -

En su Despacho erttﬁco.%pw del Original
FIBMA:...c e,

~ En atencion a lo indicado en el oficio No. EPMSA-GG-0361-3598-17, del 21 de

noviembre de 2017, en la cual solicita la "CERTIFICACION DE COBERTURA DE
SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA DEL PREDIO AEROPORTUARIO No.
3651903, ubicado en la Parroquia de Tababela, sector Aeropuerto Internacional de
Quito"; debemos informar que, la Empresa Eléctrica Quito esta en la disponibilidad de
atender su requerimiento de servicio eléctrico, para lo cual el promotor debera coordinar
con la Gerencia de Generacion y Subtransmision de esta Empresa, la ubicacion de la
nueva subestacion.

La carta de factibilidad de servicio, se emitird cuando el interesado presente los datos de
carga y 'demanda eléctrica, fecha de requerimiento del servicio, debiendo realizar este

tramite un ingeniero eiéctrico registrado en la Empresa Eléctrica Quito.

El presente documento no esta habilitado para efectuar tramites de levantamiento de
hipotecas municipales por obras de urbanizacion.

Esta certificacion tiene vigencia de doce meses a partir de la presente fecha.

Atentamente,

Ing. Martin Rios Paredes : 0 & TP anad) LD |
GERENTE DE DISTRIBUCION (E) : \ s kR e

Referencias:

EEQ-SG-2017-4128 EX o

Av. 10 de Agosto y Las Casas
700

Telel 39

Wwi B

1/2
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EMPRESA
ELECTRICA
QUITO

Oficio Nro. EEQ-GD-2017-0397-OF
Quito, D.M., 07 de diciembre de 2017

Anexos:
municipio_epmsa_35980141228001512663121.pdf

Copia
Senor Ingeniero
Carlos Roberto Freire Pastor
Gerente de Generacion y Subtransmision (E)

Senor Ingeniero
Juan Oswaldo Merizalde Martinez
Director de Subtransmision

Senor Magister
Christian Rodrigo Mufioz Omaneda
Director de Distribucién Zona Centro

Senora Técnica
Martha Lucila Cabezas Manosalvas
Secretaria 4

celem

DIRECCION EPMSA

ADMINISTRATIVA el SWEIMTE

o £9 ENE 2018

Certifico: Es ﬁ%a del Original
\FIRMA:......... oM oesssssansins B

- (L

Av. 10 de Agosto y Las Casas

212



, 58/
00007

Zimbra: _ isabel.real@aeropuertoquito.gob.ec

Quipux: Documento Recibido - SOLICITA CERTIFICACION DE COBERTURA DE SERVICIO
DE ENERGIA ELECTRICA DEL PREDIO AEROPORTUARIO No. 3651903

De : QUIPUX <notificacionesquipux@gobiernoelectronico.gob.ec> vie, 08 de dic de 2017 07:55

Asunto : Quipux: Documento Recibido - SOLICITA ;ERUFICACION
DE COBERTURA DE SERVICIO DE ENERGIA ELECTRICA DEL
PREDIO AEROPORTUARIO No. 3651903

Ciaed o
Para : isabel real <isabel.real@aeropuertoquito.gob.ec> VULd o

Sistema de Gestion Documental Quipux

ommstame EPMSA

EHmAER o T9 ENE 2018
Ing. Maria Isabel Real | Certifico: Es fiel Copia del Original
Gerente General PMA@%’ '

Ha recibido un documento en el sistema, por favor revise su bandeja de Documentos Recibidos
ingresando a "https://www.gestiondocumental.gob.ec" con el usuario: "1705408944"

Informacion del Documento:

Fecha: 2017-12-08 07:55:10

No. de Documento: EEQ-GD-2017-0397-OF

Asunto: SOLICITA CE,RTIFICACIC')N DE COBERTURA DE SERVICIO DE
ENERGIA ELECTRICA DEL PREDIO AEROPORTUARIO No. 3651903

Remitente: Sr. Ing. Martin Rios Paredes

Gerente de Distribucion (E)
Empresa Eléctrica Quito
Saludos cordiales,
Soporte Quipux.

Nota: Este mensaje fue enviado automaticamente por el sistema, por favor no lo responda.
Si tiene alguna inquietud respecto a este mensaje, comuniquese con
rte biernoelectronico.gob.e
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| ALCALDIA
e 18 ENE 2018
ortifico: Es Jiel La;:{?(}rigiual
- SO . Oficio N°: DMC-13964-2017(} i} {1(} * {3 1
- 9017
Quito DM,.... .03 Lo 0
Ingeniera
Maria Isabel Real
Gerente General

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS
Y GESTION DE ZONAS FRANCAS Y REGIMENES ESPECIALES

Presente;

Asunto: En respuesta al Numero de control 2017-AZCE-C09481
Referencia: Oficio N° EPMSA-GG-0364-3601-17,
Ticket SGD: 2017-172430,

De mi consideracion:

En respuesta a la peticién ingresada en esta Direccion con Numero de control 2017-
AZCE-C09481, del 20 de Noviembre del 2017, en el cual solicitan disponer a quien
corresponda la realizacion del estudio que permita identificar el incremento del valor del
suelo de la zona que se generaria como resultado de la implementacion del proyecto
ZEDE-QUITO, catastrado con N° de predio 3651903, con clave catastral 12728-01-004.
Que pertenece a la parroquia de Tababela.

Al respecto le informamos que revisados los archivos valorativos, y segun Ordenanza de
Valoracién N° 093 vigente para el bienio 2016-2017, al predio antes mencionado le
corresponde el AIVA 1103-0001 con un valor de 65 USD/m2 de terreno y para el bienio
2018-2019 segin estudio y recorrido masivo DEL PROYECTO ACTUALIZACION
MASIVA DE VALORES DE SUELO Y CONSTRUCCION EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO BIENIO 2018-2019,de acuerdo a memorando N°126-
VAL, en el mismo que se inserta la Autorizacién para el cambio de valor por parte del
Coordinador proceso catastro y valoraciéon para el AIVA 1103-0001 a 200 USD/m2 de
terreno.

T pla
RO Y VALORACION

lng. Angel Cautullin T. VAL  2017-12-14

| CPCV-2017-561 B
fqglla | 14 de diciembre del 2017
Adjunto: Documentacién ingresada en 6 fojas Utiles y 5CD
L.M.J. T e,
a EbiisiA |
- . 1 AT
29 D1 2017 A

R S e A e

CATASTRO 22DIC zm ) B L

----------

DIRECCION METROPOLITANA DE EPMQA\ \_aor_lw,‘g;ﬁii* WARGRIVE

Venezuela N 18941 - 18946 - 18961 | www.quito.gob.ec




SPECIALES. DIRECCION

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE S
0 Interna de Descencentracion

ADMINISTRATIV AL- Enapego al articulo 29 (Cernfi
de Atribuctones de | aneni Lieneral de la EPMSA
en el archive central de la AL ocumento que antecede, contenwlo en |
e remue an caso de ser necesano - Quite. |9 de ensro de 2008

ubre de 2016 (
Admimstracve la

o que el

o Enriquer
'RATIVO DE LA EPMSA



599

Q 98'
Cnt B

GC-GC
Bt 20 03 KX
Catraa DIRECCION A
Ing. M Isabil Réal ADMINISTRATIVA EPMSA
Gerente General ‘&
Empresa Piiblica de Servicios Aeroportuarios. feews: ‘18 ENE 2018
Presente.- 1

Certifico: Es fiel Copia del Original
De mi consideracion: F'RMA:'----------- SR AT

Reciba un cordial y atento saludo, a la vez por medio de la presente en referencia al oficio No.
EPMSA - GAR2-0000408 (Anexo 1) de fecha 27 de septiembre del 2016, en el cual se indica
“... La Magnitud del Proyecto Zona Especial de Desarrollo Econémico-ZEDE- en el espacio
de 207,95 hectdreas que mantiene el Municipio en la zona sur Oriente del Aeropuerto. El
cual Invita a la CNT a Exponer las consideraciones que se estimen pertinentes para el
desarrollo del Proyecto-ZEDE...”, Con este antecedente y debido a la importancia del
proyecto nos permitimos exponer las siguientes consideraciones.

LA CORPORACION NACIONAL DE TELECOMUNICACIONES, puede brindar para este proyecto
los siguientes servicios.

o CONECTIVIDAD - Internet, velocidad simétrica, disponibilidad 99,6%- 99,8%-
99,98%.

e DATOS- Servicios de trasmisién de datos entre dos puntos que se encuentren dentro
de la misma provincia o provincias diferentes, con disponibilidad de 99,8%.

» Telemetria-

Las empresas de hoy requieren servicios de telecomunicaciones que les permitan ser més
competitivas. Los nuevos planes de Telemetria de CNT EP permitirdn al cliente la
implementacién de una gestion remota en una comunicacién punto a punto, por medio de un
APN PRIVADO hacia los dispositivos moéviles remotos.

¢ TIC’s. -Web Hosting- Housing- Almacenamiento SAN.- Seguridad Cloud.

EPMISA

T R B

30 SEP 2016 !;;ﬂbr /

s EPCI‘L!E TELEFONIA
@ @ (Fimma: . St e 0l S INTERNET Y DATOS

www.cnt.gob.ec / MOVIL
Av. Amazonas N36-49 y Cores, Edificio Vivaldi
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W Certifico: Es fiel Copsa del Original

FIRMA:,..... o W ios-ivsivnia

cessssesanaass

» DATA CENTER- Espacio fisico apropiado en el DC Tier Il de CNT-E.P para el
alojamiento de equipos informaticos con adecuados subsistemas redundantes en
energia eléctrica, deteccién y control de incendios, monitoreo, enfriamiento continuo,
seguridad y accesibilidad.

Permite a las empresas el ahorro en costos de inversién, operacién y mantenimiento
en infraestructuras propias de DC, asf como costos ocultos como energfa, climatizacién
y personal de soporte y mantenimiento.

Data Center TIER IIl. Este sistema de clasificacion fue inventado por el Uptime
Institute para clasificar la fiabilidad, a mayor numero en el Tier mayor disponibilidad.
Disponibilidad Anual de 99,982%. Redundancia (N+1)

Disponibles en Quito y Guayaquil, DC de iguales caracterfsticas y condiciones, para
trabajos simultineos y complementarios lo que permite redundancia geografica.

e CLOUD COMPUTING- Data Center Virtual- Licencias SPLA-Correo Electrénico CNT-
Comunicaciones Unificadas-Webex On Demand.

e SOLUCIONES ESPECIALES. Wifi Gestionado - LAN Gestionado.- Botdn de Seguridad-
Contac Center como servicio.

e TELEFONIA - Mévil y Fija - Red Inteligente 1700-1800.

Estos servicios se realizan previa factibilidad, por parte de CNT, para esto necesitamos, por
parte del Proyecto ZEDE, requerimientos especificos, planos del proyecto, diagramacién de
los accesos de la conectividad infraestructura y politicas de manejo de espacios comunales
como particulares.

Dentro de lo explicado nosotros invitamos a ver los servicios de la CNT en tres etapas.

1. Bajo planos del proyecto ZEDE, construir la Red de conectividad para dreas comunales
como &dreas comerciales, aplicar una misma politica y un mismo servicio de Fibra
Optica- Telefonia Fija.

2. Conversar con las distintas empresas participantes del proyecto y exponer nuestros
servicios de conectividad y Soluciones Especificas.

3. Activar bajo politicas del Proyecto en dreas comunales servicios adicionales expuestos
en este oficio.

Sin otro particular de usted me suscribo

Atenta te

EMERESA TANA DE SERVICIOS AEROPORTUARIOS Y GESTION DE a}!f‘\d
ADI aiculo 29 (Certificacion de documento: ‘u.l\l a\uu sn No tl-‘\i\\ ﬂl' B g6

de \GERENfﬂi ceﬁsaﬂm. GUBERNAMENTAL- Y.
. GCORPORACION NACIONAL DE’ TFEECUMUNICACIO"N 7

@Pudo por:  Miguel Angel lturralde.” SS3
Ing. L
DIRECTOR \[nn 7

www.cnt. gol) ec /
Av. Amazonas N36-49 y Corea, Edificio Vivaldi 7/
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