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1. Antecedentes.-

En el marco del proyecto de transporte publico por cable “Quito Cables”, a cargo de la EPMMOP,
y siguiendo el trabajo previo de la Secretaria de Movilidad en el proyecto “Estudio Preliminar para
la Implementacion de tres lineas de transporte por cables en barrios altos del DMQ”, el presente
compendio de “Estudios complementarios para el detalle de ingenierias de la “Linea Roldds - la
Ofelia” pretende aterrizar los estudios para la linea mencionada, procurando producir edificaciones
funcionales y legibles en un espacio publico inclusivo que sirva para integrar y revalorizar los
barrios marginales y el paisaje a sus alrededores.

Bajo esta perspectiva, los “Estudios complementarios para el detalle de ingenierias de la “Linea
Roldés - La Ofelia” pretende insertar las estaciones del Quito cables en “piezas urbanas”
disefiadas para atender a las necesidades funcionales de la infraestructura pero también para

dinamizar sus entornos.

De acuerdo a los términos de referencia de la consultoria en mencién, la meta primordial del
proyecto es entender las estaciones como “nodos de conexién entre barrios desvinculados™. El
disefio urbano-arquitecténico de las edificaciones y sus alrededores insiste en este objetivo
mediante la dotacion de puntos de espacio publico de calidad que funcionen como vacios
revitalizadores y de acceso universal. Haciendo parte de un circuito caminable, estos puntos atan
el tejido construido al paisaje, escenificando las vistas en barrios en pendiente tradicionalmente
desconectados, un lugar con vocacion de mirador natural.

Compuestas de plazoletas en distintos niveles, taludes vegetados, y mobiliario urbano que
estimule usos pertinentes, estas piezas urbanas permitiran los flujos desde y hacia los puntos de
embarque en una lectura clara del objeto arquitectdénico, al tiempo que incentivaran una
apropiacion del espacio publico y, por ende, del sistema de transporte en general.

' Términos de referencia de la consultoria “Estudios complementarios para el detalle de ingenierias de la linea
Roldos - La Ofelia”, EPMMOP, 2015.
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2. Estudio de entornos urbanos
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Figura 01. Recorrido de la linea “La Ofelia-Rolddés” Fuente: Consultor

En ese sentido, para el estudio y aproximacién al proyecto arquitectdénico y urbano de la linea
“Roldés- Ofelia”, se procedié a la identificacion de zonas de escala menor llamadas “piezas
urbanas” que permiten a través de una escala menor descubrir areas que ofrecen un potencial de
regeneracion urbana mediante el espacio publico y la dinamizacién, alrededor de las estaciones
y/o pilonas.

2.1 Zonas de Influencia para Intervencioén Urbano — Paisajista

De acuerdo a ello, se identificaron 6 piezas urbanas alrededor de la ubicacién de estaciones y
pilonas (identificadas en amarillo en Fig. 02). Estas piezas urbanas pretenden armar enclaves de
plazas, plazoletas, miradores, areas verdes, espacios semiduros y lugares de estancia para la
cutura espontanea, la recreacion infantil y el encuentro, ademas del espacio publico colindante
con las cuatro estaciones de la linea “La Ofelia — Roldés”.
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Pieza Urbana No.1.-

La pieza urbana No.1 comprende principalmente al area colindante a la estacién “La Ofelia”,
ubicada en el extremo oriental de la linea “La Ofelia-Roldés” (Ver Fig. 02). Esta pieza esta
compuesta por la estacién propiamente dicha, la misma que estd insertada en la estacion
multimodal “La Oferlia”. Adicionalmente, se considera también un eje longitudinal que interconecta
peatonalmente la estacion del teleférico, la estacién multimodal y que remata en el frente
occidental de la Av. Diego de Vésquez.
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Figura 02. Pieza Urbana No.1. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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Pieza Urbana No.2.-

La pieza urbana No.2 comprende principalmente al area colindante a la estaciéon “La Mariscal”,

ubicada sobre la Av. Mariscal Sucre de la linea “La Ofelia-Roldés” (Ver Fig. 03). Para la
identificacion de esta area se tomo en cuenta el potencial interconector en sentido longitudinal que
tiene la futura estacion en sentido este-oeste entre la Av. Mariscal Sucre y las calles F. Daquilema
y San José Condado. De esta manera, se puede establecer que por medio de ésta franja se
pueden facilitar los flujos peatonales entre los barrios consolidados (Barrio San Jose del Condado)
ubicados hacia el norte, sur y este de la futura estacion, la estacién propiamente dicha entendida
como un elemento de paso, los dos frentes (este y oeste) de la Av. Mariscal Sucre por medio de
un posible paso peatonal.
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Figura 03. Pieza Urbana No.2. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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Pieza Urbana No.3.-

La pieza urbana No.3 comprende principalmente el drea de regeneracién urbana que ofrece la
ubicacion de la pilona No. 16 sobre la cancha de futbol de la Urbanizacion Prados del Condado,
ubicado junto a la calle B (Ver Fig. 04). Bajo este punto de vista, esta pieza se puede rehabilitar a
través de tratamientos de espacio publico de calidad a partir de la presencia de la pilona, la misma
que actual como elemento referencial y presencial de la futura linea “La Ofelia-Rold6s”. Esta pieza
por lo tanto puede mostrar desarrollos a futuro que contemplen mejoras del equipamiento

deportivo existente asi como reforestacién o tratamiento paisajistico para recreacion pasiva.
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Figura 04. Pieza Urbana No.3. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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Pieza Urbana No.4.-

La pieza urbana No.4 comprende principalmente el area colindante a la estacién “Colinas del
Norte”, ubicada en las estribaciones del barrio Jaime Roldés (Ver Fig. 05). Esta pieza comprente
por lo tanto el area de la estacién “Colinas del Norte”, su garage de mantenimiento, el espacio
publico colindante a la estacion y el tramo equivalmente al area de la estacion sobre la calle B25 y
el remate de la calle R2.
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Figura 05. Pieza Urbana No.4. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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Pieza Urbana No.5.-

La pieza urbana No.5 comprende principalmente el area colindante a la pilona No. 24 la cual

ofrece la regeneracion urbana en el lugar de implantacion mas la esquina conformada por las

calles B 19 y B18 (Ver Fig. 06). Su potencial esta principalmente relacionado a la generacion de
espacio publico para recreacion pasiva o lugares de estancia.
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Figura 06. Pieza Urbana No.5. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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Pieza Urbana No.6.-

La pieza urbana No.6 comprende principalmente el area colindante a la estacién “Roldés”, ubicada

en extremo occidental de la linea “La Ofelia-Rold6s”, el tramo de la calle D10 desde la calle
Rumifiahi N81 hasta su remate sobre la manzana en donde se ubica la estacién, segmentos de
las calles Pedro Yerovi y calle Principal OE13 colindantes a la manzana de la estacion y el
extremo sur del predio del Centro de Desarrollo Comunitario (CDC) cercano a la futura estacion y
sus calles colindantes. (Ver Fig. 07). Los potenciales que ofrece ésta area se relacionan
principalmente al mejoramiento de aceras para el flujo peatonal, arborizacién, consolidacién de la
manzana en donde se ubica la estaciobn como area de espacio publico y revalorizacion de la

estacion como tal como imagen e hito urbano, y la interconexién con otros equipamientos publicos

municipales.
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Figura 07. Pieza Urbana No.6. Extracto Lamina No.02. Fuente: Consultor
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2.2 Etapas de Intervencion

Las piezas urbanas identificadas estan propuestas en dos etapas de ejecucién que identifican
intervenciones inmediatas o alineadas a la construccién de los elementos minimos necesarios de
la linea “La Ofelia-Roldds” como son las pilonas, las estaciones, y el espacio publico inmediato de
las mismas.

En ese sentido, se establece una Etapa 1 que consiste en la ubicacion de la estaciéon y sus
vinculos urbanos inmediatos (accesos, rampas, escaleras, plazas, plazoletas, taludes vegetados)
y la construccion de las pilonas asociadas; y una Etapa 2 que consiste en consolidar el espacio
publico de la Etapa 1 mediante la regeneracion urbana del entorno mas lejano, que permita
grandes conexiones a escala barrial y sectorial. Estas seran llamadas “Zonas de influencia para la
intervencion urbano- paisajista”.

Predios afectados
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Figura 08. Propuesta de etapas. Etapa 1: Cian, Etapa 2: Azul. Extracto Lamina No.15. Fuente: Consultor
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2.3 Estudio de Nivel de Afectaciones por Predio

El componente urbanistico del estudio contempla la afectacion de predios a lo largo del trazado de

TP 1]

la linea “La Ofelia-Roldés”, principalmente por la implantacion de estaciones y pilonas. A pesar de
que se ha propuesto la menor afectacion posible, la regeneracion urbana en los alrededores de
los elementos como estaciones y pilonas es ineludible. En ese sentido, la se contempla
regeneracion urbana en los lugares afectados por medio de la dotacion de un espacio publico que
articule el funcionamiento adecuado de la infraestructura con las calles y espacios contiguos. Una
adecuacioén sensible al paisaje y a la memoria colectiva de su gente deberan ser algunas de las
consideraciones a seguir.

Las afectaciones son de tipo parcial o total. Las afectaciones que son de tipo parcial estan
indicadas en el estudio en el documento “Anexos Predios Afectados”. En este documento se
realiza un “Informe Ficha de Afectacién” para cada uno de los predios afectados que contiene
informacion relevante como nombre de propietario, numero de predio, ubicacion, coordenadas y

m2 de afectacién entre los principales.

Adicionalmente a ello, se establecen los costos correspondientes a cada uno de los predios con
afectaciébn en base al estudio de revision de avaluo catastral, el mismo que se adjunta al

documento “Anexos Predios Afectados”.

Los tiempos de expropiacion estan sujetos a procesos municipales de socializacion, legalizacion y
de ejecucion.

En predios en donde las pilonas se muestran expuestas hacia los bordes de los predios, se
propone la implementacion de un cerramiento para garantizar la seguridad de la misma, y para
todas las afectaciones en las cuales se limita un cerramiento de seguridad se detalla el tipo de

cerramiento como cerramiento tipo muro, tubular o malla.
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Predios Afectados

Figura 09. Predios afectados a lo largo de la linea “La Ofelia-Roldds”. Los predios 21 y 22 son sobre espacio publico.
Extracto Lamina No.16. Fuente: Consultor
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| W 3537454 1208.767 6054427
|1 ] 3537438 1208767 7062834
n 3537463 1208.767 13762
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2 1310306014 01 Al I/ 7300 128010 Jees2
) 131030602 3850300 AFECTACION TOTAL 136,172 126172 s1441.64
LA T ZA 264808 282507
1S 3520034 Y ] 264,808 N i
PIEZA 0 |c] 3520347 AFECTACION TOTAL 264,808 264,808 314605
10 3520345 Const Madscal E ] 264,808 Mne
Uns. € 3520340 Pilona 08 Ll ':"’""W" 264,908 264,808 w180
Wod2 1310304008 220888 0MS 695 [
12 1310304004 551943 AFECTACION TOTAL 435,338 435,388 12324026 o
13 1310304010 567401 AFECTS TOTAL 25834 270,204 200266,06
3 1310304011 362603 417,756 AL, 756 2L
1310304008 1390 | AFECTACIONPARCIAL | 1851228 | 417,756
16 1320306002 253589 Pilona 09 ETAPA 01 AFECTACIONPARCIAL | 3962002 | NO EXISTE INFORMACION DEL AVALUO
1320310009 200 Piions10 [ EVAPAO1y02 | Parad de bus, puente pestonal | AFECTACIONPARCIAL | 1661382 1066 16654021
1 1320310007 61331 Pilona 10 ETAPAO1y02 | Parada de bus, puente peatonal | AFECTACION PARCIAL 450,108 0,47 17278654
) 132090503 Pliona 11 ETAPAQL | Obeacivil para cimentacion | AFECTACION PARCIAL | 1471479 257 2734
20 1320314014 Pilona 12 ETAPAO1 Obracivil paracimentacion | AFECTACIONPARCIAL | 451039 17,283
21 Via Publica Pilona 13 ETAPA 01 Obra civil para cimentacion NINGUNA
)
ETAPA DE m* DE ACUERDO A (7
#dapredio | Nro. Clave Catastral Nro. De Predio Tipo de Afectadén
APECTADOS
2 Via Publica Pllona 14 ETAPAGL |  Obra civil para dmentadion | NINGUNA
3 1330240002 592670 Pilona 15 ETAPAOL |  Obra civil para dmentacion AFECTACION TOTAL 177,825 177,825 20628
PIEZA Obra civil para dmentadion,
URB. % 1330223002 592207 Pilona 16 ETAPAO1y 02 Iintegracion de cancha, NINGUNA 24120294 2010336,73
No.03 tratamiento urbano
s 1340026001 402002 Pilona 17 ETAPAOL Obra Givil para dmentadion | AFECTACION PARCAL | 13559873 770684
26 1340133008 402484 AFECTACION TOTAL 300,350 300,350 5825
z 1240133009 40038 | AFECTACION TOTAL 22526 226 20500
n 1340134005 403121 AFECTACION TOTAL 266,687 266,687 6250
n 1340134004 03117 AFECTACION TOTAL 303516 303,916 72%
% 140134003 43114 . . | AFECTACION TOTAL 2830 203,93 2300
31 1340134002 403110 EstadonColinas | stacion Colinas y | AFECTACION TOTAL U298 302,98 7906,25
2 1340134001 403106 Pilonas 18- 19 Tratamiento Urbano AFECTACION TOTAL 210812 210812 B85
] 1M0133006 400476 Al 22,50 232,50 324319
L 1340133007 402479 AFECTACION TOTAL 217,500 217.500 54375
35 1340130001 310135 AFECTACION TOTAL 667,000 667,000 80177,49
% 1340130018 3028667 AFECTACION TOTAL 2482 Qe 25440
2 1340125001 AFECTACION TOTAL 333,604 233,604 26212
3 1340127012 310741 Pllona 20 ETAPAOL Obra divil para dmentadion AFECTACION TOTAL 7892 177,892 294,49
) 1340107007 311068 Pilona 21 ETAPAOL Obra dvil para dmentadion | AFECTACION TOTAL 17848 178,48 5000
L) 1380121014 310004 fllona 22 ETAPAOL | Obra civil para dmentacion | AFECTACION TOTAL 167,206 20983
[ 1350115005 305601 Pllona 23 165,880 165,880
« 1350115004 309799 Pilona 23 ETAPAOL Obra divil para dmentadion | AFECTACION TOTAL 186711 186,711 53024
PIEZA
URB. o 1350118042 3568458 Pilona 24 ETAPAOL Obra civil para dmentacion AFECTACION TOTAL 246440 24640 219,42
No.05
“ 1350117052 3568024 Pilona 25 ETAPAOL Obra divil para dmentadion | AFECTACION TOTAL 178887 178,887 7011639
& Publico Pilona 26 ETAPA O1 Obra dvil para dmentadion NINGUNA
% 1360117001 328550 Pllona 27 ETAPAOLy 02 | Obra vl para Gmentacion | AFECTAGION PARCIAL 23,876 26376
PIEZA | @ 1360120006 354631 ETAPAOL AFECTACION TOTAL 75,650 208,165 a6
URB. @ 1360120005 354632 ETAPAOL AFECTACION TOTAL 161,980 228,165 147904,99
“ 1360120004 354633 ETAPA O1 AFECTACION TOTAL 330,458 228,165 149614,31
Na.08 =) 1360120003 BATH Estadonfoldos | ETAPAGL |  ComstrucciondeEstaciony | AFECTACION TOTAL D68 208165
51 1360120002 354634 Pilona28 ETAPAOL Tratamiento Urbano AFECTACION TOTAL 261,58 228,165 2360674
52 1360120001 354635 ETAPA O1 AFECTACION TOTAL 229,607 228,165 37366,37
=] 1360120007 361737 APA | AFECTACION TOTAL 192,108 208165 177%,
e 1360120009 3027665 ETAPA Q2 AFECTACION TOTAL 192,000 2428165

Figura 10. Predios afectados a nivel del suelo a lo largo de la linea “La Ofelia-Roldés”. Extracto Lamina No.17. Fuente:
Consultor
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2.4 Sitios de implementacién de estaciones de salida, llegada y estaciones intermedias

En el estudio de implantacién de las estaciones se contempla como un punto importante la
accesibilidad a las estaciones directamente desde la via publica. Como generalidad para todas las
estaciones es importante que el sistema de conexion vertical (escaleras) sea visible para el
usuario al aproximarse a la estacion. Para la accesibilidad universal, se establece que todas las
estaciones tengan rampas exteriores y un sistema de elevador eléctrico con cuarto de maquinas

en la parte superior.

Indica acceso >
Area de Plazas y Plazoletas (lugares de estancia)

Figura 11. Estacion “La Ofelia” y el espacio publico de aproximacion del usuario. Extracto Lamina No.22.
Fuente: Consultor
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Figura 12. Estacion “La Mariscal” y el espacio publico de aproximacion del usuario. Extracto Lamina No.22.
Fuente: Consultor

Figura 13. Estacion “Colinas” y el espacio publico de aproximacion del usuario. Extracto Lamina No.23.
Fuente: Consultor
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Figura 14. Estacion “Roldds” y el espacio publico de aproximacion del usuario. Extracto Lamina No.24.
Fuente: Consultor
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2.5 Areas de ubicacién de pilonas

El sistema de transporte por cable crea un impacto en superfice minimo, no obstante, el impacto
de las Pilonas en el paisaje es importante. Sin embargo, en base al diagnéstico de las 28 pilonas
de la linea Ofelia Roldos, se han podido identificar cierto nimero de pilonas que pueden
considerarse como elementos con potencial para articular aspectos relacionados a mobiliario
urbano. Entre las variaciones posibles, se propone un prototipo de disefio de mobiliario urbano
adyacente a una de las pilonas que en el futuro pueda ofrecer variedad de usos como parada de
bus local, no obstante, su propuesta inicial tiene como objetivo principal la generacién de espacios
de estancia (Ref. Lamina 21 Detalle 01) . El prototipo incluye una base con superficie diferenciada,
asientos de hormigdn que parten de la estructura de la pilona, un recubrimiento para menorar las
agresiones y fomentar una superficie amigable y espacio para arte publico Fig. 15.

Las propuestas para la intervencion de las pilonas estan indentificadas en las Laminas 17 — 21.

Figura 15. Pilona Tipo. Extracto Lamina No.34. Fuente: Consultor

La metodologia para la revisién de espacios afectados por las pilonas se categoriza en predios
parcialmente afectados y totalmente afectados.

Posteriormente se revisé la ubicacion exacta de la pilona y se determiné su potencial urbanistico.
Las pilonas que estan fuera de las propuesta de las piezas urbanas son elementos que no
presentan una oportunidad de disefio por lo que no determinan generacion de un espacio publico.
El espacio que generan llega a ser un espacio que sera inaccesible al publico y con un
cerramiento para seguridad. La tipologia del cerramiento frontal fue concebida para que sea
transparente y tener control visual desde el exterior (Ref. Lamina 21 Detalle 02).
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Adicionalmente, las pilonas que estan fuera de las piezas urbanas y que no tienen potencial
urbano pueden ser espacios o0 puntos para contenedores de reciclaje barrial.

2.6 Zonas de Sobrevuelo

Para asegurar la seguridad del sistema por cable se establece un galibo de seguridad minimo de
4m desde el borde inferior de la cabina hasta el obstaculo fijo mas cercano en superficie.

De acuerdo a los resultados arrojados del estudio realizado por el componente de ingenieria
electromecanica de esta consultoria, dentro de la franja, NO existen obstaculos menores a 4m que
requieran expropiacion fuera de los que ya estan indicados en el item 1.2 (Estudio de Nivel de
Afectaciones en Predio) de este informe y anexos, los cuales responden exclusivamente a
aspectos urbanisticos y de equipamientos de la linea “La Ofelia-Roldés”.

2.7 Conclusiones y Recomendaciones

Este nuevo sistema de transporte por cable para la ciudad de Quito posibilitara que los residentes
de los barrios consolidados en las laderas noroccidentales de la ciudad acorten el tiempo de
desplazamiento en su vida diaria y e interconectarse con otros corredores o estaciones de

transporte publico masivos.

Aunque menor a otros sistemas de transporte masivo, este sistema causara un impacto en la

malla urbana.

Por ello, para abordar el proyecto frente a los propietarios y residentes de predios afectados
parcial o totalmente o por sobrevuelo, es necesario que las entidades proponentes del mismo
(Municipio de Quito, EPMMOP, y otros) realicen un proceso de socializacion importante.
Adicionalmente, se recomienda, que el proceso de socializacion también considere a los

principales actores sociales de la zona ademés de los propietarios de los bienes con afectacién.

También sera indispnsable un disefio que ponga énfasis en el espacio publico del sector que
consolide sus particularidades y necesidades. Se recomienda entonces que la apropiacién de
dicho espacio y del sistema en si mismo pase por un disefio sensible con respecto al peatén y al
paisaje del lugar. Sélo este proceso asegurara la apropiacion espontdnea y éxito del espacio
publico alrededor de las estaciones asi como del sistema de transporte.
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