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De mi consideracion:

En atencion al oficio No. 3467-GG mediante el cual comunica que la Gerencia

( Comercial de la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas -EPMMOP, ha
realizado un analisis Socio-Economico del Proyecto “Quitocables” con el objeto de
demostrar el beneficio social que presenta el Proyecto, ante lo cual solicita que se
realice un analisis y se remitan las observaciones correspondientes.

Ajunto sirvase encontrar el Informe Técnico No. SM-005/2016 elaborado por la
Direccion de Politicas y Planificacion de la Movilidad, en la cual se concreta el pedido
realizado por usted, para su conogigffertto-yfines pertinentes.
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Informe Técnico No. SM-005/2016

REVISION DEL DOCUMENTO QUE CONTIENE EL ANALISIS
SOCIOECONOMICO DEL PROYECTO “QUITOCABLES”

Direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
15.01.2016

1. ANTECEDENTES

Mediante oficio No. 3467-GG, el Gerente General de la Empresa Metropolitana de
Movilidad y Obras Publicas-EPMMOP, remite a esta Secretaria el Analisis Socioeco-
noémico de Proyecto “Quitocables” con el objeto de poner en conocimiento el beneficio

( social que representa este proyecto al momento de implementarlo como un servicio de
Transporte Publico realizando el correspondiente estudio comparativo con el servicio
de transporte publico convencional en los sectores de la ciudad en los que se imple-
mentara el proyecto “Quitocables”. El documento enviado tiene como objetivo, prime-
ramente conocer sobre los detalles del proyecto, revisarlo y determinar observaciones
que puedan existir sobre su contenido.

2. ANALISIS
El documento enviado por la EPMMOP, contiene los siguientes temas:

e Antecedentes
Desarrollo
o Aspectos Socioecondémicos
o Supuesto modelo Socioeconémico
o Costo del Proyecto
o Situacién Actual
o Proyectos “Quitocables”
Alternativa Optima
Conclusiones, vy,
Recomendaciones

Para conocer mejor el proyecto se realizé el andlisis punto por punto, los mismos que
se resumen a continuacion:

-ANTECEDENTES: Se realiza una descripcion de las rutas mediante las cuales se
servira a sectores de la ciudad de Quito con los “Quitocables”, sobre todo aquellas que
se encuentran con un servicio deficitario de transporte publico convencional debido a
su bajo grado de accesibilidad y su ubicacion geografica (barrios altos). El sistema de

transporte por cable ha considerado crear las siguientes rutas: :7&
7
Y/
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LINEA NORTE

ROLDOS -OFELIA 4 KM.
COLINAS DEL NORTE-OFELIA 2.75 KM.
LINEA CENTRO
TOCTIUCO ALTO -TEJAR 1.2 KM.
TOCTIUCO - TEJAR 0.74 KM.
LINEA SUR
ARGELIA -MERCADO MAYORISTA 1.66 KM.
LINEA CAROLINA
TUMBACO -CAROLINA 7.83 KM.
CUMBAYA - CAROLINA 5.05 KM.
SIMON BOLIVAR-CAROLINA 3.09 KM. )

-PUNTOS DESARROLLADOS EN EL ANALISIS SOCIO-ECONOMICO:

-Aspectos Socioecondémicos: Se presenta el analisis de la situacion del PIB ecuato-
riano, la canasta basica y el porcentaje de destino para transporte, y el analisis compa-
rativo de los indices de brechas de intermediacidn entre las ciudades de nuestro pais,
que es una estadistica comparativa de precios que se generan a partir de una canasta
de bienes especificos compatibles, con lo cual se establece la influencia inflacionaria
de las principales ciudades del Ecuador.

-Supuestos del Modelo Socioeconomico: Se refiere a la identificacion de los benefi-
ciarios del proyecto; demanda y tarifas estimadas; andlisis de variables del estudio
socioecondmico con escenarios supuestos para modelar la situacion actual del siste-
ma de Transporte Publico por cable en las rutas propuestas, los tres escenarios adop-
tados son: optimista 6%, conservador 4% y pesimista 2%.Tiempo de operacion esti-
mado en funcién de las horas de servicio del transporte ptblico convencional determi-
nado entre 17 y 18 horas / dias. El costo por hora en trasladarse en el DMQ, fijado en
$ 1.91, con base en el estudio del Metro de Quito.

-Costo del Proyecto: contiene modelacion de costos de construccion, operacion y )
mantenimiento por Linea. Tabla comparativa entre tecnologias propuestas por las
consultoras (monocableftricable).

-Analisis Socioeconémico: se realiza con la inclusién de valores asociados a los
costos del proyecto y los beneficios econdmicos expresados en “precios sombra’, es
decir valores libres de impuestos y subsidios. Se expone mediante un cuadro los Fac-
tores de Conversion de los precios sombra, correspondientes a tecnologia, disefio,
personal, operacion, energia, servicios, etc., y se determina que la duracion del pro-
yecto es de 25 afios, de los cuales 2 afios iniciales son para construccion y a partir del
3er. afio inicia la operacion.

-Situacion Actual: se ha utilizado variables cuantitativas para medir el impacto del
proyecto, tales como costos de tiempo de desplazamiento, combustible en el transpor-
te terrestre y costos de siniestralidad del transporte terrestre. Variables cualitativas:
impacto medioambiental y el incremento de la Plusvalia. Se presentan cuadros en
donde se verifica los costos de tiempos por movilizacion de las Lineas de “Quitoca- .
bles”: Norte, Centro, Sur y Carolina. K
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-Proyecto “Quitocables”: se inicia el analisis de indicadores que justifican y susten-
tan la implementacién del proyecto de transporte publico por cable.

En ese sentido se presenta el calculo de distancias, tiempos y tramos por linea de ca-
ble, es decir de las cuatro lineas propuestas, tomando como referencia el costo pro-
medio por hora del Estudio del Metro de Quito, siendo este de $1.91 / hora.

En este punto, también se realiza el analisis Costo — Beneficio del Proyecto “Quitoca-
bles”, de cada una de las lineas, determinandose al final la Alternativa Optima para el
proyecto y en este aspecto se sefiala que: es favorable la construccion de todas las
lineas propuestas; sin embargo, la implementacion se debera iniciar por etapas en
vista de la situacion econoémica del pais. El inicio partira con la implementacién de la
Linea Norte que es la que mejores indices presenta.

-Alternativa Optima: En este punto se analiza y expresa que el Proyecto “Quitoca-
bles” es favorable en la construccion de todas las lineas; sin embargo, es necesario
iniciar por etapas debido a que la situacién econdémica del pais no es la éptima; se
concluye que los indices de retorno de la inversién son positivos y que la Linea Norte
es la que mejores resultados presenta, considerandose la alternativa 6ptima del Pro-
yecto.

-Conclusiones: La construccion del Sistema de Transporte por Cable “Quitocables”
es econdmicamente favorable ya que sus costos de Construccion, Operacion y Man-
tenimiento estaran cubiertos por los beneficios econémicos que el proyecto generara.

Otro beneficio es el ahorro de tiempo de viaje y la reduccion de la siniestralidad frente
al servicio actual de transporte; y la Linea Norte sera la primera en construirse en vista
de presentar los mejores indicadores econémicos en base a la demando que hara uso
de este sistema.

-Recomendaciones: El estudio Socio-Econémico, recomienda hacer uso del Estudio
de Demanda del Sistema de Transporte por Cable, realizado por la Universidad Catdli-
ca — afio 2015- para mejorar la estimacion del uso del sistema en relacién a los costos
del Proyecto.

3. OBSERVACIONES

De la revision efectuada al documento enviado se han podido establecer algunas ob-
servaciones, cuya intencion es aportar con temas que pueden en su momento optimi-
zar o reforzar el desarrollo de la propuesta, y que a continuacion nos permitimos poner
en su conocimiento.

1).- En el célculo del Costeo de Tiempo por desplazamientos en transporte terrestre
tipo “Buses”; las distancias por via terrestre fueron medidas del programa Google Eart,
lo cual nos deja un margen de imprecision; preferentemente debié haberse realizado el
recorrido en las unidades de transporte, ya que estas proporcionan un dato mas preci-
s0, porque se obtendria el “tiempo de paradas”, que se pierden tanto en intersecciones
reguladas, como en las mismas “paradas de bus” asignadas a cada ruta.

2).- No se establece si el calculo de la oferta de cabinas se la realizé para la demanda
actual o también esta considerada el crecimiento poblacional proyectado.

3).- En la Zona Centro, se tiene planificada en la Linea Centro dos rutas, una de ellas,
la ruta Toctiuco-Tejar, cubrira una distancia de apenas 0.74 Km., para lo cual hay que
construir todo el equipamiento que exige una linea nueva (plataformas de embarque y
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desembarque, y el equipo completo mecanico), si bien el analisis de retorno de la in-
version es positivo, pero la solucion de cubrir la demanda podria ser mas econémica si
se optimiza el sistema de transporte publico existente.

De igual forma la ruta Argelia-Mercado Mayorista, es la que menor demanda presenta;
nace la inquietud de pensar si con las lineas de transporte convencional optimizadas
se puede cubrir sin mayores costos dicha demanda.

4).- No se identifica las conexiones en operacion que va ha tener cada una de las li-
neas y tampoco se conoce si existiran paradas intermedias, que a lo mejor permitan
realizar integraciones fisicas y tarifarias con otro tipo de servicios de transporte.

5).- Si se llega a determinar las transferencias tarifarias con otros servicios, debera

existir en el andlisis econémico la forma y el modelo de gestion a aplicarse para el pa-

go de tarifas por integracion con “Quitocables”. Si se acoge al Sistema Integrado de

Recaudo, debera implementarse un Sistema de Compensacion y Distribucion de los )
ingresos por pasajes.

6).- Se necesita mayor informacién sobre la determinacion que llevé a definir que en
las tres lineas: Norte, Centro y Sur se utilice la tecnologia de “Monocable” y Gnicamen-
te en la Linea Carolina la “Tricable”. No se detalla en el documento las condiciones o
analisis que llevaron a adoptar este tipo de tecnologia.

Finalmente cabe mencionar que las observaciones y criterios que aqui se emiten invo-
lucra unica y exclusivamente a los aspectos y temas que han sido expuestos y envia-
dos para nuestro analisis, mas no abarca el criterio total sobre el proyecto, ya que ese
no es el propésito de lo solicitado. Por esto, justamente se realizan observaciones, que
mas que eso son recomendaciones que permitirdan complementar a la informacion y
los procesos con que se cuentan, y que deberan ser tomados en cuenta en la materia-
lizacion del Proyecto.

4. RECOMENDACIONES

Luego de realizado el analisis del documento enviado, se han expuesto las observa-

ciones correspondientes expresados desde nuestro punto de vista, que con un animo )
positivo persigue que el proyecto contenga en su conjunto todos los aspectos técnico y
econdmicos para que en su desarrollo se tomen en cuenta y se prevea su implemen-

tacion. Por lo tanto se recomienda considerar los criterios vertidos y se acojan en be-

neficio del Proyecto y su adecuada implementacion.

-

fa

Revisado por: Marcelo Narvaez ;i
Para: Dario Tapia
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