ANALISIS ECONOMICO - FINANCIERO DE

“PROPUESTA CRBC”
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e ENAISIS FCONOMICO= FINANTIERD DE "PROPUESTATRE L™

1. ANTECEDENTES

- El 30 de julio de 2015, el Gerente General del EPMMOF, con la autarizacion previa del
Directorio, suscribid con la Empresa Publica CHINA ROAD AND BRIGE CORPORATION,
sucursal Ecuador, el Memorando de Entendimiento, a través del cual, con sustento en
las disposiciones del Art. 2 numeral 8 de la Ley Orgdnica del Sistema Macional de
Contratacion Pablica; y, Art. 100 de su Reglamento de Aplicacidn, gue determina un
régimen especial de contratacion para la provision de bienes, prestacion de servicios y
ejecucion de obras, acordaron llevar adelante todas las actividades necesarias para la
ejecucion del Proyecto “Acceso Centro MNorte de Quite”, en el gue se encuentra
ubicado ACCESO A QUITO DESDE LOS VALLES ORIENTALES Y CONSTRUCCION DEL
PUENTE GUAYASAMIN, RECUPERACION VIA INTEROCEANICA, .

- En base en el MOU de 30 de julio de 2015, CRBC en coordinacion con la EPMMOP, ha
realizado el disefio de perfectibilidad del proyecto, con un presupuesto estimado de
UsSD 1315 millones.

- La EPMMOP, no cuenta con recursos propios ni con recursos asignados por el MDMQ,
para financiar la totalidad de la obra vy la ejecucion del proyecto ACCESO A QUITO
DESDE LOS VALLES ORIENTALES ¥ CONSTRUCCION DEL PUENTE GUAYASAMIN,
RECUPERACION VIA INTEROCEANICA.

- El Acceso Centro Norte del DMQ, refiriéndose asi a la Av. Oswaldo Guayasamin [Via
Interocednica), que incluye el Tdnel ubicado en la misma via, con su area de influencia
vial {Avenida Simén Bolivar, Interocednica, via de integracion de los Valles, conexiones
con Eloy Alfaro, Sur de Quito, Via Aeropuerto entre otros en sentido salida de Quito; v,
para el ingreso las avenidas céntricas como 6 de Diciembre, Los Shyris, Amazonas, Eloy
Alfaro, Diego de Almagro y Orellana entre otras vias de importancia para los usuarios y
la ciudad). Hoy en dia la infraestructura vial mencionada se encuentra saturada por la
demanda existente, impidiendo una circulacién en horas pico especialmente. Lo gue
resulta urgente una solucion vial para este sector, que permita descongestionar la
maovilidad de vehiculos y personas.

Como parte de las soluciones viales se ha planteado la construccidn de un puente
paralelo al tanel Guayasamin; la construccidén de intercambiadores en la Plaza
Argentina y en las avenidas de la Shyris y Eloy Alfaro; el mejoramiento, ampliacién,
conservacidn y mantenimiento de la via, en el que se incluye el mantenimiento del
Tanel Guayasamin ubicado en la misma via.

Tras la ampliacion de la Normativa vigente vy las necesidades expuestas la EPMMOP ha recibido la
manifestacion de interés de la Empresa Publica de Nacionalidad China, denominada CHINA ROAD
AND BRIGE CORPORATION, con el fin de cofinanciar el proyecto en mencidn, a través de una



ANanza EStralegica CONTOrMe 18 Loy Org uplicas, y en gue

establece el Regimen Comdn para la Organizacion y Funcionamiento de las Empresas Plblicas,
entre sus disposiciones consta regular y determinar las condiciones de colaboracion publico-
privada y de |la economia popular y solidaria con las empresas pablicas metropolitanas, para el
desarrollo de un determinado proyecto, actividad o emprendimiento de interés publico en el
Distrito Metropolitano de Quito, ya sea que provenga de iniciativa propia de las empresas publicas
metropolitanas o de proponentes externos, con lo cual se concede la potestad para que la
EPMMOP vy CRBC en calidad de empresa publica nacional e internacional puedan ser socios en
este proyecto,

- Con fecha 25 de febrero de 2016, el Directorio de la EPMMOP, en sesion ordinaria
autorizé que el Gerente General de la EPMMOP, proceda a suscribir un nuevo
Memorando de Entendimiento entre la empresa CRBC vy la EPMMOP, con el
compromiso de conformar la Alianza Estratégica para la ejecucion del proyecto antes
en mencionado,

2. INTRODUCCION

Cumpliendo con el croncgrama del Memorando de Entendimiento firmado el 26 de Febrero de
2016, la empresa CRBC entrega el 29 de Febrero de 2016 la propuesta econdmica - financiera con
los cambios consensuados entre la EPMMOP v CRBC.

A continuacion se expone el andlisis de factibilidad econdmica - financiera del Provecto “Acceso
Centro Norte de Quito”.

La propuesta final presentada por la empresa CRBC contempla varias modificaciones a premisas y
madelos financieros analizados en el transcurso de meses por la ERMMOP, coan el fin de lograr un
proyecto econdmico financiero acorde con su ejecucion.

En el siguiente cuadro se muestra datos importantes del modelo presentado:

; Propuesta
Varisbles Modelo ’
! 3 29)Febrers/2016
Periodo de Construccidn 28 rmeses
ler incremeanta
Incremento de Tarifas | imeyo 2018 Entrega
e b Cora
| % Promedio da
Cracimiante Demanda 2,17%

(3 afios)

1M & Municipio a

Distrbaucién Parcentual
parmrde la Entrega

Flujo de Ingresns

dela Dbra
Monto Crédito Bancarlo 82505 millbanes
Plazp de Concesidn | A afos

Toda lawia 2 carflas
Propuesta Técnica

par sentida

Fuente: Oferta CREC/Elaboracion: Gerancia Comercial EPMMOP



3. DESARROLLO ANALISIS FINANCIERO:

3.1. SUPUESTOS DEL MODELO FINANCIERO PROPUESTO POR CRBC.

El modelo presentado por CRBC propone incremento del valor de |as tarifas y costos ajustados a
valores constantes a través de un Indice de Precios al Consumidor del 3% acumulado anualmente.

Este supuesto de acuerdo al Banco Central del Ecuador es acertado ya gue esta institucidn
proyecta una inflacion del 3% para el afio 2016.

: Supuestos _ | Valores

Macroeconomico

Inflacidn Anual (Estimacidn IPC) | 3%

Valores Constantes

Marco Impositivo -

Contribucion a la SIC 0,0874%

Imp. Municipal sobre los Activos 0,15%
| Imp. Municipal a |a Patente Comercial 5 25.000-

Impuesto a la Renta ) 22%

Participacion de los Empleados 15%

Impuesto al Valor Agregada (I.V.A.) =i 12%
| Impuesto a la Salida de Divisas 5%

Financieros 0

Tasa de Descuento | 10%
Operacién S |
| Tarifa tinica | 100% |

Fuente: Oferta Eﬁﬁfﬂabnraddn: Gerencia Comercial EFMMOP

Su marco impositive abarca todos los impuestos, tasas y contribuciones necesarios para la
construccion, operacion y mantenimiento del Proyecto. Entre los que tendrian mayor participacion
como carga impasitiva es el Impuesto al Valor Agregado e Impuesto a la Renta.

La tasa de descuento propuesta para calcular el valor presente de los flujos del proyecto es del
10%, consecuente con el porcentaje de aporte de capital, tasas de financiamiento y riesgo pais.

El modelo utiliza tarifa dnica, no distingue si el usuario realiza el pago manual o a través de
dispositivos automaticos. Es decir, no contempla descuentos en el precio de la tarifa por recargas
iniciales y recargas realizadas a través de cobros automaticos, como funciona actualmente el
modelo de recaudo del peaje.

Enel afio 2015, el 63% de los ingresos generados en el peaje fueron a través del cobro manual y el
37% se realizo a través de recaudacion automatica de acuerdo a informacion proporcionada por la
Gerencia de Terminales y Estacionamientos de la EPMMOP, la tarifa para el cobro manual es de
UsSD 0,40 y para cobros automadticos en el sistema prepago USD 0,28 y postpago es de USD 0,30,



3.2. VARIABLES DEL MODELO FINANCIERO

La propuesta econdmica — financiera presentada por la empresa CRBC tienen dos variables muy
importantes que determinan la factibilidad del proyecto durante los afios de construccion y
operacion, estas son: la tarifa y la demanda.

Variables gque han sido modeladas bajo supuestos y riesgo de la empresa CRBC; con las que el
proyecto es factible.

A continuacion se detalla el comportamiento de las variables presentadas en la propuesta.

3.2.1, Comportamiento de Tarifa:

Se presenta el comportamiento anual de las tarifas, los afios marcados con (*) son los que
muestran incremento promedic mediante |a siguiente férmula;

[[tarifu anterior * 4 meses) + (tarifa actual + 8 m{?SES_‘,I]
12

Incremento de Tarifa =

El primer incremento se presenta en mayo del 2018 a USD 0,80 por necesidades de flujo de
efectivo en el modelo, el siguiente incremento de la tarifa es en mayo 2021 a USD 1,00 por
pasada. En mayo 2024 el incremento de |3 tarifa es a USD 1,40 hasta el mes de mayo del 2028 que
la tarifa incrementa a USD 1,70. El dltimo incremento a la tarifa del peaje es en mayo del 2033 a
UsD 1,90.

Evolucion de Tarifa y Crecimiento de la Demanda

Facha 2006 | 2017 | 2018 | 2019 | 020 | 0% | 2002 | 2003 | 2024° | 2005
Tarifas Maodificada S 040 % DAD|S Q6715 0805 08035 0935 1003 10005 L27l3 LA
Crecimiento de Ia Demanda 5,50% 5,808 5,508 9,005 5,50% 4.5 BRI 3505 3.00%: 2.800%

Facha 2026 2027 | 2028 | 2029 | 2030 2031 | 2032 | zoa3* | 2038 | 2085

Tarifas Modificada $ 1400 % 1405 160(S LS 1705 1LA|s 1703 1835 1803 1w
Crecimiento de la Demanda 2,005 1,509 1,008 0,505, 0, 5{1%% 0,504 0,509 0.50% 0,50% 0,504
! Fecha 2036 | 2037 | 2032 | 2030 | 2040 | poar [ 22 | 20a3 | 2044 | 2045
Tarifas Modificada $ 1908 19005 190|% toofs 19003 190|5 19003 190)|% 190]3% 1w
|Crecimienta de la Demanda o50%]  050%| 050w oscee|  osoe]  osew]  cosome]l osow|  osow]  osow

Fuente: Oferta CRBC/Elaboracidn: Gerencia Comercial EFMMOP

El incremento de las tarifas considera la fecha de inicio del proyecto enero 2016, fecha que no ha
sido actualizada por CRBC en la presentacion de su oferta econdmica financiera, sin embargo,



cambiara de acuerdo a modificaciones y aceptacion del cronograma en |as siguientes etapas dé
negociacion.

CRCB obtendréd el 100% de la tarifa para la construccion de la obra hasta la entrega de la misma
que se preve sea Mayo 2018, (28 meses a partir de la fecha de inicio del proyecto) a partir de esa
fecha la Municipalidad recibira el 10% por cada pasada en el peaje y a CRBC se le asignara el 90%
de |a tarifa por pasada, siendo este el instrumento de repago de su inversion en el proyecto.

La Municipalidad garantizard el incremento de las tarifas segin el modelo propuesto, para un
carrecto funcionamiento de los flujos de efectivo.

3.2.2 Crecimiento de |la Demanda:

El modelo parte de una demanda inicial de 34.000 vehiculos diarios que transitan por el peaje,
tomado como afio referencial el 2014,

El modelo presenta un incremento del 550% del afio 2015 al 2018; durante el afio 2019 el
incremento de la demanda serd del 9%, ya que la obra estaria funcionando en su totalidad v 5.000
vehiculos que se presumen dejaran de transitar por Guapulo cambiarian su trayecto hacia el
Acceso Centro Norte de Quito,

En el afio 2020, el incremento de la demanda serd de 5,50%. A partir de este afio la tendencia del
maodelo decrece bajo el supuesto de que las vias llegaran a su capacidad maxima, s asi que en el
afio 2021 la demanda seria de 4,50%, v en el afioc 2022 el crecimiento de la demanda seria de 4%.

La tendencia para los siguientes afios es disminuir 0,5% a |a tasa de crecimiento anualmente hasta
gue en el afio 2030 la demanda se estabiliza con en un crecimiento anual de 0,50% constante
hasta el afio 2045, fecha que termina el plazo para la alianza estratégica con CRBC.

El crecimiento de la demanda considera:

- Incremento del parque automotor.

- Incremento del flujo de vehiculos por ampliacion de via Quito - Cumbaya y cierre de la
circulacion por la via que atraviesa Guapulo.

- Sensibilizar la demanda ante variaciones en tarifas.

La empresa CRBC es responsable si durante los afios de desarrollo del prayecto no reciben la
demanda propuesta para generar los flujos destinados al repago del modelo, ya que la empresa
estd asumiendo completamente el riesgo de un posible desequilibrio financiero ocasionado por
una menor demanda,



3.3. FLUJOS DEL PROYECTO

3.3.1. Flujo por Inversidn.

Las fuentes de inversidn propuestas en el Modelo Econdmico - Financiero para la construccion del
Proyecto “ACCESO A QUITO DESDE LOS VALLES ORIENTALES Y CONSTRUCCION DEL PUENTE
GUAYASAMIN, RECUPERACION VIA INTEROCEANICA”, que comprende la construccion de un
puente paralelo al tunel Guayasamin; la construccion de intercambiadores en |a Plaza Argentina y
en las avenidas de la Shyris y Eloy Alfaro; el mejoramiento, ampliacidn, conservacién y
mantenimiento de la via, en el que incluye el mantenimiento del Tunel Guayasamin, se realizara
con los aportes de los Socios de la Alianza Estratégica: es decir de CRBC y la EPMMOP de la
siguiente manera:

- Inversion de CRBC, USD 122,55 millones de ddlares de los Estados Unidos de Morteamérica
distribuidos de la siguiente forma;

* Aporte directo de los socios de CRBC por USD 15 millones durante los 2 primeros afios de
construccion, aporte total de USD 30 millones.

e  Financiamiento: Mediante un crédito internacional directo a CRBC por un monto de USD
82,55 millones. De los cuales USD 87,53 millones se utilizaran como aporte para la
construccién del proyecto y la diferencia del monto serd destinado para cubrir gastos
financieros generados durante los primeros afios de la Alianza Estratégica.

- La EPMMOP aportara con USD 4,5 millones, anuales durante el periodo de estudios, disefio y
construccian, el monto total serd de UsD 13,5 millones,

La Gerencia Administrativa Financiera, certificd el 15 de enero de 2016, la existencia de los USD
13,5 millones en el presupuesto de la EPMMOP distribuidos en USD 4.5 millones para los anos
2016, 2017 y 2018.

Apalancamiento Construccion
del Proyecto

\

W CROC

=W EFNMOR

Fuente: Ofarta CRBC/Elaboracidn: Gerencia Comarcial EPMMOR



Es importante recalcar que el grafico presentado solo constituye una representacion de las fuentes
de inversion de los socios del Proyecto que seran utilizadas en su construccion, los flujos por la
operacion no estan considerados,

El monto total de la construccion del Proyecto incluye WA, siendo de $131,03 millones a
continuacién se enurmera algunas de las actividades consideradas en la oferta técnica:

- Estudios y Disefios del proyecto,

- Construccion de la nueva via a 3 carriles construccion y del 5to carril desde la salida del
Tinel hasta la nueva estacion del peaje.

- Estabilizacidn y revestimiento de taludes de las laderas superiores de la via antigua,
construccion Mueva Estacion de Peaje a 6 carriles Km 3+500.

- Equipamiento de Nueva Estacion de Peaje (4 Carriles "Free Flow" + 4 carriles; incluye una
grua plataforma).

- Desmontaje de estacion de peaje existente.

- Construccién de dos aéreas de parqueo (detencion de evasores del peaje; instalacion de
TAG).

- Puente volados sucesivos 1 - L=500 metros - 3 carriles.

- Puente 2 - 1=120 metros - 3 carriles,

- Muros y pantallas ancladas para obtener el 4to carril desde salida del Tnel hasta la nueva
estacion del peaje.

- Ducteria para iluminacion, fibra dptica y luminarias de la via,

- Estabilizacién y revestimiento de taludes ladera fallada (Proteccidn de pila central, estribos
de los puentes del Viaducto y la pared de la ladera de |a zona fallada).

- Reubicacidn de Servicios.

- Seguros de Accidentes, Todo Riesgo y Fiel Cumplimiento.

El detalle de los costos por actividades consta en el informe técnico, en el cuadro descrito a
continuacion se muestra el resumen de los costos para la construccion del proyecto, mismos
gue fueron calculados para terminar la obra en un periodo de 28 meses.

COSTO CONSTRUCCION DEL PROYECTO
RN [ O L R RS T
S 420950471 | S FLI007ED | 5 10037936 | & 125198 167
Equipamienta (Camles de Peaje+Vehiculos)| 5 1153124 | & 1728686 | % T 2.B82.810
Esludios y Disenos Definitives 5 2.561.620 | & . 4 - 5 2.561L.620
Seguros (Al Risk, Cumplimiznio) 5 127,113 | 8 174,334 | 5 83597 | % 385.543
TOTAL EGRES0S CONSTRUCCION $ 46B0L427 | § 74304779 |5 10121932 | 5 131.028.139

Fuente: Oferta CRBC/Elaboracion: Geranciz Comercial EPMMOP

El monto de la construccién sera definido en los estudios definitivos que se realicen con el
Ejecutor, los valores presentados en este informe incluyen IVA. Las obras se ejecutaran con un
monto fijo — plazo fijo, mismo que se caracteriza por no tener derecho a reajustes de precios, ni
liguidacion de costos por la ejecucion del proyecto.



Es importante mencionar que en el modelo presentado CRBC no incluyd costos por expropiacion

ya que no son parte de |a propuesta economica — financiera.

3.3.2. Flujo de Operacion.

Como mencionamas anteriormente las variables gque intervienen para el calculo de la operacion
del Proyecto son la tarifa y demanda del peaje.

El 100% de la recaudacidn de la tarifa del peaje estara asignado a CRBC hasta el altimo mes de la
construccion del proyecto, es decir hasta el mes 29, a partir de dicho mes, la distribucidn de la

tarifa se modificara de la siguiente manera:

- El Municipio recibira el 10% de la tarifa.
- CRBC tendra el 90% flujos que seran utilizados para la Operacion, Mantenimiento v pago
de los costos del financiamiento por la inversidn del Proyecto.

Para el flujo del modelo se consideran los ingresos provenientes de la Operacion como el producto
de la tarifa destinada para CREC [90% de la tarifa a partir de la entrega de la obra) por la demanda,
siendo este superior a los costos destinados para la operacion y mantenimiento del Proyecto
durante todo el pericdo de alianza estratégica, 30 afios,

Este flujo positivo del proyecto servird para cancelar los gastos financieros generados por el
crédito de $92,55 millones solicitado por CRBC para la construccion de la obra v el costo del

financiamiento que alcanzarian los 571 millones.

Los gastos asociados a la operacidon y mantenimiento del proyecto en promedio son S 6,35
millones anuales durante los 30 afios. Es necesario gue en la etapa de negociacion se desglose los
costos relacionados a la operacion y mantenimiento de la via.

Flujo Operativo del Proyecto

il

12245687 R SICLT1213T45 1617 LR 1020071 2223 24 35 76 23 26 219 10

R e el R R A

SRR CONLO0AG =
£ 5C.000.000,00

SARODLOIIE

& OAN000.R00,00
% 20.000.000,00

R LR C R 1R

[

B rgre s Dperaronakss B gy Operacianales —klujo Meta de Uosrason

Fuente: Oferta CRBC/Elaboracidn: Gerencia Comercial EPMMOP



3.3.3. Flujo de Financiamiento.

El Flujo de Financiamiento comprende el crédito bancario directo que la empresa CRBC solicitara
directamente menos los gastos por intereses y comision flat por gastos administrativos de la
entidad financiera.

Crédito Bancario

Tras las modificaciones del proyecto la unica fuente dindmica es el financiamiento externo es asi
que el monto a solicitar por la empresa CRBC es de USD 92,55 millones.

La empresa mantiene una carta de intencion firmada el 17 de diciembre del 2015 con una Entidad
Financiera por un monto de USD 80,00 millones. Las condiciones crediticias son: plazo 15 afios,
periodo de gracia 3 afios, 3 desembolsos anuales, tasa de interés del 7% anual y 1% por comisidn
flat por cada desembolso. La validez de |a carta de intencion es hasta el 17 de junio de 2016.

La diferencia del monto a financiar es USD 2,55 millones, en base a carta recibida el 4 de marzo de
2016 la empresa CRBC se compromete a cubrir la diferencia, no como un aporte de capital sino
mediante un crédito bancario con las mismas caracteristicas de la carta de intencion firmada.

Es importante recalcar que la empresa directamente tramitara el crédito bancario sin gue existan
garantias presentadas por la Municipalidad.

3.4. UTILIDAD DEL PROYECTO

Las modificaciones al modelo afectan la liquidez de |a alianza estratégica es asi que durante los 3
afios de construccion el proyecto genera una Utilidad antes de Impuestos e Intereses de USD
1.000 anuales, el flujo de caja es bajo por la poca liquidez que genera el modelo con los cambios
realizados en la propuesta.

En los 5 afios siguientes la Utilidad Neta es negativa ya que con los ingresos recaudados por el
peaje y los gastos de operacidn y financieros generan iliquidez, la perdida acumulada proyectada
del 2019 al 2023 es USD 18,85 millones.

En los siguientes afios se proyecta que el comportamiento del flujo mejorard incrementando su
utilidad.

La carga impositiva del modelo correspondiente al Impuesto a la Renta (22%) y Participacidn de
Trabajadores {15%) es intensiva durante los 30 afios generando USD 177,23 millones de gasto
tributario, el modelo tributario esta validado por la firma asesora PWC.
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Fuente: Ofarta CRBC/Elaboracidn: Gerencia Comercial EPMMOP

3.5 INDICADORES FINANCIEROS DE CRBC.

La TIR calculada para el proyecto después de impuestos sin distribucion de dividendos es de
15,39% durante los 30 afios que durard la Alianza Estratégica.

La EPMMOP evaluo la TIR miltiple con el fin de conocer el verdadero retorno gue el proyecto
maneja al tener flujos permutables en el tiempo, esta tasa es de 12,09% considerando una tasa de
descuento del 10% y una tasa de financiamiento a la cual solicitara CRBC el financiamiento es de
7%,

El modelo propuesto es en base al flujo remanente de los ingresos de operacian menos los costos
referentes a: construccidn, operacién, mantenimiento del proyecto en un periodo de 30 afios de
alianza estratégica.

4. DESARROLLO ¥ ANALISIS SOCIOECONOMICO:

La EPMMOP participa en proyectos que generen beneficios socioecondmicos para los habitantes
del Distrito Metropolitano de Quito. Es asi que el presente proyecto “Acceso Centro Norte a la
Ciudad de Quito" tienen su origen en el epicentro financiero — administrativo del Distrito,

Las zonas de influencia consideradas para el estudio forman parte del trayecto sector centro —
norte de la ciudad hacia los valles de Cumbaya, Tumbaco, Puembo y Pifo,

El DMQ es |a segunda ciudad mds poblada de Ecuador con 2°495.043 habitantes de acuerdo al
Instituto Macional de Estadisticas y Censos [INEC). La explosidn demografica que ha tenido durante
los Gltimos afios conlleva a que los desplazamientos crezcan a hacia las zonas suburbanas.

Los valles aledafios al DMQ en su mayoria ya se hallan fusionados con el drea administrativa
urbana de la ciudad pero forman parte real y fisica del Distrito. Estas areas se caracterizan por ser
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zonas residenciales de las cuales provienen diariamente |as personas que trabajan en las zonas de
influencia. Ademas albergan centros comerciales, universidades, centros médicos, industrias vy
pargques de gran importancia para los habitantes del Centro — Norte de Quito.

La geografia de |a ciudad limita las zonas de influencia marcandolas al Qeste con el Volcan
Pichincha y al Este con el Pargue Metropolitano, en estas zonas intervienen ejes wviales
longitudinales como la Eloy Alfaro, 6 de Diciembre y Av. De los Shirys, mismos que seran
intervenidos con el paso lateral en la actual Plaza Argentina para mayor movilidad de los usuarios

de estas vias.

4.1 SUPUESTOS UTILIZADOS,

A continuacion se muestra los supuestos utilizados para el analisis de factibilidad socioecondmica
del Proyecto.

Supuestos VALDR

Costo Hempo de yiage |5fhara) 5 1,91
Tizrnpo trayecto sin Froyeda wia alterna (min) Z1
liempe trayecto con Proyects via altemas {min| 42
Inflacsdn presupuestada 2016 3,03%
Precio Sombra de Combustible (galanes| 5 783
siniestralidad Sisterna de Accldentas Sin Proyecto 0.001%
Sinlestralidad Sistema de Aocidantas Don Prayecia 0,00
(Casto de Vida al Estada (5] — 5 240000
[t Parmicipacidn CRBC a0
% Participacian E2 MMOR 103
Tiempa travecto sin froyecto Flaza &cgenting I.'nml__ 5 7.74
Tiempa travects con Frovects Plaza Argenting (min) | Li6
Cansumo de Combustible sin Provecta viz altema [galones) | I:I_I:Ibc__ﬁ:‘
Cansumn de Combustible Con Proyecto via alberna {galones) 0,0363
|Consumo de Combustikle sin Provects Plaza Argenting {galones) 10,0348
| Cansump de Combustible Con Prayecto via Plaza Argentina l:Eﬂ|Q_I:I_E_i:§:I d .06

Fuente: Varios Autores Elaboracion: Gerencia Comercial EPMMOP

En el andlisis de viabilidad socioecondmica de la primera Linea del Metro de Quito (EPMQ, 2010),
se estima que el costo por hora de trasladarse en el Distrito Metropolitano de Quito es de 51,91,

Se proyecta una Inflacion del 3,03% para el modelo, lo gue permitird ajustar los costos y valores
del Proyecto. (BCE, 2015)

De acuerdo a la Agencia Metropolitana de Transito, durante el 2015 se registrd 3 accidentes en el
trayecto que seran intervenido con el proyecto, de los cuales resultaron 3 victimas fatales, lo que
determina una siniestralidad de la via en relacidn a su Trafico Promedio Diario Anual de 0,001%,

sin la afectacion del proyecto.
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4.2 COSTOS DEL PROYECTO

Para modelar los costos del proyecto se considerardn los valores estimados para la construccian,
operacion y mantenimiento, ajustados mediante precios sombra.

Los factores de conversion utilizados en relacion a la descripcion de los costos del proyecto fueron:

Catagorias Costos da Fagtor da Categorias Costos de Oparacién y Factor de
Consbrucion Conversidn Mantenimienta Conversion
Construccion e Infracstruciurs 0,85 Costos de Operacian 0,85
| Equipamianta 0,50 Gastas de mantenimienta Menor/rutinaro 00,50
| Giastidn de Expropiaciones - Gastas de mantenimisnto Mayos periddicn 1,30
Control de Calidad del Proyecto 1,85 Reposicion de Equipos .35
Licercia Ambizntal 0.85 Impusstos y contribuciones -
Estudios y Disefios Definitivos 0,50 Seguros 0,0
SERUNTS 0,0 |Reserva [+ Davalucidn (-} de Caja

Fuente: Banco del Estado/INECO Elaboracion: Gerencia Comercial EFMMOP

4.3 VARIABLES CUANTITATIVAS Y CUALITATIVAS

Dentro del analisis socioeconomico que determinara la factibilidad del proyecto se utilizaron

variables cuantitativas y cualitativas.

Como variables cuantitativas se considera a las que podamos mostrar a traves de una unidad
monetaria es asi tomando en cuenta la informacion disponible del estudio preliminar propuesto
por CRBC se ha escogido a:

- Ahorro en tiempo de viaje,

Esta variable se la valord en dos escenarios el tramo gue corresponde desde el sector Miravalle
hasta el inicio del actual redondel y el redondel. Se analizo por separado ya gue cada una
representa una demanda diferente, es decir por el actual redondel no solamente circulan
vehiculos que atraviesan en Tunel Guayasamin sino usuarios que cruzan la Plaza Argentina.

- Disminucién de la siniestralidad por el uso de vias alternas.
Se mide la afectacidn de la siniestralidad con y sin proyecto
- Ahorro en combustible por la eficiencia en tiempo de viaje.

Considerando los escenarios para valorar el ahorro en tiempo de viaje se calculd la eficiencia en

combustible por tramo,

12



En lo que compete a las variables cualitativas se muestran otros beneficios que presenta el
proyecto, sin embargo, cabe mencionar gue estas en el estudio definitivo deberdn ser evaluadas
acorde a la informacidn que se considere en su momento, con las cuales pasarian a ser

cuantitativas.

Ahorro en costos relacionados a impactos medioambientales.

- Ahorro en costos de funcionamiento de vehiculos.

4.4 RESULTADOS ANALISIS SOCIOECONOMICO

A continuacion se presenta el resultado del flujo de efectivo econdmico para el Proyecto “Acceso

Morte”.

BEMEFICIOS
ANOS  |costostoTates| Economicos | OO
TOTALES

2016 5 41396584 | & I0.000.716 | § {11,295.868,58)
2m7 5 FLISASH0 | & 31.098.896 | § {41.059.693,31)
2018 ] 16 988,005 | & Z8.485.324 | §  11.497.313,09
2019 5 B.805622 | 5 18047516 | §  9.151.894,49%
2020 5 142872 | 5 18.501.477 [ §  9.758.604,86
2021 5 B.945.824 | & 13.696.565 | $  10.750.740,81
2022 5 9.124.727 | & 20.590.418 | §  11.465.6590,95
2023 5 119433558 |5 21292813 | §  9.293.454,35
2024 s B.003.465 | & 21.797.046 | §  13.793.577,02
2025 5 7.438.805 | 5 22.245.032 | §  14.807.227,04
2026 3 7.680032 | 5 22.730.717 | & 15.050.684,41
2027 s 7724462 | S 23202563 | §  15.478.101,05
2028 5  108BGT63| S 23712200 | 5 12835 436,46
2023 5 5472856 | 5 24.103.844 | § 18630888 54 |
2030 5 4996644 | 5 24.544.997 | §  19.548.35351
2031 5 5.146.674 | § 24.929.067 | 4 19.782.392 85
2032 5 5.304.497 | § 25302052 | & 20.088.454,92
2033 5 9.509.236 | & 25728827 | & 16.129.590,98
2034 4 4.538.042 | 5 265144936 | 5 21.606.894,41
2035 5 4288577 | & 26,572,451 | § 22.187.874,66

! 2036 5 4915603 | & 27.085.459 | § 22.151.895,43
2037 s 5.665.785 | 5 27461.642 | §  21.796.857,39
2038 $  1LD174T | S 27.925.259 | §  16.008.788,83
2039 ® 4630215 | 5 25402500 | & 23.712.284.44
2040 5 5373078 | 5 28971131 | § 23.558.052,95
241 5 5.067.550 | 5 20.475.395 | §  24.407.845,58
22 5 5.843.539 | 5 29.993.747 | §  24.150.207,65
243 5 175ME4 |5 30526.615 | §  13.001.970,28
2044 5 6.593.462 | 5 31074.210 | & 24.480.747,90
2045 s 7112838 | & 3LA37.216 | & 24.524.378 38
TOTAL 5 333.393.0825 [ 5 FILT2AE72 | § 438.330.647,33

TIR __2,1%

AN 4 40,591, 201,80

\CfB 43,200

Fuente: Oferta CRBC/Elaboracidn: Gerencia Comercial ERMMOP
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La tasa de descuento utilizada para traer los flujos descritos a valor presente es del 10%.

La TIRE que presenta el modelo es positiva de 22,12% vy el VANE es de 540 millones,

5. CONCLUSIONES DEL INFORME:

- La propuesta financieramente es factible de acuerdo a los supuestos presentados por la
empresa y analizados por la EPMMOP. El modelo a largo plazo presenta una TIR del
15,329% con un financiamiento bancario a bajo costo que directamente lo obtendra el
socio estratégico para apalancar la construccion del Proyecto. Las caracteristicas del
financiamiento son las siguientes: 7% de interés a 15 afos plazo con periodos de gracia
por desembolso. Ademas, de la recaudacian del peaje desde el mes cero al mes 28, la
EPMMOP aportara con un monto de $13,5 millones de délares para el proyecto.

- Bajo los supuestos presentados por la empresa proponente CRBC los riesgos de tarifa y
demanda, mismos que |o asumirdn totalmente durante el periodo de construccion
operacion y mantenimiento del Proyecto.
Los indicadores econdmicos TIRE y VANE son de 22,12% v 540 millones, ambos superiores
a cerp, lo que determina gue los beneficios socioecondmicos cuantificables son superiores
y positivos tras la construccion del Proyecto “Acceso Centro — Norte”.

- El proyecto es factible tante financiera como socioeconomicamente.
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