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ACLARACIONES A LAS COMUNICACIONES DEL PROCESO DE
PARTICIPACION PUBLICA DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL

ViA DE INTERCONEXION PANAMERICANA NORTE Y NUEVO
AEROPUERTO-NAQ

1 ANTECEDENTES

Con fechas 22, 23 y 24 de julio se realizaron las publicaciones de prensa segn lo
estipulado en [a ordenanza 094, sobre el proceso de participacion ciudadana del
Estudio de Impacto Ambiental (ElA) del proyecto “Via de Interconexién Panamericana
Norte y Nuevo Aeropuerto internacional de Quito, NAIQ", denominado Conector
Alpachaca.

El 25 de agosto de 2004, la Direccion Metropolitana de Medio Ambiente, con oficio
1901, remite a la CORPAQ copia de las comunicaciones realizadas por la comunidad
en relacidén al proceso de participacion ciudadana sobre el estudio ambiental en
referencia, para que se preceda con la respuesta respectiva y si es del caso el
comentario, se integre en el Plan de Manejo Ambiental de este proyecto.

Con estos antecedentes, el presente documento da respuesta a los siguientes oficios
(Anexo No. 3):

Documento |  Fecha Oficio No. Origen No. hojas
1 12-08-04 WR-003-04 Sr. Wilson Rosero 5
2 12-08-04 s/n Sr. Francisco Balarezo 3
3 12-08-04 s/n ing. Plutarco Naranjo 10
4 16-08-04 s/n Sra. Cecilia Rosero 3

2 ACLARACIONES A 1.OS COMENTRIOS

Previo a las aclaraciones, es importante anotar que el Estudio de impacto Ambiental
(EIA) de la Via de Interconexion entre fa Panamericana Norte E-35 y las instalaciones
del Nuevo Aeropuerto internacional de Quito (NAIQ), es parte vinculante a los estudios
de Impacto Ambiental de tedo ef proyecto del NAIQ'. Estos estudios fueron puestos a
consideracion de fa comunidad de octubre a noviembre del 2002% por parte de Ia
CORPAQ, y en febrero del 2003 la Corporaciéon QUIPORT 8. A., concesionaria del
proyecto, reafizé la difusion y consulta puiblica de los estudios ambientales y
arquitectonicos del NAIQ®.

! Actuatizacion del Estudio de Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto de Quito, Abril del 2002,
(Biblioteca de la Direccion de Medio Ambiente del MDMQ)

* Informe de “Difusién y Consulta de los Estudios de Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto de
Quito”, diciembre del 2002, (Biblioteca de la Direccion de Medio Ambiente del MDMQ)

* Informe de “Difusién y Consulta de los Estudios de [mpacio Ambiental y Arquitectonicos del NAIQ”,
marzo del 2003. {Archivos de QUIPORT S.A.)
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Por lo anctado, el EIA del Coneclor Alpachaca, se concentra al drea de influencia que

genera esta via, y los irabajos de concertacion y difusién con la comunidad se
concentraron con ios afectados directamente por el proyecto vial.

Por ofra parie, el EIA de la Via de Interconexion Panamericana Norte E-35 y NAIQ,
denominado "Conector Alpachaca”, se desarrollo considerando la legislacién vigente
del Distrito Metropolitano, Nacional e Intermacional, puesto que el proyecto debe ser
aprobade localmente, asi como por las entidades financieras multilaterales, BID,
Banco Mundial y otros bancos internacionales, que proveeran los recursos para la
construccion del NAIQ. Siendo las autoridades nacionales y estas entidades
financieras internacionales, 1as que exijan el cumplimienio de tas medidas ambientales
previstas en el Plan de Manegjo, durante las etapas de construccion y operacion del
proyecio.

Adicionaimente, la CORPAQ envid a la Direccion de Medio Ambiente (DMA) del
MDMQ. el Informe Complementaric No 1 al EIA de la Via de Interconexion
Panamericana Norte —NAIQ, con fecha 27 de agosto del 2004, el mismo gue da
respuesta a las acotaciones realizadas por la aplicacion de la Matriz de Calificacion de
la DMA, y que aclara algunos comentarios de los cficios en referencia.

21  ACLARACIONES DOCUMENTO No 1:

« El Resumen de los estudios ambientales fue realizado para el EIA del NAIQ,
sin embargo se adjunta un resumen exclusivo del EIA del Conector Alpachaca.
Anexo No2.

* los afectados del Conector Alpachaca tuvieron conocimiento del proyecto en
junio del 2003, cuando se les solicito autorizaciones para la realizacion de los
trabajos preliminares de campo. Posteriormente en enero del 2004, se solicité
un nuevo permiso para completar los estudios de detaille del proyecto. Con
conocimiento del proyecto, los afectados conformaron un comité, el mismo gue
mantuve contacto permanente con la CORPAQ, llegando a suscribir el "ACTA
DE ACUERDOS ENTRE LA CORPAQ Y LOS AFECTADOS POR LA
CONSTRUCCION DEL CONECTOR ALPACHACA” el 23 de junio del 2004. En
ef Anexo No 1 se encuentra copia del acta, de los permisos de paso de enero
del 2004 y de junio del 2003, Cabe sefialar que la sefiora Cecilia de Rosero,
asistié a las reuniones que se sefialan en el Acta entre el Comité de Afectados
y ia CORPAQ.

= FEl propdsito y la necesidad del proyecto, es el interconectar el Nuevo
Aeropuerto Internacional de Quito (Puerto seco) a la red Metropolitana de
vialidad y transporte, contemplada en el Plan Maestro de Transporte del DMQ*,
asi como a la red Nacional de carreteras.

« Se esiudiaron varias alternativas de interconexion entre la via Panamericana
Norte v el NAIQ, de las cuales se selecciond Alpachaca, las alternativas
estudiadas fueron;

o Campo Dure

o ElVergel

o Alpachaca

o Guambi
No existe la posibilidad de tener una alternativa si proyecto, per cuanto las vias
existentes son empedradas y de tierra de una seccién promedio de 6 metros.

* Plar Metropolitano de Transporte del DMQ, aprobado por el Concejo Metropolitano en diciembre del
2003,
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No se estudid la afectacion a las aguas subterrdneas por que no se vera
alterada su calidad por la construccion del proyecto, debido a que estas aguas
se encuentran a mas de 100 m. de profundidad.

El Plan de Manejo del EIA se enfoca en la aiternativa seleccionada, por lo que
se da recomendaciones de medidas de mitigacion y remediacion ambientales
solo para esta alternativa.

En et érea de influencia del Conector Alpacahca no se encentran industrias con
alta incidencia en la calidad del aire, mientras que el trafico vehicular es la
principal fuente de emisiones de contaminantes a la atmdsfera, razén por la
que se da prioridad a estas fuentes. Si embargo, como se sefialo en los
antecedentes, el EIA del Conector Alpacahca es vinculante al estudio
ambiental del NAIQ, donde se identifican las fuentes contaminantes fijas 3 Ia
atmésfera en su area de influencia que es mayor que el de la via de
interconexion.

El estudio de cobertura vegetal del area de influencia del proyecto, se describe
en el informe Complementario No1°,

El EIA del Conector Alpachaca, analiza la ubicacién de escombros en la fase
de construccion, la disposicion de residuos de la zona, corresponde a la
Municipalidad definirlos a través de EMASEQ, sin embarge el proyecto dei
NAIQ, contempla facilidades para el manejo de residuos sélidos.

Be describe a nivel de detalle los servicios de transporte, por cuanto la
construccion de ia via va influir en estos servicios y no en ofros. La descripcion
de ofros servicios como los de agua, aguas servidas, tratamiento de aguas
servidas, se encuentra en el proyecto vinculante al estudio ambiental del NAIQ.
Se realizaron estudios arqueoldgicos, que fueron aprobados por el INPC, pero
en estos estudios no se hallaron evidencias gue requiera un estudio
paleontologico.

La identificacién y evaluacion de impactos ambientales del estudio, fue
realizada por un grupo interdisciplinario de los consultores participantes, vy en
este no se identifica ta potencial contaminacién de aguas subterranea por
combustibles, por ser improbable, pero si se estudia la contaminacion del
suelo.

Las medidas de compensacion definidas con los afectados se encuentra en el
ACTA DE ACUERDOS ENTRE LA CORPAQ Y LOS AFECTADOS POR LA
CONSTRUCCION DEL CONECTOR ALPACHACA" del 23 de junio del 2004,
Anexo No 1.

El estudio de Andlisis de Riesgos se encuentra en ef Informe Complementario
No. 1, yue se menciond que al EIA de la Via de Interconexién Panamericana
Norte -NAIQ, con fecha 27 de agosto del 2004.

Ei Plan de Manejo Ambiental se ha ampliado en el informe elaborado por
QUIPORT SAS en este informe se sefiala quienes son responsables de
implementacién de las medidas ambientales previstas, asi como responsables
en casos de contingencias,

> Informe Complementario No I, del EIA de la Via de Inferconexion Panamericana Norte -NAIQ, con
fecha 27 de agosto del 2004.

¢ Plan de Manejo Ambiental (PMA) ~ Construccién, QUIPORT S.A., agosto dei 2004. (Biblioteca de la
Direccién de Medio Ambiente del MDMQ)
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2.2 ACLARACIONES DOCUMENTO No 2:

» La participacién ciudadana se ha dado, de acuerdo a lo sefialado y recopilado
en los siguientes documentos:

o Difusién y Constulta de los Estudios de Impacto Ambiental del Nuevo
Aeropuerto de Quito”, diciembre del 2002

o ‘Difusién y Consulta de los Estudios de impacto Ambiental y
Arguitectonicos del NAIQ", marzo del 2003

o “ACTA DE ACUERDOS ENTRE LA CORPAQ Y LOS AFECTADOS
POR LA CONSTRUGCION DEL CONECTOR ALPACHACA” el 23 de
junio del 2004. En el Anexo No 1.

o Puesta a consideracion del EIA mediante publicaciones de prensa
segun lo estipulado en la ordenanza 094, fechas 22, 23 y 24 de jutio del
2004.

2.3 ACLARACIONES DOCUMENTO No 3:

= FEi propésitc y la necesidad del proyecto, es el interconectar el Nuevo
Aeropuerto internacional de Quito (Puerto seco) a la red Metropolitana de
vialidad y transporte, contemplada en el Plan Maestro de Transporte del DMQ’,
asi como a ia red Nacional de careteras.

» El Conector Alpachaca es una via independiente de cualquier alternativa que
se tenga para transportarse desde la ciudad de Quito u otros lugares del
Distrito Metropolitano, de la Provincia o a nivel Nacional, hasta las instalacicnes
del nuevo aeropuerto.

» Las aiternativas estudiadas de interconexion entre la via Panamericana v las
instalaciones del Nuevo Aeropuerto fueron:

» Conector Guambi

» Conector El Vergel

» Conector Campo Duro

» Conector Alpachaca

= Conector tramo general para todas las alternativas ( Este tramo
corresponde al tramo desde cuatro esquinas a los terrenos del
aeropuerto)

o Lacomparacion de estas aiternativas se encuentra en el siguiente
cuadro:

7 Plan Metropolitano de Transporte del DMQ, aprobado por el Concejo Metropolitano en diciembre del
2003.
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| con Paramericana

Guambi Vergel Campo Duro Alpachaca Tramo
General

Longitud (Km) 25 1.8 2.0 2.0 2
Long. Total (Km) 4.5 38 4.0 4.0
Propietarios 42 42 21 i5 15
afectados
Construcciones 35 43 8 3 1

Viviendas Viviendas Viviendas Viviendas

Galpones/ Gatpones Galpones {Precarias 2)

Bodegas Invernaderos

Invernaderos
Afectadas sus 50 Familias 207 personas 66 personas 18 personas 5 personas
viviendag
indice crecimiento Alto Allp Medio Medio Bajo
Servicios bdsicos Agna P Agua P Apua P ApuaP Agua Riego
Alcantarillado E. Eléctrica E. Eléctrica E. Eléctrica E. Eléctrica
E. Eléctrica

Teléfono
Topografia del Accidentada Sinuoso Ptano Accidentado Plano
Terreno
Puentes No | J g 0
Intercambiadores 1 2 2 |

Los principales factores ambientales del Conector Alpacahca son.

o Conector Alpachaca tiene menor incidencia en ruido por estar deprimido
o Menor obstruccion de la trama vial de servicio urbano ( Se requiere un

cruce, via Yaruqui Tababela) (Se aprovecha desnivel para paso

deprimido)

o Mener afectacion social (1 vivienda)

o Permite una solucion integral al ingreso a Tababela desde la carretera

Panamericana, sitio de alto nivel de accidentes
o Se debe prever que no se interrumpa el flujo de agua en la quebrada
o Bajo nivel de vestigios arqueoldgicos (INPC)

» Los principales factores ambientales del Conector Campo Duro son.

o Se requiere construir pantallas para mitigar ruido

o Se obstaculiza el la rama vial de servicio urbano, se requieren por lo
menos 4 cruces de vias

o Se tiene una mayor afectacién social ( Se afecta empresas que
concentran mayor fuente de trabajo) (8 viviendas)
o Lainterseccidn con la Panamericana no soiuciona el ingreso de

Tababela, sitio de alto nivel de accidentes
o No hay cursos de agua que puedan ser interrumpidos
o Existen valores arqueoldgicos, se requiere rescate (INPC)

» Sise comparan los trazados de las alternativas del Conector Alpacaha y

Gampo Duro, obviamente mejor alternativa es la del Conector Alpachaca.
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24  ACLARACIONES DOCUMENTO No 4:

» El estudio de disefio de detalle fue elaborado por la empresa consulfora
CAMINOSCA, Caminos y Canales LTDAS, estudio que cuenta con todo el
detalle del trazado y disefio al cual se puede recurrir, siendo las caracteristicas
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principales de la via:

PARAMETROS DE DISENO DATOS
Tipo de terrena Montaroso
Velocidad de disedio 80 km/h
Velocidad de operacion 70 kmth
Numero de carriles 4
Ancho de camil 365 m

Ancho de parterre

8,00 m {Requerimiento Municipio)

Ancho del Corredor para servicios plblicos

5,50 m (Requerimiento QUIPORT)

Ancho de cunetas 1,00 m
Ancho total de la via 37,50 m
Superficie de rodadura Carpeta asfaltica
Pendienie transversal 2 %
Radio Minimo 210 m
Peralte Maximo 10 %
Gradiente maxima 7%
Longitud de curva vertical minima 160 m
Distancia de visibilidad de rebasamiento 320m
Distancia de visibilidad parada 120m

El area de influencia directa se establece en el estudio como la zona
directamente afectada por el desarrollo del proyecto, dejando abierto a cada
grea de estudio de la linea base, el ampliar los criterios de andlisis con Ia
finalidad de mejorar el detaile de identificacion de impactos. Por otra parte, la
interseccion de las dreas de influencia de cada alternativa estudiada, llevo a
que la zona de estudio involucre una region de la parroquia de Tababela, como
se puede apreciar en los planos de} estudio, influyendo en un amplio analisis
de evaluacién de impactos ambientales.

Lamentablemente la copia del estudio de EIA revisada no incluia las paginas
137 y 138 que en el original si constan y en las cuales se concluye el estudio
socio-econémico.

Se debe aclarar, que en el trazado del Conector Alpachaca se prevé que los
terrenos que colindan con esta via no tendrdn acceso directa a esta, por lo
tanto no son atractivos para localizar comercios hacia esta nueva carretera, sin
embargo, la zona de influencia se vera favorecida por el mejoramiento de vias
paralelas y ofros accesos a la zona que permitiran el comercio con las
instalaciones aeroportuarias. Por ofra parte, el ruido por tréfico rodado, si va
afectar a los terrenos aledafios a la nueva via, por lo que estos propenderan a
ser utilizados en actividades diferentes a vivienda.

Las medidas de mitigacion y compensacion social ampliadas, asi como los
procedimientos de consuita previa con la poblacion se ha detallado en el
numeral 2.3 de este documento, Aclaraciones al Documento No.2°.

Los costos de las medidas ambientales a aplicarse se hallan en el Informe
Complementaric No. 1 al EIA de la Via de Interconexién Panamericana Norte —
NAIQ, del 27 de agosto def 2004. En este informe se indica que las medidas

¥ Informe de Ingenieria de la Via Conectora Alpachaca, CAMINOSCA, Caminos y Canales Ltda.,
febrero y junio del 2004. (Archivos de QUIPORT y CORPAQ)
* Acta de Acuerdos entre la Corpaq y los Afectados por la Construccicn del Conector Alpachaca, 23 de

junio def 2004, Anexo No 1.
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ambientales tendran un costo de $ 540.215.00 doiares. Por otra parte los
costos de avalio de lps predios afectados, determinados por Direccién de
Avallos y Catastros de la Municipalidad, alcanza a $ 2'915.299,75 dolares.
Cabe aclarar, que de los 29 predios afectados, se negociaron con 28
propietarios directamente, llegando a acuerdos de pago con la CORPAQ sin
que ninguno de estos haya solicitado reubicacién o se haya retirado de las
negociaciones antes de suscribir el compromisa de compraventa. Solo un
predio requirié entrar en proceso judicial de expropiacion.

» El Plan de Manejo Ambiental sera aplicado durante las efapas de construccion
y op%racién, para lo cual se ha ampliado en el informe elaborado por QUIPCORT
SAY

1% Plan de Manejo Ambiental (PMA) — Construceidn, QUIPORT 8.A., agosto del 2004, (Bibliotecas de la
Direccién de Medio Ambiente del MDMQ y QUIPQORT)
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ANEXOS No 1

+ Acta de acuerdos entre la CORPAQ y los afectados por la construccién
det Conector Alpachaca, del 23 de junio del 2004

» Permisos de paso para estudios Conector Alpachaca de enero del 2004

s Permisos de paso para estudios Conector Alpachaca de junio del 2003.
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» Acta de acuerdos entre la CORPAQ y los afectados por la
construccion del Conector Alpachaca, del 23 de junio del 2004
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ACTA DE ACUERDOS ENTRE LA CORPAQY LOS AFECTADOS POR LA
CONSTRUCCION DEL CONECTOR ALPACHACA

En La ciudad de Quito, a los 23 dias del mes de junio de dos mil cuatro, comparecen
libre y voluntariamente, por una parte, el Sefior Diego Pachel Sevilla, en su calidad de
Director Ejecutivo de la Corporacion Aeropuerto y Zona Franca del Distrito
Metropolitano (CORPAQ), y por otra, el Ing. Carlos Aguirre en su calidad de Presidente
de la Directiva de los afectados por la construccion del Conector Alpachaca, con el
objeto de suscribir la presente Acta de Acuerdos, bajo ef tenor de las siguientes

clausulas:

Primera: Antecedentes.-

El avance, en ¢l proceso de llegar a construir el nuevo aeropuerto de Quito en la
parroquia de Tababela, ha conllevado a que el Concejo Metropolitano de Quito, despugs
de varias reunjones con los propietarios de los immuebles, haya resuelto que la
interconexién entre la via Papamericana E-35 y el nuevo aeropuerto, parta desde el
sector Fl Vergel y bordee el lado este de la quebrada Alpachaca. A esta via de seis
carriles y de uso exclusivo, se la ha denominado “Conector Alpachaca”. La comunidad
de Tababela, consciente de la importancia estratégica para el desarrollo de Quito, de la
provincia, de la regién y del pais, desde hace varios afios, en las asambleas mantenidas
por estos motivos, habia decidido apoyar esta construccion, por lo que entonces acufio
una frase célebre, “de que en lugar de protestas se iban a realizar propuestas”.
Propuestas constructivas para todos, convenientes tanto para los organismos del
gobierno local, como para la comunidad y los que resultasen afectados. Propuestas
dentro de un ambiente de didlogo y de acuerdos, que deben sustentarse en la verdad, en
la técnica y en el respeto hacia los legitimos intereses de la comunidad y de cada uno de

tos propietarios afectados.
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{ Segunda.- Reuniones, Comunicaciones, Visitas.-
¢ Los afectados por el trazado de la via “Conector Alpachaca”, el dia sibado 14 de
{ febrero del afio en curso se organizaron y nombraron una Directiva, la misma que
( inmediatamente presentd sus inquietudes a la CORPAQ, por medio de tres
( comunicaciones escritas, las dos primeras en oficios del 18 y 25 de fe]arero y la tercera

e} 15 de marzo de 2004. La CORPAQ recibi6 a los afectados y a la Directiva con fecha

¢ 3 de marzo, y ante un pedido de la Directiva, se realizo una visita “in-situ” a Tababela
( para recorrer los fugares por donde estaba sefialado el paso de la via y explorar en forma
{ conjunta alternativas que optimicen su trazado. Posteriormente, se llevaron a cabo
( reuniones el 18, 22 y 29 de marzo y, finalmente, el 23 de abril y el 5 de mayo de 2004,
{
(
:{

A
{
{
1
{

Tercera: Acuerdos en ef Trazado de la Via.-

Como resuitado de la visita “in situ” se acordé estudiar varias alternativas sugeridas,
_ con el propésito de minimizar el nimero de afectados y especialmente el de casas
7 afectadas, las mismas que fueron presentadas primero en la CORPAQ a la Directiva

de los Afectados y luego en Tababela a una asambiea con fa presencia de todos los

afectados; en estas reunicnes de trabajo se siguieron receptando sugerencias, las
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mismas que han llevado a que se llegue a un acuerdo sobre el frazado de la via,
satisfactorio para las partes, el mismo que se lo ha denominado “la alternativa tres”.

Igualmente, la CORPAQ, con la concurrencia de las dependencias correspondientes
del Municipio, ha estudiado la lecalizacién y afternativas del intercambiador de transito
a construirse al inicio del Conector Alpachaca y ha definido que no afectara
propiedades que se encuentran al costado oriental de la via. Dichos estudios v
propuestas serdn puestos a consideracion de la Direccién de Planificacion del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, instancia que debe aprobarlos.las
indemnizaciones a que hubiera lugar se famitardn con el mismo criterio y
procedimiento que para los demas afectados.

Cuarta: Acuerdos en las Compensaciones para cada Afectado.-

De la respuesta de la CORPAQ de los didlogos mantenidos, y de la
Resolucién del Concejo que aprueba el trazado de la via, se establece que es
ta CORPAQ quién tiene toda la delegacion para efectuar las negociacicnes con
los afectados por la construccidn del Conector Alpachaca, y que por la
naturaleza de la CORPAQ, estas negociaciones se produciran de mutuo
acuerdo entre las partes, fijando el valor comercial justo, no especulativo, en
base al cual las indemnizaciones contemplaran toda la extension de la tierra, al
igual que el valor de todas las instalaciones, construcciones, cerramientos,
todas las inversiones agricolas permanentes (&rboles frutales y maderables) y
de ciclo corto, y otra infraestructura existente; que la construccion de la via se
1a realizaré con taludes como lo establece la técnica, esto es en una relacion de
dos unidades de altura por una de ancho, y si éstos taludes afectan a casas
proximas, se construiran los respectivos muros de contencion.

Se acuerda que la CORPAQ notificara a cada uno de los propietarios afectadas y & la
Directiva de cualquier resalucién que tanto et Concejo Metropolitano de Quito como la

CORPAQ acuerden con relacién a los inmuebles afectados.

Quinta: Compensaciones hacia El Sector y la Comunidad.-
La CORPAQ declara que los carriles iniciales que seran construidos en ia via, desde
un principic tendran recubrimiento asféltice a fin de evitar la generacion de polve.

Se acuerda que se preservaran y mejorardn las dos calles carrozables que ahiora
existen para interconectar las dos mesetas que conforman la parroquia de Tababela,
estas son la calle del Molino que al cruzar la nueva via serd solamente peatonal y la
Carlos Garzén, que al cruzar la nueva via sera carrozable y peatonal. Iguaimente, se
meiorara toda la calle Profesor Humberto Puga.

También se acuerda que se preservaran los canales de riego, y que en ia nueva via,
en su costado oriental estd previsto reservar espacio para dotar del servicio de
alcantarillado, cuando este sea requerido, de acuerdo con normas municipales.
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Sexta: Justo Precio de Jas indemnizaciones a cada afecfado.-

Se acuerda que la CORPAQ reconocerd para cada afectado un Justo Precio, el
mismo que contempiard un valor comercial justo. Dentro de este Jusio Precio
la CORPAQ reconocera la indemnizacion de los terrenos que se desmiembren
del cuerpo principal y del mismo modo cuando la afectacion sea superior al
85% (ochenta y cinco por ciento) del total de la propiedad, si el propietario asi
lo desea, se adquirira la propiedad compieta. Para los casos donde existan
afectaciones de casas de vivienda, si el propietario asi lo desea, la CORPAQ
se compromete a restituir el terreno y a reconstruir fas instataciones existentes,
hasta por un valor equivalente al del Justo Precio que la CORPAQ haya

establecido.

Se acuerda que el Justo Precio debe considerar caso por caso, la calidad de los
suslos, las inversiones realizadas, los servicios disponibles como son: agua potable,
energia eléctrica, alcantarillado, vias asfaltadas, efc., y éste Justo Precio debe
contemplar, como ejemplo, que en aquelios casos donde se afecta a toda una
propiedad, con la indemnizacion recibida, se pueda adquirr en la zona, haciendo ios
esfuerzos necesarios y posibies, y de existir otra propiedad similar o mejor a la que se
expropia, asi mismo, hasta por un valor equivalente al del Justo Precio que ia

CORPAQ haya establecido.

Séptima: Forma de Pago.-

Se acuerda que el valor de ias indemnizaciones se pagara en efectivo en
moneda délares de los Estados Unidos de América y que el precio fijado para
cada afectacion serd entregado en un cincuenta por ciento al contado a la
suscripcion de la promesa de compraventa y antes de la ocupacion del
inmueble, ocupacién que gueda autorizada al recibir dicho pago, a mas de ia
declaratoria de utilidad pUblica y ocupacion inmediata realizada por el Concejo
Metropolitano el 17 de junio de 2004; el cincuenta por ciento restanie, a la
firma de las escrituras definitivas.

t.a CORPAQ acepta que los pagos de cada indemnizacion estaran exentos de todo
tipo de tributos e impuestos municipales y que, en caso de tener que pagarios, la
CORPAQ los asumira integramente. No hay lugar al pago del impuesto a la plusvalia,
por tratarse de predios risticos.

Qctava: Inicio de los Trabajos.-
Una vez que e! Municipio del Distrito Metropolitano ha resuelto declarar de

utitidad ptiblica el trazado definitivo del “Conector Alpachaca” y ha autorizado
su ocupacién inmediata, se acuerda por quienes representan a la CORPAQY
a la Directiva de los Afectados, que la CORPAQ respete y conceda un plazo
prudencial no mayor a sesenta dias para que aquellas persenas a quienes se
les afectare casas de vivienda, puedan desocuparlas. En todes los demas
casos, la CORPAQ puede ocupar las tierras afectadas, e iniciar los trabajos de

construccion de inmediato.

FErspoeip ks Sl ERT SLmIin L, oM e Tan D o dmd R0 ST, Sd D ST Tonde TR ITIRER
3 g A AT TR T - B R



e,

—_— ——~ —

—

ey e,

-~ —— - e - —

gw J’“’?, r“» P‘a‘ﬁ 3l E
» ésuq Q} fﬁ{&lﬁ s

2 Y

m:nerasan eaecuerl, ¥ 2end Fracd g Ty
Aoltuntl am g SuHE

Novena: Gastos.-
Se acuerda que en caso de tener que elevarse a escritura publica, cada acuerdo de

indemnizacion, los gastos que demanden la celebracién de cada escritura hasta su
inscripcién y registro, seran de cuenta de la CORPAQ. Para el efecto la Directiva
facuita a la CORPAQ para que realicen todos los tramites necesarios hasta alcanzar
cada inscripcion en el Registro de la Propiedad del canton Quito.

Décima: Acuerdos de Procedimiento.-

La CORPAQ y el Directorio de los Afectados acuerdan que cualqu;er inconveniente o
problema que se presente en el proceso de construccion de la via, se resolverd, sobre
ia base de consultas y de mutuo acuerdo. Del mismo modo se acuerda que la
Directiva de los Afectados designara una comisién para ejecutar, sin costo, una

Veeduria Ciudadana de esta construccion.

También se acuerda que cualquier discrepancia, luego de agotados los dialogos y el
compromiso expreso de buscar acuerdos justos y razonables para las partes, estas
convienen en buscar la conciliacion y el arbitraje de la Camara de Comercio de Quito.

Se deja expresa cghStancia de que en la presente Acta de Acuerdos, los
comparecientes se afirman y ratifican en el contenido de la misma, por lo que
se procede a firmarja en} cuatro ejemplares de igual tenor, en Quito, a 23 de

unio de 2004,

—

Sr. Diego Pachel Sevillp
Director Ejecutivo de 1o CORPAQ

‘Ing. C3 los Agun-re
; Presidente del Directorio de los Afectados por la construccion del “Conector

Alpachaca”
CI\iee8e0 20T

Didgfot Barreto ?r IAJe}andro Valdez
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Sra. Maitia Va]le]o Sra. Bellavenis Vallejo
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Sr. Diegé?achel Sevilla Ing. Carlos Aeruu-re
Director Ejgcutive de la CORPAQ Presidente del Directorio
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Pr./ Alejandro Valdez
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» Permisos de pdso para estudios Conecior Alpachaca de

dftero dei 2004



SILYA §ASODCIADOS

ESTLDIO JURIDICO

Of. S&A -~ 100-052

Quito, 15 de enero del 2004

Seiiores
CORPORACION AEROPUERTO Y ZONA FRANCA DE QUITO (CORPAQ)
Presente.-

Atencion: Ing. Francisco De la Torre

Referencia: Permisos de Paso Conector Alpachaca

De mi consideracion;

Cumpliendo con los requerimientos de la CORPAQ, nos permitimos presentar v
entregar treinta y tres copias certificadas de los Permisos de Paso para estudios
topograficos, geotécnicos e inventarios de afectacion; y, la ndmina actualizada de los
postbles propietarios afectados por la ruta de acceso al Nuevo Aeropuerto Internacional
de Quito, sector Alpachaca-Santa Rosa.

Seguros de haber cumplido con lo requerido, estamos listos a atender cualquier
requerimiento de su parte. -

Atentamente,

uig/ffgl/n%/d

\{ Mse, Pedro José Pélladmes R.

wanuel Larrea 311 v Arenas - Edin, Dugee Calisto - 4to. piso. Offcina 305 = PBX: (393-2) 2326 120 Fan (3932212326 128

E-muail: silvaaso df ecnet.ee = Quito-Ecuador



- NOMINA DE POSIBLES PROPIETARIOS AFECTADOS
VIA CONECTOR ALPACHA

- AUTORIZACIONES DE PASO PARA ESTUDIOS




NOMINA DE POSIBLES PROPIETARIOS AFECTADOS
TRAZADO “CONECTOR ALPACHACA >

1.-  Procomserv Cia. Ltda. Jorge Camacho / Carlos Camacho
2A.- Teresa Baloisa Trujillo Coronado

2B.- Graciela trujillo Coronado

3.-  Juan Ignacio Baquero Arroyo

4.-  Hugo Nicolds Baquero Arroyo

5.-  Cecilia del Carmen Canelos Salazar

6.-  Alejandro José Velastegui Caiza

7.-  Gerardo Canelos Silva

8.-  Carlos Victor / Maria Victoria Aguirre Berr(
9.- Carlos Reyes

10.- Manuel Maria Castro Lima

11.- José Dominguez

12.- Segundo Miguel Solano Tipanluisa

13.- Rosa Solano Tipanluisa

14.- Bella Venis viuda de Vallejo

15.- Martha Silva Solano

16.- Alfredo Tipan

17.- Maria Borja Quilumba

18.- Carmen Augusta Rendén Tinajero
19.- Walter Jaime Estevez Padilla

20.- Javier Vela Ayala

21.- Clara Tryjillo

22.- Jenny Cadena

23.- Martha Carvajal Arias

24.- Alejandro Valdez Ribadeneira
25.- Ana Teran

26.- Hilda Graciela Vega Vargas

27.- José Hemén Veintimilla Salcedo
28.- Santiago Villagomez Sevilla

29. - Federico Pérez Intriago

30.- Royal Cargo S.A.

31.- Wilson Efrain Rosero Lozada
32.- Cecilia Cobo Rodriguez viuda de Jurado.



AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N© 100045 - CODIGO No. | 0011

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

PLOC OISERY . TOREE CATACHD / £ ALLOS EAiTA CHD

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia | Tababela Sector Adlpuchace

Yo: TORCE CATAHD [ careos cp7AcHO

PROPIETARIO )( POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topegrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion.

OBSEVACIONES: Y/ nu _/4&!._4%’0@?05 4304 Vil /é’#;gq. =/ &ﬂw /szmms H 501
Ko qvtovizam | 50U tamt ©Ficio chre o Le (OKFAR fara conircoarly ovr fo e
de cxcq'm's?‘as_

Fecha del permiso: Dia /%/ Mes /7 Aifio Zeoy.
L5
Firma de quien autoriza ef paso Fiﬁlyz\?{ada
C.C. CC. 1307 q6840 -4
Telef. Z-Z57-6/7 o
259-020 SILVA & ASOLIADGS,

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con magninaria pesada,
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N? 100136 CODIGO No.["""'<[A

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

TERL on BALOISA TEUTILLT  CORSNADD

2) Ubicacién del inmueble y anforizacién de paso

Provineia Pichincha Canton QUitO

Parroquia Tababela Sector PLENASINE A,

Yo: TCRE SN T vyt G E O ADRY

PROPIETARIO |2~ | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: M4 DT Fosar(i© covunADO |, frormsyppti n DE PARIE

Dige rE2RELD

Fecha del permiso: Dia {2 Mes TR po Aflo | Reomy

—

/-“');,'?/c/'/ (wz‘“é—(._. ‘:}

Firma de quien autoriza el paso Firma ?nt rizada
c.C. QC %04 84O *
Telef. a2 e

ele :x_}J f‘ } - L__\ i SH..":;E?'\ Ly 3 :u;-\ .-‘—-\’A.S

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DEPASONo. N% 930135 CODIGONo.[" 1 7f®
1) Identificaciéon del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS Neo. CEDULA

ey e

G BACIE L

TeUILLO  CEDROpA RO (]HZ‘?GSBS»‘F

BT T e

2) Ubicacion del inmueble

y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector LD A 5 D
Yo: DPoytL PO TR i) (H UHD)
PROPIETARIO | ~<| POSESIGNARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso 2 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: _ff A DI POSALIO (o e \DO RO FIEMEIA SE
PARTE DEL viE@eind)

|3 | Mes [Ppueo [Ade [ 95 ol

Fecha del permiso: Dia

P

vy Y

4
Lt L e z

Flr?f de guien 'autﬂcrriza el paso
C-- \“iiz&:‘&-—(‘ Ly - .
RN A g e .[
Telef., . =2
2394 - yao0

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

Firnéla olﬁada
GL1%05168404
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

poon

PERMISO DE PASONo. NX& 100134 CODIGONo.l __

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

SYAaN BEnact: BAGUE o ARESHO

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector AL S Ef
Yo: TVEC &5 CIE DR iy < (' chvyves)

PROPIETARIO | 2° | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacitn

OBSERVA.CIONES:

Fecha del permiso: Dia | |3 Mes | Froepo | Ao | Jood

:2: N ’:} -rj_ & ] 7
Zoue s endidt.
Firnia de qiien autoriza el paso

C.C. Lo 96340 -4

Telef. 5
zael L4 4 l VA& ASDDIARDS

A T

WOTARIA BRDT
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N¢ 700133 CODIGO No.[ 0204
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
HYeceo wicounsd OAMNE RO AR RO O '#DQQ?G F&-

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Canton Quito
Parroquia Tababela Sector TRGrsen (MO cps oo )
Yo: HY GO Lo Do pe [>epTvVn
PROPIETARIO [~ ] POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia

¥ opaf l-' o | Afio

{3 Mes

2©aq

CC. V{00257 - 6 C. 'S 6 &4
SILVA & ARCCIADDS

Telef. 9 591 - 44,

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No.

N¢ 900117 CODIGO No.

TS

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

APELLIDOS

No. CEDULA

Cectei p DEL

i

CHiM &

CANELOS SALAZAR

1302804981 -5

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha

Cantén Quito

Parroquia Tababela

Sector ALprcHa eff>

Yo: CEBcli) b peEL

AR = D

GCAMELO DS

PROPIETARIO [ ¥

Autorizo el paso 2 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

POSESIONARIO

ARRENDATARIO

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

CUIDADOR

Fechadelpermiso: Dia | | | Mes | ©ogppo | Afio | 1003
JM oY,/ 2l

Firma de quien autoriza el paso Fi_rm7a utoﬁﬁa

CC 13038095/ .5 C.C./t30346 340 -3

Telef. 59,57/ SILVA & ASCLIADOS

QG e g2z,

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS
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PERMISO DE PASONo. N® 700115 CODIGO No.| -

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

ALepdbpO Nosk VELLSTE G CAILZH

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector PLPACH AL,
Yo: HFReERNEs DE MELeSTE OV (’wv'wcvﬁ)

PROPIETARIO |22 _| POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia R Mes | FpE®Ro | Ao | ool

AUTORIZA PERD gue ' !
TP "’ “
Firma de quien autoriza el paso Firma autori
C.C. (oX o4 rmgq L0 O -F

Telef. R Sl

e e S

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

— e

PERMISO DE PASONo. N¢ 130118 CODIGO No.[U (/Y
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
& ERORDD CANELDS  siL VA [1o02225%.
2) Ubicacién del inmueble y auterizacién de paso
Provincia Pichincha Cantoén Quito
Parroquia Tababela Sector ALPAHALLS (FL v E"'é'ﬁo
Yo: G ER-DRDO e EL0 4 LV A
PROPIETARIO | ”° ] POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia {2 Mes ENERpo | Ao 200l

1

" Firma de quie autoriza el paso Firma/aut 'riz;ﬁia
cc. /72722247 1Yogai guo-

Teie-f. 237/4?f . SOCIADOS

SILVA & ASOGIAL

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

T T T Prau an
HOTAERIA &F

B MRl fowoand o
fue pfcsmma':is y devie




AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N¢ 300131 CODIGO No. 0008

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

CN R LOS DEVIRRE A TILLD HOO'.3044%~5\

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector NLPACH AED

Vo FLICERO SELUNDD  GONEZ fIVERA

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR X

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, 2 fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia | } 3 Mes | Epoepo | Al | 2oy

@f N

e 12 F 2L Qr 2 el
Firma de‘iuien autoriza el paso Fir da

C.C. 100704 4P~ cc/i3os26340-%

¥ L
Telet. 397 56 SILVA & ASCRIADOS

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maguinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

ooy

PERMISO DE PASONo. ¥¢ 900130 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS Neo. CEDULA

AR e Mg

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector LB oiehy

Yooy T opbee  AWenw Lowck

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR | X

Autorizo ef paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficas, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia % A Mes | Y ui &c. Afio | RO Y

e \-\\
Firma de quien autoriza el paso
CICI r
Telel. oqaponiCy, SILVA & ASOCIAROS

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

NMOTARTES
il

fomd i
T T T S

ERLRY Tapy

Guito, a




el
—_— —

P .. .

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

T e TN

" - :['L; ‘r-\‘ 4
PERMISO DE PASONo. N2 100180 CODIGO No. v
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
Mo gL naga Cnstra W Maa
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector HLPHcHs S
. -~ . -+ My
Yo: }E‘.:\J &.‘.&s.\ &mm u.\l-oeu \\ fi\_) él\@ “‘\5 (Ht"sb roLi Tt GA)
PROPIETARIO | I | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

13 | Mes | puppo |Afe | oo

Fecha del permiso: Dia

MY

Firma de quyien autoriza e} paso
cc./ [7los643-3
Telef.9'3,93 333

CC.4rgga6%40 -+

Nota: Este permise no autoriza trabajos con magquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

gl

PERMISO DE PASONo. X9 900146 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

SC’S)‘}:. .\.}{‘f'i N l/;, LA E—-

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector AL PAE SHASA

Yo: Se5& DO &\ & &

PROPIETARIO >€ POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topografices, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: _%£ DESCROCE 57 e ATRIFIEIAD  Con'3rd LAETALL 2A0A
I\ AT EEE Yo we. Borj a7, M 2A0ACa SR b BEL I DE DoRT

Fecha del permiso: Dia [ Mes 1 g 20 Afio 2004

NC TR HA Prpo buTO;QH\

EL v SEGUMLYE  Sael LA B 1 Z 2

Firma de quien autoriza el paso Firma agforizad

gfr CC fogqesuo-+
ee.p?rgq‘__l_{é‘g .

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N¢ 70(147 CODIGONo.[''"217

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

SYeewve wi{uyri GLLANT S TWANEOTSA 11021554

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de pase

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector DLE D n o

Yo: SEbunba SOLAN O TLEANLULISAH

-

PROPIETARIO [ | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ), sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: FAer Dr favriptng VEVDIDA AL o7
TOSE_ Dorunousz  FReSABLETEATE Lio SEA AFEcrAD®
. 0 1)

Fecha del permiso: Dia S Mes | ¢ ppe | Afle | o0

H ?’;i ‘)‘r/{ ki a . ol I _‘;.-M-"’

Firmﬂ de quien av 75 €F paso Firm = d?/

cC YO 4ng0 - CC. ATogq bAUO - %
Telef. l?)(’f:"; 5‘_\ O -

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N¢ 300129 copiGoNe.[l1113
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
O/ GO picy TIRANL OIS
2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso
Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector ALPISE 5 ACA

Yo:

Firma de quien ﬁ@a el paso

oL SoN @6 L0 TTTBAG UL e THTE  (HiZe FcﬁLthc:a)

PROPIETARIO [7° | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Auterizo el paéo a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia 1 Mes [l per | Al | 3¢ 04

W/ o

C.C. A8 a5 A3 Si~3
Telef.z'[ L)f-) - C’;{-.Z,

Nota: Este permiso no autoriza trabajes con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

i

PERMISO DE PASONo. N¢ 130138 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o peseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

TRELLA N ERSS VA DR UDSLLETTO

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector A LEACAAE

Yor_ Xpwpizpo  Vinta ISEAED

PROPIETARIO 7% | POSESIONARIO ARRENDATARIC ‘CUIDADOR

Autorizo ei paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécuicos ¢ Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia (2 | Mes | (& prpo| Al | Ropt

s

Firma de quien autoriza el paso
CC joolrta3g-)
Telel 7 b4z -0 )

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con magquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. K® 100144 CODIGO Ne.[}010

1) Identificaciéon del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

Wl astha o Jya  Sola v,

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector

Yo: Qe'\’\c{\ﬂ A:\'l Q\J-’k SO DQ'\n le] ( \'\Q'CMQW\Q \

PROPIETARIO ,7( POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topegrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacidn

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso;: Dia &S Mes | Evipvo Afio | o044

) ) : o _ o “‘Q'
Firma de quien antoriza el paso Firma utpﬁmda
- 07,
cc. /705557~ & C.A%o59L 3401
Telef. 2 34! 64 U

Nota: Este permiso no aatoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N® 100119 cODIGO No.[ (110

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

A Fredo 7 fpcint

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector Al pachad

Yo: Mo e f /i? it (1»4;] "’“)

PROPIETARIO A | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Antorizo el paso a CORPAQ, sus confratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: _A¢ Avizewint yornsoo

Fecha del permiso: Dia /4 Mes or Aiio Wﬁl

ey .

70 Jim« o qfven e / s

F13

£

Firma de quien autoriza el paso Fim:;;;}o/ﬁ?{]a

c.C. ) CO/ 1% o8 1634 0- %
Telef. 23933352 e

Moy

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
Es fiol falo

Filon pratean o o
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PERMISO DE PASO No. N? 900043 - CODIGO No. fhﬁ17_

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

1) ldentificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

\m&m{a Ro-f; &o\ @J\pd *wx\la

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Yo anla ';\O‘::\f‘ @U\\\DUM\BQ

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector ALPRCHAL

PROPIETARIO | X POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ), sus contratistas y subconiratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotéenicos e Inventarios de afectacion.

OBSEVACIONES: QTO@‘U«JQW'\O‘ od\oﬂla of 1-\95@:\@_ ﬂo quq
Q\n{ MO Sanes % AN

Fecha del permiso: Dia 14 Mes Evo o Aiio | - od

Yo g'\ﬂmn ot Mo Sabex excr:i\ﬁ\t_
Firma de qui\en autoriza el paso _
C.C. CG |togq6840- %
Telef. T L

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada..
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N 700139 CODIGONo.[’" ' ©
1) Identificacion del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

CHApHE N Atusrn FEobop:s Trpaa IO

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector INLppe it g
Yo: C:{.i‘i bty { 4 j"\“f'-\.l I FLE ¥ '\- "
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO |7~ | CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia ® Mes | [ pg=p@ Afio [ oty

AN

Firma de quiéxf autoriza el paso Firma antorizada

VI . £ “-'T L4 £ - '
C.C. .00 508% Ly c. 30546 SO -1

Telef,

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

T g

PERMISO DE PASO No. N¢ 130145 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

WALT T IAVEE ST EJLL EADIL LD

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Canton Quito

Parroquia Tababela Sector

Yo ERLL  EaTevee  UAmLiA g Hwos .
PROPIETARIO | | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo ¢l paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia [ Mes | ¢ pf-pO | Afio L1004

L

I3

@)}uiﬂﬁxmrha ef paso FiW da
“Adtouggyie- 4 CL t1ogq6B40-1%

Telel, . : :
eel 9370 - yen SiLVA 5 ASCOIADGS
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. XN¢ 900137 CODIGO No.[11}%Y
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
P DVATER UELA ANYALN JOO %4 2238 ~ i
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector PASNEY oot 37:Y 2 £Y
Yo: X DUEE- W E - aypc/
PROPIETARIO | 2° | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso 2 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia |3 Mes | TpepC | Alo | 200 Y

; e ) o] R
Firma de quien autoriza el paso Firm izada
glcf VOC 142 55 3 CC/1togq 6 guo - %
elel. 2{60‘_;2?::4 (‘., o e . . -

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N¢ 900182 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

APELLIDOS No. CEDULA

ol

CQ@@-& TQ u\'\'\ QOO

—_ —_—

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha

Parroquia Tababela

Canton

Sector

Quito

DsLphedd o>

Yo: (JQ{?t ANG ?‘UQ*\\Q A &d.\f‘iﬂ

PROPIETARIO POSESIONARIO

Autorizo el pasoc a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotéenicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: AR Qd@ﬂj‘a QU\Ovim @ﬂ 1wg €Ll mg £ coma

ARRENDATARIO X CUIDADOR

" I -
Wiawni se s amdo Gy Usmicavaewie e avsemdglaxio

Fecha del permiso: Dia i 4

Mes

‘{\O Q‘\“\NO\_ S-\ &0‘\0:‘1"&1 ‘\Y\Q'(G&O

Firma de quien antoriza el paso
C.C
Telef.

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

E’,V\.Q‘-O Afio | 2004

()

Fi oylzada
C.C./itc g4 6 que - +
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

ARV

PERMISO DE PASONo. NX¢ 100132 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

J@_\fm\' C&C{?"/\&
~a -

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector AL PACHACH

Yo: Rdu co D\ Dvu { roxo

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO Y CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrifices, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacidn

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia [4 Mes | & M@ X0 Afie | Lood

ny /L

Firma de quien autoriza el paso - Fi
€. CL 1togi6 3401
Telel: 2 34330 SILVA 2 [:5051ADOS

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con magquinaria pesada
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PERMISO DE PASO No. N? ({0143 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

APELLIDOS No. CEDULA

VA

T S R e S

[Fo41343 % -4

\m;qvl\\'\& CQ“’&LQO ‘B‘S:iCLS

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector
Yo: W a-‘clx\m CQ&: \)-Q_S\OO Rﬁas
7 | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

PROPFIETARIO

Autorizo el paso a CORPAQ, sus coniratistas y sabcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia

Hillha, B amretd.

Mes

Firma de quien autoriza el paso

cC [Fo4i3433-4

Telef. 2 28! \8A

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

Ewnexo Afo | 2 004

0596340~ %

; Npmoae gy R gmmes e
WIOAART A S
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PERMISO DE PASO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

APELLIDOS

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

Ne 700140 CODIGONe.lnn24

No. CEDULA

E‘\ Q £ Lpnd<O
—_—

Naldes

ﬁ‘) N .
K \adeneixa

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia

Pichincha

Parroquia

Tababela

Canton

Sector

Quito

_BQ%MA&

Yo: _(;ndi@ Reewodicio ﬂd"hf\gl Cosdova

PROPIETARIQ

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de gue realicen los

POSESIONARIO

ARRENDATARIO

A

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

CUIDADOR

Fecha del permiso: Dia

Mes

Telef. 2, 36&3 SQO |

E'V\G’J.‘O

2004

Fir

Nota: Este permiso no autoriza trabajes con magquinaria pesada

ey
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. X? 130141 CODIGO No.iN02 3

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

@l’v\& T@Kdﬂ

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector IPDEHSCA]

Yo: Ed ()0\':0\0 C\f\O:\JQ"L S\\-OVCK

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO 1 CUIBADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contrafistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: Frioprieded 2ouiblen eile odecade

Fecha del permiso: Dia | |3 Mes | T exo | Ao | 2004

“® "

)
A2 s
Fiys‘mda
C.C. {F lossil-g cd 1{osacguo -4

Telef. 2 R4S &5

SH A & ASORIARCS

Nota: Este permisc no autoriza trabajos con maquinaria pesada

o } I
Car dn w4
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. X 130118 CODIGO No.[10

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

HILD N Grpo BLa CGIeA  SAPRGAS 1000 gy 1E - i

2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector 2t PAHD /b
Yo: b A Ui el 5

PROPIETARIO | 75| POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo ¢l paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia |22 Mes Enfp-y | Ao .c0H

P PR g
Ceerife.  ygpleetty o oL

Firma de quien autoriza el paso Firm orizada
CC 1cow 12 4 C.C./{30O 546 o -4
Telef. 5o ~[~1

AT HT Aty

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

M
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. No 900040 CODIGO No. | 11127
1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

Forrpe

OS& /AERMAN  \E) T cLs SHCEDD SA0DTFr#50 1

2} Ubicacién del inmueble y auiorizacién de paso

Provincia Pichincha Canton Quito

Parroquia Tababela Sector

Yo: JOSE & Visro i itinrd q5

!

PROPIETARIO ><' POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, 2 fin de que realicen los

estudios: Topegrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién.

OBSEVACIONES:

Fecha del permiso: Dia s Mes | 7 Afio [ D0/
-~

Fxrma de ¢ ulen LI RVARS BIE:
C.C. /#4903/"’/5:?/ C. ./}03296‘;3}/9_;
Telef. 2 5465~ 687/

Nota: Este permise no autoriza trabajos con maquinaria pesada.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

T A
PERMISO DE PASONo. N® 100044 - CODIGO No. |11/ 43

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

AN TTASD VILLABDTEL  SFEVie A 1HI550626-2

2) Ubicacién del inmuebie y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector STA . ooyl

Yo SANMTTAFD WL eApOTEZ HECIc L A

PROPIETARIO >( POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotéenicos ¢ Inventarios de afectacién.

OBSEVACIONES: 17R70 1€279180 jriERiol ©q-0503 . I/ 25m peAsion

Aum.@?m 31 BE £ EATRESBA FApod DE LA w’A_

q

Fecha del permiso: Dia| 3 Mes o/ Afio | 5 0y

Firma de quien autoriza ¢l paso
C.C.
Telef.

Nota: Este permiso no antoriza trabajos con maquinaria pesada.

- EmEiaT N
- AT OFTRTTL UL

gl el




AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N¢ 700142 CODIGO No. 11129

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

Tedewieo Kecen \"f\\“"\d@sw

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector Sia. Resa

Yo: Tn&w\ AUDES Q\JT\S\\D@’
—A Y

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR 75

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a {fin de que realicen los

estudios: Topografices, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia | |7 Mes | & necp Ao | 20 o4

7

Firma de quien ‘autoriza el paso
C.C. 1106130303
Telef. ORI F083

e
S GAS Bt
- Tt ¥ i
R o | 13
s ___:__::3‘}. {i-*.




AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N 100046 - CODIGO No. | 1N30
1} Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

7?0')/6{/ C(/"Iré,o S, A

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroguia | Tababela Sector S . Aas e

Voo Al Fredo Yoy oeoto

PROPIETARIO X POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus confratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacion.

OBSEVACIONES: 16 chitle ol lu Clen_rerhfony_pernasock paso

W2 OOOIF  fiymyacho =] 1¢ oo muyo el 2003

Fecha del permiso: Dia /4 Mes V73 Aiio Zoekd

Frera  Anrciio i (08540 i

Firma de quien autoriza ¢l paso Fir rizada
C.C. CCV 396 340 -4

Telef. 2323235 S T OMIANDS

L

Nota: Este permiso no antoriza trabajos con maquinaria pesada.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N© 100041 CODIGO No. | 1131
1) Identificacién del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No, CEDULA
Witk HON EFPAIN  RosErd CCZADA I8oRozy31- 4
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Canton Quito
Parroquia Tababela Secior SARTA POSA
Yo: WOGLY RCan i PEAVIC  ORBiN /> ( Contu GL_)

PROPIETARIO | ~ POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrifices, Geotécnicos e Inventarios de afectacion,

OBSEVACIONES: 0 25 ¢ SCQE D o8 BHTORCS 4 CELO
wes  EREsS HASTH . Cenpe OT PELGEVTE DOCCHERTACIO A
M S0 pERTLADC

Fecha del permiso: Dia 1“2 Mes ECEp O Afi0§ g ol

Firma de quien autoriza el paso
CC 18coo3d43i-4
Telef. SILVA & ASOTIADTS
@fﬂ T LSS TFORGR: SAL N 4 - e} 8 i i
Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maguinaria pesada.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N¢ 100042 - CODIGO No. | 11132

1) 1dentificacién del propietario y/o poseedor

NOMEBRES APELLIDOS No. CEDULA

(TECI LD C OGO RoDOredER

— - e e, -

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector
Yo: CR/STrA JURADY COBL (/7’/1?'75?)
PROPIETARIO | X | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso 2 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién.

OBSEVACIONES:

Fecha del permiso: Dia 5 Mes [ -,/ Adio [ -, of

10/ /
Geud (ﬁ;eﬁ/e‘“’/’g .
Firfia de quien autoriza el paso Fma dutérizada

Telef. 40/4.3/

v et i

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada.
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 Permisos de pdso pdra estudios Conector Alpdthaca de

juhio del 2003,



AUTORIZACIONES DE PASO PARA ESTUDIOS

FICHAS DESCRIPTIVAS

(COPIA SIMPLE)



i Sy g g o g gf o o g —~ PP P P P P -~ B PP ép\_‘?\ P&~ (n\ ‘;;, 'P‘ ¥ N (\ ‘a.\ ‘p\ f‘ ‘ﬁ, {3\_. (u\ 2_,_

PERMISO DE PASONo. N7 700127 CODIGO No.

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

E /‘]
'f?ww«a v s L UIMJ"?'JCJH,L\-"

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantdn Quito
Parroquia Tababela Sector &7 }{qupﬂ
[y
Yo:
PROPIETARIO X POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratisias, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia |2/ Mes | JTon o Ao | 2. oo

o
/'\/p 'foT'LML‘| /*’)‘O
/]u/g-w-“ti: . /-["-’5""

por & +esrt Mo

“ p .
Firma de quien autoriza elpaso Firma’fﬁfﬁﬁz&da ;
CC. /705y JP4T T cc. /3 )/243U- 3

Telef. 239) ¢ 4%

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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Propiedad de Sefiora Rosario Coronado

Al inicio de la ruta conectora ALPACHACA, se encuentran dos propiedades ubicadas a
los costados de la quebrada, una de ella es de propiedad de la sefiora Rosario Coronado,
la parte afectada estd destinada a cultivos de ciclo corto: col, papas, fréjol, entre otros.

La propiedad ubicada al otro lado es de la Compafita Preconserv, la misma que se

dedica al cultivo tecntficado de mora.




L

PERMISO DE PASO No. - ¢ (0151 CODIGO No.

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

1) Identificaciéon del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

Teecepsery . Qua - Lida .

2} Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector Y s wapaala

Yo

?K)6' JorGE Cae?P D C Pevpelte clupan®s Pocconse Ru)

PROPIETARIO f>< POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: TeoPS1 AP0 S pUTovedts S S0 pasdo.

QU LT (ORI i A A DU R, d=ls CORRPAQ | con baTA) les
DTl Rpavced

Fecha del permiso: Dia | 24 Mes Hivo Afio | 2ane

Tt T ¢

Firma de quien autoriza el paso Firma autorizada
c.C. cC 1 H992(-,0 $H
Telef. i ZCQ Z

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 003

PERMISO DE PASO No. 0151

NOMBRE PROPIETARIO: PRECONSERY (ia. Ltda.
CULTIVOS:

¢ Cultivo de mora semi tecnificado.

CONSTRUCCIONES:

Una casa de bodega y oficinas de aproximadamente 120 m2 con paredes de
tadrillo, estructura metalica y cubierta de zinc.

Bodega de aproximadamente 32 m2 con paredes de ladrillo y cubierta de zinc.
Cerramiento de ladrillo que colinda con carretero de ingreso a Tababela
Cerca de plias de 5 hilos con parantes de madera.

OBSERVACIONES:

L

-

» La afectacién de este inmueble depende de la los accesos que se requieran hacia
la ruta conectora.

COMENTARIO:

« La propiedad colinda con la via Panamericana y con la entrada a Tababela.

itdl propid ad d esde camino al Vergel
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Culbtivos de mora
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PERMISO DE PASONs. N© 100083 " CODIGO No.

1)

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

Identificacion del propietarie y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

DiDeERoT R

- — — -

2)

Yo:

Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia | Tababela Sector Shos daTrrasr]

ThRANUOTD  HEDIiAaYL WA

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR \%

Autorizo el paso a CORPAQ), sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios; Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién.

OBSEVACIONES:
Fecha del permiso: Dia J] Mes M AYe Afio Zmoy
) -
J2€) e 3 e / > - 3
Firma de quien autoriza el paso Firmaautorizada
C.C. FoS NN 78 il 1 CoC. Qj’i‘l ?_,eq-‘\- &z -’D
Telef.

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada.
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 004

PERMISO DE PASO No. 0083

NOMBRE PROPIETARIO: DIDEROT BARRETO
CULTIVOS:

¢ Frutales de manzana y durazno en la mayor parte destinada a cultivos.
» Algunos frutales de guaba y aguacate.
s Pequefia superficie destinada a cultivo de fréjol.

CONSTRUCCIONES

Casa de campo del propietario de aproximadamente 160 m2. con paredes de
ladriilo y cubierta de teja.

* Casa de vivienda del cuidador de aproximadamente 70 m2 con paredes de
ladriflo y techo de eternit.

* Una bodega de 40 m2 con paredes de Jadrillo y cubierta de loza.

* Galpon con paredes de fadriflo y cubierta de loza, destinado a crianza de cuyes
de 30 m2,

* Cerramiento frontal de ladrillo con portén de hierro.
« Camino de ingreso a propiedad es adoquinado de 30 mts. de longitud
» Canal de riego de cemento que cruza longitudinalmente la propiedad,

» Cerramiento lateral de alambre de pias de 6 hilos al lado derecho y 15 hilos al
lado izquierdo, ambos con parantes de cemento.

OBSERVACIONES:

COMENTARIO:

» [Lsta propiedad seria afectada casi en su totalidad por la construccién del acceso.

Vista de 1a propicdad desde camino al Vergel




PERMISO DE PASO No.

N? 100113 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

No. CEDULA

NOMBRES APELLIDOS
W1 6D T G ERD RN G ANOC2E6 254
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector
Yo: WOGEL  BponShe’
PROPIETARIO { ¥ | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Aattorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratisias, a fin de que realicen los

estudjos: Topogrificos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES;:

Fecha del permiso: Dia

20

Mes TLANO

Vs tffinse—

R0R

%M\SQ’—F‘ 7 L

Firma(dé qhieri autoriza el paso
CC. \NZXEL-6
Telef. 2 39\- 42

Firma autorizada

cc. (o7 6057 -

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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En la propiedad del sefior Hugo Baquero existen dos casas de vivienda de sus

proptetarios habitadas por 8 personas.

La estrucura de la primera construccion es de adobe con cubierta de teja y en el caso de

la segunda, tiene estrucura de hormigon armado, paredes de ladrillo y cubierta de losa.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N¢ 300178 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
ﬂr"s"u A”)?C:f/“ ey / ?OO 2904 & ""7

2) Ubicaci6n del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Canton Quito
Parroquia Tababela Sector g/ ﬁ?’qu
T/
Yo:
PROPIETARIO LX | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Aautorizo el paso 2 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficoes, Geotécnijcos e Inventarios de afectaciton

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia | 7/ Mes | 7o, 0 Ao | Z.0e%

/\jo ?TQ‘TWG‘ ‘}?{»‘1{)
{—1;7/0& ( e ol }b(«-; a

Firma de quien autoriza ef paso Firfiaantorimds —
C

c.C. C. S 2e Q-
Te!ef.zjg?j-d.)cu /?//vzyj/ 3

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada




AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. X¢ 900112 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

TaGphlE o A Copelys  Sslaae o WS

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector

Vo: Geesyw Iepoion S9lva L Kaps ).

PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Axttorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen log

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: feo B edne) 5 acimne golaLos oo

S hen >Jtowvwz

Fecha del permiso: Dia | =4 Mes T AN Aiio 20573

dféﬂ //Q Kw‘mﬁf T &

“Firma de qmen utonza paso Firma sutorizada
C.C. /'?00 2220 %=/ cC. Hoqz6059-2
Telef.
1391497

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 008

PERMISO DE PASO No. 00112

NOMBRE PROPIETARIO: MAGDALENA CANELOS SALAZAR y
OTROS

CULTIVOS:

» Ninguno en posible area de afectacion.

CONSTRUCCIONES:

& Muro de blogque y varias unidades de vivienda construidas al interior de
propiedad cuya afectacion sera determinada luego de estudios.

OBSERVACIONES:

COMENTARIO:

» Permiso de paso suscrito por Sr. Gerarde Canelos Silva, quien manifestd que el
inmueble fue lotizado y adjudicado a sus hijos.




AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS ;
PERMISO DE PASONo. N? 300126 CODIGO No. i
1) Identificacion del propietario y/o poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

R

ALEIaNpRe  LERLASTE GOt

2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector S wERGEL
Yo Aiisamveo  \Jzipate gul
PROPIETARIO 7<| POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR |

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de gue realicen los

estudios: Topogrificos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacién

'OBSERVACIONES:

Fecha del permiso; Dia | Q) | Mes | 3U (o | Allo | D

ESTA DE  ALUERD cop _
LOS ES{TOPLOSE Pepo v
Vo Egus I p Do ‘

Firma de quien autoriza el paso Firma antorizada
C.C ce. JHirsair —-°
Telef.

Nota: Este permiso no auntoriza trabajos cor maquinaria pesada

A S A S RS AR AR RSO EEEE A ae atatalatatalal et ol ol ot aralateRat ot atakalata ke
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Propiedad del Sr. Alejandro Velastegui

En el sector existe un camino conocido come entrada al vergel, el cual comunica con el
centro de Tababela. En esta nueva alternativa se consideran propiedades ubicadas a sus
dos margenes, como es el caso de la propiedad del sefior Alejandro Velastegui, de
aproximadamente una hectarea, en Ia que encontramos una pequefia casa de vivienda de
estructura de bloque y cubierta de zinc habitada por la familia del propietario (5

personas) el terreno al momento se encuentra preparado para la siembra,

—



R T

— - T

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. K¢ 100456 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

Catrs N PO Yimis NI A, AGetvRE BSRRY .

2) Ubicacion del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector Bl JEeeel
Yo: o emwatt oo / e ‘L S PR B R S ;-L_)
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR [7°

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: _Au=0@t e @\ ¥o50 &\ CaineDOk | Rl oo

2 16887 IECe Al A e CRDEIRVGRTTETLAE -

Fecha del permiso: Dia 20 Mes e Ao 2005

MO Ewmn W&‘Y@Z (

Firma de quien autoriza el paso Firma sutorizada

et e [JFo z,w $9-2

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 0013

PERMISO DE PASO No. 00

NOMBRE PROPIETARIO: Hnos. AGUIRRE BERRU
CULTIVOS:

» Cultivo de fréjol semitecnificado, con sistema de riego por aspercion.
o Cultivo de maiz.
s Algunos arboles de tomate.

CONSTRUCCIONES:

» (Cerca de alarabre de pias de 10 hilos con parantes de cemento.

OBSERVACIONES:

COMENTARIO:

« Parte del terreno se encuentra preparado para siembra

Cerca, terreno preparade y cultivo de mai
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PERMISO DE PASO No.

NS 100152 CODIGO No.

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
Cre\ns YENTS
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Cantoén Quito
Parroquia Tababela Sector
vo: A0 e‘gg,\f\dcf) Sso\\f\kox
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO cuapor [ X

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: P\d\q{*m 29 aeelle Qewd  wmo gt&wuh

\Jﬂ,\{\l- Q.\LJL’ W\q\mﬁtegic& q\u& e.\\\t?.Q C{}{id@\f)‘&’

Fecha del permiso: Dia

29

Mes

HaNO | Ao | 2%

Rodositen Ingeelo Sim Cltwac QMW
[

Firma de quien Rutoriza el paso

C.C.
Telef,

Firma autorizada

c.c VIoA6eaRe-3

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 014

PERMISO DE PASO No. 0152

NOMBRE PROPIETARIO: CARLOS REYES
CULTIVOS:

» Arboles de limdn, tomate de drbol y plantas de sébila.

CONSTRUCCIONES:

* Chanchera 12 m2, paredes de bloque, cubierta de eternit, piso de cemento y
puerta de malla.

» Cerca de alambre de plas de tres lineas, con parantes de madera.

OBSERVACIONES:

¢ La posible irea de afectacion se encuentra ubicada en la parte posterior de la
propiedad.

» Existe un invernadero rustico de madera y plastico.

COMENTARIO:

» DPropietario solicita que el 4rea de afectacion no supere los 30 metros.

Arboles de limén, invernadero y chanchera



DATOS DEL PROPIETARIO

Nombres y Apellidos
Cédula No

Teléfono

Nurmero de Residentes

DATOS DE LA PROPIEDAD

Parroquia

Barrio

Area det Inmueble
Destino de Construccion
Destino de Terreno

FICHA INDIVIDUAL

MANUEL CASTRO LIMA

2393-333

8 PERSONAS

TABABELA

EL VERGEL

3.480 mZ

2 VIVIENDAS ( 1 TIENDA)

CULTIVOS DE CICLO CORTO

ANTECEDENTES DE DOMINIO

Escritura de compraventa

OBSERVACIONES

Los propietarios manifiestan su interés por que se seleccione el conector que
menor impacto social tenga. Viviendas de dos plantas, en una de ellas existe

un local comercial.




FICHA INDIVIDUAL

DATOS DEL PROPIETARIO

Nombres y Apellidos SEGUNDO MIGUEL SOLANO TIPANLUISA

Cédula No.

Teléfono 2393-340

Numero de Residentes 8 PERSONAS

t

DATOS DE LA PROPIEDAD

Parroquia TABABELA
Barrio EL VERGEL
Area del Inmueble 2.0 Has.
Destino de Construccion [VIVIENDA
Destinc de Terrenc CULTIVOS

ANTECEDENTES DE DOMINIO

Escritura de compraventa

OBSERVACIONES

Existen 2 viviendas, parte de una de ellas destinada a tienda. Una vivienda
fue vendida a su hijo, sin existir documentacion legal que justifique aquello.




FICHA INDIVIDUAL %

DATOS DEL PROPIETARIO

Nombres y Apellidos ROSA MARIA SOLANO TIPANLUISA
Cédula No
Telefono 2150-072

Numero de Residentes 10 PERSONAS

DATOS DE LA PROPIEDAD

Parroquia TABABELA
gam'o EL VERGEL
Area del Inmueble 1.1 Has.

Destino de Construccion [VIVIENDA
Destino de Terrenc

ANTECEDENTES DE DOMINIO

EHerencia, Posesion Efectiva

OBSERVACIONES

Manifiestan que esta propiedad es su Unico patrimonic y que no quisieran
perderto.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DEPASONo. N¢ 900108 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

T A R R

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA.

~ 4 | . N
bdwm \/:'*«\ L Je \Jo.\)if'f«r._, [T023,53

-f-l" il R
o

. — e e e, o e ~ ~

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito

Parroquia Tababela Sector Moiclioca
A}

.‘-\‘ £} ‘ : \} J)f
Yo: ‘F"\r_'!l)i‘)o\ Jidra s LA had "..Jti-—:u
S

PROPIETARIO X POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que reali

estudios: Yopograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES:

pradl I TR I T RN T S

1;33
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2
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Fecha del permiso: Dia | o Mes | vwigy o Afio {Zo52
-~

Firma de quien autonza ¢l paso Firma autorizada

c.c. NMoT3sR 42 C.C. G2y
Telef. 742 004 (Fore 3

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada

o R A 2 L et st
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FICHA DESCRIPTIVA

cODIGO: 015

PERMISO DE PASO No. 108

NOMBRE PROPIETARIO: BELLA VENIS DE VALLEJO
CULTIVOS:

e Tres hectareas de alfalfa, una hectérea de fréjol y maiz, cuatro hectireas de
besque de eucalipto.

CONSTRUCCIONES:

» Casa de campo 70 m2, paredes de ladrillo y cubierta de teja. Garage cubierto 25
m?2 estructura de madera y cubierta de teja.

» Portén metélico de ingreso a la propiedad, cerramiento de ladrilio de 72 metros
de longitud por dos metros de aito.

s (Cerca de alambre de puaas de tres lineas con parantes de hormigén y de madera,
los mismo que bordean tres de los cuatro linderos de la propiedad.

OBSERVACIONES:

» La propiedad se veria afectada en su totalidad va que el ancho promedio de 1a
misma no supera los 70 metros, su longitud es de 1.200 metros.

COMENTARIQ:

» Propietario manifiesta su oposicion al trazado debido a la posible afectacién
total de su propiedad.

e Propietanio es miembro activo del grupo de opositores de la comuna de
Oyambarilic.
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. N® 300010 CODIGO No. |D235
1) Identificaciéon del propietario v/0 poseedor
NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
- \ . : .
KT r D I UL /J—OSQJT?L} -X
2} Ubicacion del inmueble y autorizacion de pase
Provincia Pichincha Canton Quito
Parroquia Tababela Sector PR vl
YU: &U&w “ty '.l_\...; {\ "‘3 A ANCS. T S
PROPIETARIO | X | POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR
Autorizo el paso a CORPAQ), sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los
estudios: Topogrificos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacién.
OBSEVACIONES: _ JERRECC  Tivey LASRROED DEe Fesloo
Fecha del permiso: Dia 1) Mes m{.ﬁ\y@ I Afo [ 25m3
- Ui
R , ? o)
gt iy
C:Fx.h_“ '_ ‘LU’ lJ
Firma de quien autoriza el paso Firma autorizada
C.C. //O8656 5. o C.C. 1N 024269

Telef. 2y 44

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada.




FICHA INDIVIDUAL

DATOS DEL PROPIETARIO

Nombres y Apellidos IRENE DEL ROCIO TIPAN PISUNA
Cédula No ]
Teléfono [2393-352

Ndmero de Residentes 4 PERSONAS

DATQS DE LA PROPIEDAD

Parroquia TABABELA ~ 7
Barrio ELVERGEL —
Area del Inmueble 1.1 Has.

Destino de Construccion [VIVIENDA
Destino de Terreno CULTIVOS

ANTECEDENTES DE DOMINIC

]ierencia. Sucesion Pro-Indiviso

OBSERVACIONES

Senor José Aldano, conyuge de la propietaria, manifiesta que la nropiedad del
inmueble es compartida con otros tres hermanos mas, y que la
correspondiente particién no se ha realizado.
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PERMISO DE PASO No.

k¢ 700153 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

NOMBRES APELLIDOS No, CEDULA
(AT E RO | O ASERD:
2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
Provincia Pichincha Canton Quito
Parroquia Tababela Sector
Yo: E*rxwdm p\qac{qﬁ
e,
PROPIETARIQ FOSESIONARIO ARRENDATARIO [ X | cuibADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: _A<<émdalo<w

B0 ALO

oY

lmg-\:ew

o Sitwe QUIwite [oC Ve Yemes glodtacss o r\awn\iida&o\

Fecha del permiso: Dia

30

Mes

Firma de quien autoriza el paso

C.C.
Telef.

TNO

Afo

i

2603,

Firma autorizada

C.C. (107634367

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 016
PERMISO DE PASO No. 0153 '
NOMBRE PROPIETARIO: CARMEN RENDON TINAJERO

CULTIVOS:

s Ninguno.

COMNSTRUCCIONES:

 Ninguna.

OBSERVACIONES:

e La posible area de afectacidn no supera un ancho de 10 metros y se encuenira
ubicada en la parte posterior de la propiedad.

COMENTARIO:

s Propietario no se opone al trazado de la via ya que el area de afectacion es
mHOima.

Sector de La Propiedad cotindante con Quebrada Alpachaca
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASONo. N® 9030154 CODIGO No.

1) Identificacion del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

HEREDEROS ESTOVE T - \U W <o

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector
Yo:
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

gstudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES: Yo ol cuidodos e fo oo r\;‘fu@
K_\,‘- 8%1:0\'&\ p\q Rt aMNpsite tiQ L g xele Sé A%\_}lx(‘e ex
A

\j@{:‘,‘\\/\a che Qo. (%‘:OQ‘\M

Fecha del permiso: Dia BO Mes AN O Afio 2003

Ol

Firma de quien autoriza el paso Firma autorizada
C.C. C.C. 1301634864
Telef.

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 017
PERMISO DE PASO No. 0154
NOMBRE PROPIETARIO: HEREDEROS WILSON ESTEVEZ

CULTIVOS:

s Ninguno.

CONSTRUCCIONES:

e Ninguna

OBSERVACIONES:

o Ninguna

COMENTARIQO:

¢ Los herederos del Sr. Wilson Estévez han procedido a subdividir
extrajudicialmente la propiedad en ocho lotes de terreno, de los cuales dos de
ellos se verfan afectados por el trazado en un ancho de diez metros
aproximadamente.
En la actualidad los lotes de terreno sé encuentran de venta.

Seetor de La Propiedad colindante con Quebrada Alpachaca
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No. ¢ 100120 CODIGO No.

1) Identificacién del propietarie y/o poseedor

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA

-S: { ™ ’ \

— De I‘\‘Qt"‘@*\dﬁﬂ ‘U&yafé'f_ \\\c.-";;\—u.\-,}‘uvm ]
\ e L.L’.a,nu\j..:-l,\-;: \Ii.av-\:,-? {f‘:&:’-«’d-“..".), oo {“r\ﬂ 40._4

2) Ubieacién del inmueble y autorizacion de paso

Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector QYo Vot de ?-\i)qu e\ e
-_ 1/\ - .
Yo bop i v \lu' AL L—{)z.ﬂ.‘lvgu
SN
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO |_X | CUIDADOR

Autorizo el paso 1 CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topogrificos, Geotéenicos ¢ Inventarios de afectacion

OBSERVACIONES:

Fecha del permiso: Dia 7 9 Mes \pb’;t{h,\/{; Aflo | Zyo=
oy

" |
g it

Firmua de‘Qinien autoriza el paso Firma autorizada
CC DO H 4o c.c. |09 14 Wddou 4

Telef, 7 ?{J’ﬁ) 2

Nota: Este permise no autoriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 018

PERMISO DE PASO No. 120

NOMBRE PROPIETARIO: ALEJANDRO VALDEZ
CULTIVOS:

s Hectirea v media de frutilla en produccion, hectérea y media de terreno por
preparar para sembrar frutilla.

s Arboles de pino (3), Eucalipto (9), arboles de limén (30), arboles de aguacate
(29), alfalfa 150 metros cuadrados.

CONSTRUCCIONKES:

Cerramiento siete lineas de alambre de plas, con parantes de hormigén,

s Portén de ingreso a la propiedad de madera, estructura de ladrillo con
cubierta de teja.

¢ Corral de madera 150 m2.

OBSERVACIONES:

s La frutilia se encuentra en produccion, fue sembrada hace diez meses, el
propietario de la misma tiene un contrato de arrendamiento de dos afios.

COMENTARIO:

» En la propiedad se encuentran dos viviendas, una pertenece al propietario del
inmueble vy estd destinada a casa vacacional, la otra es del cuidador de la
propiedad, dichas viviendas no encuentran en el area afectacion.



reseivario, hadega de poscosccha y cascta de bomba de agua



AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

PERMISO DE PASO No.

N® 700155 CODIGO No.

1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES APELLIDGOS No. CEDULA
HELEIELED  Fel\iv VEsA
2) Ubicacién del inmueble y autorizacion de paso
Provincia Pichincha Cantén Quito
Parroquia Tababela Sector @\Qg\)ﬂw Feolpn Quia
vor_&= dosedo Clhaoet
PROPIETARIO POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR |2

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen los

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacién

OBSERVACIONES: Cu'dades a\ o\ 20 QQ \(%a},o g_\?e\;@ A

Litvaa

Fecha del permiso: Dia

31

ViA™O

\ﬂb g‘kﬁw\a pexo M\m{\m 1~\a\ce&o QW

Firma de quien dutoriza el paso

C.C.
Telef.

203

Firma autorizada

cC. (301634364

Nota: Este permiso no auteriza trabajos con maquinaria pesada




FICHA DESCRIPTIVA

CcODIGO: 019

PERMISO DE PASO No. 0155
NOMBRE PROPIETARIO: HEREDEROS FELIX VEGA

CULTIVOS:

s Ninguno.

CONSTRUCCIONES:

+ Ninguna

OBSERVACIONES:

« Lote de terreno se encuentra totalmente descuidado

COMENTARIO:

o Tl 4rea total del terreno no supera los 800 m2,

area de terreno sin ningdn cultivo ni construcsion
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AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDICOS

ot

PERMISO DE PASO No. N© 900028 CODIGO No.

1) I1dentificacién del propietario y/o poseedor

_mm@;ﬁ}ymw;ww%aa.:a LR gy By

NOMBRES APELLIDOS No. CEDULA
FJe se tepnny VEteT Il el »0c8epoe (F0D37 9483 _
2) Ubicacion del inmueble y autorizacién de paso o ) ,_. -
Provincia Pichincha Cantén Quito ¥ oL
*

Parroquia | Tababela Sector S0 Losq

Yo: LONT e gl mad WO ligr e S AL ENG

PROPIETARIO | ™ POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR

T oon EEREEG

A : : .
Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen las ~

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion.

OBSEVACIONES:

Fecha del permiso: Dia| 9 Mes | .1, 0 Afio} Z oo 3 K

A mse T D

XME:% >

Firma de quﬁpiﬁftbriz‘a el paso (%’i(ﬂi’;'a autorizada
CC .6 ol L r20(6f0 2p %
Telef., PeTEEe

ot 2
TR

SRR b L

Nota: Este permiso no auteriza trabajos con maquinaria pesada.
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 0021

PERMISQ DE PASO No. 0028

NOMBRE PROPIETARIO: JOSE HERNAN VEINTIMILLA SALCEDO
CULTIVOS:

« En esta propiedad existen varios cultivos de huertos frutales de duraznos, tomate de
arbol y manzanas, que se encuentran ubicados en forma paralela al camino a Santa
Rosa.

e Unreservorio de 47 m de largo por 17 de ancho.

» Bosque de eucalipto.

CONSTRUCCIONES:

e Existe un reservorio, ubicado a 60mits de la calle, de 176m2

OBSERVACIONES:

s Longiwd total de la propiedad 1.2 kilometros, con cerca viva de arbustos y arboles
de eucalipto.

COMENTARIO:

s Solicita que la afectacion de la via sea paralela al camino a Santa Rosa y que no sea
mayor a treinta metros.
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rca natural y basiue
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Ingrese Hacienda Alpachaca
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PERMISO DE PASO No. N9 900026 -
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1) Identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

APELLIDOS

CODIGO No.

L]

No. CEDULA

N ANDT AL

LA e w2

1 TDS062

— — —~—~

_—

— e e e ey e

2) Ubicacién de} inmueble y autorizacién de paso

Yo:

Provinecia

Pichincha |

Parroguia

Tababela ‘

A vl

Cantén

Sector

Quito

e DR

.';
=
4
e
3
2
T
3

PROPIETARIO >(
s ' . '

Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas Yy subcontratistas,

estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion.

Py

OBSEVACIONES:

POSESIONARIO ‘

LU

-ARRE
.I‘l ':?, ‘ s

o

@ATARIO

' CUIDADOR

1 VLo ._,l_

1

{

a fin de gue realicen ioa

Fl

i
RN N

S TLEN,
AT B A AL P 3Tl

Fecha del permiso: Dia Mes

;;{ | -

i e
Yy
e

P -
Flrxpaffﬂdqulen autoriza el paso
CC. Vi 206002

Telef,

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada,
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 0022

PERMISO DE PASO No. 0026

NOMBRE PROPIETARIO: SANTIAGO JOSE VILLAGOMEZ SEVILLA
CULTIVOS:

» La superficie del terreno es amplia, los principales cultivos son: cebada, papas
semitecnificadas con riego interno vy plantas de rosas improductivas. Una
superticie adicional se encuentra preparada para siembra.

CONSTRUCCIONES:

o Ninguna

OBSERYACIONES:

% Cerca de alambres de piias por 6 hilos con parantes de madera

¢ Cerca viva de 390 arboles de eucalipto con alambres de puas con 5 hilos

COMENTARIO:

» Propietario solicita que se procure una afectacidn menor ¥ que sea considerada
toda la infraestructura existente.

Plantaciones de rosas sin invernadero
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PERMISO DE PASONo. N© A00017-

AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS

1) identificacién del propietario y/o poseedor

NOMBRES

APELLIDOS

CODIGO Ne.

No, CEDULA

Kool

CO& 0 e Feer
.—.L‘

5. A

Sad

2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso

Yo:

P S
B . B
- o 3
. R L N .
g
L 1
¥ R

Provineia Pichincha Cantén Quito
Parroquia | Tababela Sector Yo 1o
oL -
.'"'\\L‘ Y~ {,d:, \J@ =i x;_;.‘\ ¢
PROPIETARIO | X POSESIONARIO ARRENDATARIO CUIDADOR
3
.:;_%:
B
Autorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen 103
5

estudios: Topograficos, Geotécnicos ¢ Inventarios de afectacion.

-~

FR BN, FA RN o

OBSEVACIONES: e '.-;--‘“r ‘JE\. -i" LJ Vit ediow :-,\ T( L«‘;U.Q Co\“Q C
Fecha del permiso: Dia| |4 Mes Afio [ 7503

/" J’ o -
/i b

.""'.' L
i

Fuyﬁé de guien autoriza el paso
CC,
Telef.

Wi TR (

(b

Firma autorizada

C.c. 103G g6 %

Nota: Este permiso no autoriza trabajos con maquinaria pesada.
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO:
PERMISO DE PASO No.
NOMBRE PROPIETARIO:

CULTIV@GS:

¢ Ninguno.

CONSTRUCCIQNES:

2 Ninguna

OCBSERVACIONES:

0023
0017
ROYAL CARGO S.A.

* Terreno se encuentra cercado con alambre de puas por 4 hilos.

COMENTARIO:

¢ Presidente de la Compatfiia, Sr. Alfredo Verdesoto, solicita que la afectacién sea
equitativa a todos los propietarios del sector, aderas solicita acceso directo a la via

Puerta de ingreso
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4 AUTORIZACION DE PASO PARA ESTUDIOS g
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PERMISO DE PASO No. ' N 909031 CODIGONo. [2%2D | £ :
1) Identificacién del propietario y/o poseedor : ’
NOMBRES APELLIDOS Neo. CEDULX % __
of fepeeltce PEREZ INTRAGH E:i :
i G
i 2) Ubicacién del inmueble y autorizacién de paso
{
- Provincia Pichincha Cantén Quito
o
¢ O Parroquia Tababela Sector SAMTA ROSA
13
o« Yo: T LORGESHILY NAuLES
(
( PROPIETARIO POSESIONARIC ARRENDATARIO CUIDADOR
(
3
0 Auntorizo el paso a CORPAQ, sus contratistas y subcontratistas, a fin de que realicen-ibs
o estudios: Topograficos, Geotécnicos e Inventarios de afectacion, :
{
il OBSEVACIONES: Cutpav0r mani 1P raA  QUE w0 Tieps AUTOEIZAG OM DL
i€ PEORIETARIO OagA DAR TIMGRRECO , VRO qu= EL PROPIETARID LE HA %tcﬂo
) O QUE B0 sE OFONE B TEAZADD g TANTO LB ARSCTEN SOLO 30 WEROS
sf . . 3
y Fecha del permiso: Dia| | 3 Mes | 1 Ay o Allo 2oy *i
e t3h
il E
1€ CTOIPARCE LD TR MA /” g
£ POR& Mo pavaR AVTOR!I ZALO ; Yiiul §
gt Firma de quien autoriza el paso Firma topi&ada S
q / E
H CC - C.C. Soppgoio 2 ;n
0 Telef. *
% . . : o
; Nota: Este permiso no autoriza trabajos con magquinaria pesada. . %
. { J::
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 0024

PERMISO DE PASO No. 0031

NOMBRE PROPIETARIO: FEDERICO PEREZ INTRIAGO
CULTIVOS:

o Existe plantacidn de arboles de ciprés con infraestructura semitecnificada.

CONSTRUCCIONES:

o En la propiedad existe una casa de vivienda pequefia, deshabitada, de paredes de
bloque y cubierta de zinc,

» Cuenta con cerca de alambre de plas de cinco hilos con parante de madera, en una
extension de 95 metros de frente.

OBSERVACIONES:

¢ i se considera una afectacion de sesenta metros a esta propiedad, se afectaria un
area de 5700 m2 de bosque de ciprés.

COMENTARIO:

» Bl cuidador, Floresmilo Aules, manifiesta que el propietario esta de acuerdo con el
trazado, siempre que su afectacién sea en un ancho de treinta metros.

Beque dec ”
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO: 0025

PERMISO DE PASO No. 0069

NOMBRE PROPIETARIO: WILSON ROSERO LOZADA
CULTIVOS:

= No existe cultivos dentro de la posible area de afectacién.

CONSTRUCCIONES:

+ No existen construcciones dentro del area de afectacidn.

» Dxisten cerca de alambre de phas de 4 hilos en el frente y en uno de los costados
se encuentra un muro de ladrillo ¢con cimientos.

+ En el acceso principal existe un portdén de malla con columnas de hormigén

OBSERVACIONES:

* Lalongitud de la propiedad es de 170 metros, la misma que en su parte frontal,
lamitad el terreno esta preparado para la siembra de maiz.

« Este terreno cuenta con amplias construcciones, como casa de vivienda para
propietario y cuidador, galpones para cultivo de tomate y pimiento, galpon para
crianza de caracoles, los mismos que estén ubicados fuera de la posible area de
afectacion. .

]

COMENTARIO:

» Propietario solicita que se afecte a su propiedad, en un ancho no mayor a treinta
metros.

Terreno sin ningiin trabzjo.
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FICHA DESCRIPTIVA

CODIGO 0026
PERMISO DE PASO No 0047
NOMBRE PROPIETARIO- CECILIA COBO RODRIGUEZ

CULTIVOS:

* Actualmente no existe ningin tipo de cultivo.

COMNSTRUCCIONES:

s Cerca de alambre de puas de cinco hilos con parantes de madera.

OBSERVACIONES:

o ks el terreno que colinda con el area del nuevo Aeropuerto. propietaria indica
jue sus linderos no estan bien definidos.

COMENTARIO:

» Propietaria es representada por su hija. Cristina Jurado. no se opone a la
construccion de la via, solicita que la afectacion sea equitativa.

f-“-g*-'ﬂ- 3 .- -] vl
Arca de terreno sin cultivar
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COORPORACION AEROPUERTO Y ZONA FRANCA DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

INFORME VINCULANTE AL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
DEL NUEVO AEROPUERTOQ DE QUITO

RESUMEN EJECUTIVO VIA DE INTERCONEXION
PANAMERICANA - NAQ

CONECTOR ALPACHACA

INTRODUCCION:

1 ANTECEDENTES:

Por muchos afos, uno de los proyectos fundamentales ha sido el contar con un nuevo
aeropuerto intemacional para la ciudad de Quito, una via cémoda y répida para
acceder al aeropuerto, una zona franca conectada al mismo y la operacion eficaz,
modema y comoda del mismo

Por Decreto Presidencial emitido el afic 2000, se otorga los derechos de construccion
del nuevo aeropuerto, su acceso y la zona franca, a la Municipalidad del Distrito
Metropolitano de Quito, que a su vez crea la Corporacién Aeropuerto y Zona Franca
del Distrito, CORPAQ, entidad que tiene la responsabilidad de ejecutar la concesidn
para la construccidn y operacion del proyecto del aeropuerto,

Para poder acceder hasia las instalaciones del Nueve Aeropuerto desde la carretera
Panamericana Norte {E-35) en el sector de Tababela se necesita una via de
interconexién, la cual sera construida por los concesionarios del proyecto del NAQ.

Los estudios ambientales del Nueve Aeropuerto de Quito fueron actualizados en abril
dei 2002, quedando pendiente la realizacidn de! Estudio de impacte Ambiental de la
via de interconexion (Conector Alpachaca), razon def presente estudio, que fuera
sugerido por el Ministerio det Ambiente,

Con la finalidad de plantear las posibles alternativas y seleccionar el mejor corredor
vial para la via de acceso al Nuevo Aeropuerio de Quito, la CORPAQ contraté a la
firma Silva Asociado, quienes debian considerar los trabajos preliminares de LPA (The
LPA Group Incorporated). Los corredores viales de las altemativas analizadas
corresponden a los trazados de Campo Duro, El Vergel, Alpachaca y Guambi.

Cabe seralar que en el desarrollo de este estudio ambientai se encontré que las dreas
de influencia de las diferentes altemativas se interceptaban, lo que conilevo a que la
zona de estudio involucre una regidn de la parroguia de Tababela, influyendo en un
amplio analisis de evaluacion de impactos ambientales.




2  OBJETIVO:

Contar con el Estudic de hmpacto Ambiental (EIA) de la alternativa de trazado
Alpachaca de la via de interconexion hacia el Nuevo Aeropuerto de Quito, que permita
identificar los potenciales impactos a generarse durante su construccion y operacion y
mantenimiento; evaluar su magnitud e importancia; y, definir las medidas necesarias,
para confrarrestar 10s impactos negativos en cada una de las areas afectadas.

Elaboracion del Plan de Manejo Ambiental, que reline todas las medidas ambientales
establecidas y su respectivo costo.

21 OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Como objetivos especificos, los cuales estan enmarcados dentro del objetivo general y
como parte constitutiva de este, se mencionan los siguientes:

. A través del Diagnédstico Ambiental, caracterizar las condiciones ambientales
en [os aspectos fisico-quimicos, bidticos y antropicos del drea de influencia de la
altemnativa.

. Identificacion de los impactos ambientales asociados con la construccion y
operacion de la de via de acceso planteado.

. Establecer el Plan de Manejo Ambiental, que permita oportunamente la
aplicacion de medidas de: prevencion, control, compensacién, mitigacion, vy
rehabilitacion de los impactos generados, durante la construccion y operacion y
mantenimiento de la via de acceso estudiada.

3 ALTENATIVAS PLANTEADAS

Los estudios de Seleccidn de la Via de Acceso al Nuevo Aeropuerto Intermnacional de
Quito plantea cualro corredores altemativos, Campo Duro, El Vergel, Alpachaca vy
Guambi. En fa siguiente figura se visualiza el trazado de las altemativas de la Via
Interconexion al Nuevo Aeropuerte de Quito.
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4 DESCRIPCION DEL PROYECTO

41 TRAZADOS DE LAS ALTERNATIVAS:

Ei recorrido sera preferentemente plano y de pendientes bajas, con curvas de pequena
deflexion y grandes radios, ya que recorrera la misma planicie destinada al Nuevo
Aeropuerto.

Cinco lineas de intencidn se plantearon con este objetivo, de las cuales se deseché la
que cruzaba por el centro de la parroquia de Tababeia y provocaria conflictos sociales
evidentes. A continuacion se describe las cuatro posibilidades estudiadas:

ay Campoduro

A partir del cruce entre 1a via Pifo — Ei Quinche se ha propuesto implantar la via desde
el ingreso al barrioc Campoduro, se desplazard, en una alineacion paralela a la
quebrada Alpachaca, a su costado oriental hasta ia trama vial intema que se desarrolla
en los terrenos del Nueve Aeropuerto, pasando cerca del barrio Santa Rosa y de los
Huertos familiares de la DAC, cuya longitud se estima en 3.8 Km.

b) Ef Vergel

A partir del cruce entre la via Pifo — El Quinche, se ha propuesto implantar la via desde
el ingreso al barrio Ef Vergel, se desplazara, en una alineacién paralela y por el borde
superior de la quebrada Alpachaca, a su costado oriental hasta la frama vial intermna
que se desarrolla en los terrencs del Nuevo Aeropuerto, pasando cerca de los Huertos
familiares de la DAC, cuya longitud se estima en 4 Km.

d) Alpachaca

La mayoria de la ruta es paralela al ri6 Alpachaca y pasa por el cauce del ri6 y se une
con fa via Panamericana E 35 Norte cerca de la salida de Tababela, En las dos
secciones existen pendientes lineales de mas de 5%. La distancia total del trazado es
de 4.15 Kilometros

Esta ruta tiene dos principales gradientes, la primera al Norte de la via E35 y la
segunda es la inclinacién cerca a la interseccion de las cuatro esquinas. Estas
gradientes son considerables y requieren de grandes cortes para alcanzar la pendiente
lineal de via deseada, cuyos volimenes de corte y relleno son:

Excavacion 371,000 Metros Cubicos
Relleno 102,000 Mefros Cubicos

La ruta Alpachaca requiere un movimiento de tierra tres veces mas grande gue la
alternativa Capo Duro, es necesario hacer reflenos sobre los taludes de la quebrada
del Rio Alpachaca los cuales son sensibles ambientalmente y muy susceptibles en la
ocurrencia de eventes sismicos. Por lo gue serda necesario proteger los taludes
utilizando rip-rap o enrocado.




¢) Guambi

Esta alternativa se propone enlazarse con la carretera Pifo — El Quinche a unos 300
metros al Norte del actual ingreso al barrio San José de Oyambarille, pocos metros
antes del acceso a Tababela; se desplazara de manera paralela y al costado oriental
del rio Guambi, hasta pasar el barrio del mismo nombre, luege de lo cual, girara hacia
el Oriente para , a Ia altura de la iotizacion de la DAC, tomar el mismo recorrido de las
dos anteriores. Su longitud se estima en 4,5 Km.

4.2 PROYECCIONES DE TRAFICO

El proyecto a desarrollado un estudio del trafico y obtuvo los siguientes:

PROYECCIONES DE TRAFICO EN LA VA INTERCONEXION

. Nimere de vehicuios
— Tipo de Vehfcuio 2007 - 2015 2025
Autos . 4686 : 8642 9438
Buses - . 38 54 86
Camiones . 52 245 : 409
Total. o : 4783 .- 6928 9833
Nivel de servicioc - A A : B

Nota:  Nivel De Servicio: Metodologia tornada del Manual de Capacidad de Careteras
= Cuando existe flujo libre de frafico
+ Flujo libre de trafico, pere existe presencia de ofros vehiculos v los conductores tienen menos
libertad de maniobrar
» Ladensidad de trafico incide en ias operaciones vehiculares. Se afecta ta manicbrabilidad de los
eonductores por otros vehiculos y disminuye la velocidad promedio de viaje
= Las operaciones de trafico son severamente restringidas por la densidad del tréfico y disminuye
la velocidad prormedio de vigje.
» Cuando las operaciones de irédfico estan en el iimite de la capacidad . Los vehiculos operan con
un espacio minimo para mantener un fujo uniforme,
« Enia via setiene interrupcion de trafico. Se forman filas de vehfculos y se producen periodos de
paradas.
Fuente: Estudio de Seleccion de la Via de Acceso al NAQ, Abril de 2003, LPA
Elaboracien: Ing. Francisco de la Torre

4.3 DERECHOS DE VIA, SERVICIOS, PROVISION DE MATERIALES,
OBRAS COMPLEMENTARIAS Y COSTOS:

El anche del derecho de la via es de 30 m del eje de la via a cada lado, o sea un total
de 80 m., LA VIA TENDRA UN ANCHO DE 37,50 m., que incluye 8 m. de area central
reservada, solicitada por la Direccién de Planificacion del DMQ, para use futuro en
transporte masivo.

Se dan los lineamientos de las diferentes fuentes de provisién de materiales como son
los requeridos para rellenos, asfaltos, para base y subase, drenajes, hormigones,
luminacién vy sefaiizacion.

Se han considerado una serie de obras compiementarias que requerira el trazado de
fa via como son obras de drenaje, intercambiador, paso a desnivel para asegurar
conectividad entre sectfores, calies frontales, sedalizacion, ete.
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4.4 AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTOQ

L.a zona de influencia directa de estas tres rutas es la planicie de Tababela, en
especial los barrios mencionados, ia llamada zona franca y el drea destinada al Nuevo
Aeropuerto. Las areas de influencia se consideran para la construccion y operacion
fisica del proyecto, asi como las dadas por los aspecios socio — econdmicos de la
zona del proyecto.

4.4.1 Area de influencia por actividades fisicas

El area de influencia directa e indirecta dada por las actividades fisicas durante la
construccion y operacion del proyecto:

» Area de influencia directa comprende el derecho de via { 30 m a cada lado del
gje.

» El area de influencia indirecta, se ha considerado 200 m a cada lado del eje
de ia via.

4.4.2 Area de influencia socio-econémica por el desarrollo del proyecto

Como se menciond el drea de influencia del proyecto abarca la parroquia urbana de
Tababela, y para el andlisis del proyecto se ha considerado el drea que abracan las
cuatro alternativas,

4.5 MARCO LEGAL DE GESTION AMBIENTAL EN EL QUE SE
CIRCUNSCRIBE EL PROYECTO

Con el fin de tener la base legal de gestién ambiental, en la cual se enmarca el
proyecto, se ha considerado ia legislacion ambiental vigente en el pais como la
especifica del Distrito Metropolitano de Quito.




5 LA ESTRUCTURA TERRITORIAL METROPOLITANA

La organizacion temitorial del Distrito Metropolitano de Quito, tiene como ndclec
fundamental el conglomerado compuesto por la ciudad de Quito con una poblacion (en
el 2001) de 1413.694 hab. y los desamollos urbanisticos en los valles colindantes
ubicados en el riorte y oriente de la ciudad en el que habitan 385747, que se
complementa con una periferia agroproductiva v de proteccion natural de baja
densidad en la que viven 31.759 hab.

En los ditimos veinte afios, una importante variacién en la dinamica de su crecimiento
comoe respuesta a la falta de espacio inmediatamente disponibie en la ciudad de Quito,
ha permitido el desarrollo de nuevas zonas residenciales en los valles centro-
onentales -de Cumbaya y Tumbaco.

De otra parte y en los valles mas distantes al oriente del rio Chiche, parroquias como
el Quinche, Checa, Yaruqui, Tababela, Pifo y Guayllabamba, se opera un proceso de
ocupacion y especializacion de actividades agricolas de exportacion que ha
dinamizado las esfructuras sociales, econdmicas y dando como resultado un
crecimiento demografico.

La dindmica demografica evidenciada a partir de los datos censales del 2001 confirma
estas nuevas tendencias de ocupacion del espacio metropolitano, los valles
circundanies a Quito han incrementado su poblacion en un 85.6% respecto a 1990 con
una tasa promedio anual de 5.62%, en tanto que la ciudad sole ha incrementado su
poblacion en un 27.8% y a una tasa anual del 2.23%. Esta tendencia se ratifica en las
tasas de crecimiento observadas en las parroquias centro orientales:

A. Checa (5.97%)
B. El Quinche (5.87%])
C. Yaruqui {5.47%)
D. Guayllabamba (5.43%)
E. Puembo (5.23%)
F. Tumbaco (5.14%)
G. Cumbaya (4.85%)
o Que solo son superadas por las de Calderdn
(7.72%).

5.1 LA PLANIFICACION METROPOLITANA

Un factor importante con que cuenta la Municipalidad de Quito para enfrentar las
transformaciones urbano espaciales de Quitc fue la creacion en 1993 del Distrito
Metropofitano de Quito, como ambito legal y administrativo especifico que le otorgd
mayores atribuciones a la Municipalidad tanto para el control del uso dei suelo,
proteccion ambiental, planificacién y gestion del transporte, asi como para la
descentralizacion y desconcentracion.

5.1.1 ElPlan General de Desarrollo Territorial (PGDT)*

Con el sustento legal del cardcter metropolitane y para enfrentar las problematicas del
crecimiento la Municipalidad de Quito formulo el Plan General de Desarrollo Territorial

" Aprobado en Diciembre del 2001

=
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{(PGDT) como el instrumento general reclor orientado a direccionar la dinamica, forma
y organizacion de la terrtorialidad del Distrifo en funcién de los requerimientos de la
modemizacion de la sociedad, de la sostenibilidad socioambiental, de la dindmica y
distribucion poblacional y de la necesidad de una distribucion racionalizada de las
actividades e inversiones en el espacio y tiempo.

Como parte del desarrollo el PGDT, se planteo la estructuracion de subcentros
metropolitanos en los valles conturbados con Quito entre los cuales constan el
denominado "Centro suburbano de Turnbaco-Cumbayd” y la “Ciudad Aeroporiuana
Oyambaro™ en el objetivo de “garantizar un desarrollo desconcentrado y armonice”.

5.1.2 El Plan de Uso y Ocupacién del Sueio (PUOS)*

En funcién de las determinaciones del PGDT, el Plan de Uso y Ocupacion del Suelo
ha precisado los limites de crecimiento a partir de la clasificacion del suelo®, de las
etapas de incorporacion del suelo urbanizable® y ha especificado las zonificaciones
correspondientes a los temitorios de cada una de las parroquias y en las previsiones
del Sistema Vial del PGDT gue concuerdan con el Plan Maestro de Transporte’.

5.1.3 El Plan Maestro de Transporte (PMT)®

Si bien el PMT se define como un plan integral® para la vialidad metropolitana se
plantea como principales lineamientos estratégicos: hacer del DMQ una unidad socio
territorial integrada y articulada, provista de un modemo sistema vial que permita
adecuadas condiciones de conectividad y accesibilidad con el resto del pais como al
interior del DMQ y de las areas urbanas, proveer una estructura vial que de soporte a
un sistema de circulacion metropolitana multidireccional y multimodal y hacer de la
infraestructura vial un componente del sistema da movilidad, con caracteristicas de
eficiencia, calidad técnica y ambiental, y con un adecuado nivel de servicio
(comodidad, velocidad y costos razonables).

Para el efecto, ef Plan plantea un modelo de estructuracion que reconoce ia
correspendencia entre la red vial y la estructura de Jos usos del suelo, y busca superar
los actuales problemas de accesibilidad al interior de las dreas centrales de la ciudad;
en la relacion ceniro-periferia; y, entre las dreas periféricas.

E1 Plan Maestro de Transporte ratifica, respecto a este tema, las vias ya mencionadas
en el Plan General de Desarralio Territorial entre las que se prevé la necesaria

* Que se complememtan en la propuesta con la ciudad residencial Carapungo, la ciudad
resndenclaf y turistica del Valie de Los Chillos y la ciudad turistica “Mitad del Mundo”

® Plan General de Desarollo Territorial. MDMQ. 2001. p38

* Aprobado en diciembre del 2002
®El PGDT y el PUOS definen tres clases de suelo: urbano el que cuenta con planificacion
actual y servicios; urbanizable o de expansién urbana calcutado para incrementarse por
quinguenios a partir del afic 2005 y el no urbanizable o rural en el que no se prevé el desarrollo
de la urbanizacion.
5 El PGDT y el PUOS determinan una periodizacion en cuatro quinquenios de la incorporacion
de la urbanizacidn; 1: 2001-2005; 2: 2006-2010; 3: 2011-2015; 4: 2016-2020.

’ Plan Maestro de Transporte para el DMQ. Documento sintesis. MDMQ. Quito 2002. p 24
’ - Formulado en el 2002

® En tanto abarca todos ios componenies def sistema de transporte: Transporie Piiblico, ia
Vialidad, ei Trafico y el Marco Regulatorio e Institucional con una cobertura territerial a nivel de
tode el DMQ




accesibilidad a la zona del futuro aeropuerto, con conexiones viales desde la Nueva
Interoceanica, desde la Perimetral Metropolitana (antigua perimetral Quito), desde la
Panamericana norte y desde la perimetral metropolitana (actual Pifo-El Quinche).

6 VIALIDAD Y TRANSPORTE
6.1 CONDICIONES DE LA TRANSPORTACION ACTUAL

Las parroquias al norte y sur del Distrite Metropolitano y los valles cercanos generan
157.970 viajes hacia la ciudad de Quito. El cuadro que se muestra a continuacion
demuestra la importancia de los 2 valfes: Tumbaco con el 43.4 % y de Los Chillos con
el 15 % de la demanda total.

CUADRO: DEMANDA DE VIAJES EN PARROGUIAS DEL DMQ
S DESTINGS S VIAJES Y

[y

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda del Trole Quito-UPGT. marzo 2001

Los servicios de transpone interparroquiales los realizan 675 vehiculos autorizados a
Operar en 52 rutas por 28 cooperativas y empresas operadoras-

6.2 CONDICIONES DE LA RED VIAL ACTUAL

Actualmente, la dnica nuta directa existente, para enlazar a la ciudad de Quito con el
futuro aeropuerto, es la via Interocednica, complementada con la llamada
Panamericana o Troncal de ia Sierra E-35, desde la poblacion de Pifo hasta Tababela
y vias de segundo y tercer orden para acceder a los terrenos de la Terminal aérea.

Para acceder a la via Interoceanica y especificamente al intercambiador con la via
Interoceanica, la ciudad de Quito cuenta actuaimente con dos vias que se constituyen
en las vias periféricas del costado oriental: la Av. Eloy Alfaro y la Nueva Via Oriental o
Simon Bolivar.

El Municipio del Distrito Metropoiitano de Quito ha emprendido en un proceso de
licitacion para contratar la construccién de dos tramos de ampliacion ¥ prolongacion
de la Av. Simén Bolivar: La prolongacion del Sur, desde la Panamericana Sur en la
curva de reforno de Santa Rosa de Cutuglahua hasta empataria a la altura de la
Argelia alta, y fa prolongacion del Norte, desde la Panamericana Norte, Recta de
Calderon, a la altura de Carapungo, hasta enlazar con la Simén Bolivar a 2 Km al
Norte del Intercambiador con la via Interocednica,

Otra posibilidad futura ven las autoridades municipales en el proyecto de la via
Perimetral, concebida por el MOP en el afio 1980.

Una alternativa de acceso existenie es la via De Los Conquistadores, que enlaza el
sector de La Vicentina, en el sector central de Quito, con Cumbaya.
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La via interoceanica, al momento cerrada en un primer tramo de tres Kildmetros entre
el sector de El Batan y et Intercambiador de Transito con la Av. Simén Bolivar, esta via
se ha convertido casi en una via de servicio local, con altos volimenes de trafico. Su
capa de rodadura presenta carpeta asfaltica y doble tratamiento superficial bituminoso,
en regular y en mal estado. Entre Tumbaco y Pifo, se estd ampliando su seccién
transversal, con lo cual, el 80% de su recomrido desde Quito cuenta con dos carriles
por sentido. Entre la ciudad y la poblacion de Pifo, se tienen aproximadamente 22 Km,

Una via que va a cobrar mayor importancia con la operacion del Nuevo Aeropuerto, es
la Hlamada Intervalles, que une los valles de Los Chillos y de Tumbaco, de
aproximadamente 15 Kin.

Para enlazar ofras ciudades del resto del pais se tienen en la actualidad las siguientes
rutas:

e  S3ur

Desde el Obelisco de la "Y” de Albag, lugar en el cual confluyen las carreteras del Sur
y de ia Costa, hasta Tambillo. Debera tomarse hacia la derecha por la carretera
Tambillo — Sangolqui — “Y” de Pifo, de 60 Km.

« Norte

La Panamericana Norte, llarmada actualmente Troncal de la Sierra E-35 desciende
desde Quito hacia el sector de La Bota, toma una recta de 50 metros de seccion hasta
salir de la poblacion de Calderdn, luego la carretera se reduce en su seccion a la de un
carril por sentido, desciende hasta cruzar el rio Guayilabamba y asciende hasta la
poblacion del misme nombre.

Desde Guayllabamba se toma hacia Otdn en un ascenso de 9 Km hasta llegar a Santa
Resa de Cusubamba. En este punto se toma [a via que cruza las parroquias de:
Ascazubi, £l Quinche, Checa, Yarugui y Tababela, llamada la Nueva Panamericana
£-35, desde donde se accede finalmente hasta las instalaciones del Nuevo Aeropuerto
de la Ciudad de Quito.

6.3 LA MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD METROPOLITANA PROPUESTA
POR EL PMT

6.3.1 El transporte metropolitano

El Plan propone un modelo de estructuracion de la red de transporte que genere un
sistema de circulacion metropolitana (movilidad multidireccional y muitimodal) para
garantizar la accesibilidad al drea central y a las nuevas zonas de desarrolio urbano
{centralidades metropolitanas) a través de ejes de transportacion tréncales de norte a
sur de la ciudad y hacia los valies, por los que circularan buses de gran capacidad y un
sistema organizado de rutas, con la integracion de los servicios servicios locales vy
terminales para los servicios interprovinciales e inter canténales.

6.3.2 Lareduvial

La estructura del sistema vial formulada por el PMT reconoce la correspondencia entre
|2 red vial y la estructura de os usos del suelo.
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El modelo de estructuracion vial puede describirse como:

* Un primer anillo colector distribuidor esta conforrnado por los accesos oriental v
occidental en et Sur, la avenida Simon Bolivar, el acceso de El Inca y el tramo
de la Perimetral Quito entre Zambiza y Carapungo.

» Un segundo anilio estructurado por la denominada Perimetral Quito, incluyendo
las variantes Sur y Norte de manera tal que se convierte en un corredor
continuo desde Tambille hasta la autopista Manuel Cérdova Galarza. A este eje
se le asigna el rol de Troncal.

» Un tercer anillo estara constituido por la denominada Perimetrai Metropolitana y
corresponde a la Nueva Panamericana o parte de la Troncal de la Sierra E-35
(actual Aldag, Sangolqui, Pifo y El Quinche).

Los escalones metropolitanos {radiales} gue estructuran las zenas metropolitanas
mayores y que constituyen los corredores de conectividad regional estan constituidos
por {a actual Panamericana Sur y el proyecto MOP; la denominada Quito ~ Aldag -
Jambeli; la actual autopista Gral. Rumifiahui y su prolongaciéon hacia el oriente hasta
conectar con Ja Perimetral Metropolitana; el corredor Vicentina, tinel de Lumbisi,
Nueva Interoceanica hasta la conexion con la Panamericana en Pifo; el corredor
avenida Nueva Oriental {Inicia fras el parque Metropolitanc). Nayon-Arenal, ia actual
Panamericana Norte mejorada hasta Guayliabamba; vy, 1a conexion vial norte entre El
Quinche y Guayllabamba, y desde esta poblacion hasta San Antonio de Pichincha.

El medelo se complementa con un anillo vial periférico al cerro Wal6 para integrar a los
centros poblados, asentados en las faldas def cerro, y atender las demandas turisticas
del sector y fa necesaria accesibilidad a la zona del futro aeropuerto, mediante
conexiones viales desde la Nueva Interoceanica, desde la Perimetral Metropolitana
{antigua perimetral Quito), desde la Panamericana norte y desde la perimetral
metropolitana (actual Pifo-El Quinche).

En los centros urbanos de la periferia y en las dreas en proceso de consolidacion de la
region Metropolitana la red vial Interna también esta concebida como un sistema local
jerarquizado donde las colecioras se convienen en las vias de conexion intemo -
extemno y las vias locales proveen la accesibilidad a las demandas residenciales y de
servicios menores.

6.4 PROPUESTAS ALTERNATIVAS DE FUENTES DE MATERIALES

Analizando los datos y resultados de fas diferentes dreas que pertenecen a la zona de
Pifo se establece gue los materiales de las zonas de Palugo y de Sigsipamba tienen
caracteristicas fisicas de resistencia mecanica y de resistencia al desgaste quimico
suficientes, haciéndolas recomendables para la fabricacién base de triturados aptos
para la elaboracion de concreto de cemento Portland y asfaltico o cualguier otro
producto similar de calidad superior.

7 GEOLOGIA Y GEQOTECNIA
7.1 GEOLOGIA REGIONAL
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Los procesos tectonicos que afectan al Ecuador, han sido explicados a través de la
tectdnica de Placas, segun esta ieoria ia corteza terrestre esta dividida en zonas
moviles denominadas placas, la placa continental Sudamericana se moviliza en
sentidc Este- Oeste choca contra las placas de Nazca y Cocos que forman parte del
fondo marino del Pacifico Sur la que se mueve en sentido Oeste-Este.

El Ecuador se localiza en el denominado “cinturon de fuego det Pacifico”, lugar donde
se produce la convergencia y subduccion (introduce) de las placas ocednicas, la
velocidad de convergencia entre las placas de Nazca y Sudamericana es de 70
mm/afio con una direccidn N81°E (DeMets et al., 19S0).

La geodinamica de placas ha definido la geografia del pais en tres regiones naturales
Costa, Sierra y Amazonia, y la formacion de la cadena montafiosa de los Andes
ecuatorianos gue constituye el limite entre las regiones.

7.2 GEOLOGIA LOCAL

El drea de estudio se localiza en los valles de Tumbaco-Cumbays, se encuentra
dentre de la cuenca de Quito-Guayllabamba el que a su vez pertenece a la gran
cuenca de Quito-Latacunga-Riobamba.

En el area de estudic se tiene la presencia de las siguientes formaciones:
Guayilabamba, Chiche y Cangagua depositadas desde el Pleistoceno Medio ai
Holoceno producto de una importante actividad volcanica (Chacana, Chalupas,
Pichincha, Mojanda, Pululahua, Atacazo entre otros), la secuencia superior consiste
de depositos volcanicos primarios, depdsitos fluviales y aluviales.

7.3 GEOLOGIA ESTRUCTURAL.

En el Callején Interandino se han identificado fallas regionales con una direccion
Norte-Sur (Calacali-Pallatanga y Peltetec) que son el resultado de ia fase distensiva
que sobrevino a la fase compresiva que originé Los Andes por lo tanto serfan fallas
normales que limitan al menos parcialmente el graben interandino (Paladines). Para
algunas de estas fallas se han encontrado rasgos geomorfologicos que indican su
cardcter activo, este es el caso de la falla Pallatanga gue es una derivacion de la
Guayaquil-Babahoyo-Santo Domingo.

La formacion del valle de Tumbaco se relaciona con la accién de fallas regionales y
locales definiéndose a éste como una fosa tectdnica, limitada al Oeste por la falla
Quito-liumbisi.

En la zona de estudio encontramos fallas con direcciones: Norte-Sur, Noreste-
Noroeste.

» Falla Tababela — Norte -Sur

s Falla Guayllabamba. — Noreste-Noroeste

7.4 GEOMORFOLOGIA.
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Hasumen Elscuiive del Estudio de Imeacto Ambientai
CONECTOR ALPACAHA

La Orogenia y la Tecténica son los principaies factores morfogenéticos que dieron
origen a las formas basicas del relieve en la zona del valle; el volcanismo Cuaternario,
fa erosidn fluvial, la erosién gravitacional y edlica definen el relieve actual, fenémenos
que siguen actuando en el sector.

El valle de Tumbaco-Cumbaya se encuentra 400 m por debajo de la aititud de Quito,
el valle presenta un relieve plano subhorizontal ligeramente inclinade disectado por la
erosion fluvial que ha generado altas terrazas y valles profundos con fuertes
pendientes su inclinacion cbedece a la dureza de los materiales.

El valle esta limitado al Qeste por el escaldn tectdnico levantado (falla Quitc-tiumbis{)
que ha dado origen a las colinas de La Bota, El Batan, Guanguiitagua, La Floresta,
Humbisi, Puengasi, Bellavista y Calderén y al Este por los depdsitos de pie de monte
de la cordillera Real.

En el proceso de diseccién se forman carcavas y bordes descomprimidos (rio
Guambi).

7.5 CARACTERISTICAS GEOTECNICAS.

La caracterizacion geotécnica de los materiales comprende el estudio de las
propiedades fisicas y mecénicas, este andlisis es referido a todos aguellos materiales
gue se encuentran en los dltimos metros de la superficie terrestre; los valores de
parametros geomecanicos han side tomados de informes y estudios realizados en ef
sector.

Por su similar comportamiento geotécnico los materiales superficiales se han dividido
en las siguientes unidades:

+ Materiales rocosos o medianamente resistentes.
s Materiales consistentes o densos.

s Materiales poco consistentes o sueltos.

o Materiales en rotura.

7.5.1 Zonificacion Geotécnica.

Considerando la litologia, morfologia y caracteristicas de las unidades geotécnicas,
se ha realizado la zonificacion geotécnica en el area de estudio.

o Zonalll
Terrenocs de regular a mala condicién geotécnica,
Estos termenos se localizan en laderas de fuerte pendiente hasta abruptas, en bordes

de quebrada y cercanas a méargenes de rios, incluyendo los cursos fluviales, el acceso
a los posibles sitios de trabajo es dificil.

enel B eSS e o Ve
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Resumen Siecutivo dal Estudio de hmpacto Ambisnial
CONMECTOR ALPACAMA

La capa de suelo es poco potente ¢ intermitente por lo gue afloran los sedimentos de
la Formacién Chiche y Guayllabamba.

« Zonall
Terrenos de regular condicidén geotécnica.

Esta calidad geotécnica se presenta en laderas donde aflora la Formacion Cangagua
con pendiente que fluctia entre el 15 y 40 % vy en laderas con pendientes fuertes
(mayor a 40%) donde aflora la Formacion Chiche.

En este tipo de terrenos se presentan basicamente fendomenos erosivos de mediana a
baja intensidad, debiendo implementarse procesos constructivos controlados; los
taludes se presentan medianamente estables.

» Zonal.

Terrenos de favorable condicion geotécnica

La zona presenta procesos ercsivos de baja intensidad que pueden ser mitigados con métedos de revegetacion y
controi de drenaje.

En la zona los taludes se presentan estables a medianamente estables.

7.5.2 Conclusiones

El proyecto de autopista planteado se localiza en la denominada Zona | “Terrenos de
favorable condicién geotécnica”, que no presenta problemas para la construccion.

7.6 FENOMENOS GEODINAMICOS

Ecuador y consecuentemente la zona de estudio se ve afectada por amenazas
naturales de origen hidrometereolégicos, geodinamicos, volcanicos y sismicos, a los
que se debe afiadir la intervencién humana (recarga antropica), que ha generado
cambios rapidos sobre el terreno principalmente en zonas de ocupacion urbana.

Los fenomenos de Geodinamica superficial que se presentan en el area son:

Erosiva laminar con desarrollo de surcos y carcavas, la desproteccion superficial hace
gue la accion de la lluvia sea muy erosiva atn cuando los periodos de lluvia sean
cortos, este tipo de fenomene predomina en casi todo el eje de la alternativa.

Procesos de retroercsién y deslizamientos ftraslacionales de poca magnitud, se
manifiestan en zonas con laderas de fuerte pendiente (margenes de las quebradas vy
rios profundos), formando coluviales que contribuyen a aumeniar la seccién
trangversal del valle. Un deslizamiento rotacional antiguo de gran magnitud se define
en la margen derecha del rio Guambi. )

LG T Fracosus Deon Tone
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Derrumbos con flujo de escombros de poca magnitud se determinan en zonas
abruptas asociadas a los cauces de rios y quebradas, este tipo de fenomeno también
se presenta en los cortes realizados para la construccion de los gjes viales.

Erosion edlica se presenta en las zonas sin cobertura vegetal, la magnitud es limitada.

El disefio de via de ingreso al nuevo aeropuerto de Quito, se localiza casi en su
totalidad sobre esta zona de baja peligrosidad.

7.7 VULCANISMO.

En el Ecuador continental existen 11 volcanes activos {Simkin 1981), con relacién a la
extension territorial y fa porcion efectivamente habitada la densidad de los volcanes
activos del Ecuador es una de las mas altas del mundo.

Los volcanes presentan actividad eruptiva expiosiva arrojando a la atmésfera grandes
voltimenes de materiales fragmentados (lapilli y cenizas) y gases volcanicos.

Valean Guagua Pichincha.

En los ditimos 2000 afios ha presentado cuatro erupciones, el periodo de retorno ha
sido considerado de 500 afios; la Ultima actividad eruptiva del Guagua Pichincha en
1999 tuvo emisiones pequefias de ceniza, la ciudad de Quito fue afectada por una fina
capa de ceniza.

Volcan Reventador

La erupcion del 3 de Noviembre del 2002 depositd una capa de ceniza con un
espesor de 3-5 mm. (EPN) y un fuerte olor a azufre en el valle, el periodo de retomo
del Reventador es considerado de 25 afios.

7.8 SISMICIDAD.

El Ecuador esta ubicado en el Cinturon de Fuego del Pacifico, borde continental
activo, en el que se desarroflan procesos tecténicos complejos. La sismicidad es una
consecuencia directa de estos procesos por lo tanto el pais esta expuesto a diferentes
grados de riesgo sismico.

Los procesos tectonicos que afectan al Ecuador, han sido explicados a través de la
Tectoniea de placas, segtn la cual [a corteza terrestre esta dividida en zonas méviles
denominadas placas las que tienen diferentes tipos de interaccion entre si en el caso
del pais se produce la subduccion de |a placa oceanica.

El riesgo determinado para la zona es considerado alto, por estar ubicado en una de
las provincias sismotectonicas mas activas del pais.

7.9 Datos especificos de [a alternativa de Alpachaca

Se ha realizado un analisis especifico por cuanto et trazado corre junto a la quebrada
de Alpachaca, y se considera un area que debe ser tratada con mayor detenimiento
gue el resto de la zona donde se han definido el resto de alternativas.

Geologia.

RIS, g Franciito D8 . Torms
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En la franja dei trazado de la interconexion afloran las siguientes unidades geoidgicas:

Depésitos aluviales: asociado al curso de la quebrada Alpachaca en los niveles bajos v
medios afloran depésitos aluviales representados por limos y limo-arcillas,

Formacion Cangagua: en el nivel superior de la quebrada Alpachaca vy en la planicie
contigua afloran cenizas y tobas compactas.

Geomorfologia.
En el rea de estudio se diferencian dos unidades geomorfolégicas:

Relieve constructivo de facie distal: el trazado de [a via se localiza en gran parte sobre
un relieve de meseta plana suavemente inclinada, con pendientes que pueden llegar a
5°.

Relieve estructural y erosive fluvial: asociado con en &l curso de la quebrada
Alpachaca, se presentan valles con laderas suavemente inclinadas, en el curse medio
y bajo se presentan escarpes, valles con laderas de fuerte pendiente.

Caracteristicas geotécnicas.

La alternativa atraviesa rocas consistentes-duras, eventualmente se pueden presentar
derrumbes y desprendimientos poco intensos, la erosion presente es incipiente, en
general son materiales ripables y faciles de compactar.

La alternativa se localiza en “Terrenos de favorable condicién geotécnica”, que no
presenta problemas para la construceion.

Peligrosidad por fenomenos de geodinamica externa.

El trazado de ia ruta de interconexion se asienta sobre una zona definida como de
peligrosidad baja.

En el area no existe evidencia de fenomenos geodindmicos actuales o aquellos
observados son muy puntuales y no exponen a persohas u obras; fos sistemas
constructivos usuales controlan faciimente los fenémenos naturales o los posibles que
puedan ser inducidos por el hombre.

Recomendaciones de manejo por la sensibilidad de la zona.
El trazado debe evitar en lo posible descomprimir los bordes de la quebrada.

En la fase de construccién no se debe obstaculizar el curso normal det agua por
movimiento de tierras.

Las areas de corte y relleno no son de magnitud, generandose una cantidad limitada
de escombros.

Como alternativa a los muros de contencidn previstos en esta via, se deberia
considerar mover el alineamiento de la via mas iejos de la pendiente de la quebrada.
Construyendo secciones completamente en corte y asi asegurar Ja estabilidad de la
misma. Esta alternativa requeriria un ancho de derecho de via adicional de por lo
menos 15 metros. Con este cambio en disefio se aumentard la cantidad de

wiSe. ing. Francisco e la Torre
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excavacion de tierra, hasta 50% mas de los 371,000 metros cubicos mencionados
anteriormente.

Las cantidades de excavacién de liera que se tenga de excedente debera ser
transportado al sitic del Nuevo Aeropuerto, donde existe posibilidades de disponerlo.

Con el aumento de areas superficiales de taludes, estos terrenos serian mas
susceptibles a filtraciones y procesos de erosion, por io tanto deberan ser protegidos.

8 HIDROLOGIA Y CALIDAD DEL AGUA:

El presente estudio hidreldgico, tiene como objetivos principales los siguientes:
- Definir las caracteristicas basicas de la cuenca de drenaje
- Determinar los caudales de disefio de Jos rios en las zonas dei proyecto.

8.1 INFORMACION GENERAL

2.1.1 Cuenca del rio Guambi

La cuenca del rio Guambi esta ubicada al este del DMQ, entre las coordenadas 00 07’
01" y 00 17 43" de Latitud Sur, y entre 780 22" 47” y 780 11' 00" de Longitud Oeste.

El area total de la cuenca hasta la junta con el rio Guayllabamba es de 131 Km2,
perteneciendo en su totalidad al Distrito Metropolitano de Quito.

La cuenca del rio Guambi se ha dividido en las siguientes zonas geomorfolégicas:

Zona favorable, predominante en la parte baja con suelos que provienen de cenizas
volcanicas, ricos en minerales, utilizados en agricultura, ganaderia y urbanizacion.

Zona poco favorable, se ubica en la parte media de la cuenca, caracterizada por sus
fuertes pendientes (del 40 % al 70 %) y vertientes abruptas.

Zonas desfavorables, estan en la regidn montafiosa, con pendientes mayores al 70 %,

suelos poco desarrollados, erosion activa y excelente drenaje.

8.1.2 Cuenca de la Quebrada Alpachaca

La cuenca de la Quebrada Alpachaca estd ubicada al este del DMQ, entre las
coordenadas 00" 12 00" y 00° 08 45” de Latitud Sur, y entre 78° 21" 30" y 78° 19' 30"
de Longitud Qeste.

El area total de la cuenca hasta la junta con el rio Guayllabamba es de 8 Km>2,
perteneciendo en su totalidad al Distrito Metropolitano de Quito.

La cuenca de la Quebrada Alpachaca se ha dividido en las siguientes zonas
geomorfoldgicas:

Moo, ing. Fraraisco e g Yo
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Zona favorable, predominante en fa parte baja con suelos que provienen de cenizas
volcanicas, ricos en minerales, utilizados en agricultura, ganaderia y urbanizacién.

Zona poco favorable, se ubica en la parte media de [a cuenca, caracterizada por sus
fuertes pendientes (del 40 % al 60 %) y vertientes abruptas.

8.2 ESTUDIO HIDROLOGICO

8.2.1 Generalidades sobre las caracteristicas climaticas

8.21.1 Clima de las cuencas de las Microcuencas analizadas y Grandes
cuencas.

Esta zona presenta un clima Templado — seco, con lluvias poco persistentes, una
intensa evaporacion y temperaturas promedio de 12° C.

En esta region el clima es seco caracterizado por pocas lluvias pero intensas. Es la
zona del de los valles y estribaciones del Cotopaxi cuya altitud esta por encima de los
2400 msnm, la temperatura media esta influenciada por los vientos dei Voican y esta
alrededor de los 12° C, con lluvias poco abundantes pero intensas. Soporta una
humedad constante pero baja que en algunos meses se mantiene por encima del
85%. Las lluvias caen predominantemente Febrero y Mayo. Los vientos dominantes
son los alisios de Nor-Este.

8.2.1.2 Red hidrografica:

Las superficies de escurrimiento de las cuencas y de los cauces observan pendientes
fuertes de alrededor del 45%, aspecto que influye notablemente en la concentracion
de caudales y en la capacidad de conduccion de los mismos. Y en otras de alrededor
de 8%.

La red de drenaje estad constituida por los esteros aportantes que provienen de Jas

Zonas altas sobre la cota 3.600 msnim.

8.2.2 Caudales Maximos

Caudales Maximos

CUENCA DENOMINACION TIEMPO CAUDAL
CONCENTR mils
Tec {min)
7 RIO GUAMB! 76.8 40.38
10  [RIO SAN PEDRQ DJ RIO CHICHI 268.9 235.47
11 Q. ALPACHACA 66.8 5.44
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8.2.3 Conclusiones y recomendaciones

Los parametros caracteristicos de las cuencas permiten identificarlas como de
areas maderadas, con una forma regutar. El drenaje de la cuenca es bajo. Las
pendientes de la cuenca son altas, lo que favorece los procesos de erosidn laminar
especialmente en la parte alta y estribaciones de la cordillera.

Las pendientes representativas de las quebradas las identifican como rics
torrenciales, de tramo superior, en el que los procesos de arrastre son los mas
relevantes.

E! regimen hidrologico de las quebradas estd fuertemente influenciade por el
régimen climatico unimodal propio de estas zonas. Los valores medios califican a
la zona como de mediana precipitacion, razén por la que en el sector existen
crecidas relativamente frecuentes en las quebradas.

8.3 CALIDAD DEL AGUA

La disponibilidad de un recurso no puede evaluarse unicamente en términos de su
abundancia o escasez refativas, sino también de su calidad, la que puede constituirse en
fimitante para usos especificos. La disponibilidad del recurso esta intimamente ligada a
las caracteristicas de la cuenca hidrografica y de las alteraciones que en ella puedan
ecurrir.  Con los antecedentes mencionados se han planteado los siguientes objetivos
dentro del presente estudio.

Determinar la calidad del agua de fos principales rios, quebradas y canales de riego, en
el area de influencia directa del proyecto, es decir, los cauces que serén afectados por el
proyecto: construccion de ia autopista al nuevo aeropuerto de Quito, ¥ operacion del
mismo.

De acuerdo a la calidad del agua en funcion del uso, se determinara su mejor
aprovechamiento.

8.3.17 CARACTERIZACION DE LA CALIDAD DEL AGUA SUPERFICIAL

8.3.1.1 Parametros medidos

1. Son de dos clases: realizados en el sitio mismo y analisis en laboratorio.
2. Se incluyen parametros cuyos valores puedan dar o no evidencias de contaminacian
{DBOS5, coliformes, solidos totales).
» Los parametros medidos in situ son: PH, temperatura, conductividad y oxigeno
disuelto.
s Ademads para [a caracterizacion en lo referente a metales pesados se incluyen
analisis como: Plomo, cadmio, cromo, mercurio y vanadio.

8.3.1.2 Criterios de calidad del agua y limites permisibles

Los limites aceptables para todos los parametros de calidad del agua, a medirse en un
cauce natural, no estan definidos ampliamente en las normas de calidad vigentes en el
pais, sin embargo se dispone de criterios para la mayoria de parametros, en funcién del
usc del recurso.

“aSe. Ing. Francisco D 1a Tore
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Para la comparacion de los parametros medidos con las normas vigentes, se ha recurrido
a la Ley de Prevencién y Control de la Contaminacién de Aguas, en lo referente a
calidad del agua en funcion de su uso para consumo humano y doméstico. El criterio
empleado es el mas exigente, que es para fuentes de abastecimiento para consumo
humano, gue requieren solo desinfeccion; en algunos parametros se ha empleado el
criterio para fuente de abastecimiento que requiere para su tratamiento sistemas
convencionales (caso de coliformes} y en ofros gue no existe la norma para
abastecimiento humano se ha tomado para uso pecuario (Hierro y Manganeso).

6.3.4 Resultados

De acuerdo a la comparacion de los resultados de Laboratorio con las normas, las aguas
del rio Guambi y la Quebrada Alpachaca, analizados no son adecuadas para fuente de
abastecimiento para consumo humano previa desinfeccidn, siendo el proceso de
potabilizacion a emplear de caracter convencional.

De lo observado, medido in situ y analizado en laboratorio, respecto a calidad del agua
en los rios y Quebradas en el area de influencia del proyecto, pueden ser utilizadas
para otros usos diferentes al consumo humano; pero causaria un gran limitante
respecto a ser receptor de los efluentes de la construccion y campamentos, tanto por
su calidad como nivel de dilucién por el bajo caudal en [a Quebrada Alpachaca, por lo
que el control de los efluentes antes de su descarga debe ser riguroso.

La concentracion de coliforme fecal es muy alta debido a la falta de control de
efluentes producto de aguas servidas sin tratamiento, que se descarga a &l rio Guambi
como a la Quebrada Alpachaca y en los canales de riego posiblemente se debe a que
estos son abiertos y pasan por areas pobladas.

Las condiciones del Rio Guambi cambian notablemente, en el sitioc conocide como
Chaupi Moline aguas arriba es de mejor calidad gue aguas abajo en el sitio
denominade Puente Viejo del Guambi ya que a lo largo de su recorride recibe
efluentes que cambian la cafidad tanto fisica coma quimica y bacteriologica de este
rio.

La concentracion de nitrito en todos los casos nos indican que son aguas con peligro
de contaminacion y perturbacion en el ciclo del nitrégeno.

Con relacién a la DBO tanto el rio Guambi como la quebrada Alpachaca se clasifican
coma clase 3 es decir en una situacion dudosa.

El valor obtenido de conductividad relacionado con 1a mineralizacion los clasifican en
una categoria 3 es decir dentro de un rango de 200 a 333 uS/cm que nos indican
aguas con mineralizacion media acentuada.

La concentracion de fosfato clasifican a estas aguas como clase 2, es decir aguas
poco productivas.

En general las aguas del rio Guambi, la Quebrada Alpachaca, los canales 52 y 54 se
clasifican come aguas en proceso de contaminacién.

Los canales de riego en la etapa de construccidn de la via no se podra interrumpir su
flujo por lo que se deberan tomar las acciones del caso.

niSe. ing. Franziseo De1a Torm
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No Se podra utifizar ningun cause natural de los rios, quebradas ¢ canales para
deposito de materiales aun estando estos secos.

8.4 Servicios basicos en las cuencas hidrograficas

8.4.1 Poblaciones urbanas.

En la cuenca del rio Guambi se ubican las parrogquias de Tababela, Pifo y Puembo.
Los asentamientos humanes cubren aproximadamente el 40 % del drea total de Ja
cuenca y se sitllan en la parte baja y media de la misma.

8.4.2 Llos servicios

Las cabeceras parroquiales disponen de todos los servicios de infraestructura basica,
como: agua potable (75 % en Tababela, 80 % en Pifo y Puembo), alcantarillado (16 %
en Tababela, 63 % en Pifo y 86 % en Puembo), energia eléctrica, teléfono, transporte
y recoleccion de basuras, iglesias, escuelas, subcentros de salud, mercados, parques
y complejos depoitivos.

8.4.2.1 Actividades industriales.

Las actividades economicas estan relacionadas con produccion agropecuaria,
ganaderia y floricultura. En las siguientes tablas, se anotan las actividades segun ia
clasificacion CHU.

Tabla : Actividades industriales en la cuenca del rio Guambi y Q. Alpachaca

15

11 Agricultura y caza 12
31 Productos alimenticios, bebidas y tabaco 6
32 Textiles, prendas de vestir e industria de 4
cuerop
33 Industria de la Madera y Productos de 1
madera
36 Fabricacién de productos minerales no 4
metalicos, excepto derivados de petroleo y
carbon
61 Comercic al por mayor 1
62 Comercio al por menor 2
92 Servicios comunales, sociales y personales 1
TOTAL 31

8.4.2.2 Turismo.

Entre los atractivos turisticos en la cuenca del rio Guambi se tienen: ndcleo histérico
con 18 predios protegidos en Tababela, nticleo histérico con 53 predios protegidos en
Pifo y niicleo histérico con 29 predios protegides en Puembo. En esta cuenca se ubica
una de las lagunas mas grandes dei DMQ, esta es, Laguna de Nunalviro.

MBe, Ing. Francisen De ta Tarre
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8.4.3 Problemas ambientales en las cuencas hidrograficas

La actividad de floricolas en invernaderos en esta cuenca y la proxima construccion
del nuevo aeropuertc de Quito, ha provocadoc una rapida expansion de los
asentamientos. humanos, sin una adecuada planificacién, adicionalmente al
encarecimiento de las tierras, migracién, contaminacién de las aguas, suelos, aire,
inseguridad, lo que hace necesario el disefio y aplicacion de un plan de ordenamiento
territorial y ambiental. Otro de los problemas evidentes, es la erosién, poca cobertura
vegetal, por la baja precipitacion y accion edlica. En la zona Existen una extensa red
de canales de riego que sin un plan Ambiental adecuado podrian sufrir impactos
significativos.

9 ORDENAMIENTO TERRITORIAL

9.1 Area de influencia de las rutas

8.1.1 Area de influencia directa

El analisis del ordenamiento tenitorial actual y futuro se referencia para el trazado; de
acceso partir de la determinacion de dos elementos de analisis;

» las parroguias como unidades generales de planificacién y organizacién del
territoric y que constituyen el drea de influencia indirecta del proyecto, y

» las dreas directamente afectadas en 200 mts. al eje de las alternativas y en fas
que son factibles reconocer unidades menores como barrios o manzanas que
constituyen el drea de influencia directa del proyecto. Este andlisis se realizd
Kilometro a kilémetro.

Fara ambos casos se analiza las caracteristicas generales relacionadas con la
estructura de uso y ocupacién actuales, su tejido vial y las posibilidades futuras de
ocupacion de acuerdo a las previsiones de la planificacion y disposiciones
reglamentarias emitidas por la Municipalidad a través del Plan General de Desarrollo
Territorial PGDT y el Plan de Uso y Ocupacion del Suelo PUOS.

9.1.2 Area de influencia indirecta

El trazado del acceso al aeropuerto desde la actual via Pifo-Yaruqui atraviesa en su
totalidad por el oriente de la parmoquia Tababela en forma paralela y proxima al limite
enire esta y Yaruqui. Tababela es una estructura fundamentalmente agricola con una
superficie urbana de solo 60.42 Has y una poblacion de 2300 hab. ha observado
crecimiento promedio anual entre 1990 y el 2001 de 2.21%.

La imptantacion del aeropuerto y la necesidad de proteger el cono de aproximacién y
las caracteristicas agro productivas del sector han condicionado la conservacion de
Tababela como una estructura agricola y por ende de escaso desarrollo urbanistico.

MSc. ing. Francigco De g Tars
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EL PGDT y el PUOS solo prevén un area residencial de 142 Has que corresponden
al 5.5% del total de la parroquia.

El planeamiento municipal ha determinado para el total de la zona la caracteristica de
suelo no urbanizabie con uses de recursos naturales renovables y agricola residencial
con zonificaciones AB y A7 con lotes de 25000 y 50000 m2 respectivamente que
ademas son consecuentes con la demanda del cono de aproximacion de! aeropuerta

El planteamiento municipal establece esta drea como ne urbanizable, con zonificacion
Ad y lotes de 5000m2.

9.1.3 Comentarios y recomendaciones de alternativa Alpachaca

En lo relacionado al ordenamiento territorial, el acceso Alpachaca tiene varias
ventajas:

» No provaca el efecto barrera, pues al desarrollarse paralela a la Quebrada
Alpachaca, atraviesa en su mayor recorrido las dreas posteriores de lotes
agricolas.

» Laseccion de la via se reduce, pues no requiere de carriles de servicio pero
debe considerar carril o carriles para el transporte masivo publico.
» La velocidad de circulacién es mayor al no permitir accesos domiciliarios

= Debera considerar el cruce con ef antiguo camino Yaruqui — Puembo

» Este acceso, elimina expectativas de contar con comercios junto o frente a la
via debido a las caracteristicas técnicas que sera expresa.

10 CALIDAD DEL AIRE Y RUIDO
10.1 METEREOLOGIA

Como representativo del clima del sector se incorpora la informacion de dos
estaciones meteorologicas del INAMHE: La Tola y Tumbaco. Se complementa Ia
finea base con informacion de las estaciones pluviométricas de Puembo y Yarugui.
Adicionaimente, [a integracién del esquema base meteorolégico se lo realiza con la
informacién disponible en la estacién Quito INAMHL, localizada en el sector de
fnaquito.

Los parametros meteoroldgicos considerados son los siguientes:

1. para las estaciones pluviomélricas, la precipitacion;

2. para_las estaciones mefeoroldgicas, la circulacién del viento (direccion
predominante y velocidad), temperatura, humedad relativa, evaporacion, heliofania,
precipitacion y nubosidad.

Los fendmenos atmosféricos cumplen un papel determinante y complejo sobretodo en
la dispersion de los agentes contaminantes y la calidad del aire resultante. Es asi que
todos los contaminantes del aire emitidos de forma puntual 6 de forma dispersa debido
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a las diversas actividades de la zona, son transportados, dispersados y concentrados
en la atmosfera segun las condiciones topograficas y meteoroldgicas prevalecientes.

Luego de su generacion y transporte, resultadeo del lavada de la atmasfera por la Huvia
o de su transporte por el espacio, los contaminantes se depositan sobre la vegetacién,
el ganado, el suelo, los cuerpos de agua y otros. En muchos casos los contaminantes
vuelven a reinsertarse en la atmoésfera por la accién del viento. Los parametros
meteoroldgicos por tanto, permiten el entendimiento del impacto de las emisiones
producidas en una zona asi como el analisis de los posibles cambios climéticos que
puedan ocurrir a causa de los cambios en el entorno.

10.1.1 Ternperatura del aire

La mayor temperatura media multianual de aproximadamente 16.8 °C, se registra en la
estacion Tumbaco (2280 m.s.n.m.); 16.6 °C en {a estacion La Tola (2480 m.s.n.m.) y
14,9 °C en [a estacion Quito-INAMHI (2789 m.s.n.m.),

Las temperaturas minimas varian entre £.5 °C y 9.1 °C y se presentan sobretodo en
las horas de la noche y madrugada.

Las mayores temperaturas se registran en la estacién Tumbaco con un promedio de
25.6°C.

lLas temperaturas promedio y maximas registradas en la zona, hacen propicia la
generacién de emisiones evaporativas, sobretodo en sistemas de almacenamiento de
combustible poco herméticos.

10.1.2 Precipitacion

La precipitacion anual, es un parametro importante en el andlisis de la capacidad de
autodepuracién natural de la atmoésfera de un sitio determinado, considerando que
este fenémeno natural produce el lavade de los contaminantes atmosféricos.
Conjuntamente con la humedad relativa constituye un dato también importante en
episodios de acidificacion atmosférica.

La estacion que reporta un mayor valor de precipitacion promedio multianual es la de
Quito-INAMHI con 1114.5 mm. La Tola reporta un valor promedio multianual de 854.6
mm, Tumbaco de 824.8 mm, Yaruqui 777.1 mm y Puembo 569.1 mm. En general, las
condiciones actuales de precipitacion favorecen el lavado natural de la atmdsfera de fa
zona sobretedo en los meses comprendidos entre octubre y mayo.

No obstante de estos valores, que determinan una condicién autodepurativa
atmosférica favorable, se ha de destacar que en caso de producirse un importante
incremento del equipamiento urbano, con un reemplazo indiscriminado de la capa
vegetal existente, el clima de la zona puede variar y la cantidad de precipitacion
anual puede tender a disminuir gradualmente, en funcién de fa presién ejercida por
la ocupacidn territorial y el uso de suelo.

10.1.3 Humedad Relativa

MiBa. Ing Franosco Os o nres
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Como se observa en la tabla anterior, la humedad reiativa alcanza valores promedio
84.3% en la estacion de Tumbaco, para luego ir disminuyendo gradualmente al 77%en
la estacion La Tola y posteriormente, al 71.7% en la estacion Quito-INAMHI.

En general la zona de Tumbaco es mas himeda que las zonas ubicadas en alfuras
superiores, como ocurre en Quito.

10.1.4 Velocidad y direccion del viento

l.a concentracién de los contaminantes atmosféricos en el aire ambiente, es
inversamente proporcional a la velocidad del viento.

La direccidn predominante del viento registrada en la estacién de La Tola, durante e
mes de enero, proviene del Norte (30.5%), seguido de un importante pericdo de
calmas (25.5%). Los vientos provenientes del Norte alcanzan un promedio de
velocidad de 2.3 m/s. en tanto que los vientos provenientes del Sureste a pesar de ser
mas escasos, son mas fuertes que los del Norte y alcanzan en promedio los 3.5 m/s.

En la época seca del afio, los vientos presentan intensidades mayores, y coinciden en
la direccion predominante del viento (Sureste), con velocidades promedio anuales de
5.8 m/s. Menor intensidad presentan los vientos provenientes del Sur y del Norte, que
en promedio oscilan en vaiores alrededor de 2.5 m/s.

Se debe concluir que las velocidades del viento en el drea de estudio son de muy baja
intensidad. Pese a que en |a época seca del afio se registran ias mayores velocidades
del viento, estas se encuentran en la categoria de brisas suaves. Las condiciones de
ventilacion de la zona en estudic son muy fimitadas, esto como resultado de las
caracteristicas topograficas y de los marcados desniveles en recorridos practicamente
muy corios.  Estas caracteristicas podrian favorecer condiciones de atmosfera
estable, es decir de inapropiada dispersion de las emisiones generadas en la zona.

La época seca del afio presenta una marcada predominancia de la direccién Sur,
oscilando entre los vientos provenientes del Sureste y Suroeste; en tanto que en la
época lluviosa, pese a que existe una predominancia de las direcciones NE y N, existe
una variabilidad importante con otras direcciones del viento, en esta época existe
mayor variacidn de las direcciones del viento. Esto permite concluir que bajo estos
patrones de viento, los movimientos del aire se deslizan e impactan en las zonas
Suroeste y Sur en el caso de las épocas lluviosas y en las partes Norte y Noreste,
durante la época seca del afio.

Adicionalmente, se ha de considerar que estas condiciones pueden ser favorables
para la resuspension de material particulado, siendo este un posible problema
ambiental si no se protege adecuadamente la zona de la erosion y la deforestacion y
se mantienen controladas todas aquéllas actividades que emiten importantes
cantidades de polvo a la atmodsfera.

Finalmente, se debe ratificar en que las condiciones meteorolégicas en la zona desde
el punto de vista de una adecuada dispersion de los cantaminantes, no son favarables
para una rpida dispersiéon de los contaminantes en el aire, debido a las bajas
velocidades del viento. Las probabilidades de episodios de contaminagién son muy
altas, en condiciones de un incremento incontrolado de las emisiones. La planificacidn
territorial y el control sobre el uso del suelo v las fuentes de contaminacion, cobran una
importancia muy grande en este caso.

S, Ing. Francisco Deda Torre
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10.1.5 Evaporacion potencial mensual (mm)

Generaimente la presencia de nubes se debe a la presencia de humedad constante,
en la zona. El incremento indiscriminado de la mancha urbana, en general puede
provocar cambios graduales en los balances térmicos e hidricos de la zona, si no se
consideran las medidas de proteccion respectivas.

L.os procesos de evaporacion en lo concerniente a su intensidad dentro de zonas con
prevision de ocupacion de suelo, pueden variar significativamente, dependiendo de los
cambios ocasionados en el entorno.

10.1.6 Heliofania

Conforme con las series heliofanograficas antes citadas, anualmente se alcanza en la
estacidn La Tola, un total promedio de 2117.3de horas con brillo solar y en la estacién
Quito —~ INAMHI se alcanza las 1785.2 horas.

Los méximos valores se presentan entre los meses de junio a septiembre (época
seca), alcanzandose el maximo valor del afic en el mes de agosto y el menor valor
durante el mes de marzo (época Huviosa).

La luz solar es muy importante si se consideran las transformaciones fotoquimicas que
sufren ciertos contaminantes como los oxidos de nitrdgeno e hidrocarburos una vez
que se emiten al aire ambiente, pudiendo existir altas probabilidades de que se
generen contaminantes secundarios que formen el conocido “smog fotoguimico™. Este
€s un potencial problema que existiria en la zona, sobretodo si las emisiones de los
contaminantes antes citados, no se mantienen bajo control,

10.1.7 Nubosidad

La expresion reveladora de los procesos fisicos que se producen en la capa gaseosa
atmosférica es la nube, cuyo cardcter “visible” le confiere la propiedad de testigo del
tiempo presente, por cuanto su forma, su mayor o menor desarrollo, su altura, etc., son
indicativos del estado de la atmoésfera.

La mayor cantidad de nubosidad en la zona es alcanzada durante los meses lluviosos
comprendidos entre diciembre y abril con 6/8 y la menor cantidad en los meses
correspondiente a la época no lluviosa comprendidos entre mayo y octubre, con 5/8.
Con respecte al flujo diario medio mensual muttianual de la nubosidad se deduce que
no existe periodicidad alguna, ya que ia fluctuacion es similar durante todos los meses
del aiia.

10.1.8 Estabilidad Atmosférica

L a dispersion que ocurre en la atmésfera es esencialmente de dos factores:

» Velocidad promedio del viento,
» Turbulencia atmosférica

Estos dos factores son los que generalmente determinan la estabilidad de la
atmaosfera. La turbulencia consta de remolinos tanto horizontales como verticales que

NMSC ing. Franoisco De ia Tore
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mezclan o diluyen los contaminantes. Asi cuando existe una pluma o emisiones
saliendo de un ducto, la concentracion en los airededores se diluye; pero, un poco més
lejos, donde puede haber aire limpio, la concentracion aumenta. Del mismo modo
podemos decir que a mayor turbulencia hay mayor dispersién y por tanto menor
concentracion de contaminantes.

En el caso de la zona en estudio, se determinaran las estabilidades en funcién de las
epocas estacionales del afo: lluviosa y seca.

En la época lluviosa, durante el dia las velocidades del viento son menores a 3 m/s y
fa insolacion varia entre fuerte y moderada, la atmdsfera de la zona, durante el dia
tiende predominantemente a ser INESTABLE. Durante la noche, 1a nubosidad es
mayor a 4/8, por lo que la atmésfera es predominantemente ESTABLE.

Durante la época seca las velocidades del viento son menores a 5 m/s, |a insolacion
es fuerte, fa atmdsfera de la zona, durante el dia tiende predominantemente a ser
INESTABLE. Durante la noche, Ia nubosidad es mayor a 4/8, porlo que la atmodsfera
es predominantemente NEUTRA.

Finalmente, se debe aclarar que la tendencia a las condiciones de estabilidad se
presentan durante la noche y madrugada e inclusive en las primeras horas de la
mafiana hasta que la insolacion logra el movimiento de las masas de aire y sl
consecuente cambio de categoria de estabilidad atmosférica durante el dia.

10.2 CALIDAD DEL AIRE

Para la via de interconexién desde la Panamericana al Nuevo Aeropuerto de Quito, el
impacto directo sobre la calidad del aire de las actividades relacionadas con la
construccion y operacion, recaera tanto sobre: i) el eje mismo de la autopista, como i)
en zonas ubicadas hasta los 200 m a cada lado del eje central de la via; por ser areas
de potencial afectacién no sélo durante la etapa de construccion, sino también durante
la etapa de explotacion.

El impacto indirecto légicamente se definira a consecuencia del incremento de las
actividades socio-econdmicas en la zona, caracterizado sobretodo por la presencia de
actividades comerciales y de servicios en los que se destaca el transporte, con el
consecuente aumento del trafico vehicular.

10.2.1 Determinacion de presencia de contaminantes en el aire

Cabe sefialar que actualmente, en los sectores en estudic no se disponen de series
histdricas de datos de calidad del aire medidos; sin embargo, de las observaciones
realizadas en campo, se concluye que podria existir un potencial problema de
contaminacion atmosférica sobretodo por la presencia constante de polvo en la
atmosfera; situacion que se agudiza en las épocas secas del afio. El aporte de poivo
proviene de diferentes fuentes, tales como las naturales por existir terrenos arenosos y
ctros sin recubrimiento vegetal, se suman las actividades de explotaciéon de materiales
de construccion; el sistema vial con caminos sin recubrimiento asfaitico; la
urbanizacion y actividades de construccion, ademas del trafico vehicular, entre los
principales,

Li3E, ing, Francisco Dea Torrs
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10.2.2 Potenciales fuentes de contaminacién del aire

El impacto directo sobre la calidad del aire de las aciividades relacionadas con la
construccion y operacion del intercambiador interconexidn Aeropuerto, recaerd tanto
scbre: i} el eje mismo de la via de interconexién, como ii) en la zona propiamente
destinada a la ubicacién del asropuerto, por ser areas de potencial afectacién no solo
durante la etapa de construccion, sino también durante la etapa de explotacién.

El impacto fundamental estara determinado por el fransporte, con el correspondiente
impacto dei trafico vehicular y por el trafico aéreo en la zona.

El aporte de polvo proviene de diferentes fuentes aledanas, tales como las naturales
por existir terrenos arenosos y ofros sin recubrimiento vegetal; se suman las
actividades de explotacion de materiales de construccion; el sistema vial con caminos
sin recubrimiento asfaltico; la urbanizacion y actividades de construccién, ademas del
trafico vehicular en las principales vias aledafias, entre los principales.

10.2.3 Emisiones provenientes del trafico vehicular

La sociedad consultora INEXTEC Cia. Lida., bajo requerimiento del grupa L.P.A,
durante el mes de febrero del 2003, ha efectuado los conteos de trafico vehicular con
el fin de determinar el comportamientc actual de movilizacién dentro del principal
corredor de acceso vehicular hacia la zona de Puembo. Para el presente andlisis se
ha considerado el tréfico en el tramo Tababela y ja Y de Pifo, que establece un
movimiento promedio diario de 2884 vehiculos, con la siguiente composicion: 12.8%
buses, 70% vehiculos livianos y 17.2% camiones. En base del conteo diario se puede
establecer el promedio anual de vehiculos circulando en la zona, el mismo que
corresponderia a 1'052.660 vehiculos.

En base al dato de la referencia y teniendo en consideracion los factores de emisién
empleados por la Direccidén Metropolitana Ambiental, se ha realizado la respectiva
estimacion de emisiones concluyéndose que el aporte de origen vehicular estarfa
alcanzando un total de 14 502 toneladas anuales de contaminantes.

10.2.4 Trafico aéreo

De momento el sector no estd expuesto al impacto directo del trafico aéreo producido
por las actividades de operacion del Nuevo Aeropuerto de Quito; sin embargo este
impacto sera analizado en el presente informe, para fines referenciales sobre el
futuro impacto en el aire ambiente de esta actividad.

Seglin los datos del trafico aéreo en Quito se ha incrementado entre los afios 1990 y
2000 en un 55%. Entre 1990 y 1994 la proporcion entre las operaciones aéreas
nacionales e internacionales eran del 27% para las internacionales, y del 73% para las
nacionales. En el periodo 1994-2000, se incrementaron las operaciones
internacionales alcanzando un promedic del 49% mientras que las operaciones
hacionales se situaron en un promedio del 50% anual.

El aporte total anual de las emisiones provenientes del trafico aéreo, seria de
aproximadamente 3. 877 toneladas.

H3c. Ing, Francisco O la Tore
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10.2.5 Identificacion de focos emisores derivados de Ja implantacion del
proyecto

La alteracion de la calidad del aire en la zona y su drea de influencia, esta determinada
por dos momentos:

« |a etapa de construccion, propicia para la generacion sobretodo de polvo vy
ruido y,

» la etapa de explotacion, propicia para la generacion de contaminantes
gaseosos, particutas y ruido.

En el primer caso, las emisiones de polvo que pueden llegar a causar impactos
importantes en la zona por el incremento de las concentraciones de particulas, son
temporales y su permanencia obedece fundamentalmente al tiempo en el que se
desarrolle la fase de construccion del proyecto; en tanto que las emisiones
provenientes de los trabajos de operacion durante la etapa de explotacion
permaneceran durante la vida Gtil del proyecto.

10.2.6 Etapa de construccion

A continuacion se describen los principales problemas relacionados con el impacto
sobre el aire, de los distintos trabajos previstos a realizar debido a la implantacion del
proyecto, durante la etapa de construccion:

* Reduccion de la capa vegetal debido al acondicionamiento de la superficie de!
ferrenc a ser ocupado y a causa del relleno de quebradillas, fo cual ademas
somete a la zona del proyecto, a Ia accion del viento que provoca el
desprendimiento de polvo.

* £n la preparacion del sifio (movimiento de tierra y materiales). El problema de
contaminacion atmosférica aparece en el manejo y vertido libre de este tipo
material granular que contiene finos, adicional a la accion del viento sobre los
acopios de aridos ¢ escombros.

» En el transporfe, la circulacion de maquinaria de construccion, camicnes y
volquetas sobre caminos sin asfaltar provoca la trituracién y disgregacién de los
materiales de la via, al tiempo que los neumdticos fevantan este polvo y lo dejan
en suspension en el aire.

e En la extraccion y carga de fierras y rocas, el problema aparece en el arranque
mecanico directamente con excavadoras, o bien en la carga sobre camiones.

s Técnicas de asfaltado, el uso de productos provenientes de combustibles fosiles
pueden ocasionar la evaporacion de compuestos organicos volatiles, cuyo olor es
evidente.

La etapa de construccion constituye sobretodo una fuente de emisiones de particulas
que Jogran un impacto temporal en la calidad del aire local.

10.2.6.1 Etapa de explotacion

A continuacion se describen los principales problemas relacionados con el impacto
sobre el aire, debido a [a implantacion del proyecto durante la etapa de explotacion de
la autopista:

wiSe. ing. Franciseo De a Tarre
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« Vehfculos en circulacion, constituira uno de los mayores y mas importantes
impactos en el aire ambiente, debido al aporte de contaminantes y ruido.

e Mantenimiento de la autopista, debido a la operacién de maguinaria pesada
con la produccion de contaminantes dei aire y ruide.

» Operaciones aéreas: ocasionando ruide, vibracion y emisiones.

10.3 RUIDO

El objetivo es determinar el impacto acustico generado por la via de interconexion de
la Panamericana al nuevo aeropuerto de Quito, para lo cual se han realizado las
siguientes actividades:

» Mediciones de ruido de fonde en puntos por donde se hallan planteados los
corredores viales de las alternativas.
s Proponer medidas de mitigacion para controiar los niveles de ruido.

10.3.1 Condiciones actuales de ruido ambiental.

10.3.1.1 Resuitado de las mediciones

En las mediciones en la via de interconexién se obtuvieron los siguientes resuitados
durante un tiempo de medicion de 10 minutos, Tabla No. R-1:

Valores promedio; temperatura: 25°C
humedad relativa:  35.8 %
velocidad del viento: 1.1 m/fs.

TABLA No. R-1
z Temp. Humedad | Vel. Viento | Leg 10 min
PUNTO| Hora UBICACION °C) (%) {mis} {dBA)
20 14:05 linterseccion Km 0+00 Panamericana 27 34 0.7 81.4
21 14:20 [Media Via acceso Aeropuerto Km 2+00 23 34 1.6 55.9

Notas: *Puntos auxiliares de medicién de ruido.
Fecha de toma de datos; 14 de abrit de 2.003

En los puntos de medicién se aprecian niveles de ruido de fondo significativos,
superiores a lo permitido por la normativa para su correspondiente uso de suelo,
debidos al flujo de vehiculos en la carretera Panamericana, con excepcion de los que
estan alejados de fuentes de ruido, en los que se aprecia niveles de ruido aceptables
segun la normativa vigente.

10.3.2 Identificacion de emisiones de ruido derivados de la implantacién del
proyecto

10.3.2.1 Etapa de construccion

En la etapa de construccién dei proyecto puede determinarse que los principates
focos de emisién de ruido, son los siguientes:
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+ Fuentes fijas durante la construccién

Realizacion previa de sondeos de exploracidn del macizo recoso
Centrales de hormigdn, que suelen situarse para suministrar dichos
productos a las labores de construccion
Grupos motogeneradores, para suminisiro de energia eléctrica
Grupos motocompresores
Uso de explosivos, que supone una fuente de impacte aclstico en el
entormo.
« Carga y descarga de escombros y materiales de construccion.

* Fuentes maviles durante la construccion

= Movimiento de maquinaria, como camiones, excavadoras, gruas, etc
» Tratamiento de los taludes. Este tratamientc puede consistir en
estabilizacion geotécnica o en restauracion vegetal.

10.3.2.2 Etapa de explotacion

En la etapa de expiotacién del preyecto puede determinarse gue los principales focos
de emision de ruido, son los siguientes:

» Fuentes movites durante la explotacion

s Vehiculos en circulacién. Las principales fuentes de ruido en un
vehiculo en circulacion son: motor, escape, admision, transmision,
ventilador, frenos, carrocerta y neumaticos. Por encima de los 80 km/h
el ruido de los neumdticos en los vehiculos ligeros es mas importante
predominando sobre el resto a partir de los 110 km/h. El tipo de
pavimente tiene importancia en el ruido de rodadura producido por los
neurnatices, la pendiente y las curvas de la via son otros parametros
que influyen en el ruido y también aumenta cuando el pavimento esta
himedo.

a} Actividades de mantenimiento en la via.

Es evidente que los problemas ocasionados por la presencia de ruide durante la etapa
de construccion son temporales, su duracion depende del tiempo asignado a dicha
etapa; mientras que el problema de largo plazo generado durante la explotacion es el
relacionado con el trafico vehicular

11 FLORAY FALNA

Las alternativas planteadas de los corredores viales para acceso al Nuevo Aeropuerto,
se encuentran desde el punto de vista bidtico en el piso temperado, las condiciones
ambientales presenta una alia influencia humana, donde las interrelacicnes e
intrarefaciones entre plantas y animales con el medio, han desarroliado una Ecologia
Urbana. Ef equilibrio ambiental en este ambiente se halla entre el “cacs” y el "cosmos”
es decir la desorganizacién ambiental y la organizacion ambiental, se construye y se
destruye siendo esta la dindmica ambiental de las ciudades.

MSc. Ing. Francisco De 1a Tomrs
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11.1 FLORA

Este piso comprende alturas entre 1800 y 3000 msnm con valles hiimedos y secos,
dominan los arboles de “acacia” Acacia macracantha (Mimosaceae), "Mosquera”
Croton wagneri (Euphorbiaceae), “chamano” Dodonea viscosa (Sapindaceae),
‘cabuya” Agave americana (Agavaceae), “cacto” Opunfia soederstromiana
(Cactaceae), "molle’ Schinus molle (Anacardaceae), “hobo" Spondias mombin
(Anacardiaceae) y "huaycundo” Tiffandsia recurvata {Bromeliaceae) que generalmente
vive sobre el "algarrobo” Prosopis julifiora (Mimosaceae).

En los valles himedos, la vegetacion de matorrales y arbustos presenta “pumamaqui”
Oreopanax corazonensis (Araleaceae), “supirosa” Lantana rugulosa (Verbenaceae),
“shanshi” Coriaria ruscifolia (Coriariaceae), “colca” Miconia crocea (Melastomataceae)-

Algunas especies que se encuentran a lo largo del proyecto son introducidas como el
“eucalipto” Eucaliptos globulus (Myrtaceae) que fuera traido de Australia en 1880, el
‘pino” Pinus radiata y P. patula (Pinaceae) importado a fines de 1900 de California y
Meéxico respectivamente o gramineas como “kikuye” Pennisetum clandestinum
{Poaceae), "sabila” Aloe vera (Asphodelaceae).

11.2 DIAGNOSTICO FAUNISTICO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE QUITO
Y TABACUNDO { 2800 - 2500 msnm)

Segun Cafiadas (1983), el drea de estudio forma parte de la zona de vida estepa
espinosa Montano Bajo, segun Valencia. R ef al; (71999). Las formaciones vegetales
son consideradas como: Matorral seco montanc y Espinar seco montano. De acuerdo
al mapa zoogeografico det Ecuador (Albuja ef af; 1980}, el area pertenece al Piso
Temperado; los limites latitudinales varian entre 1.800 y 3.000 m .

El area de influencia de la pista hacia el asropuerto atraviesa por zonas semiurbanas ¥
urbanas, donde [a fauna esta relacionada con el tipo de vegetacién que existe, podria
reconocerse las siguientes unidades ambientales: quebradas, jardines de patio y de
parterres, potreros, plantaciones agricolas, bosques plantados. Es en las quebradas
donde se puede apreciar el mayor numero de especies animales y se debe a la
presencia de una mayor cobertura vegetal, que brinda un refugio seguro af animal y
también la existencia de algunas plantas alimenticias, también son centros de
dispersion y carredores bioldgicos, se convierte en Ja unidad ambiental mas importante
de la biodiversidad urbana.

11.2.1 Fauna representativa del area de estudio

L.a Fauna de vertebrados del Piso temperado, se encuentra representada por un
menor numero de especies que en los Pisos Zoageograficos de menor altitud.
Encontramos ias siguientes especies de mamiferos. Didelphis albiventris, Mormoops
megalophylla, Anoura geoffroyi, Carolia perspicillata, Desmodus rotundus, Sturnira
erythromos, Myolis oxiotus, Sylvilagus brasiliensis, Akodon mollis, Chilomys instans,
Reithrodontomys mexicanus, Coendou quichua, Mustela frenata, Conepatus chinga,
Pseudalopex culpaeus. Del grupo de los anfibios encontramos como los mas
representativos a Gastrotheca riobambae, Eleutherodactylus spp. Entre los reptiles se
encuentra Sfenocercus spp. Pholidobolus montium, Liophis alvibentris, Dipsas
elfipsifera. Las aves estan representadas por: Columba fasciata, Zenaida auriculata,

M3e. ing. Francisco De ia Tore
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Columbina passerina, Lesbia vicioriae, Lesbia nuna, Patagonia gigas, Zongtrichia
capensis, Spinus mageflanicus, Noliochelidon murina. 1.os peces no cuentan con
representantes nativos.

11.2.2 Conclusiones:

Las especies de animales mejor representadas son las aves, esto se debe a la
facilidad que tienen para dispersarse mediante el vuelo, buscando mejores refugios y
sitios con alimento, ademas muchas han logrado un alte grado de adaptacion a las
zonas urbanas y viven inclusive de los desperdicios que prodiice la actividad humana.

Los mamifercs se encuentran mejor establecidos en las quebradas, estos son sus
Ltltimos refugios en las zonas urbanas

Anfibics vy reptiles se encuentran en un numero bajo, han sido los mas afectados con
el desarroilo urbano.

11.2.3 ESTUDIO DE MACROBENTOS

La caracterizacion de macrobentos se realizd en los sistemas ldticos del drea de
influencia del Proyecto.Se tomaron las muestras de los rios, San Pedro,
Guayilabamba, Chiche, Guambi, que se hallan en el rea de influencia y que
posiblemente podria la construccidn de la via afectar las condiciones bidticas del agua.

La presencia de los macroinvertebrados en las aguas Iéticas se constituye en uno de
los indicadores ambientales mdas importantes para reconocer el estado de la salud del
ambiente, debido a que sobre las cuencas hidrograficas se depositan las evidencias
de los procesos naturales y antropogénicos que se realizan en el lugar.

En este sentido, los valores de contaminacién que se indican a continuacion se deben
principaimente a la actividad humana que se da en sus alrededores.

De acuerdo a los datos obtenidos en los muestreos de Abril del 2003, |a calidad de
agua en el Guayllabamba tiene un 42 % con una calidad regular de agua, y el Guambi
que la calidad del agua es Regular con 44 %,

Conclusion: De acuerdo a los datos obtenidos las aguas de los rios por donde
atraviesan las alternativas planteadas del trazado vial, desde el punto de vista
biolégico son regulares con una tendencia a ser malas, [a principal causa es de que
son receptores de aguas servidas de algunas poblaciones por donde estos rios
atraviesan.

12 SOCIO — ECONOMICO

El objetivo del estudio es conocer el nivel de afectacion prevalente en cada sector
poblacional involucrado en Ia via de Interconexion y delinear una estrategia de
acercamiento, previa a la negociacion para la fase antes del inicio de Ia construccion
del conector elegido.

12.1 ASPECTOS DEMOGRAFICOS

be, ing rrancisce Deia Tors

33



Sasumen tigcutivo del Estudio de impacto Amibiental
TOMECTOR ALPACAHA

12.1.1 POBLACION/ EDAD/ SEXO

La poblacion involucrada en el area de influencia de 1a Interconexién registra 1.375
habitantes, de los cuales 875 son hombres y 700 son mujeres, 51% y 49%,
respectivamente.

La piramide poblacional de la zona de la Interconexién presenta una base ancha,
caracteristica de poblaciones jovenes. El 46% de la poblacicn as menor de 19 afios.

La poblacion economicamente activa (PEA) representa el 48% de la pobiacion.

12.1.2 POBLACION DIRECTAMENTE AFECTADA

En Io que se refiere a la poblacion directamente afectada a sus propiedades suma,
88. Este numero de afectaciones puede variar en la medida en que se defina la
ruta, en todo caso no se trataria de una reduccion de nimero de afeciaciones
significativa (Silva & Asociados: 2003),

12.1.3 ASPECTOS DE VIVIENDA

La categoria de vivienda que prevalece en la zona del Interconexion es Casas o
Villas (73.13%), contintia en orden de importancia la categoria Mediagua (20.42%).

12.2 ASPECTOS SOCIALES

12.2.1 ORGANIZACION SOCIAL

En este apartado se incorpora el Analisis de los Involucrados. Ellos son las
personas con interes en conocer el conector elegide como la zona de Interconexién
entre la via principal elegida y el enlace con el nuevo aeropuerto.

Entre los Principales Involucrados se encuentran los directamente afectados,
como consecuencia de la construccién de la ruta de acceso al nuevo aeropuerto del
Distrito Metropolitano de Quito,

Este breve andlisis se complementa con el Informe Final presentado por el Estudio
Juridico de Silva & Asociados, en lo que se refiere a la determinacién de predios,
propietarios y/o posesionarios, afectados, entre los que figuran en el caso de:

El conector del Rio Guambi, se registran 31 lotes posiblemente afectados.
El cenector El Vergel se registra 40 lotes a ser afectados.

El conector Campoduro se registra 13 afectaciones.

El conector Alpachaca se registra 10 afectaciones

El tramo General (ires conectores) 4 afectaciones.

WlEs ing Francisco De fa Tarre
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12.3 CONCLUSIONES

» las propiedades en las cuatro alternativas en fotal a ser afectadas en la zona de
Interconexién suman 98.

» las propiedades grandes son casas de descanso de fin de semana.

* Las propiedades pequefias son viviendas / unidades de produccién, cuyos
propietarios han desarrollado a lo largo de sus vidas actividades relacionadas con
la agricultura.

» La poblacién tiene las caracteristicas de poblacién con asentamiento rural.

En el proceso de elaboracion def presente informe, algunos propietarios a ser
afectados conocen ya la situacion.

» El nivel de afectacion prevalente en la zona es de casas/villas.

= En cuanto al nivel de conflictividad, los Involucrados no presentan mayor nivel de
complejidad.

12.4 RECOMENDACIONES

3. Dar a conocer a la poblacién el trazado del conector.

4. Poner en conocimiento de la poblacién Inveolucrada el estudio efectuado por Silva

& Asociados.

Iniciar un proceso de educacion vial, a fin de evitar riesgos por este motivo.

Informar a la poblacion de los contenidos que las medidas de seguridad, mitigacion

y compensacion contemplan en estos casos.

7. Pagar un precio justo, comercial, por el valor de los predios, propiedades e
inversiones a ser afectados.

8. Dar alternativas econdmicas agricolas a las personas que definitivamente son
desplazadas del lugar.

o o

13 ARQUEOLOGIA

El “Diagnostico arqueoldgico, alternativa de vias Nuevo Aeropuerto de Quito”, permitio
cumplir con su objetivo principal, obtener informacidn cultural ~arqueoldgica y
etnohistorica- que permite establecer niveles de impacto y sugerir medidas de
mitigacién, en la superficie que va a ser intervenida.

El estudio Arqueoltgico, contiene los resultados de la primera fase de investigacion
arqueologica, diagndstico bibliografico y visual -recorrido de campo- del area
posiblemente a intervenirse, de las zonas adyacentes, asi como las conclusiones y
recomendaciones del caso. Se debe mencionar que el estudio en referencia cuenta
con la aprobacidn del instituto Nacional de Patrimonio Cultural, INPC.

Como resultado del estudio histérico se determino la siguiente problematica en el drea
de estudio:

- Los limites geopoliticos actuales no corresponden a los limites culturales
determinados por el proceso histérico social de los pueblos que habitaron las
zonas que son parte de este trabajo, por lo que el andlisis bibliografico no permite
separar como io establecido para las obras de infraestructura.

- Es por tal razén de que los datos bibliograficos consultados para la hoya dsl
Guayliabamba, permiten inferir que los primeros habitantes eligieron asentarse en

WZe. Ing. Franciseo Dea Tore
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la regién del llalé", de acuerdo a los resultados sefalan que ia densidad de sitios
"o

para el periodo “palecindio”, “parece razonablemente elevado dentro del sector en
relacidn con la totalidad del estudio”

Para [a zona se cuenta con informacién puntual, que permite determinar ocupacion
en los periodos: precerdmico, Formativo, Desarrollo Regional, Integracién, inca y
Colonial.

Es decir, este territorio tuvo un proceso secuencial en el desarrolio del proceso
historico.

En el recorrido de campo por la zona de trazado de las aiternativas de Interconexion
entre la via Panamericana y el Aeropuerto, en el recorrido de 4 Km , en los que se
observé en supefficie la presencia de fragmentos ceramicos y fragmentos de
obsidiana.

13.1 Conclusiones y recomendaciones

1. Del estudio realizado se recomienda que antes de ejecutar actividades que
involucren movimiento de tierra, se deben realizar trabajos de preservacion y
conservacion de dreas argueolégicas, mediante mecanismos puntuales de
intervencién: prospeccion, rescate, monitoreo y evitamiento tomando en cuenta
el acapite relacionado con los impactos.

2. Difundir entre los actores sociales involucrados en el proyecto, la importancia

que tiene este estudio y el por qué de la salvaguarda del patrimonio cultural
arqueolbgico, base de nuestra identidad.

0 Buys, et. al. 94;152
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14 BALANCE AMBIENTAL, IDENTIFICACION Y EVALUACION DE
IMPACTQS

14.1 OBJETIVO

Identificar los impactos ambientales positives y negativos que se generaran durante el
desarrolio del proyecto y evaluar la magnitud e importancia de los mismos.

14.2 METODOLOGIA DE EVALUACION

i. Introduccidn

La caracterizacién ambiental realizada para el area de influencia de la Via de
interconexién, permitid identificar y dimensionar las caracteristicas principales de cada
uno de los componentes y subcompenentes ambientales.

Para la evaluacion de los potenciales impactos ambientales que se produciran en el
drea de influencia, se ha desarrollado una matriz causa - efecto, en donde su andlisis
segtin filas posee los factores ambientales que caracterizan el entorno.

A confinuacidn en la Tabla ElIA-1, constan [as caracteristicas ambientales
consideradas; su clasificacion de acuerdo al componente gue pertenece; vy, la
definicion de su inclusidn en la caracterizacidn ambiental,

Tabia Ei1A-1

Factores Ambientales considerados para la caracterizacion ambientatl del area
de influencia de la Via de Interconexién al aeropuerto

Cédigo

Componenite
Ambiental

Subcomponente
Ambiental

Factor
Ambilental

Definiciton

ABT1

ABT2

ABT3

ABT4

ABTS

ABTG

ABIOTICO

Aire

Calidad del Aire

Variacion de los niveles de emision
e inmision en gl drea de infiuencia
de la via.

Microclima

Varacién de las condiciones
tlimaticas en la microregion donde
se consiruira la via.

Nivel sonoro

I Variacion de presién molesta en

ias inmediaciones a la via.

Suelo

Capacidad Agreidgica

Alteracion de la capacidad
infrinseca que tiene el suelo para
generar  productos  agricolas,
especialmente en aquellas éreas
afectadas directamente por [5 via.

Materiales de
construccion

Influencia en ta explotacion de ias
minas de aridos necesarios para la
consfruccidn de la via.

Calidad del suelo

Alteracion de la calidad del suelo
debido a la pérdida de la capa
suelo arable, especiaimente en
aquellas areas afectadas
directamente por g via.

s Ing. Frarcscn Ce 1
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ABT?

ABT8

ABTS

ABT10

ABTH

ABT12

ABT13

ABT14

ABT15

Erosifn

Proceso de meteorizacion e
intemperismo del suslo a lo largo
de [a via y su area de influencia
directa.

Compactacion y
asentarmientos

Pérdida del volumen del suelo en
donde se construira la via, debido
a la aplicacitn de cargas portantes.

Fenémenos gecdinamicos

Afectacion del medio fisice debido
a fenémenos naturales como
deslizamientos,

Caracteristicas fisico-
mecanicas

Cambios en ia textura y estructura
de los suelos en ef drea intervenida
por el proyecto

Caracteristicas quimicas

Cambios y pérdida de los macro y
micro elementos disponibles en el
suelo  del drea intervenida por el
proyecto.

Permeabilidad

Pérdida de infiltracion  por
disminucion de porosidad en los
suelos del area intervenida por el
proyecto.

Geomorfologia

Variacion, a lo largo de la via, del
relieve asociado al paisaje v a la
formacién geoldgica.

Agua

Calidad del Agua
Superficial superficiaf

Alteracion de los parametros de
calidad del agua de los rios y
ffuebradas afectados peor el
proyetto.

Recursos hidricos

Afectacién a canales de riego del
sector.

BiO1

BIO2

BIO3

BlIO4

BIOS

BlOg

BICTICO

BIOTICO

Flora

Cobertura vegetal

Alteracién de fa cobertura vegetal
existente en la zona a infervenirse.

Pastizales

Pérdida de pastizales a lo largo del
deraecho de via.

Remanentes de hosgue
en quebradas

Alteracion de los remanentes de
bosque que actualmente existen
en las quebradas aledafas al
proyecto.

Fauna

Aves

Afectacién a las especies de aves
que ante el Jetiro de la capa
vegetal emigraran  a  zonas
aledafias a ia via.

Mamiferos

Afectacién a las especies de
mamiferos que debide a Ia
construceion de la via se
desplazardn a zonas aledaias a la
misma.

Anfibios

Afectacion a las especies de
anfibios que debido al cambio en
fas condiciones en su habitat se
desplazaran a  dreas mas
favorables para su sobrevivencia.

ANT1

ANT2

ANT3

ANT4

ANTROPICO

Medic perceptual

MNaturalidad

Alteracion de la expresidn propia
del entorno natural, especialmente
en el area de influencia directa.

Vistas panoramicas y
paisaje

Alteracion del paisaje actual,
especialmente en e area de
influencia directa del proyecto.

Morfalogia

Alteracién de las condiciones de
relieve actual.

Culturales

Evidencias arqueciogicas

Péerdida o alteracion de las
evidencias arqueoctogicas
existentes en el drea de influencia.

MEe, Inn. Francisco De 'a

Torrs
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ANTS

ANT6E

ANT7

ANTS

ANTO

ANT10

ANT11

~ ANT12

ANT13

Infraestructura Red vial interferencia con el sistema vial
existente desde y thacia &l
aeropuerto.

Accesibilidad Referido a la facilidad que prestara
la via para acceder af aeropuerto y
su area de influencia.

Servicios basices Interferencia con los  servicios
basicos,

Crdenamiento Bisterna general de Afectacién del conjunto de factores

Terrtorial ordenamiento territorial que infervienen en el ferritorio y fas

Usos del territorio

relaciones que entre ellos dehen
establecerse para garantizar la
calidad de vida de los habitantes
def Distrite Metropolitano de Quito.

Suelo residencial ocupado

Alteracién  del suelo  edificado,
destinadoe a fa vivienda.

Suelo de expansién
urbana

Afectacion al suelo que se
incorporara al uso urbaro en las
efapas establecidas por el Plan
General de Desarollo Temitorial,
hasta el afio 2020,

Suelo agroindustial

Afectacion del suelo en el que se
desarrclan actividades agricolas
intensivas, para la produccién de
flores, espamagos, champifiones,
fresas, etc. DPentro de esto se
consideran  tanto las grandes
plantaciones como los
invernaderos de pequefia escala,

Suelo agricola destinado a
la ganaderia

Alteracion del suelo destinado a ias
actividades pecuarias
tradicionales, come la  cria,
pasiorec y reproduccion  de
ganado.

Suelo agricola destinado a
cultivos

Alteracién del suelo destinado a las
actividades agricolas fradicionales;
los hosques; pastos; matorrales; el
suelo erosionado; v las partes altas
de rios y quebradas. Ademas del
suela que pese a no tener cultives
no ha sido fraccionado con otros
fines.

ANT14

ANT1S

ANT16

ANT17d

ANT18

Humanos

Calidad de Vida

Intedferencia en los aspectos de
salud, econdmicos y ecoldgicos y
de conservacién del medio
ambiente de la poblacion.

Tranquilidad

Perjuicio ambiental derivado de la
ejecucion del proyecto,
evidenciadas por efecto del ruido;
vibraciones; olores; emisiones
luminosas; cambios térmicos; vy,
gtros.

Armonia

Alterazion del entomo por efecto
de las actividades contempladas
dentro de la ejecucion del
proyecto.

Salud y seguridad

Afectacidn a la calidad fisiclogica y
mental de la pobdacion v su nivel
de riesgo frente a los impacios de
las  acciones derivadas  del
proyecto.

Movilizacion

Variacion en los niveles de
movilizacion de la pablacién
aledana a la via.

hge. tng. Francisco De 1z Gors

39




“zsumen Elecutivo det Tstudio de Impacto Ambienial

SOMECTOR ALPACAHA

ANT19

ANT20

b S i T e S

ANTZ21

ANTZ22

ANT23

ANT24

ANTZ5

Economia y
poblacion

Produccidn

Variacion de los indices
productivos en el sector, debido a
las facilidades prestadas por la via.

Emgplec

Variacion de la capacidad de
absorber la poblacidén econdmica
activa, PEA, las diferentes
aclividades producfivas directas e
indirectas  gereradas por el
proyecto.

Demografia

Varigcion de Jos  aspeclos
cuantitativos y cualitativos de fa
pobiacidn del drea del proyecto,
para lo cusdl sera necesafrio
ejecutar acciones que permitan
soportar dichas variaciones.

Beneficios econdmicos

La construccién de la via generard
beneficios econdmicos en la
pobiacion del sector,

Valor del suelo

Variacién del costo real del suels
en funcion de la oferta v demanda
debido a la ejecucion del proyecta.

Estructura de la propiedad

Varacion en la perlenencia de la
prepiedad una vez que el proyecto
entre en ejecucién.

Comercializacisn de
productos

Vardacion en e nivel de
comercializacion de los productos

del seclor.

En la Tabla EIA-2 constan las acciones consideradas y su definicion para la fase de
construccion del proyecto.

Tabia EIA-2
Acciones consideradas durante la fase de construccion
Cadigo Accion Definicion

93 Movimiento de tierras Comprende todo trabajo de movimiento de tierras y/o excavacion
de zanjas, obras civiles, cimentaciones, accesos, etc.

c2 Preparacion de Referido a la preparacion de materiales, especialmente hormigdn y

materiales asfallo, necesarios para la construccion de la via y sus obras
CONExas,

C3 Accesos Referido a la construceion de accesos de trafico en varios puntos
de ia via.

C4 Transporte de materiales | Se refiere a fa accidn de transportar los diversos materiales desde
su purdo de arigen ai sitio de los trabajos.

Cs Movimiento de Comprende e! movimienta ¢ trabajo de la maguinaria ¥y los equipos

maquinaria pesada que intervendran en la ejecucion de fos diferentes trabajo previstos
deniro de! provecio

C6 Desbrece Comprende el levantamiento de |a capa vegetal en toda el 4rea del
proyecto, a fin de permitir el replantes v construccion de fas obras
previstas dentro del mismo.

c7 Vertidos sélidos y Se refiere al desaiojo de residuos sélfidos y ligquidos generados

liguidos ptincipalmente en campamentos y areas de manienimiento.

c8 Escombreras Comprende la disposicion del material sobrante producto del
mavimiento de tieras en diferentes sitios que se convertiran en
escombreras.

C9 Deposite de materiaies Consiste en ei almacenamiento de materiales, especiaimente
agregados, requeridos para la construccion de la via y sus obras
conexas.

C10 Circulacién de vehiculos | Relacionado con el movimiento de vehiculos gque durante la
construceién de la via se presentard en el area de influencia del
proyecio.

Ci1 Incremento de la mano Referido a la demanda de mano de obra y otros servicios

de cbra adicionales que por efecto de la conséruccitn de la via se generara

M3c. ing. Francisco De iz Torra
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en el sector.

Ct12 Expropiacion de terenos | Referido a Ta expropiacion de terrenos al interiar del derecho de via,
lo cual cbligara a fa poblacidn afectada a reubicarse en ofros
lugares.

€13 Acciones ligadas a la Relacionadc con aspectos cuaniitatives v cuslitatives de la

demaografia poblacién del draa de influencia, durante la construccidn de |a via.

C14 Construccion de Es el primer pasc para iniciar la construccion de las cbras civiles,

campamentos compuesle de viviendas para los trabajadores, cocinag, comedores,
oficinas, bodegas, elc.

c15 Asfaltado Se refiere a las accicnes a efectuar durante el asfaltado de [a via,
asi como los beneficios que ésta fraera una vez que enire en
funcicnamiento.

C16 Actividades inducidas Comprende ef desarrolio de todas aquellas actividades exogenas al
proyecto gue serdn generadas debido a su ejecucién,

En la Tabla EIA-3 se hallan las acciones consideradas y su definicién para la fase de
operacion del proyecto.

Tabla EIA-3
Acciones consideradas durante la fase de operacién
Caodigo Accion Definicion

o1 Incremento trafico redado | Refacionado con ef trafico que se tendra en el sector una vez que
la via entre en funcicnamiento.

02 Mantenimiento vial Referido a las labores que durante la vida Giil de la via se deben
realizar a fin de manteneda en condiciones adecuadas de
operatividad.

03 Accesibilidad Referido con Ia construccion de accesos de trafico a lo largo de la
via.

04 Efecto barrera Refacionado con el obstéculo en que se convertira fa via para la
mavilizacién transversal de pergonas y animales. '

05 Acciones ligadas a la Relacionado con aspectos cuantitativos y cualitativos de la

demografia poblacién del drea de influencia, durante &l funcicnamiento de la
via,

06 Generacion de nusvas Referido al aparecimiento de nuevas industrias debido a las

industrias facilidades que brindara la via de interconexian,

o7 Generacitn de nuevas Referido a la implantacion de nuevas urbanizaciones debide a las

urbanizaciones facilidades que brindara la via de interconexion.

a8 Acciones que subsisten Relacionado con aquellas acciones que siendo exogenas al

de la fase anterior funcionamiento de la via, subsisten desde la etapa de construccion
de la misma.

14.3 IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

El proceso de verificacién de una interaccion entre la causa (accion considerada) y su
efecto sobre el medio ambiente (factores ambientales), se ha materializado realizando
una marca grafica en la celda de cruce correspondiente en ja matriz causa - efecto
desarrollada especificamente para cada etapa del proyecto, cbteniéndose como
resultado las denominadas Matrices de |dentificacién de Impactos Ambientales.

ii. Prediccién de impactos

La prediccion de impactos ambientales, se la ejecutd valorande la importancia y
magnitud de cada impacto previamente identificado.

}-as caracteristicas consideradas para la valoracién de la impertancia, se las define de
t{g. mgnera siguiente:

“ASc. ing. Feanctzcs De la Torre
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a) Extensién: Se refiere al area de influencia del impacto ambiental en relacion
con el entorno del proyecto

b) Duracion: Se refiere al fiempo que dura la afectacion y que puede ser temporal,
permanente o periddica, considerando, ademas las implicaciones futuras o
indirectas.

¢} Reversibilidad: Representa la posibilidad de reconstruir las condiciones iniciales una
vez producido el impacte ambiental.

Un impacto ambiental se categoriza de acuerdo con sus niveles de importancia y
magnitud, sea positivo o negativo. En virtud a la metodologia utilizada, un impacto
ambientai puede alcanzar un Valor del Impacto maximo de 10 y minimo de 1. Los
valores cercanos a 1, denotan impactos intranscendentes y de poca influencia en el
entorno, por el contrario, valores mayores a 8.5 corresponden a impactos de elevada
incidencia en el medio, sea estos de caracter positivo o negativo.

Se ha calculado el Valor del impacio Ambiental, VIA, el mismo que se muestra en la
Matriz No. 7. En esta matriz se puede apreciar los niveles de impactos por factores
ambientales y por acciones consideradas.
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14.4 CATEGORIZACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

L.a Categorizacion de los impactos ambientales identificados y evaluados, se lo ha
realizado en base al Valor del Impacto, determinado en el preceso de predicecion. Se
han conformado 4 categorias de impactos, a saber:

a) Altamente Significativos;
b) Significativos;

¢} Despreciables; y

d) Benéficos.

La categorizacion proporcionada a los impacios ambientales, se lo puede definir de |a
manera siguiente:

a) Impactos Altamente Significativos: Son aquellos de caracter negativo, cuyo
Valor del Impacto es mayor o igual a 6,5 y corresponden a las afecciones de
elevada incidencia sobre el factor ambiental, difict de corregir, de extensién
generalizada, con afeccion de tipo irreversible y de duracion permanente.

b) Impactos Significativos: Son aquellos de caricter negativo, cuyo Valor del
Impacto es menor a 6,5 pero mayor o igual a 4,5, cuyas caracteristicas son:
factibles de correccion, de extension local y duracién temporal.

¢) Despreciables: Corresponden a todos los aquellos impactos de caracter
negativo, con Valor del Impacto menor a 4,5. Pertenecen a esta categoria los
impactos capaces plenamente de correccion y por ende compensados durante la
ejecucion del Plan de Manejo Ambiental, son reversibles, de duracion esporadica
y con influencia puntual.

d) Benéficos: Aquellos de caracter positivo que son benéficos para el proyecto.

14.5 DESCRIPCION DE LAS AFECTACIONES AL MEDIO AMBIENTE

En el andlisis de Impacto Ambiental de la Via de Interconexion, durante la etapa de
construccion se han identificade un total de 357 interacciones causa — efecto, de
acuerdo al siguiente detalle:

Tabla EIA-5
Fase de construccion
NUMERO DE IMPACTOS
ALTAMENTE SIGNIFICATIVO | DESPRECIABLE BENEFICO
SIGNIFICATIVO
55 52 230 a0

Sequn esta Tabila el 15% de impactos son altamente significativos, el 14% son
significativos, el 63% son despreciables y el 8% son benéficos.

Ponderando los valores de impacto ambiental, las acciones gue mayor impacto
negativo producirén en el proyecto son el Movimiento de Tierras (C1); el proceso de
asfaltado de la Via (C15); la Construccidn de los Accesos (C3); v la Expropiacion de
los terrenos al interior del derecho de via (C12

Por su parte, el contar con una via pavimentada de primer orden, serd el principal
impacto positivo generado por el proyecto.
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Ponderando los valores de impacto ambiental, los factores ambientales del medio
abidtico que mayor impacto recibirdn en el proyecto es la Geomorfologia (ABT13). Los
factores ambientales del medio bidtico que mayor impacto recibiran en el proyecto son
la cobertura vegetal (BIO1); los pastizales (BIO2); v, los remanentes de bosque en las
quebradas (BIO3). Los factores ambientales del medio antropico que mayor impacto
recibiran en el proyecto son los beneficios econdmicos de la poblacion debidos a |a
gjecucion del prayecto (ANT22).

Del analisis de Impacto Ambiental, en 1a etapa de operacion se han identificado un
total de 158 interacciones causa ~ efecto, de acuerdo al siguiente detalie:

Tabla EIA-6
Fase de operacion
NUMERO DE IMPACTOS
ALTAMENTE | SIGNIFICATIVO | DESPRECIABLE BENEFICO
SIGNIFICATIVO
52 25 43 38

Segun esta Tabla, el 33% de impactos son aitamente significativos, el 16% son
significativos, el 27% son despreciables y el 24% son benéficos.

Ponderando los valores de impacto ambiental, las acciones que mayor impacto
negativo produciran en el proyecto son el incremento del trafico rodado (O1); las
acciones ligadas a la demografia (O5); fa implantacion de nuevas industrias (O6); v, la
construccion de nuevas urbanizaciones (O7).

Por su parte, la accion que mayor impacto positivo generara en la etapa de operacion
de la via serd el aumento de la accesibilidad en el sector.

Ponderando los valores de impacto ambiental, los factores ambientales del medio
abictico que mayor impacto recibirdn en ef proyecto es la erosién (ABT7); Capacidad
agrologica (ABT4); calidad del suelo (ABTS); v, la permeabilidad del suelo en donde se
implantara el proyecto (ABT12). Los factores ambientales del medio antropico que
mayor impacto recibiran en el proyecto es la produccion del drea intervenida debido a
fa construccion de la via (ANT19)

14,6 CONCLUSION ALTERNATIVA ALPACHACA

De la identificacion y evaluacién ambiental realizada, se desprende que todos los
impactos negativos muy significativos y significativos sen mitigables y/o remediables,
por lo que el proyecto se convierte en ambientalmente viabie.

Para el efecto, se debera tomar en cuenta tedo lo estipulado en el Plan de Manejo
Ambiental,
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DEFINICION DE LAS MEDIDAS AMBIENTALES

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

15 INTRODUCCION

Cen el Plan de Manejo Ambiental, se espera contar con una programacion que permita
fa implementacion de todas tas medidas de mitigacion y remediacidn durante fas
diferentes fases del proyecto.

15.1 ALCANCE

El Plan de Manejo Ambiental (PMA), cuenta con el detalle de Jas medidas que deberan
ser incorporadas en los diferenfes componentes del proyecto, para las fases de
construccion y operacion y mantenimiento del mismo.

Medidas de prevencion y mitigacién, con el objeto de evitar que ocurran ciettos
impactos negativos relacionados con las actividades de la fase de construccion y
operacion del proyecto.

Medidas de rehabilitacion, orientadas a disminuir los impactos que no se pudieron
evitar y a la recuperacién ambiental.

Relaciones comunitarias y medidas de compensacion, cuyo fin es informar,
capacitar y compensar a la poblacion que sea afectada por el desarrolio del proyecto.

Contingencias, a fin de enfrentar las contingencias que se pueden presentar durante
la construceion y funcionamiento de la via.

Control y monitoreo ambiental, consistente en ia verificacion del cumplimiento por
parte del constructor de las medidas identificadas en el Plan de Manejo Ambiental.

15.2 MEDIDAS DE PREVENCION Y MITIGACION

Durante este proceso, cuando la actividad se realice cercana a las guebradas, cuidar
de no obstaculizar los cauces.

En areas urbanas ocupadas y pobladas deberd realizarse riego permanente para
evitar el polvo en suspension.

A fin de evitar la generacidn de polvo, en los frentes de trabajo, y otras instalaciones,
el constructor debera regar agua sobre los suelos superficiales expuestos al fransito
vehicular, mediante la utilizacion de carros cisternas que humedeceran el material en
las dreas de trabajo. Para los sitios de acopio de materiales, éstos deben cubrirse con
tonas u otro material que atende el efecto de los vientos.

El personal técnico y obrero de la obra y los habitantes cercanos, deberan ser
protegidos contra los riesgos producidos por altas concentraciones de polvo en el aire,
que se producird en las diversas actividades de la construccién, especialmente
durante el movimiento de tierras.

M3c. Ing Francisce De a Torre
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Con el fin de mitigar los impactos negatives en ia calidad del aire debidos a las
emisiones de gases coniaminantes que salen de vehiculos, transporte pesado,
maquinaria y otros, debera mantener un adecuado mantenimiento de sus equipos y
maquinaria, especialmente de aquellos propulsados por motores de combusticn
interna corn uso de combustibles fdsiles, Llevard un estricto control de las emisiones
de humos y gases.

No se permitira la quema a cielo abierto, sea para eliminacion de desperdicios, llantas,
cauchos, plasticos, de arbustos o maleza, en dreas desbrozadas, o de ofros residuocs,
o simplemente para abrigar a los empleados durante tiempos frios.

Se deberan establecer normas y regulaciones claras y concretas respecto a los usos
del suelo del sector; de forma tal que a futuro, sea posible limitar al maximo e impacto
de las emisiones provenientes del sector industrial.

Para disminuir los problemas asociados a la erosion edlica sobre los taludes puede
recurrirse a la instalacion de pantallas cortavientos, si bien esto supeohe Unicamente
una solucion de caracter local y temporal. La solucién mas definitiva consiste en
procurar una cubieria vegetal de la superficie afectada, que ademés supone otros
efectos ambientales beneficiosos.

La restauracion hidrolégico forestal es la respuesta activa del hombre a la destruccién
de los recursos naturales: suelo, vegetacion y agua, por fenémenos erosivos, siendo
necesario considerar los recursos anotados, de forma integrada en el marco de las
cuencas hidrograficas correspondientes.

Los objetivos que se pretenden alcanzar mediante las actuaciones de restauracion
hidroldgica, control de erosion y defensa contra la desertificacion son:

» Control de [a erosion en la parte alta y media de la cuenca hidrografica del rio
Guayllabamba, para proteger y recuperar los suelos sometidos a fuerte erosion ylo
en peligro de desaparicion por desertificacion.

* Restauracion y proteccion de las cuencas hidricas con problemas de
deslizamientos, mediante la correccién y estabilizacion de cauces torrenciales y
actuaciones relativas a la cobertura vegetal.

« Control de avenidas, mediante la mejora de la capacidad de infiltracion del suelo, el
incremento de la regulacién hidroldgica de la cuenca y ia disminucion del flujo de
caudales sdlidos.

» Incremento de los recursos hidricos, mediante Ia potenciacion de la capacidad de
retencidn de la cuenca,

Con el fin de disminuir al maximo los efectos negativos producidos en el componente
suelo, a continuacion se sefialan las acciones a tomar en cuenta a fin de lograr este
objetivo.

» Evitar la compactacion de aquellos suelos donde no sea necesario el trénsito de
maquinaria, ubicacion de instalaciones, acopic de materiales y demas tareas que
se asienten sobre suelo firme.

» Prevenir y evitar deframes de hidrocarburos, aceites Y grasas y olras sustancias
contaminantes, construyendo diques de contencion alrededor de los depdsitos.

Con el fin de garantizar la calidad de!l agua de los recursos hidricos existente en el
sector, a continuacidn se presentan algunas acciones tendientes a tograr dicho
objetivo.
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Se debera evitar que derrames accidentales tengan como destino final los rios
Guambi y Guayllabamba y otros rios y quebradas mas pequerios, aledafios a la
via,

Se debera prohibir ef desalojo de residuos sdlidos hacia los sitios anteriormente
sefialados.

Las aguas de lavado procedentes de las plantas de trituracion y hormigonado,
deberan ser recolectadas y tratadas antes de que sean descargadas a los cuerpos
receptores finales. Para este efecto serd necesario disponer, al menos de
sedimentadores y desarenadores aguas abajo de las fuentes de produccién de las
aguas de lavado.

Se prohibe terminantemente la descarga de fango o lodos en los cuerpos de agua;
éstos se depositardn en areas secas, con el fin de proteger a las especies que
viven en los ecosistemas hiimedos.

El constructor debera considerar todas las medidas necesarias para garantizar que
residuos de cemento, limos, u hormigdn fresco no tengan como receptor final los
rios y las quebradas mencionadas en el primer punto de estas acciones.

Se protegera los taludes inferiores de las quebradas, en donde existan desfogues
de alcantarillas, mediante la construccidn de obras civiles de proteccion mecanica
para evitar erosiones regresivas.

La tfotalidad de las subcuencas analizadas demuestran la presencia de indices
bacteriologicos en niveles representativos, por lo que se recomienda que, en
ningln caso, se utilice el agua cruda para consume humano u ofros usos con
contacto directo.

Es recomendable continuar con muestreos de calidad del agua en forma periddica,
de una o dos veces al afio, en los puntos donde se efectuaron los andlisis
realizados anteriormente, a fin de intentar establecer un balance aproximado de
masas en ¢l rio Guayllabamba.

Disminuir el uso de agua y ia generacién de agua residual, promoviendo ia
conservacion del agua y la depuracion y reutilizacion det agua residual.

Los rios constituyen complejos ecosistemas que pueden albergar miles de especies de
seres vivos y son por tanto soporte de una compieja red de relaciones ecoldgicas. Las
acciones a tomarse se apoyaran en el estudio y anélisis del medio fluvial y su entorno,
para determinar el potencial recuperable y sus condicionantes, y son las siguientes:

a)
b}

c)

d)

Definicion y estabilizacion de las méargenes

Restauracion de la morfologia natural del cauce, eliminando escombreras,
movimientos de tierra y depdsitos de sedimentos.

Recuperacion de los valores naturales y ecoldgicos del medio fluvial, mediante
regeneracion de la vegetacion.

Mejora de la calidad de las aguas.

La rehabilitacion de zonas fluviales urbanas, requerira de diversos tipos de acciones
con el propgsito de recuperar el ambiente, del entorno del rio, tales coma:

Acondicionamientos.

Dragados y limpieza de cauces.

Correccién de impactos producidos por infraestructura, restauracién de sitios de
préstamo (aridos) y de deposito de escombros v tierra.

Revegetacion de la vegetacion de las margenes de! rio y del potencial biologico.

Durante el proceso de construccion vial, es importante realizar un manejo racional de
la vegetacién y fauna existentes, lo cual a mas de garantizar su conservacion permitira
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concientizar ambientalmente a cada uno de los trabajadores que participaran en la
construccion del proyecto.

Para el efecto, se debera tomar en cuenta las siguientes acciones:

Los trabajos de desbroce, desbosque y limpieza se fimitaran al area fisica
indispensable para los trabajos de construccion y debers realizarse en forma tal que
causen el minimo dafio posible en las zonas aledafas.

Para rozar no se utilizard "quemas o incendios” ni el uso de agroquimicos,
especialmente herbicidas y pesticidas.

Se evitara la perdida de la vegetacién en los flancos de las quebradas.

Cuando se tenga que realizar cortes de vegetacion, se lo hara con sierras de mano
y no con buldozer, para evitar dafios en los suelos y deterioro de zonas adyacentes.
Cuando se produzcan dafios importantes gue afecten la flora existente, se
procedera a la restauracion de la cubierta vegetal, creando condiciones Gptimas
que posibiliten en el corto plazo, la implantacién de especies herbaceas y en ei
largo plazo la colonizacion de vegetacién similar a |a existente.

Hablando de los anfibios, por ejemplo, estos son muy sensibles tanto a los cambios
climaticos como de hdbitats por su habitos de vida, que cambiarian
considerablemente en el momento, en que sus nichos sean removidos o afectados
ya sea por fa construccion o manejo inadecuado de desechos sélidos v liquidos, es
importante notar que estos animalitos se encuentran mayormente en las gquebradas
las que deberian se conservadas y manejadas para mantener el equilibrio ecologico
de varias especies.

Realizar pericdicamente monitoreos de flora y fauna de las especies pertenecientes
a este lugar para comprobar su comportamiento ante los cambios ambientales
producidos y establecer lineamientos de proteccion y manejo de los recursos
naturales existentes en fa zona.

Uno de los impactos de mayor fuerza sobre la fauna seria la constante emisién de
ruido y vibraciones por lo que se deben tomar muy en cuenta las reglamentaciones
pertinentes para el caso, como por ejemplo planificacién adecuada del tréfico,
creacion de cinturones verdes y un monitorea sobre el ruido ambiental con el fin de
saber cuales son los efectos a corto y largo plazo y si estos son de corta o larga
duracidn,

En la actualidad se estan utilizando las quebradas como botaderos de basura, lo
que debe ser controlado como parte de un programa de manejo y conservacion de
areas verdes o quebradas, con el fin de salvar los Ultimos relictos de flora nativa de
la zona, protegiendo asi las diferentes cuencas de agua.

La seguridad industrial es el conjunto de normas de prevencion y control que el
Contratista debe implementar en cada uno de sus frentes de trabajo e instalaciones a
fin de evitar la ocurrencia riesgos y accidentes de trabajo. La salud ocupacional,
previene ia generacion de enfermedades profesionales, consideradas graves y que
son resultado de efectuar labores en un ambiente de trabajo inadecuado.

Dentro de esta temdtica, se deberd considerar lo siguiente:

E!l Contratista tendra la obligacion de adoptar las medidas de seguridad industrial
hecesarias en los frentes de trabajo, y de mantener programas que tiendan a
lograr una adecuada salud fisica y mental de todo su personal, de acuerdo a la
normativa que tiene el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (IESS), sobre el
tema,
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Comeo requerimientos minimeos para el cumplimiento de lo dicho, debera
considerarse la ejecucion de lo siguiente:

- Pravio al ingreso del Coniratista a fa obra, sus técnices v trabajadores deberdn somelerse a un exammen médica,
el cual incluira examenes de laboratorio, con fa finalidad de prevenir epidemias.

- Se impiementara una campafia educativa inicial por medic de charlas v afiches informativos sobne las normas
elementales de higiene y comportamiento ocupacional.

- El personal técnico y obrero deberd contar con indumentaria y proteccidn conira el frio y fa Huvia.

- El Conbratista debera implementar en sus campamentos las facilidades necesarias que garaniicen un sano
esparcimiznto del personai cuando se encuentre en los mismos y asegure, al mismao tiempo, las condiciones
minimas de confort.

- La alimentacién debera contener los nutrientes basicos (calarias y proteinas) de acuerdo con las condiciones
de frabajo.

- El drea de piimercs auxilios, deberd incluir por lo menos un médica y un auxiliar ademas de los implemnentos
basicos para cubrnir atenciones emergentes,

- Para un mayor controf ambiental de las zonas aledafias se debera reglamentar ef uso de las diferenies &reas de
Ios campamentos, asi como los horarios de comidas v fundamentaimente el consume de bebidas sicohdlicas.
No se podra consumir bebidas aicohdlicas al interior de los campamentos.

- Para minimizar los riesgos de trabajo, el Contratista deberd proveer a su personal la vestimenta bdsica como
cascos protectores, ropa impermeable, botas de goma con punta de acero, mascarillas de polvo y demds
impiementos racomendadoes por las leyes de seguridad industrial vigentes en el pais.

- Ei contratista contard con un responsable de la seguridad industial en la obra y de Hevar periadicamente
brigadas de salud acupacional.

La implementacion de una adecuada sefializacién con temas alusivos a la prevencion
y control de las actividades humanas a fin de evitar deterioros ambientales en las
zonas de trabajo del proyecto.

Para el efecto se tomaran en cuenta los siguienies aspectos:

Antes de iniciar los trabajos preliminares en la obra, el constructor debera
implementar una adecuada rotulacién ambiental de caracter: informativa, preventiva
y de restriccicnes.

Las sefiales informativas tendran como objetivo el advertir a los trabajadores,
visitantes y poblacién aledaria a la zona de la obra sobre |a ejecucion de trabajos
relacionados con el proyecto.

Las sefales preventivas tendran por objeto advertir a los trabajadores y usuarios
del proyecto acerca de la existencia y naturaleza de peligros potenciales en las
zonas de trabajo, e indicar la existencia de ciertas limitaciones o prohibicicnes que
se presentan, especialmente en cuanto a la velocidad de circulacion.

Las sefiales de restriccion sefialaran las acciones que no se deben realizar a fin de
no causar impactos ambientales negativos en el entorno.

En casos en que se estime conveniente, se colocaran letreros con iluminacién
artificial en las zonas de peligro.

Quienes laboren en el proceso de construccion de ia autopista, deberan respetar
las medidas sanitarias e higiénicas que se dicten.

Conocer y respetar las leyes, reglamentos y demas normativas legales ambientales
vigentes en el pais, antes de iniciar la obra y durante la ejecucion de sus trabajos.
Conocer y acatar los lineamientos ambientales emitidas por las autoridades
ambientales,

Capacitar al personal técnico y obrero, por medio de charlas y avisos informativos y
preventivos sobre los asuntos ambientales a considerar en la obra.

“3c g Foanoiseo De la Tome

50



Zzsumen Ejecutivo def Estudie de Impacto Amhiental
CONECTOR ALPACAHA

El transporte de materiales deberd realizarse en fa medida de o posible por vias
secundarias poco densas, para evitar los dafios que la vibracién ocasicna a las
estructuras de los inmuebles. Ademds en aquellas vias cuya capa de rodadura
favorece el levantamiento de polvo, deberan regarse con frecuencia. Se prohibira el
lavado de maquinarias y vehiculos cerca y en los cauces de rios y quebradas.

El material sobrante debera ser tendido y compactado por moto niveladora, en lugares
determinados denominados, escombreras que deberd tener adecuado sistema de
drenaje sub-superficial que permita la evacuacién de las aguas infiltradas.

El lugar escogido debe estar en dreas no ocupadas con vivienda, de ser posible, en
suelos erosionados, o en suelos agricolas. Eventualmente se podra hacer uso de las
quebradas secas, cuidando de no alterar irreversiblemente el entorno, o de las
canteras cerradas si es que el costo de traslado lo permite.

Las escombreras y depésitos de tierras, tienen su principal problemaética en el disefio
inicial. Cuando éste es adecuado, se procura evitar su impacto visual, ya sea por
ubicacion o integracion paisajistica. Los criterios de ubicacion seran los que eviten que
la escombrera sea vista desde las zonas pobladas o de transito, y solo sera posible si
la zona tiene cierta orografia. Los de integracion paisajistica con frecuencia requieren
topografia irregular, puesto que en zonas llanas, pretender la integracion supone
aplanar mucho la escombrera, afectando a un drea mucho mayor. Un pardmetro vital a
ser considerado, es el del aistamiento fisico - quimico, que evite los problemas de
dispersion de contaminantes quimicos por lixiviacién y posterior transporte, por
infiltracion o por escorrentia. Sin embargo, el principal problema lo plantean las
escombreras ya existentes, emplazadas y construidas sin criterio medioambiental.

15.3 MEDIDAS DE REHABILITACION

Las zonas enh que se ejecuten acciones de proteccion y rehabilitacién ambiental se
priorizaran sobre la base de los criterios siguientes:

» Caracter de urgencia de la actuacion, para evitar un mayor deterioro de la situacion
actual.
* interés ambiental de la actuacion, en funcion del mayor o menor beneficio ambiental
gue se prefende conseguir.
= Interés socioecondmico.
Este trabajo comprendera la realizacion de todas las obras que fueren
hecesarias para, en forma preventiva y de rehabilitacion, conservar y mejorar ei
paisaje dentro de la zona del proyecto vial, entre los que comprende:
» Destruccion de vegetacion
» Integracidn Paisajistica

» Remediacion en escombreras.

15.4 RELACIONES COMUNITARIAS Y MEDIDAS DE COMPENSACION
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15.4.1 Etapa de construccién

Las medidas de mitigacion y el plan de monitoreo de la etapa de construccion se
describen en el Plan de manejo ambiental que establece el EIA. La responsabilidad
final de su aplicacion e implementacion sera el constructor de la autopista, para lo cual
se incluira en el contrato pertinente de construccion las medidas especificas para el
cumplimiento def plan.

El plan contempla lo siguiente:
» Control de la contaminacién del aire y ruido
= Mitigacién de la limitacion de acceses y /o cortes de servicios.

15.4.2 Etapa de operacion

En la etapa de operacién se plantean los siguientes planes:
» Control de la contaminacion del aire y ruido

e Contingencias y emergencias

15.4.3 Planes de capacitacion

» Educacién Vial

e Educacién ambientat

e« Desarrollo
Ademas se desarrollo un Plan de Comunicacién y Difusion, y un programa de
Rehabilitacién de canales de riego

15.5 CONTINGENCIAS

A continuacion se hace referencia a las medidas a considerar en la eventualidad de
avenidas e inundaciones y eventos volcanicos, los mismos que se hallan ligados al
plan previsto en el estudio en referencia.

15.5.1 Eventualidades volcanicas

Eiapa de operacidn.

En [a eventualidad de actividad volcanica en la zona, el plan se ha realizado en funcion
del tipo de alarma vigente.

Alerta roja

Si la caida de ceniza es abundante suspender et trafico vehicular normal, la oscuridad
puede ser tan acentuada que ni siquiera con uces intensas se tenga visibilidad, a fo
que se suma la ofuscacidn de los conductores y transelntes ambiente propicio para
que ocurran graves accidentes; el uso de la via es exclusivo para vehiculos oficiales.
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El personal expuesto a condiciones atmosféricas debe utilizar mascarillas que eviten el
paso de material muy fino (menor a 45 micras), en caso de no disponer de mascarillas
utilizar pafivelos y/o toallas humedecidas con agua o vinagre, casco, ropa gruesa,
protectores de ofdos y gafas.

Al personal expuesto se recomienda utilizar aceites, cremas humectantes y vaselina.
Cubrir las rejillas de las alcantarillas con sacos de yute.

Mantener una comunicacion permanente con: Comité de Operaciones Emergentes de
Quito (COE}), Bomberos, Defensa Civit, Empresa Eléctrica Quito, Cruz Roja, Policia,
Ejercito,

En caso de existir SO, (gas) este reacciona con el agua y forma H,SO, producto
altamente corrosivo, ante lo cual se debe proteger los vehiculos y maguinas con
cobertores gruesos.

Ante la presencia de CO, (gas) en concentraciones altas que generen toxicidad, el
personal debe estar en lugares cermados debidamente protegidos (ventanas con cinta
adhesiva, rendijas tapadas con pafios humedos).

Alerta naranja

Mantener la calma y escuche la informacién oficial.

Determinar la ruta de evacuacion del personal y puntos de reunion

Tapar con cinta adhesiva las rendijas de ventanas y puertas, para evitar la filtracian de
ceniza a las oficinas.

Adquisicion de insumos y materiales: sacos de yute, fundas plasticas, mascarillas,
linternas.

Incluir en el maletin de primeros auxilios, medicamentos para problemas bronquiales -
respiratorios y colirios,

Las personas que padecen de afecciones bronquiales o asmaticas, deben ser
evacuadas antes de la erupcion.

Alerta amarilia
Mantener la calma y escuche la informacion oficial.
Educacion para enfrentar la emergencia.

Realizar una distribucién en tiempo y funciones del personal para enfrentar la
emergencia.

Simulacros con el personal administrativo y de servicios.
16.3 Medidas de control y monitoreo ambiental
Como instrumentos para control ambiental, se adjuntan:

» Fichas de medidas de vigilancia y control.

MEz. ing. Fraaoses De fa Vo
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Como instrumentos legales para facilitar el control, se cuenta con:

Ley de Régimen Municipal.

Ley de Distrito Metropolitano.

Plan General de Desarrollo Territorial.
Plan de Uso y Ocupacidn del Suelo.
Régimen Metropolitano del Suelo.
Ordenanzas Metropoiitanas Especificas.

Plan de Seguimiento de Aspectos sociales

En vista de su importancia se plantea la necesidad de efectuar el seguimiento
permanente de las medidas sociales propuestas.

Dentro de esto se recomienda la ejecucion de las siguientes actividades:

Seguimiento de las medidas de compensacién aplicadas a los principales
afectados.

Seguimiento durante las actividades de preparacion de los sitios donde se
realizaran las obras civiles, tales como excavaciones, movimiento de tierras,
control de drenajes, desvios y canalizaciones de cauces de agua, voladuras,
preparacion de materiales, pistas y accesos adicionales, remocién de vegetacion,
creacion de cruces, desviacion temporal o permanente de caudales, creacién de
escombreras.

Seguimiento de toda descarga de agua, vertidos o desecho para asegurar e}
cumplimiento de los esténdares establecidos en el PMA.

Auditoria Ambiental durante las actividades de construccion ¥ operacién de la via,
tomando como referencia el presente estudio y ofros complementarios que
pudieran surgir en lo posterior.

Seguimiento registrando del cumplimients de las medidas de proteccion ambiental
prescritas y contempladas en fos contratos establecidos con 1a o las contratista (s},
tanto aquellas responsables de la fase de construccion como de la fase de
operacion.

Seguimiento en caso de eventos de emergencia, fales como esparcimiento de
combustibles u otros quimicos que se utilizaran en la construccion de la via, con el
proposito de verificar la eficiencia y eficacia de las medidas de respuesta y la
calidad ambiental de los sitios donde se produjo el hecho. Esta ditima, en el
maximo de lo posible debe evitar el deterioro.

Evaluacion de los sitios donde se hayan efectuado significativos trabajos
procedentes de las obras civiles, con el fin de asegurar la aplicacién de las
medidas de seguridad ambiental adecuadas, tales como drenaje de aguas
superficiales, desviacién de fuentes de agua, desalvjo de escombros de
construccion, etc.

Seguimiento de la aplicacion de medidas de seguridad aplicadas en el transporte
pesado, maquinaria pesada v circulacion de vehiculos.

Seguimiento al manejo de sitios de deposito de materiales.

Seguimiento al cumplimiento de las normas de seguridad sobre el vallado.
Seguimiento del paulatino retorno a la normalidad de aquellas propiedades que
sufrieron afectaciones temporales a lo iargo de la puesta en marcha de la
censtruccion de fa via.

Seguimiento de la efectividad de las medidas de seguridad aplicadas a las
facilidades peatonales.

MEe. ing Francizco Osia Torrs
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Seguimiento y valoracién cuantitativa, mediante métodos estadisticos, del real
impacto a lag actividades productivas del area de influencia, inmediata y mediata,
de la construccion y operacion de la via.

Seguimiento del mejoramiento de la calidad de vida, especialmente en el area de
influencia inmediata y mediata de Ia via.

Seguimiento y registro exacto de la cantidad de mano de obra del lugar, que logra
absorber obras civiles como la construccion y operacion de via de la magnitud que
abarca la gue conduce al nuevo aeropuerto de la ciudad de Quito.

Seguimiento y registro del proceso de revalorizacion de la tierra en la zona
inmediata de la via.

Seguimiento del proceso de reactivacion econémico de aguellos propietarios
agricultores reubicados en zonas definidas para tales fines.

ISz Ing. Francisas Ds la Tors
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ANEXOS No. 3

* Oficios de Comentarios al EIA del Conector Alpachaca
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gy . I3 de agosto de 2004

B Ing Omar Landémwi, Tefe TGCA (2)
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Observaciones Generales:

* El documento no presenta un resumen ejecutivo; esta seccion es
importante puesto que permite conocer e} contenido y los principales resultados
det EIA en un lenguaje sencillo y adecuado tanto para los tomadores de
decisidén como para ! piblico en general,

» Este EIA presenta una estructura tipica para esta clase de documentos, sin

embargo no se incluyen adecuadamente jos puntos de vista y
comentarios de los involucrados y afectados por el proyecto. Es decir no
hay documentacién o evidencia adicional que sustente un proceso de
participacion ciudadana a lo largo del desarrollo del EIA; como por
ejemplo evidencia de participacién en definicién del aicance del estudio y
de los aspectos importantes y criticos (conocido como SCOPING) o
fistado de actores involucrados en este proceso o en procesos
posteriores.

1) Propdsito y necesidad

* El EIA no define con precision el proposito de ia construccion de la via,
asi como la necesidad de la misma. Esta definicién es fundamental para
definir el marco que permitira identificar las alternativas del proyecto. Se
percibe una confusién entre los objetivos del proyecto y los objetivos en
la realizacidén de un EIA.

2) Alternativas del proyecto

» I EIA no incluye el andlisis de otras alternativas. la intencién seria conocer

que pasarfa si no se hace el proyecto, para poder comparar esta situacién con _
fas otras alternativas.

3) Descripcién de la linea base (caracterizacion ambientatl)

«En general el EIA describe el'esta_do actual de los diferentes componentes
ambientales fisico-quimicos, biolégicos, sociceconomicos, estéticos v recursos
culturales, sin embargo se puede puntualizar io siguiente:

o Suelos — Geologia: No existe una evaluacion / descripcion de la dinamica
de las aguas subterraneas.
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o Recursos Hidraulicos: No existe una evaluacion / descripcion del agua
subterranea (calidad del agua, profundidad de la capa freatica, suelos,
caracteristicas gecldgicas)

oSe incluye una seccion sobre ordenamiento territorial, pero las
recomendaciones se las hace solo para la alternativa ALPACHACA.

o Aire: Existe una identificacion y descripcion de las fuentes moviles de
emisiones pero, no se identifican y describen las emisiones debido a
fuentes fijas, tales como: industrias, plantas de generacion. Pese a que
esta seccion corresponde a la caracterizacion ambiental (situacion actuat
de la zona de influencia) se desarrolla un andlisis de las fuentes de
emisiones, pero una vez que el proyecto ya es implementado, es decir en la
fase de operacion del proyecto.

o Biologicos: se describe detalladamente la fauna del area de influencia del
proyecto, pero no se describe al mismo detalle la flora y cobertura vegetal.

o Gestién de desechos y prevencidn de la contaminacién: El EIA no
desarrolia ninguna descripcion en relacion con este tema. Por lo tanto, no
se conoce ef estado actual de las caracteristicas y  disposicién de los
desechos solidos y liquidos (residencial e industrial). Quedan abiertas
ciertas cuestiones como: cual es el procedimiento para el manejo.de
desechos en la zona (industrias floricolas, residencias) (?) Existen o no
facilidades e instalaciones para la disposicion de los desechos tanto
liquidos como sélidos, plantas de tratamiento, rellenos sanitarios, transporte
a las facilidades del Distrito Metropolitano de Quito o disposicion a cielo

abierto {quema), botaderos de basura, quebradas. "

o Socicecondmico: No existe una descripcion detallada de las actividades

econdmicas de la poblacién en el &rea de influencia (histérica y actual). No
se describe las facilidades existentes para los servicios comunales (agua
potable, aicantariliado, tratamiento de aguas servidas, centros de salud), tal
y coma se resume para el caso de los servicios de transporte y vialidad los
cuales alcanzan un buen nivel-de detalle.

o Recursos Culturales: Los recursos arqueoldgicos asi como dos sitios

historicos de interés son presentados en un anexo al EIA, sin embargo los
recursos paleontolégicos no son descritos con el mismo nivel de detalle.
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4) Evaluacion de los potenciales impactos ambientales

 Independiente de la-metodologia utifizada, en esta fase, el ElA debera abordar

y discutir sobre los impactos primarios, secundarios y acumulativos durante
todas las etapas del proyecto; las cuales incluirdn preparacién del sitio y
construccion; operacion de {a via y, aunque aparentemente ne es el caso, cierre
de la operacidn de la via. La determinacion y grado de imporiancia de cada
impacto tiene una gran dosis de subjetividad, sin embargo la precision y certeza
dependera del grado de conoacimiento y experiencia del equipo multidisciplinaric
desarrollador del EIA y en el sustento que le proporcione la caracterizacion
ambiental realizada para el area de influencia de la Via de Interconexién. En
este contexto se puede puntualizar las siguientes observaciones:

olas matrices definidas para esta seccion presentan un grupo de acciones
identificadas tanto para la fase de construccién y operacion de la via, las
cuales pueden generar un impacto frente a los componentes y
subcomponentes ambigntales identificados; abidtico (aire;, suelo, agua),
bidtico  (vegetacion, fauna), antrépico (medio perceptual, cultural,
infraestructura, uso del suelo, humanos, economia vy poblacidn).

o Recursos hidraulicos: EI EIA no hace referencia a los potenciales impactos
sobre el agua subterranea {contaminacién por vertido de combustibie)

5) Medidas de Mitigacion (Pfan de Manejo Ambiental)

« En el Plan de Manejo Ambiental se describe un Plan de Relaciones
Comunitarias y Medidas de Compensacion, sin embargo no se aprecia un
listado o referencias a las medidas de compensacion -que seran
implementadas. 5
» Se menciona que el Plan de Contingencia estarda contemplado en el Anexo
Estudio de Andalisis de Riesgo, sin embargo este Anexo no se encuentra
documentado en el EIA.

« No se presenta una lista preliminar con referencias de contactos hésicos de las
entidades / personas responsables de {a implementacion de las medidas de
mitigacion, correceidn y compensacion contempladas en el Plan de Manejo.

« De igual manera, no se cuenta con un breve listado de {as entidades /
personas responsables en caso de contingencias y emergencias.



(_
{

{

{

e T

+ Seria recomendable que el Plan de Monitoreo Ambiental conteng
la documentacién guia especifica del proyecto, un breve listad
especificas y criticas encaminadas a la conservacion de [0s recur
y argueoclégicos en el érea de afectacion. -

C.C. 1800034374
Dir: Calle de las Toronjas N48-48 y Pasaje Colén, Sector Ei inca

Telf: 3260720/ 3260721
Horario de Atencion: 8h30 a 17h30, ininterrumpidamente
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Quito agosto 12, 2004

Dactora
Patricia Echenique -
DIRECTORA METROPOLTTE

A DE MEDIO AMBIENTE
Ciudad - '

De mi consideracién:

De acuerdo a la Difusion publica del Estudio de Impacto Ambiental
Proyecto Via Interconexién Panamericana Norte E-35 y Nuevo

Aeropuerto de Quito, denominado “Conector Alpachaca”, debo
manifestar lo siguiente:

Segln Texto Unificado de Ia Legislacidén Secundaria (Nueva); Libro
V1, De La Calidad Ambiental: Titulo I, Del Sistema Unico de Manejo
Ambiental; Capitulo Ii), Del Objetivo y los elementos principales del
Sub-sistema de evaluacién de Impacto Ambiental; Articulo 20.-
Participacion ciudadana.- 1.3 participacién en la gestién ambiental. ..

(adjunto copia del documento). En ninguna parte del Estudio de
Impacto Ambiental retirado de |g Direccion Metropolitana de medio
Ambiente y realizado por el Ing. Francisco De La Torre se observa
el concurso de la ciudadania Yy menos de las personas afectadas

por la via como se debe hacer en todo estudio de impacto
Ambiental, segln el texto adjunto.

Por lo expuesto, me permito impugnar dicho documento'.'_

F
Atentamente,

Francisco Balarezo M.
C.C.170733157-3

72 - DB
/3 hzo

T acfrempges—
OP*’-'CIQ -gﬁxuc o3

J:,Lfm s prbicone

’,.uc,i(.c.m; qx.-\_. Haopa_ g —




o ipi 8 MG 108 CUMBHDIBIME YIS e cuetan S SHTERLARINGE ¥ €1 MSIce documental que
nirye o rofgramnsy s dicha aodiie- ke e

Vigitancin comunitars: Actividedes da seguimiants: ¥ i e rEEIE 1B stoledad @0 gangw
sobry soiwidodes v provecios determnsdoR, ol an puendan sar afaciados dire@a o
IrptractBmade, ¥ FOrB waar salre 1a DYEEAryacH: ¢o I cafiik ambentsl.

o) Lo el el aegnimisnts Arhilnts) sardn peeridoy por iy Aukorkind Amblends) placional

Art, 20 Particlpacién ciudaduna~ La perikipacion cudadana sn la gestion smbienial fene coma finalided
considerar & Incorpomar jos oritertor ¥ las obssreacines de g oludgdenia, sspeclaéments fu poblecion
dirpeiemerts afeciada da wns obre ¢ pervecio, sclrm les variatine embiarioies relevanliss de los sotudios da
ampacin amientsl y glanes da ienaic smtHaptat, slempns ¥ CUENGD 288 Werics Y sconoicEmEnts wislia, HaE
QA 188 BClVAEIeE O [revecton quB fuEBER CeusaE MpECHY Ermtianialye ae desanolien 40 MENars aostisds,
MinETHZENON O COMPERSaNds SetoE MApactos @ fin de mwiover i8 N Ds SRPETBIEE PR (8 MRaHESriC 08
18 anctukiad O DroYSRe WanUERED an WIS 4us ieBER.

13 parieipsaltn solal wn i gasion smblantol ya i Do7 08 piinspios Ga lagibddad ¥ ruprasgnialivided ¢ 5
dnfme ooma un eRfuerze Wpardo eolre D) las insttienes del ol I o chudicdaniz; v, W) ol promoior
interesade en reglizar una actividad o proyecto,

Por o tanto, los procasos de informacion publica y recoleccién de criterios y observaciones deberan dirigirse
prioritariamenle &

i. La p_nblacién en el drea de influencia de la obra o proyecto;

~ Las organismos seccionales que representan Ja poblacién referida en el lileral anterior;

iii. Las organizaciones de diferente indole que representan a la poblacidn o parte de eila en el drea
de influencia de la obra o prayecto;

sin perjuicia de que eslos procesos estén abiertos 2 otros grupos y organizaclones de la sociedad civil

interesados en la gestidn ambiental,

s momentos de participacion ciudadana cbligatorios y minimos para el

a) Momentos de participacién.- Lo
en coordinacion con la AAAr, sar

promotor de fa actividad o proyecto propuesto,

a1) durante la elaboracién de los términes de referencia y previc a su presentacién & fa auloridad

ambiental de aplicacion para su revisién y aprobacidn; y,
a2)  previo ala presentacion del estudio de.impacto amblentala la autoridad ambiental de aplicacion en
- base deun borrader de dicho estudio. .
munidad debe respohder a ariterics tales cami: lenguaje sencilio vy

La informacion a proporcionarse d la co
didactico; informacion compieta y veraz; en lengua nativa, de ser el caso,
o

realizacién de los procesos de informacion publica

bservacienes procuraran un alto nivel de posibilidades de participacién, por lo
licar varios mecanismos complementarios en funcidn de las

caracteristicas sacio-cullurales de ia poblacién en el drea de influsncia de !a actividad o proyecto propuesto.
{ a combinacion de los mecanismos aplicados asi como el analisis de involucrados base pars ia seleccion de
mecanismos deberdn ser documentados vy justificados brevemente en el respectivo Estudio de impacto

Ambiental, Los mecanismos para la infarmacion publica pueden comprender:,

o) Reunienes informativas fRI):-En fas Rl, el promotor informara sobre las principales caracteristicas
e oy T SUST LU U v Eh ey Wi ST L EY U THIEAIAT ol TG
aclarar preguntas.y dudas’sobre el proyecta y recibir observaciones y criterios de la comunidad.

b.2} Talieres_participatives (TPY: Ademdés dal carécter informativo de fas R, los TP deberdn ser foros
que permitan al promolor identificar las percepclanes y planes de desarrollo iocal para insedar su

B) Mecanismos de participagion.- Los mecanismas para la

y recoleccion de criterios y @ _
que puede resultar necesaric &n 0Caslones ap
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gerantizer & ectens de 1g cudensnia,
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mindsiegls v aleroe agkdn chtraomecds Movilsados v desoriins an of Bstudio da e
Ambrrmead,

c} Recepcidn y recoleccion de criterfos~ Los mecanismos para iz recoleccion de criterios y observaciones
seran:

c.1}  Actas de Rl y PP, notarizadas si se considera necesario

.2} Memorias de TP

¢.3) Formularios a depositarse en buzones an TP, CIP y PP
' c.4) Correq {radicional (carta, fax, efc.)

c.5} - Coreo eiectrénico

Los erilerios y observaciones de fa comunidad deberan ser documentados y sistematizadas a fin de
eslablecer categorias de crilerios de acuerdo a su origen, tipe de criterio, iratamiento en el Estudio de
Impacto o Plan de Manejo Ambiental y forma de incorporacion a éstos.

CAPRITULO IV
DL pPROCESC DE EVALUAIAN OE IMPACTOS AMBIENTALES

Art. 21.- Andlisis institucional- Anles de iniciar el procesc de evaluacion de impactos ambientales, estc es
previo & la elaboracion de la ficha ambiental o el borrador de fos términos de referencia, gegtin e caso, y en
funcion de la descripcion de la actividad o proyecto propueste, el promotor identificard el marco legal o
institucionat en el que se inscribe su actividad o proyecto propuesto. Ef analisis institugional line como finalidad
la identificacion de todas las autoridades ambientales de aplicacion que deberan participar en el proceso de
evaluacion de impaclos ambientales, asi como I autoridad ambiental de aplicacion responsable (AAAY) que
liderara ol proceso. Este analisis formara parte integrante de la ficha ambfental o del borrador ds los 1érminos de
referencia para el estudio de impaclo ambiental a ser presentado ante la AAAr para su revision y aprobacidn.

Lz Autoridad Ambiental Nacional elaborara una norma técnica paraz 1z identificacion de las Autoridades
Ambientales de Aplicacion — AAA, asi come de ia responsable de entre ellas, en linea con el presente Tituio.

Art. 22.- Inicio vy determinacion de ia necesidad dg un proceso de evaluacién de impactos ambientales.-
Antes de iniciar su realizacion o ejecucion, todas las aclividades o proyectos propuesios de cardcter naclonal,
regional a local, o sus madificaciones, que conforme al artfculo 15 lo ameriten, deberdn someterse al proceso da
evaluacién de impacto ambiental, de acuerdo a las demas normas perfinentes ¥ a la Disposicion Final Tercera de
o5 Mkl a8' oG Ao respeckves sub-sislamas de svaluacidn de impactos ambientsles seclorialas y
seccionales acreditades ante el SUMA. Para iniciar la determinacién de Ja necesidad (o no) de una evaluacian
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ENTE de DEFENSA de

Quito, 12 de agosto de 2004
Dra. Patricia Echanique
Directora Metropolitana de Medio Ambiente

Ciudad

bt ";'E?"’“ O ity
ST AN S

ASUNTO: Observaciones al estudio de impacto ambiental del
“Conector Alpachaca”

Estimada Dra. Echanique:

En atencién al comunicado de prensa del 23 de Julio en el Diario Hoy, hemos solicitado
copia del estudio en referencia y tenemos a bien entregarle adjunto a la presente
nuestras observaciones en calidad de integrantes de la comunidad.

Por la gentil atencidn v en espera de su respuesta positiva, reitero a usted mis
sentimientos de consideracidn vy estima. .

Atentamente,

DIRECCION ME

R ‘w LITANA AMBIENTAL
SECRET/ % GENERAL.

RECIBIDO POR: WE iy
FECH‘? \5“\@3’}'
e
o, FOJAS: <1 PO
OBSERVACIONES -S4y

Avenida 10 de Agosto 646, Oficina 202
Telf. 2552836, 2527375, (099567649



OPINIONES

sobre el Informe Vinculante de los estudios de
Impacto Ambiental del Nuevo Aeropuerto de

Quito
presentado por Francisco de la Torre

titulado ESTUDIO IMPACTO AMBIENTAL VIA
INTERCONEXION PANAMERICANA-NAQ

Agosto/2003
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Ing. Plutarco Naranjo
Coordinador

Comision Tecnica

Frenie de Defensa del Valle de
Tumbaco

11 de Agosto de 2004
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EL23 de julio de 2004 se publict en la prensa la difusion pliblica del Estudio’ para que
sea observado por el piblico. El Frente de Defensa del Valle de Tumbaco obtuvo uma
copia de este estudio y presenta en este documento sus opiniones y cuestionamientos.
En 8 de marzo de 2004 el Alcalde Paco Moncayo hizo un ofrecimiento publico de
entregar todos los estudios de la autopista que conectaria al Nuevo Aeropuerto de Quito
NAQ con la zona consolidada de la capital, sin embargo, los estudios realizados por The
LPA Group Incorporated que fueron entregados por la CORPAQ al Frente de Defensa
del Valle de Tumbaco y a otras organizaciones, para la ruta por Tumbaco® inicamente
contemplaban los primeros 16 Km. en lugar de fos 26 Km. del recorrido total de este
trazado; por lo tanto ta CORPAQ ne cumplié con el ofrecimiento del Alcalde 2
cabalidad.

Una parte de los 10 Km. faltantes se los ha denominado “Conector Alpachaca” y han
sido tratados por la COMPAQ como que se tratara de una via independiente de la
autopista por Tumbaco, lo que induce a confundir a la ciudadania. Bn efecto, en el
Estudio, claramente se indica que:

» El“Conector Alpachaca” servira para conducir al trafico originadoe en la capital
al NAQ®.

* Eltrazado del “Conector Alpachaca” se basa en los estudios de trafico realizados
porla LPA para la autopista por Tumbaco®, por lo que es de entenderse que el
trafico de la autopista por Tumbaco pasaria por este “Conector”.

* El"Conector” estd planificado para 100 m® de anche, igual que la autopista por
Tumbaco.

» El“Conector” contempla la construccién a futuro de dos carriles en el medio
para transporte publico, igual que Ia autopista por Tumbaco.

* El“Conector” serd una via cerrada a los accesos laterales, igual que la autopista
por Tumbaco.

Nos parece obvio que faltdndole 10 Km. a! trazado presentado por la COI(/L]PAQ el 11
de marzo, ese tramo faltante debia necesariamente atravesar la zona qife I planicie de
Tababela por donde se desarrollé el presente Estudio para llegar al NAQ. Seria absurdo
pensar que para este tramo z més del sobredimensionado “Conector Alpachaga” se
construyese otra via por la misma zona con caracteristicas de autopista para llegar al
mismo destino.

[ he] r : : : (7
Este “Conector” no podria formar parte ni de la alternativa Oyacoto, ni de otras ¢,
alternativas, mis bien empatarfa de manera optima con la Autopista por Tumbaco.

' ESTUDIO IMPACTO AMBIENTAL VIA INTERCONEXION PANAMERICANA-NAQ Agosto/2003

de Francisco de la Torre. En el presente documento se lo referirg simplemente como el “Estudia”.

“ En este documento nsamos la derominacién “autopista por Tumbace” en lugar de “Ruta Sur” por

cuanto la segunda denominacién ha fmpedido que gran parte de {a ciudadania la identifique con la

autopista por Tumbaco que irfa al mievo aeropuerto.

* Enla Pig, 2 dice: “Con la finalidad de platear las posibles alternativas y seleccionar el mejor corredor

vial para la via de acceso al Nuevo Acropuerto de Quito, Ja CORPAQ contraté a la firma Silva Asociados

tomando en consideracién wabajos preliminares de LPA (The LPA Group Incorporated), para que reatice

este trabajo, analizdndose los corredores de Campo Duro, El Vergel, Alpachaca y Guambi, gue en este

informe se analizard toda €l drea de influencia de estas alternativas,”

: En 1a Pdg. 6 dice: “Fuente: Estudio de Seleccién de la Via de Acceso a NAQ, Abril de 2003, LPA™.
Pag, 6
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La necesidad de una via de acceso para ingresar la maquinaria.y.los materiales
necesarios para la construccion del nuevo aeropuerto puede:satisfacerse o bien con las
vias de acceso existentes desde hace muchos afios o con Jig as.modificaciones y
ampliaciones a las mismas; esta necesidad vial jamés podriajustificar la construccion de
una autopista. RPN

Evidentemente el “Conector Alpachaca” es parte integrante de'la autopista por
Tumbaco, a pesar de que oficialmente se lo niega, confundiendo a la opinitn pablica, la
cual ha llegado a pensar que el trazado vial para conecta {0con. su nuevo
aeropuerto esta en estudio, cuando la realidad es que los:tzabajos se iniciaron en julio
con el “Conector Alpachaca”. Si no estd decidida la ruta para'ta autopista al nuevo
aeropuerto jpor qué han comenzado a construirla?

El dimensionamiento del “Conector Alpachaca” se basa, como citamos anteriormente,
en los estudios de la LPA; estos estudios, especialmente en lo relativo al trafico fueron
cuestionados por el Frente de Defensa, el MOP vy la mayoria de agrupaciones gremiales
que lo revisaron; de hecho, el estudio en su totalidad fue rechazado por el Alcalde quien
pidio la realizacidn de un nuevo estudio bien hecho.

El estudio de Ia LPA pretende justificar una autopista por Tumbaco usando el trafico de
toda Ja zona del valle, en especial de Cumbays y Tumbaco, sin embargo quedd
demostrado® que ni siquiera con los estimados excesivamente optimistas de trafico
presentados por la LPA se justifica una autopista. El tramo del “Conector Alpachaca”
evidentemente recibiria una pequefia fraccion del trafico mas caudaloso que se queda en
Cumbaya y Tumbaco; de hecho este tramo recibiré casi exclusivamente el trifico propio
del NAQ estimado en 4.000 vehiculos diarios con una proyeccion para el afio 2025 de
10.000 vehiculos diarios, un flujo que se puede atender con una via de 12 m. de ancho y
de ninguna manera justifica una via de las dimensiones con las que se lo esta
construyendo,

Nos parece evidente que no hay bases técnicas que puedan Justificar las caracteristicas
de autopista y peor aun con el ancho propuesto para el “Conector”. Si no hay bases
técnicas ;a qué necesidad responde esta construceion?

Segim las leyes y reglamentos ambientales que rigen en el Ecuador y en el Distrito
Metropolitano de Quito, que ademas estdn muy bien enumeradas en el mismo Estudio’,
no es legal iniciar la construccidn de una obra del impacto ambiental v social comao la
del “Conector Alpachaca™ sin antes haber dado tramite a las presentes observaciones del

publico al estudio de impacto ambiental, las cuales pueden ser presentadas hadta el 13

de agosto. No obstante por la prensa se puede ver fotos y reportajes que evidencian que
la construccién comenzé en julio®; de hecho, de acuerdo a los moradores de la zona, los
trabajos se iniciaron con la tala de bosques a comienzos de julio y por lo tanto sin haber
cumplido lo que manda la ley.

Mas atin, las leyes indican explicitamente la manera en la que se debe informar a Ia
ciudadania y cémo ésta participara durante la planificacion del proyecto, mas en este
¢aso no se ha dado cumplimiento a estas disposiciones.

¢Acaso no esta penado por las leyes esta forma de actuar de ia CORPAQ que es
coniraria a lo que mandan? ‘

® Comentarics sobre los estudios de The LPA Group Incorporated referentes a la seleccion de la via de
acceso al nuevo aeropuerto internacional de quito, Frente de Defensa del Vaile de Tumbaco, 3 de Mayo
de 2004.

’ Pig. 7-13

® Diario Hoy martes 3 de agosto 2004 Pag. 108
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El trazado inicial de la autopista por Tumbaco, del Ministerio de Obras piblicas de hace
25 afios, llegaba al NAQ por Tababela. La CORPAQ estudié varias alternativas como
son las de Campoduro, el Vergel y Guambi; concluyd que las mas viables eran las de
Campoduro y de Alpachaca, sin embargo, en el estudio” de Noviembre 2003 (posterior
al Estudio} de QUIPORT-CORPAQ queda técnicamente establecido que el mejor
trazado para el “Conector Alpachaca” es por la altemativa de Campoduro'®, sin
embargo se construye la via por la alternativa Alpachaca que es la més desfavorable.
Mas atn, segin los testimonios de los moradores v como se puede ver en los planos, se
han hecho una serie de desvios sin aparente justificacién téenica. ;Cual fue el criterio
gue usaron para decidir el trazado definitivo?

Conclusiones

E] denominado “Conector Alpachaca” es parte integral del trazado de la autopista al
nuevo aeropuerto de Quito que pasa por Tumbaco, trazado que no ha sido aprobado v
que oficialmente estd en estudios. Este tramo se basa en proyecciones de trafico que
fueron descalificados oportunamente y por lo tanto sus caracteristicas no tienen sustento
técnico. Se lo ha comenzado a construir en desacato a las disposiciones legales
pertinentes. Su trazado final es ¢l menos conveniente desde el punto de vista técnico y
presenta desvios inexplicables técnicamente.

Solicitamos que se suspendan los trabajos de este “Conector” hasta que no se cumpla lo
dispuesto en las leyes y que se demuestre fehacientemente que el trazado que se esta
siguiendo no es producto de influencias y conveniencias particulares sino que esta
basado en sélidos criterios téenicos.

? INFORME VIA INTERCONEXION PANAMERICANA NORTE-NAQ “CONECTOR
ALPACHACA”, QUIPORT-CORPAQ, Noviembre 2003,
" Ver pdginas 13-14 de Iz referencia anterior.
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-udio de Imp:acto Ambiental "Conectd:

CAMING CONECTOR ALPACHACA

7.2 EVALUACION DE LAS DOS RUTAS MAS VIABLES

Caracieristicas

Alteruativa Campoduro

Alternativa Alpachaen

Longitud
aproximada

3.9 Kilomelros

4.2 Kildmelros

Alincacion
CGeneral

La ruta de alineacion para
Campoduaro sigue terreno
relativantente Hano y uniforme,

La ruta de alineacién Alpachaca
sipue 1o loogitud de In coenea del
vatle, eruza el rfo parn anir In
carrelera  Norte E35  cerca  del
existente desvio a Tababela.

Pendientes
lineales

De todas Ias rulas investigadas esta
sigue las mejores pendientes
longitudinates y ha equilibrado
relativamente cortes y rellenos. Se
ha cstimado que existe un excedente
de excavacion de 90,000 metros
clibicos. Esta ruta requerird cl
minimo de cortes yrellenos.

Iista rula ticne dos pendicunies
principales: una ubicada
inmediatamente al norte de ia
carrctera 1335 y ta otra cerea de la
union de las cuatro esquinas. Estas
pendicnles exigird extensos cores y
reflenos para lograr la alineacion
horizontal y vertical requerida para
¢l camino.

Puenies

lista rula no requerira la
construceion de pucnles o pasos a
desnivel .

-

Variacion de la
altura del
caming

Lsta allernaliva no reguicre pasos
sobre o bajo el nivel.

Ista ruta requerird al menos un paso
a desnivel para cruzar la quebrada
Alpachaca, se debe realizar rellenos
de acercamicnlo y un puenle
prauedio o enjn de aleantaitia de al
menos 6 metros de prolundidad, 5
metros de ancho del canal

st dIlL:‘ﬂ’\l]Vd N0 rEguicre pasos
sobre o bajo ¢f nivel. se ha acordado
usar un diseiio de velocidad de 80
Kin/hr ¢ inlersegeiones a nivel con
CHHNnes t_,\l',f('nlu'

Accesibilidad
de la
gonstruccion

Esta alternativa ticne via de aceeso
directo a caminos modelo de quinto
arden de fa carretera E35. El acceso
existente permitird el aceeso de la
carretera E35 al nuevo acropuerto
perturbando al minimo a los
residentes en el area.

Considerando qm. ¢l camine
Alpachaca sigue la longitud de la
cucnca Alpachaca, el acceso al sitio
e¢s desde tns existenies rutas
paviméntadas de quinio orden,
requerird acceso por la zona agricola
en fa Mge de construecion inicial.
IZsto no serd un lriconveniente
puesto que esta Zona se comprara
como parte de la ruta para cf camino

coneelor.

Abastecimicnto
de materinies

La disponibilidad de aceeso de
malerinies de construccion a esle

La disponibilidad de acceso de los
materiales de eonstruceion a cste

sitio ¢s el mismo para todas fas

sitio es ¢l mismo para todas las

| alternativas

piernnd PYng



CAMINO COMITCHOR ALPACHAL

gleleristicns

Allernativa Campodaro

amativa Alpachacn

Aspecios

geoatéenicos

La ruta Campoduro sc construird en
las Herras mas estables, es deceir
tierra reforzada con pequefios
escapes laterales requeridos para
cruces de rio.

te o longitud del rio
Al s bas investigaciones

geolGgicas y geomorfoldgicas
iniciales.indican problemas a lo
large de la ruta, durante el disefio del
caminoe una investigacion adicional
seré requertda.

Densidad de la
poblacion a fo
largo de loda fa
ruta

Esta rula ¢ la segunda cn menor
poblacion (32 propicdades). Se
espera que 6, posiblemente 8,
propiclarios necesitarian ser
reubicados.

De todas las aliernativas, csia ruta
afcelart al minimo a la poblacion
tocal (12 propicdades) y requerird la
posible reubicacidn de 2 familias,

Costo de
construccion del
camino

neeloer

De lag cualre allernativas estudiadas
esta alternativa de rula es la menos
cOslosa para su construccion.

fista rwa serd mds costosa gue
Campoduro, debide o su longitud,
alcantariflado  requerido,  corles
exlensos de tierra y rellenos.

Esta ruta requerird una construceion
mds corta,

Esta ruta tomara para construir
mucho ticmpo mas que Campoduro
debido a los cortes de tierra
requeridos, la construccién de
alcantarilias, cstabilizacidn dela
pendicntes y medidas de desagiie.

Requicre 90,000 metros cibicos de
cxceso de excavacion,

Como diseiio final del camino no se
puede cstimar  relleno de tierra
disponible, sin embargo, sc espera
que los depdsitos de la tierra sean 2
a3 veees mas gue Chmpoduro, Se
haran esfuerzos reducir ¢l sobrimte
durantc e! disefio del camina,
¥

Requerimicnto
para la
construccion de
estructuras
gspeciales

La ruta Camipodure no requicre
estructuray importantes exceplo las
alcantarilias del desaplic lransversas.

Esla mdn requeried la construceion
de por lo menes un cruce de tio y
algunas paredes de retencion,

Demolicion de
Estructuras

Aproximadamenle 45 estructuras
permanentes se veran afectadas:
casas, oficinas, cobertizos,
invernaderos, cercas, clc,

Aproximadarmente 22 estructuras
permancnles como casas, oficinas,
cohertizos, invernaderos, cercas, ele.

seran afectadas.
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839 TIMBRE - 028

Quito agosto 16, 2004

Doctara

Patricia Echanique

Directora Metropolitana del Medio Ambiente
Ciudad

ASUNTO: Observaciones al estudio de impacto ambiental del conector “Alpachaca™

De mi consideracién:

Adjunto a la presente sirvase encontrar los comentarios al informe vinculante de los
estudios de impacto ambiental del nuevo aeropuerto de Quito Via Interconexion
Panamericana Norte E — 35 “Conector Alpachaca” preparado por el Dipl. — Ing. Jorge
Jurado, Consultor Ambiental. - T

En vista de que el dia viernes 13 de agosto el gobierno decret¢ dia feriado en reemplazo
del dia 10 de agosto, cumplo con lo que dispone la ley, es decir presentar los comentarios
dentro de los quince dias habiles.

Atentaments,
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Cecilia Rasero

C.C. 1705360970

Dir: Av. 10 de agosto 646, of. 202
Telf: 2532836/ 2527735
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Dipl.-Ing, Jorge Jurado
Consultor Ambiental

Comentarios al Informe Vinculante de los Estudios de Impacto Ambiental
del Nuevo Aeropuerto de Quito

1

Estudio de Impacto Ambiental

Via Interconexién Panamericana — NAQ

Dipl.-Ing. Jorge Jurado
Consultor Ambiental

1. Antecedentes

Quien suscribe estos comentarios ha asesorado ad-honorem a la Comunidad de
Tumbaco en especial al Frente de Defensa del Valle desde el 2003, sobre sus derechos
ambientales respecto del intento de construccién de una autopista al NAQ que
atravesaria las poblaciones de Cumbaya, Tumbaco, Puembo y Tababela,

En este caso, la comunidad de Tumbaco ha solicitado nuevamente el apoyo ad-
honorem del consultor para examinar el EIA de la via de interconexién Panamericana —
NAQ. El consultor pudo examinar el volumen del EIA en mencion.

2, Comentarios

® No su pudo verificar el cumplimiento del EIA respecto de sus términos de
referencia, estos no estuvieron a disposicidn.

@  El andlisis del proyecto, elemento fundamental de un EIA, es minimo en este
caso, es absuelto apenas en una pigina. No se presentan los elementos
necesarios para conocer a ciencia cierta y con suficiente detalle el trazado de las
alternativas, ni de la alternativa Alpachaca, que, curiosamente, mas adelante, es
tratada con mayor detalle que las demis. Las actividades consiructivas
necesarias para la ejecucién de la via no se discuten, al igual que las actividades
propias del uso u operacién de la via,

®  El4rea de influencia que se ha determinado es incierta, en la pig. 7 (cap. 4.3.1)
se establecen 30m a cada lado del eje de la via. Mientras tanto en la pag. 67 (cap.
9.1.1) el 4rea de influencia directa es ampliada 2 200 m a cada lado del egje. La
aclaracién que se expone puede ser vilida pero contradice a la anterior. Por lo
tanto, no hay claridad con cual de las dreas se ha operado a fin de evaluar los
impactos ambientales.

@  La caracterizacién ambiental de Ia zona es exhaustiva, trata una gran variedad
de elementos y con suficiente extensién, En la parte relativa al ambiente socio-.
econdmico (cap.13, en el punte 13.2.2) se menciona a una poblacién
probablemente afectada de 88 personas. No se pudo continuar con la
caracterizacién por ausencia de las piginas siguientes las 1
En todo caso, se evidencia un franco desequilibrio entre el analisis de] proyecto,
esto es, la construccién y operacién de la via versus la caracterizacién ambiental
del entorno. Este desequilibrio puede conducir a errores en la evaluacién
postericr.

@  En la aclaracién de log impactos identificadas, pag. 169 (cap. 15.56.3.6) se
menciona que “el valor del suelo se vera favorecido gracias a la construcciéon de
los accesos previstos...” criterio que se encuentra en contradiccién con el
manifestado anteriormente en la pag. 69 (cap. 9.1.3.5) en aonde, al referirse a

Dircceién ¢lectrénica: juradoi@q.ecun.net.ec
Tel: 099 906469
Quito - Eruador




Dipl.-Ing, Jorge Jurado
Consultor Ambiental

2

uno de los accesos de la alternativa Alpachaca se menciona: “este accesq elimina
cualquier expectativa en e cambio de uso del suelo pues deja de ser atractivg
Para el comercio o 1 vivienda...”. Este tipo de contradicciones €S preocupante
¥a que generan dudas sobre Ja objetividad de] andlisis,

De igual forma, en Ia pag. 170 (cap. 15.6.3.6) pero esta veg cuando se refiere a Ig
etapa operativa de Ig via, se sefalg que: “el valor del suejo serd afectado
significativamente debido a] incremento del tréfico rodado,.”. No se entiende
como el valor del suelo se verd favorecido durante la construceisn y Iuego Io
contrario en la etapa operativa, cuando es evidente que lo fundamenta] pesa
para la fase operativa que es la de largo plazo, mientras que los efectos de 13 fase
canstructiva son del corto plazo. No se pudo apreciar un Proceso de ponderacign
entre ambas fases dej proyecto vial.

En el capitulg referente al Plan de Manejo en ] acdpite 16.4.1 se mencionan a las
medidas de mitigacién pero no aparecen especificadas POr ningtn lado, en Jo
referente g lag relaciones comunitarias. Se hace (nicamente un planteamientq
tibio respecto de las obligaciones de] constructer, pero no se sefiala con claridad
como deben ser compensadas las personag afectadas.

En cuanto al Plan de manejo, en general se dehe sefialar que las indicaciones de
las medidas de manejo ambiental son muy generales, revelan yng ausencia de
tn estudio vial a nivel de factibilidad o de detalle. Al parecer g EIA no conts

Este tratamiento im pide conocer claramente comg deben llevarse n cabo estas
medidas. En la mayorfa de los casos no se llega a cuantificar log requerimientos
necesarios para la egjecncion de las medidas,

En la totalidad de las medidas que se presentan no ge determina Jas
responsabilidades de gjecucidn y las responsabilidades de cobertura de costos.

No se conoce, al menos 1o se pudo encontrar referencia alguna en el EIA, sobre
la existencia de procedimientos de consulta pPrevia a la poblacién tal como lo
disponen la Constitucién de Ig ReptiblicayIa Ley de Gestign Ambiental.

No se pudo encontrar un Plan de feasentamiento para Jag personas afectadas
por pérdida de sng propiedades, y al ng aclararse si estas ha salido por propia
voluntad, este tema queda en el vacig
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