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CAPITULO XVI
VALORACION AMBIENTAL DE LOS CORREDORES VIALES

En este capitulo se tiene por objetivo el contar con los estudios ambientales que permita
identificar los impactos negativos, evaluar su magnitud e importancia, ocasionados por
la construceidn y operacién de la red vial proyectada y por Ia construccién de cada uno
de los tres trazados viales, definir las medidas necesarias, para contrarrestar los
impactos negativos de cada una de las medidas planteadas, identificar las acciones que
deben ser incluidas en disefios de factibilidad de la red vial para minimizar los impactos
ambientales negativos y formular el Plan de Manejo Preliminar, Por ofra parte el estudio
busca identificar las acciones que permitan conservar el ambiente al garantizar una
calidad de vida optima de la poblacién asentada en el valle, zona del proyecto, en el
presente y en el futuro.

La valoracién ambiental de la red vial propuesta en el drea de estudio del proyecto, cuyo
detalle se halla en el capitulo III, se ha desarrollado considerando las diferentes
condiciones de su implementacion, si solo se construye cada uno de los tres ejes viales
independientemente, y las consecuencias en cuanto a la valoracién ambiental de no
Hevarse a cabo la ejecucion de este proyecto, asi tenemos que el enfoque es:

» Evaluacién ambiental sin proyecto, en la cual la principal via de acceso se
convierte la via Interocéanica

» Evaluacién ambiental considerando la implementacién de la via Sur

7 Evaluacion ambiental considerando la implementacién de la via Zambiza, v
» Evaluacion ambiental considerando la implementacién de la via Norte

1. DEFINICION DE LAS AREAS DE INFLUENCIA DEL PROYECTO.

El area de influencia del proyecto se la ha defimdo considerando la zona o érea
geografica susceptible de sufrir modificaciones como consecuencia de las acciones
tecnolégicas del desarrollo del proyecto v a su vez que tienen relacion con la operacion
del mismo. Se ha dividido en cuatro tipos el drea de influencia, asi se tiene:

- El drea de desarrollo del proyecto, dado por la zona nororiental del distrito
metropolitano de Quito, que comprende el valle de Cumbayé y Tumbaco, como
se lo conoce, que se halla limitado para este estudio al norte por la zona urbana
de las Parroquia de Calderén y de Guayllabamba, al sur por las estribaciones del
Ilalo, al este por las zonas nororientales de El Quinche, Checa, Yarugi, Tababela
y Pifo, al occidente por la avenida Simén Bolivar.

- El 4rea de intervencion, dada por un ancho de 50m. A lo largo de los corredores
viales.

- El 4rea de influencia directa, dada por las actividades fisicas de la construccién,
considerada de 500 m. a cada lado del eje del proyecto.

- El drea de influencia indirecta por el desarrolle del proyecto y su operacion, que
considera todas las 4reas urbanas y urbanizables consideradas por el Plan de
Desarrollo y Uso del Suvelo del Municipio de Quito, en el area del proyecto.

En el plano de Areas de influencia, se puede apreciar las zonas marcadas en cada caso
sefialado.



2. MARCO LEGAL

Legislacién Nacional

Constitucién Politica de la Republica del Ecnador (RO. 1 de 11/08/1998, en su
Articulo 3, numeral 3, Articulo 23, numeral 6 y 20, y Articulos 42, 86, 90, 91 y 97
Artieulo 16 y 19), indica:

Art. 3. Son deberes primordiales del Estado:

3. Defender el patrimonio natural y cultural del pais del pais y proteger el medio
ambiente.

Art. 23, Sin perjuicio de los derechos establecidos en esta Constitucién y en los
instrumentos internacionales vigentes, el Estado reconocera y garantizard a las personas:

6. El derecho a vivir en un ambiente sano, ecoldgicamente equilibrado y libre de
contaminacion.

20. El derecho a una calidad de vida que asegure la salud, alimentacién y nutricién,
agua potable, saneamiento ambiental, educacidn, trabajo, empleo recreacién,
vivienda vestido y ofros servicios sociales necesarios,

Art, 42. El Estado garantizard el derecho a la salud, su promocién y proteccién por
medio del desarrollo de la seguridad alimentaria, la provision de agua potable y
saneamiento basico, el fomento de ambientes saludables en lo familiar, laboral y
comunitario y la posibilidad de acceso permanente e interrumpido a servicios de salud,
solidaridad calidad y eficiencia.

Art. 86. El Estado protegerd el derecho de la poblacidn a vivir en un medio ambiente
sano y ecoldgicamente equilibrado que garantice un desarrollo sustentable. Velard para
que este derecho no sea afectado y garantizara 1a preservacion de la naturaleza.

Art. 91. Dispone que el Estado, sus delegatarios y concesionarios, serén responsables
por los dafios ambientales, en los términos sefialados en el Articulo 20 de esta
Constitucidn, Estan obligados a indemnizar a los particulares por los perjuicios que les
irroguen como consecuencia de la prestacidon deficiente de los servicios piblicos o de
los actos de sus funcionarios o empleados en el desempefio de sus cargos.

Art. 16 y 19. Que es deber y responsabilidad dé los ciudadanos preservar el medio
ambiente sano y utilizar los recursos naturales de modo sustentable.

Ley de Gestion Ambiental (RO. No. 245 de 30/07/1999), establece los principios
bésicos y directrices de la politica ambiental segtn los principios en la Declaracion de
Rio de Janeiro de 1992.

Art. 2. La gestién ambiental se sujeta a los principios de solidaridad,
corresponsabilidad, cooperacion, coordinacidn reciclaje y reutilizacion de desechos,
utilizacién de tecnologias alternativas ambientalmente sustentables y respecto a la
cultura y précticas tradicicnales.



Art. 5. Establece el Sistema Descentralizado de Gestidon Ambiental como un
mecanismo de coordinacion transectorial interaccién y cooperacion entre los dmbitos
del sistema y subsistema de manejo ambiental y de gestion de recursos naturales.

Art. 12. Cap IV. De la participacién de instituciones del Estado define como
obligaciones de las instituciones del estado del Sistema Descentralizado de gestion
Ambiental en el ejercicio de sus atribuciones y en el dmbito de su competencia .
“ejecutar y verificar el cumplimiento de las normas de calidad ambienta, permisibilidad,
fijacion de niveles tecnolbgicos y las que establezca el Ministerio de Ambiente.

Art. 19. Las obras puiblicas, privadas o mixtas y los proyectos de inversién pdblicos o
privados que pueden causar impactos ambientales, serén calificados previamente a su
ejecucion, por los organismos descentralizados de control, conforme al Sistema Unico
de Manejo Ambiental, cuyo rector serd el precautorio,

Art. 20. Para el inicio de toda actividad que suponga riesgo ambiental se deberd contar
con la licencia ambiental respectiva otorgada por el Ministerio del Ramo.

Art. 21. Establece que los sistemas de manejo ambiental incluirdn estudios de linea
base, evaluacion de impacto ambiental, evaluacion de riesgos, pianes de manejo, planes
de manejo de riesgo, sistemas de monitoreo, planes de contingencia y mitigacién,
auditorias ambientales y planes de abandono.

Art.23 Define que los componentes de la evaluacién de impacto ambiental en los
siguientes aspectos:

1. La estimacion de los efectos causados a la poblacién humana, la biodiversidad,
el suelo, el aire, el agua, el paisaje y la estructura y funcidn de los ecosistemas
presentes en ¢l 4rea previsiblemente afectada;

Las condiciones de tranquilidad piblica tales como ruido, vibraciones, olores,

emisiones luminosas, cambios térmicos y cualquier otro perjuicio ambiental

derivado de su gjecucion; ¥

3. La incidencia que el proyecto, obra o actividad tendré en los elementos que
componen el patrimonio histérico escénico y cultural.

b2

Art. 28 y 29 del cap 1L De los Mecanismos de participacion Social, garantizan el
derecho de toda persona natural o juridica a participar de la gestién ambiental a través
de mecanismos establecidos para el efecto, de igual manera garantiza el derecho de la

comunidad de ser oportuna y suficientemente informada.
Establece ademas que la ausencia del proceso de consulta al que se refiere el articulo 88
de la constitucién tomard inejecutable la actividad de que se trate y serd causal para

nulidad de los contratos respectivos.

Texto Unificado de legislacidn secundaria del Ministerio del Ambiente, Libro VI
De la Calidad Ambiental.

TITULO1 )
- Sistema Unico de Manejo Ambiental (SUMA) Cap. 1, De la acreditacion ante

el SUMA.



Art.18 de revisién aprobacién y licenciamiento ambiental. El promotor de una
actividad o proyecto presentard el estudio de impacto ambiental ante la Autoridad
ambiental de aplicacion respomsable a fin de iniciar los procesos de revisién
aprobacién y licenciamiento.

TITULO IV
- Reglamento a la Ley de Gestién Ambiental para la Prevencion y Control de la

Contaminacién Ambiental.

TITULO V1
—De la calidad ambiental — Titulo T — Del sistema unico de manejo ambiental

La calidad de las aguas del Rio Pusuqui se veran afectadas pues es el lugar determinado
para descarga de Aguas servidas.

Ley para la Prevencién y Control de la Contaminacién Ambiental. Decreto
Supremo No. 374 (RO. 97 de 1976/05/31), cuyos capitulos I, II, IXI y IV, con sus
respectivos articulos del 1 al 10, fueron derogados por Ley No. 37, Disposicion General
Segunda publicada en Registro Oficial 245 de 30 de julio de 1999,

- Capitulo VI, De la Prevencién y Control de las Aguas.
- Capitulo VII, De la Prevencién y Control de la Contaminacion de los Suelos.

CODIGO DE LA SALUD

El articulo 6 establece que el saneamiento ambiental es el conjunto de actividades
dedicadas a acondicionar y controlar el ambiente en que vive el hombre, a fin de
proteger su salud. El codigo de salud entr6 en vigencia el 8 de febrero de 1971.

La Ley de Gestién Ambiental introduce una reforma al articulo 2, agregando el
sigujente inciso: “en aquellas materias de satud vinculadas con la calidad del ambiente,
regira como norma supletoria de este codigo, Ia Ley del Medio Ambiente”.

CODIGO PENAL

El Art. 437 establece una serie de infracciones tipificadas como Delitos Ambientales,
relacionados con aspectos de contaminacién ambiental, destruccion de biodiversidad y
manejo inadecuado de sustancias toxicas y peligrosas. Las penas van de entre dos a
cinco afios dependiendo de los casos y las circunstancias.

Ley de Régimen Municipal se cncuentra nommas dispersas sobre la autonomia
municipal y su capacidad legislativa nacida de la propia Constitucion,

. Ordenanza incorporada en el Cap IX “De la Evaluacion de Impacto
Ambiental” En el Titulo I del Libro II del Cédigo Municipal.

- Art IL 30.4 Obligatoriedad de Evaluacién de Impacto Ambiental.- El
proporiente  que vaya a emprender una accion o a ejecutar una obra,
infraestructura, proyecto o actividad, que se halle dentro del ambito de
aplicacién del presente capitulo, en forma previa y como condici6n para [evarla



a cabo, deberd someterla a una Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) para el
efecto, debera elaborar a su costo segin el caso, una Declaracién Ambiental
(DAM) o un Estudio de Impacto Ambiental (ESIA) vy ponerla a consideracién de
Unidad Administrativa Encargada del Ambiente, para su trimite de aprobacidn,
conforme a este capitulo.

- Art. I 30.11.- CONTENIDO. El DAM deberd contener la declaracidn
juramentada del proponente que consigne el compromiso del cumplimiento de la
legislacion vigente sobre la materia y ademds:

a. Los antecedentes necesarios; _
b. Descripcion detallada del tipo de obra, actividad o proyecto a realizar, en la
que se identifiquen y describan los potenciales impactos ambientales que
tendria;

¢. Explicaciény justificacion técnica de que la obra no producité efectos que ,
seglin este capitulo ameritan la realizacién de un ESIA; y

d. Descripcion detallada de un Plan de Manejo Ambiental en el que se expliciten
todas las medidas a tomar a fin de mitigar los impactos identificados.
Descripeién de los compromisos ambientales no exigidos por la legislacién
actual, que voluntariamente ¢l interesado decida realizar.

Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito, expresa que el Municipio
del Distrito Metropolitano de Quito, que debido al acelerado proceso de desarrollo
urbano que experimentan Quito v su 4rea de influencia, se requiere de normas que
hagan posible que su gobierno local pueda solucionar, eficaz y oportunamente, sus
problemas, resaltdndose en los Articulos 2, numerales 1, 2, 3 y 4; y Articulo 6, numeral
2, lo siguiente:

Art. 2. FINALIDAD Ademds de las contempladas en la Ley de Régimen Municipal, el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito cumplira las finalidades siguientes:

1.

2]

Lk

4.

Regularé el uso y la adecuada ocupacién del suelo v ejercerd sobre el mismo con
competencia exclusiva y privativa, De igual manera regulard y regulard con
competencia exclusiva y privativa las construcciones o edificaciones, su estado,
utilidad y condiciones.

Planificara, regulard y coordinard lo relacionado con el transporte piblico y
privado dentro de su jurisdiccién, para lo cual expedira con competencia exclusiva
Ias normas que sean necesarias.

Prevendra y controlard cualquier tipo de contaminacién del ambiente, y

Propiciara la integracién y participacién de la comunidad.

Arxt. 8. Le corresponde especialmente al Concejo Metropolitano:

2.

Aprobar el plan de desarrollo metropolifano y establecer, mediante Ordenanza y
con competencia exclusiva y privativa dentro del Distrito, normas generales para
la regulacion del uso del suelo y aprovechamiento del suelo, asi como para la
prevencién y control de la contaminacién ambiental.



Adicionalmente deberd sujetarse a las disposiciones de las siguientes leyes nacionales:

o Reforma del Cédigo Civil, que prescribe penalizaciones por faltas ambientales.
e Ley de caminos y desarrollo agrario, que rige para el drea natural.

s Legislacion de seguridad del trabajo:
o Reglamento de seguridad de los trabajadores
o Reglamento de seguridad de la construccidn en obras publicas

Legislacién Distrital

Expresa que el Municipio Metropolitano de Quito, debido al acelerado procese de
desarrollo urbano que experimenta la ciudad y su area de influencia demanda de normas
que hagan posible que su gobierno local pueda solucionar, eficaz y oportunamente, sus
problemas resaltindose en el art. 2 numerales 1,2,3,4 y Art. 6 numeral 2 lo siguiente:

1. Regulard el uso y la adecuada ocupacion del suelo y ejercerd sobre el mismo
competencia exclusiva y privativa. De igual manera regulard con competencia
exclusiva y privativa las construcciones o edificaciones, su estado, utilidad y
condiciones.

2. Planificara regulard y coordinaré lo relacionado con el tramsporte publico y
privado dentro de su jurisdiccion, para lo cual expedird con competencia
exclusiva las normas que sean necesarias.

3. Prevendrd y controlard cualquier tipo de contaminacion del ambiente, y.

4, Propiciari la integracion y participacion de la comunidad.

El articulo 8 establece que le corresponde especiaimente al Concejo Metropolitano:

2. Aprobar el plan de desarrollo metropolitano y establecer, mediante Ordenanza y con
competencia exclusiva y privativa dentro del Distrito, normas generales para la
regulacién del uso del sueldo y aprovechamiento del suelo, asi como para la prevencidn
y control de la contaminacién ambiental.

Cédigo Municipal (RO. 226 de 31/12/1997}, Titulo V, DEL MEDIO AMBIENTE,
regula:

Capitulo I: Del Barrido y Recoleccidn de Desechos Domésticos, Comerciales
Industriales, Biologicos no tdxicos.

Capitulo II: Del Control de ruido.

Capitulo III: Prevencién y control de la contamimacién producida por Ias
descargas liquidas industriales y las emisiones hacia la atmasfera.

- Su reforma publicada en el Registro Oficial No. 226 de 5 de julio de 1999 que
expide “La Ordenanza Sustitutiva del Capftulo III, para la prevencidn y control de
la contaminacién producida por descargas liquidas no domésticas y las emisiones
al aire de fuentes fijas, del Titulo V, del Libro II, del Codigo Municipal”,



- Anexo publicado en el Registro Oficial No. 74 de 10 de mayo del 2000 que
contiene: Los valores maximos permisibles de los indicadores de contaminacion
y pardmetros de interés sanitario para las descargas liquidas y valores maximos
permisibies para emisiones a la atmésfera como parte sustantiva de la mencionada
en el parrafo anterior.

Capitulo V: Del Control vehicular

Sus reformas: Ordenanza 34, Reformatoria del Capitulo IV del Titulo V, del Libro II
del Cédigo Mumicipal relacionado con la creacidn del certificado de control de
emisiones vehiculares y adhesivo ambiental (vehiculos a diesel).

Su reforma: Ordenanza Metropolitana No. 038, Sustitutiva del Capitulo IV, para el
Control obligatorio de emisiones vehiculares en el Distrito Metropolitano de Quito,
(vehiculos a diesel y gasolina). Las mismas que tienen como sustento técnico las
Normas INEN.

Ordenanza Sustitutiva de la Reglamentacion Metropolitana de Quito, constante en el
Titulo, del Libro Segundo del Cédigo Municipal. Registro Oficial No. 310 de 5 de
mayo de 1998.

A continuacion se nombran entre otras algunas disposiciones de cardcter ambiental que
deberan tomar en cuenta especialmente en la etapa de operacién de los usos globales
planteados:

Otras ordenanzas municipales del Distrto Metropolitano de Quito que rige para el
proyecto son:

e Ordenanza # 3445, sobre Normas de arquitectura y Urbanismo

La presente nonmativa propende al mejoramiento de las condiciones del habitat
definiendo las normas minimas recomendables de disefic y construccién que
garanticen niveles normales de fimcionalidad, seguridad, estabilidad e higiene en
los espacios urbanos y edificaciones y, ademés que permitan prevenir y controlar
la contaminacién y el deteriorc del medio ambiente. La conservacion,
consofidacion y mejora de los inmuebles declarados de interés cultural se
reatizard segin lo dispuesto en la Ley de Patrimonio Cultural y su Reglamento,
en las Normas del Cédigo Municipal y en aquellas disposiciones pertinentes de
la presente Normativa y aquellas especiales que para el efecto dicten los
organismos pertinentes.

Para el caso particular se encuentra la normativa especifica para disefio segtin las
necesidades y facilidades que brinda el 4rea en ambitos como sistemas de
abastecimiento de agua potable, sistemas de alcantarillado, elementos de
comunicacién, elementos de organizacidén, sefializacién , ambientacion,
servicios, pavimentos en espacios de circulacién peatonal, arborizacién y
vegetacion, transito, normas generales de arquitectura , sistemas hidraulicos
contra incendios, servicios sanitarios, facilidades para discapacitados, ciclo vias.

*» Ordenanza # 083, Nuevo régimen del suelo en el Distrito Metropolitano de
Quito



El Suelo es soporte fisico territorial para la implantacion de diferentes usos y
actividades y, cuya habilitacién para tal fin se dard en concordancia cen lo que
dispone esta ordenanza cuyas disposiciones tienen como finalidad procurar la
ocupacion y uso del suelo de acuerdo a la normativa vigente, ejerciendo control
sobre el mismo con competencia exclusiva y privativa, y sobre las
construcciones o edificaciones, el estado, destino y condiciones de ellas.

* Ordenanza # 008, sobre Zonificacion que contiene el Plan de Uso y
Ocupacion del Suelo.
El PUOS es el instrumento de planificacién territorial que fija los pardmetros y
normas especificas para el uso, ocupacidén y fraccionamiento del suelo en el
territorio del Distrito Metropolitano de Quito procurando el mejoramiento de la
calidad de vida de los habitantes del DMQ, ordenando el crecimiento fisico del
DMQ que respete las condiciones del entorno, racionalizando Ia inversidn
publica en infraestructura y servicios, optimizando la gestién urbana.

¢ Ordenanza # 22, sobre el conirol de aceites usados.
Comprende a personas naturales o juridicas, publicas privadas o de economia
mixta que importen, fabriquen comercialicen aceites lubricantes minerales o
sintéticos y grasas industriales, generen, almacenen, transporten, usen o
intervengan en cualquiera de las etapas de manejo de aceites usados con base
mineral o sintética y/o grasas Iubricantes usadas , provenientes del
mantenimiento de todo tipo de maguinaria sea ésta liviana o pesada y vehiculos
automotores, asi como los desechos adicionales que se generen en el Distrito

+Metropolitano de Quito.
- Asi como el cumplimiento del capitulo # 9 del Cédigo Municipal.
Ley de Prevencién y Control de la Contaminacién Ambiental

Expedida mediante decreto Supremo No. 374 del 21 del mayo de 1976 publicada en ¢l
Registro Oficial No. 97 del mismo mes y afio, tiene como finalidad fundamental
precautelar Ja buena utilizacidn y conservacion de los recursos naturales del pais en pro
del bienestar individual v colectivo. Muchos articules de esta Ley han sido derogados
por la Ley de Gestién Ambiental en tanto en cuanto se refieren a aspectos de
institucionalidad v coordinacién organizacional no existente en la actualidad. Sin
Embargo, dicta las directrices y conceptos universales de la prevencion y controlde
contaminacion ambiental, ain vigentes.

Ley de Patrimonio Cultaral

Expedida mediante decreto Supremo 3501 y publicada en el Reg. Oficial No. 865 del 2
de julio de 1979.

Art. 30 Establece que “en toda clase de exploraciones mineras, de movimientos de
tierra para edificaciones construcciones viales o de otra naturaleza, lo mismo que en
demoliciones de edificios, quedan a salvo los derechos del Estado sobre los
monumentos histdricos, objetos de interés arqueoldgico v paleontolégico que puedan
halarse en la superficie o subsuelo al realizarse los trabajos. Para estos casos el
contratista, administrador o inmediato responsable dard cuenta al Instituto de
Patrimonio Cultural y suspendera las labores en el sitio donde se haya verificado el

hallazgo™.



Texto Unificado de 1a Legislacion Ambiental Secundaria

Esta normativa fue publicada el 31 de marzo del 2003 y promulgada mediante Decreto
Supremo No. 3516 del 27 de diciembre del 2002.f Contiene los reglamentos, acuerdos
ministeriales, resoluciones administrativas, normas y otras herramientas juridicas que
instrumentan el marco legal ambiental nacional en materia de politicas ambientales,
estructura del sistema descentralizado de gestiéon ambiental, del régimen forestal, de la
biodiversidad, de la calidad ambiental entre otros.

El libro IV de la Calidad Ambiental en donde se dan las directrices nacionales sobre el
proceso de Evaluacion de impacto Ambiental a travez del reglamento denominado
Sistema Unico de Manejo Ambiental SUMA, define los elemntos reglamentarios para el
funcionamiento del sistema descentralizado de Gestién Ambiental, asi como los
aspectos de prevencion y control de la contaminacién ambiental y promulga las nuevas
normas de Calidad Arnbiental para los siguientes propdsitos:

Anexo 1. norma de calidad ambiental y descarga de efluentes, recurso agua.

Anexo 2: norma de calidad ambiental del recurso suelo y criterios de remediacién para
suelos contaminados.

Anexo 3. norma de emisiones al aire desde fuentes fijas de combustién.

Anexo 4. norma de calidad del aire ambiente.

Anexo 5. Hmifes permisibles de niveles de ruido ambiente para fuentes fijas y mdviles
ademds de vibraciones.

Anexo 6. Norma de calidad ambiental para el manejo y disposicién final de desechos
sélidos no peligrosos.

Anexo 7 listados nacicnales de productos quimicos prohibidos, peligrosos y de uso
severamente restringido que se utilicen en el Ecvador.

Otras leyes vy Resoluciones relacionadas.

- Politicas Bésicas Ambientales del Ecuador emitidas mediante Resolucién Oficial
456 del 7 de junio de 1994 decreto 1802 y modificadas mediante decreto
supremo 3516 del 27 de diciembre del 2002. Especificamente, es aplicable en
este caso la politica 13 en donde se establece como obligatoria la presentacién
del Estudio de Impacto Ambiental v des respective Programa de Mitigacion
Ambiental ante las autoridades competentes.

- Ley No. 74 Ley Forestal y de conservacion de Areas Naturales y Vida Silvestre
publicada en el Registro Oficial No. 64 del 24 de agosto de 1981.

- Guia ambiental para proyectos viales, elaborada por Ia Unidad de Impactos
Ambientales del ministerio de obras Publicas.

- Resolucidn Oficial 741 del 10 de diciembre de 1990. Reglamento General del
Seguro de Riesgos del trabajo.

- Distancias minimas permitidas para la localizacion de gasolineras y estaciones
de servicios. Ordenanza 3148 (1995/08/01).

. Reglamento General de Plaguicidas vy Productos de Uso Agricola. Acuerdo
Ministerial (RO 233-1993/07/15).

- Reglamento de Uso y Aplicacién de Plaguicidas en las plantaciones dedicadas al
cultivo de flores Acuerdo Ministerial (RO. 623-1995/01/31)



3 CONDICIONES AMBIENTALES ACTUALES

El objeto del presente numeral servird para describir y caracterizar el drea en estudio, y
que servird de pardmetro para la identificacidon de las dreas sensibles y la definicion de
las medidas ambientales. Consistiendo en una evaluacién del estado actual de los
principales elementos bidticos y abidticos, incluyendo el componente socioecondmico,
de la zona de influencia directa e indirecta de las dreas objeto de este estudio.

La evaluacién de la situacidn actual de los componentes ambientales de las dreas en
estudio se ejecutd en el medio fisico: hidrologia y calidad de agua; relieve, uso y calidad
de suelos; vy, paisajistica.

Se incluye el medio socio-econdmico y cultural; identificacion de asentamientos
humanos (demografia, crecimiento, estructura familiar, procesos econdmicos usos de la
tierra); infraestructura, servicios y  actividades ocupacionales {poblacidn
econémicamente activa, procesos econémicos regionales).

Algunos de los aspectos de las condiciones ambientales existentes han sido
considerados en el desarrollo técnico del proyecto, v en otros casos se a tomado
informacidn secundaria de estudios ambientales anteriores.

MEDIO FISICO

Aspectos estudiados por el desarrollo técnico del proyecto

La caracteristica de las condiciones geoldgicos y geotéenicos se detalla la descripeidn
del area del proyecto vial, y se a dado la importancia del caso, por cuanto algunas partes
de los trazados viales pasan por partes de alta sensibilidad geologica para la
construccion, como son el cruce de las grandes quebradas y rios donde se implantara el
proyecto.

Otra de las dreas relevantes de estudio directo por el desarrollo de los estudios téenicos,
es el estudio hidroldgico realizado, en el capitulo IV, el cual ba determinado:

o Las caracteristicas basicas de la cuenca de drenaje
« Los caudales de disefio de los rios en las zonas del proyecto.

La descripcidn del drea del proyecto en cuanto al desarrollo territorial y uso del suelo

ha sido analizado con anterioridad, en el capitulo correspondiente, por cuanto las
soluciones de ia red vial serd para lograr un crecimiento arménico del sector.

Nivel de ruide y Emisiones



Calidad del agua'

La disponibilidad de un recurso no puede evaluarse tnicamente en términos de su
abundancia o escasez relativas, sino también de su calidad, la que puede constituirse en
limitante para usos especificos. La disponibilidad del recurso esta intimamente ligada a las
caracteristicas de la cuenca hidrografica y de las alteraciones que en ella puedan ocurrir.
Con los antecedentes mencionados se han planteado los siguientes objetivos dentro del
presente estudio

Determinar la calidad del agua de los principales rios, quebradas y canales de riego, en el
area de influencia directa del proyecto, es decir, los cauces que serdn afectados por el
proyecto: construccion de la via al nuevo aeropuerto de Quito, y operacién del mismo.

De acuerdo a la calidad del agua en funcién del uso, se determinarid su mejor
aprovechamiento.

Metodologia

La Evaluacién de la calidad del Agna planteada mediante wna sistematizacién técnica
contempla un inventario de afecciones al recurso agua, en donde tienen relevancia los
vertidos domésticos, agricolas e industriales. En el area de la via de interconexién al
Nuevo aeropuerto se ha detectado el desarrollo de tres actividades: el asentamiento de la
poblacién a través de sus actividades afectan significativamente con sus vertidos, e
igualmente el alto uso del suelo para tareas agricolas, entre tanto la marcada actividad
floricola en la zona y cultivos de ciclo corto, puede determinar afectaciones.

Con el objeto de hacer una breve caracterizacion de la calidad de agua de los principales
cursos hidricos en el drea de influencia del proyecto se procedid a la toma para analisis de
laboratorio de las muestras de agua, en los siguientes puntos singulares: sitios potenciales
de descarga de ¢éfluentes y confluencias de los cauces que serfan potencialmente afectados.

Se tomaron muestras simples, proceso suficiente para determinar la afectacién a la calidad
del agua; aungue no su grado y certeza a través del tiempo, los mismos que superan el
ambito de aplicacion del presente estudio.

Los muestreos se realizaron en los sitios indicados en el Mapa del estudic ambiental
realizado por el Ing. Francisco de la Torre, a media seccidn del cauce v aproximadamente
a media vertical.

En campo se realizd la determinacién de los siguientes pardmetros, Oxigeno disuelto,
mediante oximetro de electrodo, temperatura, pH y conductividad.

" Informacion recopilada de los “Estudio de Impacto Ambiental de las Alternativas de Acceso al
Nuevo Aeropuerto de Quito” elaborados por el Ing. F. de la Torre, 2003,



Para ser enviadas al laboratorio las muestras se preservaron adecuadamente, en el caso de
las muestras para microbioldgico se mantuvieron en cajas térmicas a baja temperatura.

En los puntos escogidos se practico andlisis fisico-quimico, bacterioldgico y come indi-
cador de contaminacion se analizd Demanda Bioquimica de Oxigeno a los 5 dias (DBOS5),
plomo, cadmio, cromo, mercurio y vanadio.

CARACTERIZACION DE LA CALIDAD DEL AGUA SUPERFICIAL

Pardmetros medidos

. Son de dos clases: realizados en el sitio mismo y anélisis en laboratorio.
. Se incluyen pardmetros cuyos valores puedan dar o no evidencias de contaminacién
(DBOS3, coliformes, sélidos totales).
3. Los parémetros medidos in situ som: PH, temperatura, conductividad y oxigeno
disuelto.
4. Ademaés para la caracterizacién en lo referente a metales pesados se incluyen andlisis
como: Plomo, cadmio, cromo, mercurio y vanadio.

b =

Criterios de calidad del agua y limites permisibles

Los limites aceptables para todos los pardmetros de calidad del agua, a medirse en un
cauce natural, no estin definidos ampliamente en las normas de calidad vigentes en el pais,
sin embargo se dispone de criterios para la mayoria de pardmetros, en funcién del uso del
recurso.

Para la comparacion de los parametros medidos con las normas vigentes, se ha recurrido a
la Ley de Prevencidn y Control de 12 Contaminacién de Aguas, en lo referente a calidad
del agua en funcidn de su uso para consumo humano y doméstico. El criterio empleado es
el més exigente, que es para fuentes de abastecimiento para consumo humano, que
requieren solo desinfeccién; en algunos pardmetros se ha empleado el criterio para fuente
de abastecimiento gue requiere para su tratamiento sistemas convencionales (caso de
coliformes) y en otros que no existe la norma para abastecimiento humano se ha tomado
para uso pecuario (Hierro y Manganeso).

Conclusiones

De acuerdo a la comparacion de los resultados de Laboratorio con las normas, las aguas de
los rios Guambi, Chiche v San Pedro, analizados no son tan adecuadas para fuente de
abastecimiento para consumo humane, ya que ¢l costo seria alto, siendo el proceso de
potabilizacién a emplear de cardcter convencional y desinfeccion.

De lo observado, medido in situ y analizado en laboratorio, respecto a calidad del agua
en los rios y quebradas en el drea de influencia del proyecto, pueden ser utilizadas para
otros usos diferentes al consumo hurnano, pero hay que considerar la alta concentracion
de coliformes fecales; pero causaria un gran limitante respecto a ser receptor de los
efluentes de la construceién y campamentos, tanto por su calidad como nivel de



dilucidn por el bajo caudal en las Quebradas, por lo que el control de los efluentes antes
de su descarga debe ser riguroso.

La concentracion de coliforme fecal es muy alta debido a la falta de control de efluentes
producto de aguas servidas sin tratamiento, que se descarga en los rios Guambi, Chiche
y San Pedro como a las Quebradas Alemanes, del Payaso, Lushun, Grande,
Rumihuayco, Vifian, Jatico y Achacanagua. En los canales de riego posiblemente se
debe a que estos son abiertos y pasan por &reas pobladas.

Las condiciones de! Rio Guambi cambian notablemente, en el sitio conocido como
Chaupi Molino aguas arriba es de mejor calidad que aguas abajo en el sitio denominado
Puente Viegjo del Guambi ya que a lo largo de su recorrido recibe efluentes que cambian
la calidad tanto fisica como quimica y bacterioldgica de este rio,

La concentracidn de nitrito en todos los casos nos indican que son aguas con peligro de
contaminacién y perturbacién en el ciclo del nitrogeno.

Con relacién a la DBO tanto los rios como las quebradas se clasifican como clase 3 es
decir en una situacidn dudosa y con un alto porcentaje de contaminacion.

El valor obtenido de conductividad relacionado con la mineralizacidn los clasifican en
una categoria 3 es decir dentro de un rango de 200 a 333 uS/cm que nos indican aguas
con mineralizacién media acentuada,

La concentracion de fosfato clasifican a estas aguas como clase 2, es decir aguas poco
productivas.

Los canales de riego se encuentran dentro de una clasificacion de aguas medias, es decir
estan en mejores condiciones que Jas quebradas y los rios.

Actividades y servicios bdsicos en las cuencas hidrogrdficas

Poblaciones urbanas.

En la cuenca det rio Guambi se ubican las parroguias de Tababela, Pifo v Puembo. Los
asentamientos humanos cubren aproximadamente el 40 % del area total de la cuenca y
se sithan en la parte baja y media de la misma.

En la cuenca del rio Chiche se ubican las parroquias de La Merced, Pintag, el extremo
oriental de la zona de Tumbaco, el occidente de Puembo y la poblacidn de Itulcachi.

En la cuenca del rio San Pedro, se ubican Conocoto, Amaguafia, Alangasi, Guangopolo,
Cumbay4 y Tumbaco, que pertenecen al DMQ. Sangolqui, San Rafael y Cotogchoa, que
pertenecen al cantdn Rumifiahui. Uyumbicho, Tambillo, Aldéag y Machachi, de la
jurisdiccion del cantén Mejia.

Los servicios



Cuenca del rio Guambi.

Las cabeceras parroquiales disponen de todos los servicios de infraestructura bésica,
como: agua potable (75 % en Tababela, 80 % en Pifo y Puembo), alcantarillado {16 %
en Tababela, 63 % en Pifo y 86 % en Puembo), energia eléctrica, teléfono, transporte v
recoleccién de basuras, iglesias, escuelas, subcentros de salud, mercados, parques y
complejos deportivos.

Cuenca del rio Chiche.

Los asentamientos humanos cubren aproximadamente el 20 % del 4rea total de la
cuenca y se sitlian en la parte baja y media. Las cabeceras parroquiales disponen de
todos los servicios de infraestructura como: agua potable (60 % de cobertura en La
Merced y 80 % en Pintag), alcantariilado, energia eléctrica, teléfono, transporte,
recoleccidn de desechos, iglesias,.centros educativos, subcentros de salud, mercados,
parques y complejos deportivos.

Cuenca del rio San Pedro,

La cobertura de agua potable es de 85 % en Cumbayd y Tumbaco, 80 % en Conocoto v
Alangasi y 75 % en Amaguafa. En cuanto al alcantarillado, la cobertura es del 65 % en
Cumbaya, 63 % en Tumbace, 72 % en Conocoto, 51 % en Amaguafia, 61 % en
Alangasi y 8§ % en Guangopolo.

El servicio de recoleccion de basuras para las parroquias del DMQ lo presta EMASEC y
para el cantén Rumifiahui y Mejia, lo hace directamente el Municipio. Las coberturas de
la recoleccidn en los asentamientos sefialados no alcanza el 50 % y la disposicidn final,
se lo hace en botaderos a cielo abierto.

Vialidad.

En las zonas bajas de la cuenca, donde existen asentamientos urbanos, las carreteras son
asfaltadas y afirmadas. En la parte media de la cuenca, existen en su mayoriz, caminos
de verano vy afirmados. En las zonas altas, solamente existen senderos, caminos de

verano y de herradura.

Turismo.

Entre los atractivos turisticos en la cuenca del rio Guambi se tienen: niicleo histérico
con 18 predios protegidos en Tababela, nicleo histérico con 53 predios protegidos en
Pifo y nucleo histérico con 29 predios protegidos en Puembo. En esta cuenca se ubica
una de las lagunas mas grandes del DMQ, esta es, Laguna de Nunalviro.

En la cuenca del rio Chiche como atractivos turisticos estan las piscinas de aguas
termales en La Merced,. sus 11 predios protegidos en su casco urbano, un sitio
arqueolégico en el [1ald v los talleristas de la escuela de arte Endara Crow. En Pintag, se
puede mencionar su nticleo con 60 predios protegidos, los sitios arqueologicos de Ofiaro
e Ingaloma, las fiestas religiosas de San Jerdnimo y la Virgen del Rosario, ademas de

los toros populares.



Los atractivos turisticos de la cuenca del rio San Pedro, se han clasificado por datos
generales y ubicacion, por calidad de los centros y por apoyo de las facilidades con que
cuentan, como se observa en la Tabla 7.5

Tahbla: Atractivos turisticos en la cuenca del rio San Pedro.

Alangasi Balneario Ushimana Agua subtetrénea Agua mineral
Alangasi Balneario Agua y | Agua subterrdnea Agua termal
Montafia
Alangasi Balneario El Tingo Agua subterrdnea Agua termal
Alangasi Volcéan [lald Montafia Voledn
Guangopolo | Balneario Rumiloma Aguas subterrdnea | Agua mineral
Conocoto Estacion Experimental Investigacion Centro Tecnoldgico
Amaguafia Reserva Pasochoa Bosque protector Refugio de vida
Rumipamba  |Reserva de Sta. Rosa Investigacion Centro Tecnoldgico

Problemas ambientales en las cuencas hidrograficas

La actividad de floricolas en invernaderos en esta cuenca y la proxima construccion del
nuevo aeropuerto de Quito, ha provocado una répida expansién de los asentamientos
humanos, sin una adecuada planificacion, adicionalmente al encarecimiento de las
tierras, migracién, contaminacion de las aguas, suelos, aire, inseguridad, lo que hace
necesario el disefio y aplicacion de un plan de ordenamiento territorial y ambiental. Otro
de los problemas evidentes, es la erosidén, poca cobertura vegetal, por la baja
precipitacion y accion edlica.

El area boscosa ubicada en las faldas del cerro Hlaldé y los relictos de la zona de
Amaguafia, estin siendo talados, con fines comerciales y para dar paso a la
urbanizacion, especialmente en el valle de los Chillos. Un caso analogo sucede en el
valle de Tumbaco v especialmente en la parroquia de Cumbaya.

Los procesos de erosidn se concentran en los flancos del cerro Ilald, en zonas cercanas a
Alangasi y Guangopolo.

Las aguas servidas domésticas e industriales son descargadas al rio Guambi, Chiche y
San Pedro, sin tratamiento alguno, de ahi que los niveles de contaminacién que se
registran en los rios, impiden su uso para: riego, recreacion y peor adn para
abastecimiento de agua para consumo humano.

En la zona Existen una extensa red de canales de riego que sin un plan Ambiental
adecuado podrian sufrir impactos significativos.




4 CARACTERIZACION DEL COMPONENTE BIOTICO?

FLORA Y FAUNA

Las alternativas planteadas de los corredores viales para acceso al Nuevo Aeropuerto, se
encuentran desde el punto de vista bidtico en el piso temperado, las condiciones
ambientales presenta una alta influencia humana, donde las interrelaciones e
intrarelaciones entre plantas y animales con el medio, han desarrollado una Ecologia
Urbana. El equilibrio ambiental en este ambiente se halla entre el “caos” y el “cosmos”
es decir la desorganizacion ambiental y la organizacion ambiental, se construye y se
destruye siendo esta la dindmica ambiental de las ciudades.

FLORA

El 4rea de estudio se encuentra localizado en el piso temperado se halla ubicado a lo
largo de la Cordillera de los Andes, la misma que ha formade grandes explanadas, con
amplios valles y hoyas separadas por formaciones ortogréficas conocidas como nudos,
su topografia es irregular y accidentada.

Este piso comprende alturas entre 1800 y 3000 msnm con valles hitmedos y secos, la
temperatura varia de acuerdo a la altitud y otros factores locales. Los valles secos
ubicados entre Calderdn, Guayliabamba y Tumbaco tiene temperaturas entre 18 y 20
grados y sus precipitaciones son menores a 450 mm anuales.

Dominan los arboles de “acacia” Acacia macracantha (Mimosaceae), “Mosquera”
Croton wagneri (Euphorbiaceae), “chamanc” Dodonea viscosa (Sapindaceae),
“cabuya” Adgave americana (Agavaceae), “cacto” Opuntia soederstromiana
(Cactaceae), “molile” Schinus molle (Anacardaceae), “hobo” Spondias mombin
(Anacardiaceae) y “huaycundo” Tillandsia recurvata (Bromeliaceae) que generalmente
vive sobre el “algarrobo” Prosopis juliflora (Mimosaceae).

En los valles humedos, la vegetacidn de matorrales y arbustos presenta “pumamaqui”
Oreopanax corazonensis (Araleaceae), “supirosa” Lantana ruguwlosa (Verbenaceae),
“shanshi”  Coriaria  ruscifolia  (Coriariaceae), “colca”  Miconia  crocea
(Melastomataceae)-

Algunas especies que se encuentran en los corredores viales que forman el proyecto son
introducidas como el “eucalipto” Eucalipios globulus (Myrtaceae) que fuera traido de
Australia en 1860, el “pino™ Pinus radiata y P. patula (Pinaceae) importado a fines de
1900 de California y México respectivamente o gramineas como “kikuyo” Pennisetum
clandestinum (Poaceae), “sabila” Aloe vera (Asphodelaceae).

2 \nformacién recopilada de los “Estudio de Impacto Ambienta! de las Alternativas de Acceso a!
Nuevo Aeropuerto de Quito” efaborados por el Ing. F. de la Torre, 2003.



DIAGNOSTICO FAUNISTICO DEL SECTOR COMPRENDIDO ENTRE QUITO Y
TABACUNDO ( 2800 — 2500 msnm)

Segiin Cafiadas (1983), el area de estudio forma parte de la zona de vida estepa
espinosa Montano Bajo, segiin Valencia. R et al; (1999). Las formaciones vegetales
son consideradas como: Matorral seco montano y Espinar seco montano. De acuerdo al
mapa zoogeografico del Ecuador (Albuja ef al; 1980), el area pertenece al Piso
Temperado.

El piso temperado corresponde a los declives externos ubicados sobre el piso
Subtropical y bajo el piso Alto-anding, y las estribaciones internas, que por arriba
limitan con el paramo y por abajo se continflan con los valles que quedan entre lag
cadenas montafiosas, €l rio principal de la cuenca hidrogréfica es el Guayllabamba, sale
por una brecha en la cordillera; los limites latitudinales varian entre 1.800 y 3.000 m .

Los valles mas bajos reciben influencia climética de los trdpicos de ambos lados, de
acuerdo a Ia orientacidn de su sistema fluvial, por las brechas de la cordillera entran
vientos calidos, humedad y especies de plantas y animales.

En términos fausticos, si existen diferencias entre os lugares con clima templado arido
y templado hlimedo, los primeros guardan similitud con la fauna alto-andina.

El drea de influencia del proyecto vial atraviesa por zonas semiurbanas y urbanas, donde
la fauna esta relacionada con el tipo de vegetacion que existe, podria reconocerse las
siguientes unidades ambientales: quebradas, jardines de patio y de parterres, potreros,
plantaciones agricolas, bosques plantados. Es en las quebradas donde se puede apreciar
el mayor numero de especies animales y se debe a la presencia de una mayor cobertura
vegetal, que brinda un refugio seguro al animal y también la existencia de algunas
plantas alimenticias, también son centros de dispersién y comredores bioldgicos, se
convierte en la unidad ambiental mas importante de la biodiversidad urbana.

Fauna representativa del area de estudio

La Fauna de vertebrados del Piso temperado, se encuentra representada por un menor
numero de especies que en los Pisos Zoogeogréficos de menor altitud. En la lista de
vertebrados del Ecuador de Albuja et a/; (1991) encontramos las siguientes especies de
mamiferos. Didelphis albiventris, Mormoops megalophyila, Anoura geoffroyi, Carollia
perspicillata, Desmodus rotundus, Sturnira erythromos, Myotis oxiotus, Sylvilagus
brasiliensis, Akodon mollis, Chilomys instans, Reithrodontomys mexicanus, Coendou
quichua, Mustela frenata, Conepatus chinga, Pseudalopex culpaeus. Del grupo de los
anfibios encontramos como los mas representativos a Gastrotheca riobambae,
Eleutherodactylus spp. Entre los reptiles se encuentra Stenocercus spp. Pholidobolus
montium, Liophis alvibentris, Dipsas ellipsifera. Las aves estdn representadas por:
Columba fasciata, Zenaida auriculata, Columbina passerina, Lesbia victoriae, Lesbia
nuna, Patagonia gigas, Zonotrichia capensis, Spinus magellanicus, Notiochelidon
murina. Los peces no cuentan con representantes nativos.

Procedimiento de la investigacién



Trabajo de campo. La toma de datos de campo tuve lugar en el desarrollo de los
estudios. Una vez delimitada el 4rea de influencia de los corredores viales se aplico la
metodologia descrita para inventarios de la fauna detallada por Sudrez y Mena (1994),
consistié en realizar transectos de 1,5 km de largo cada uno, con estaciones cada 25 m.
Esta técnica de elaboracion de transectos permitié determinar la ubicacion espacial del
drea de estudio y la superficie cubierta mediante transectos que fue de 0.6 ha,
preferencias de estratos, actividades de las especies y la riqueza y grado de abundancia.

Analisis Poblacional. El andlisis de la abundancia de los mamiferos, se realizo
comparando el numero de individuos registrados por especie. Para el andlisis de la
riqueza, las especies registradas por informacién, también fueron consideradas, pero no
fueron considerados para el andlisis de la abundancia,

Riqueza. Para determinar la riqueza de especies de vertebrados, se realizaron
recorridos de observacion a lo largo de los transectos, conteos por ruta, conteos diarios,
observando huellas y mediante entrevistas, los datos fueron analizados utilizando los
procesos estadisticos correspondientes.

Estudio de Mamiferos

Roedores
Trabajo de campo

Trampas. La captura de ratones se realizo colocando trampas Sherman abiertas, que
tienen las siguientes dimensiones 76 x 89 x 229 mm. Considerando que las actividades
de los mamiferos son nocturnas, las trampas fueron cebadas entre las 16 y 17 horas, al
dia siguiente fueron revisadas entre las 7 y 9 de la mafiana, fueron colocadas en las
quebradas del rio Chiche, Guayilabamba y Guambi.

Adicionalmente se obtuvo datos entrevistando a los moradores de los sectores aledafios
al area de estudio, el cuestionario consto de las siguientes preguntas:

Presencia de la especie

Frecuencia con que ha sido observada en el area
Numero de individuos observados

Tipo de hébitat preferido

G

Estudio de Aves

Trabajo de campo
Redes vy transectos. Se realizo caminatas diarias en transectos de 1.5 km a través de la

propuesta de la via, a una velocidad de 1 km por hora de 6:00 a 10:00 horas en la
mafiana y en la tarde de 15:00 a 18:00 , durante los recorridos se realizaron registros
visuales y auditivos de las especies. Las especies se identificaron utilizando la gufa de
Aves del Ecuador (Ridgely R et al; 2001).

Estudio de Anfibios v Reptiles




Transectos. Para ¢l registro de anfibios y reptiles se utilizo Ia metodologia aconsejada
por Sudrez y Mena (1994). Consistid en realizar recorridos a lo largo de los transectos
de 1,5 km, con una 4rea de visibilidad de 2 metros a cada lado.

la presencia de herpetofauna (estanques, quebradas, sendas de canales de agua ). La
buisqueda también se hizo en vegetacidn baja, troncos caidos y piedras, una vez
identificados los ejemplares fueron liberados.

Estado de conservacién de las especies: Para la definicion de las especies amenazadas
se tomo en cuenta los criterios de la

UICN y CITES asi; son especies “en peligro critico™; las que enfrentan un riesgo
extremadamente alto de extincidn en estado silvestre en un futuro inmediato. Son
especies en “peligro™; cuando enfrentan un riesgo alto de extincidn en estado silvestre
en el future cercano, y son especies “vulnerables”, cuando enfrentan un riesgo de
extincion en estado silvestre a mediano plazo (Granizo et af; 1997).

Analisis de datos: Los datos obtenidos durante el estudio, se analizaron con estadistica
descriptiva para dar mayor rigor y validez al andlisis de los resultados y a la
elaboracién de las conclusiones. La riqueza de las cuatro clases de vertebrados
estudiados, asf como la abundancia de las especies registradas durante el estudio, fueron
evaluadas utilizando la media aritmética y los porcentajes.

GRUPOS DE VERTEBRADOS ESTUDIADOS

Durante el trabajo de campo, se registraron cuatro grupos de vertebrados. Las especies
ubicadas por clase, orden y sus respectivas abreviaturas, se presentan en la Tabla BF-1.
A continuiacién, se describen las especies y algunos aspectos ecolégicos de cada una.

Clase: Mamiferos

En Ecuador encontramos entre 325 y 360 especies de mamiferos, segin Albuja ez al; y
Tirira 1999, respectivamente. Segtin Albuja et al; (1980} los mamiferos estan
distribuidos en seis pisos zoogeograficos. El trazado vial de 1a alternativa hacia el
Aeropuerto pertenece al Piso Temperado y es el habitat natural de murciélagos,
roedores y carnivoros. Durante este trabajo, se registro 4 ordenes y 11 especies .

Orden: Chiroptera
Familia: Phyllostomidae

Anoura geoffroyi
Nombre comiin: Murciélago longirostro

Distribucién: En el Ecuador, esta presente desde los Pisos Tropicales, hasta el Piso
Alto Andino. En los valles andinos, se encuentra presente la subespecie 4,g. peruana
(Albuja 1999).

Aspectos Ecolégicos. Seglin Albuja (1999}, los ejemplares registrados en los valles
secos interandinos habitan en cuevas, Tirira (1999), considera a esta especie como
generalista (Eisemberg 1999 y Emmons 1990), registraron a la especie en cuevas,
huecos de los arboles y plantaciones, en las cuevas viven colonias mixtas que



sobrepasan los 50 individuos. Se cree que la especie, poliniza ciertas plantas nocturnas.
En ¢} proyecto vial se logro registros mientras volaban alrededor de las inflorescencias
de pencos, huicundos y flores de cactus, en las quebradas del Chiche, Se alimentan de
néctar, insectos, fruta y polen Muiloz (1995). Este murciélago es altamente insectivoro,
en ciertas estaciones del afio (Eisemberg, op. cif). En el drea de influencia del proyecto
se alimenta de néetar y polen.

Sturnira bidens
Nombre comin: Murciélago fruterc andino

Distribucidn. En el Ecuador ha sido encontrado en los Pisos Subtropicales, Templado
y Alto Andino (Albuja 1990).

Aspectos Ecologicos. El hibitat de esta especie constituyen las estribaciones de la
Cordillera de los Andes, parece tolerante a sitios hiimedos y secos (Eisemberg, op. cif).
Segtin Albuja (1999), vive en una variedad de habitats. En el trazado de la alternativa
vial fue registrado en el bosque de algarrobos. Son considerades frugivoros y
posibiemente se alimentan de polen y néctar (Emmons 1990). Se conoce gue esta
especie se reproduce una sola vez al afio.

Sturnira erythromos
Nombre coman: Murciélago andino comtn

Distribucién. En el Ecuador, la especie es considerada propia de las estribaciones altas
de los Andes sin embargo, algunos especimenes han sido colectados hasta cerca de los
1000 m de altitud (Albuja 1999).

Aspectos Ecologicos. Parecen mas numerosos en espacios abiertos; posiblemente
habiten en las partes altas en el dosel de! bosque (Emmons 1990). Segtin Albuja (1999},
sus habitats son los bosques poco alterados, nublados, hiimedos y secos de los valles
interandinos. En el trazado de la alternativa vial, fue observado volando alrededor de los
focos de los postes de luz cercanos al bosque de eucalipto y algarrobos. Se alimenta de
frutos y néctar (Emmons, op. cif).

Orden: Lagomorpha

Familia: Leporidae

Sylvilagus brasiliensis

Nombre comiin: Congjo silvestre

Distribucién. En el Ecuador se distribuyen siete subespecies, desde los Bosques
tropicales, hasta los paramos. La subespecie S. b. andinus habita entre los 1500 y 4500

m de altitud Cabrera {1957).

Aspectos Ecolégicos. Habita los paramos hiimedos, cumbres y laderas de los andes
ecuatorianos, regiones secas, calientes e interandinas (Hershkovitz, op. cif). Segin
Emmons (1990), viven en bosquecillos de densa vegetacion y sus éreas alimenticias
marcan con fecas, se alimentan de pasto v hojas tiernas. En el proyecto vial se lo
observo cerca de las 16h00 en las quebradas de la avenida occidental.

QOrden Rodentia



Familia: Cricetidae
Akodon mollis
Nombre comuin: Ratén de cola corta

Distribucion: A. m. fulvescens habita entre los 900 y 2700 , (Cabrera 1957, Eisemberg
1999),

Aspectos Ecologicos. Son terrestres y nocturnos, andan en agujeros, se encueniran en
areas herbaceas. Probablemente se alimenta de insectos, semillas y hojas (Emmons, op.
cit). En el proyecto vial se encontrs en pastizales abiertos v en las quebradas.

Familia: Erethizontidae
Coendu quichua
Nombre comiin: Puercoespin andino

Distribucién. Habita en la Cordillera de los Andes desde el norte del Ecuador hasta
Colombia, Alverico et af (1999). En Ecuador, el registroe que sirvié de base para la
descripcion proviene de Puembo, provincia de Pichincha, localizada a 2500 msnm
(Aleverico op. cif).

Aspectos Ecoldgicos. Arboreos y de vida solitaria, durante el dia reposan en huecos de
troncos o en agujeros a nivel del suelo. (Eisemberg, op. cit; Patzelt 1978; Tirira 1999).
En el proyecto vial no se tuvo registros conceretos, sin embargo habitantes nativos de la
zona de Puembo aseguran haberlo visto hace mas de diez afios (1990). La hembra pare
una sola cria al afio, la misma que nace un tanto grande, con espinas suaves que se
endurecen al poco tiempo. Se alimentan de hojas, frutas, semillas y de algunos insectos
(Emmons y Feer 1997).

Orden: Carnivora

Familia: Canidae

Pseudalopex culpaeus

Nombre comiin: Zorro colorado

Distribucion. El rango de distribucion es desde las montafias del sur de Colombia a
Chile (Eisemberg 1999).

Aspectos Ecoldgicos. La mayoria son de habitats aridos o semidridos, avanza sobre los
4500 m. Esta especie se encuentra en todos los habitats disponibles, pero es mas comun
en dreas con abundante cobertura donde habita en densidades de alrededor de 0.72
ind/km Emmons (1990). Las poblaciones que habitan en los paramos del Ecuador se
reproducen de febrero a mayo, Josse {1996). El periodo de gestacidn es de 55 a 60 dias,
el numero de embriones por hembra es de cinco, Ia lactancia dura alrededor de dos
meses, las hembras son fértiles antes de un afio de edad. Son de habitos diurnos v
nocturnos. Por su distribucion en las regiones andinas altas, los roedores predominan en
su dieta, también se alimentan de conejos, aves plantas especialmente frutas. En lugares
donde habita ganado, también se alimenta de carrofia (Emmons, op. ¢if). En el area de
estudio, habita en los cafiones de las quebradas, se alimentan de ratones, conejos, aves,
frutos de Algarrobo y pollos de las avicolas.

Familia: Mustelidae



Conepatus semistriatus
Nombre comun: Zorro hediondo

Distribucidn. Se encuentra en toda la regidn andina ecuatoriana.

Aspectos Ecolégicos. Son nocturnos, terrestres y solitarios se mueven lentamente
deambulando y olfateando el suele en busca de alimento, durante el dia descansan en
madrigueras o bajo troncos. Habita en pastizales y claros, lados de los caminos, cerca de
bosques secos y bosques lluviosos, el Home Range es de 18 a 53 ha. Tienden
alimentarse solos (Eisemberg, op. cif)

Tabla BF-1 Mamiferos

ORDENES No. Especies
Chiroptera 1 Anoura geoffroyi
2 Stornura. bidens
3 Sturnura erythromos
4 Desmodus rotundus
Lagomorpha 5 Svlvilagus brasiliensis
Rodentia 6 Akodon mollis
7 Reithrodontomys mexicanus
& C. quichua
Carnfvora 9 Pseudalopex. culpeus
10 Conepatus semistriatus
11 Mustela frenata

Clase: Aves

En la lista de aves del Ecuador continental, (Ridgely ef af; 1998), s¢ encuentran
registradas 1582 especies de 22 ordenes. Las aves en el continente estén distribuidas en
13 regiones geogréficas; el drea de estudio se encuentra ubicada en la regién Geografica
Interandina, en esta region segiin (Ridgely, op. cit), habitan 179 especies. En el trazado
de los corredores viales se registraron 29 especies agrupadas en 7 ordenes (Tabla BF-2

).

Orden: Ciconiiforme

Familia: Ardeidae

Bulbucus ibis

Nombre comiin: Garcita o Garceta bueyera

Distribucidn. En el Ecuador, se lo encuentra desde las zonas tropicales hasta la
temperada, es comin en pastizates y zonas agricolas, puede llegar hasta los 3300 m

(Ridgely, op. cif).

Aspectos ecoldgicos. Altamente gregarios, habitan en dreas abiertas, pero también
forrajean en Areas semiabiertas principalmente en campos arados, y regularmente se los
encuentra a lo largo de los lados de la carretera, especialmente donde ha sido arrojado



basura, o en sitios donde se encuentran pastando el ganado, con frecuencia perchan
sobre el ganado vacuno, pueden anidar sola o formando colenias con individuos de su
propia especie ¢ de especies cercanas, en el drea de estudio fue observada en campos
abiertos de Tababela.

Orden: Ciconiiforme

Familia: Cathartidae

Coragyps atratus

Nombre comiin: Gallinazo de cabeza negra

Distribucién. En el Ecuador, se tienen registros principalmente bajo los 2000 m y en
pequefio numero a 3000 m o Ligeramente mas alto (Ridgely R ef al; 2001; Carridén 1986)

Aspectos Ecoldgicos. Frecuenta las quebradas y basureros aledafios a las ciudades,
duerme en los arboles en grandes congregaciones (Ridgely et al: 2001). Se alimenta de
rechazos y carrofia, suele vérselo solo o congregado en grupos numerosos
alimentindose de todo animal muerto que encuentra (Ridgely, op cit; Carrién 1986). En
el drea de estudio fue visto en la quebrada Sta. Rosa, ric San Pedro, rio Chiche.

Orden: Faleoniforme

Familia: Accipitridae

Buteo polysoma

Nombre comiin: Gavilan Lomirrojo

Distribucién En Ecuador, desde la zona tropical occidental hasta la temperada, entre
fos 2000-4400 m, (Rudgely et al; 2001).

Aspectos Ecoligicos. Frecuentemente perchan en areas abiertas sobre inflorescencias
de Agave o sobre algarrobos, también fue visto un individuo volando en el rid Chiche.
Se remontan libremente, a veces bastante alto en el cielo. Cazan en conjunto (Struve,
1991) Come pequefios mamiferos asi como también pajaros que son capturados en
vuelo bajo y rdpido o en una pequeila picada desde la percha.

Familia: Falconidae
Falco sparverius
Nombre comdén: Quilico o Cernicalo americano

Distribucién. En el Ecuador, ha sido registrado desde los 1500 m, a 3200 m (Ridgely ef
al: 2001).

Aspectos Ecologicos. Habita en laderas v en los valles centrales interandinos, también
en regiones hiimedas abiertas y semiabiertas con pocos drboles, cercanas a pueblos y
ciudades. Anida en huecos de 4rboles galerias en paredes rocosas o arenosas, muros de
adobe ete. (Ridgely, op cit; Hilty et al; 1986). En el proyecto vial los individuos
observados perchaban en las inflorescencias de chaguarquerocs, alambradas, cercos a lo
largo de los caminos, Capturan aves y mamiferos de menor tamafio, lagartijas e insectos

grandes (Carrién 1986; Ridgely, op cif).

Orden: Columbiformes
Familia: Columbidae



Zenaida auriculatg
Nombre comiin: Tértola

Distribucién. En el Ecuador desde Ia zona tropical occidental hasta la temperada
(Ridgely ef al; 2001).

Aspectos Ecolégicos. Observamos individuos desplazandose sobre el suelo moviendo
ia cabeza de atras hacia delante ¢ individuos formando grupos pequefios, también se
localizaron individuos descansando en las copas de los algarrobos y en los Eucaliptos,
forman bandadas numerosas ficilmente observables.

Columbina passerina
Nombre comiin: Cuturpilla o tortolita comin

Distribucién. En el Ecuador la mayor parte de los registros se han realizado entre 1300
y 3000 m, bajo el Volcan Cotopaxi (Ridgely ef al; 2001). En el proyecto vial se lo
encontré a lo largo de toda la linea.

Aspectos Ecoldgicos. Habita matorrales, praderas, filos de las carreteras e incluso zonas
residenciales (Ridgely, op cif). En el proyecto se le ve en el suelo camuflado su plumaje
con la tierra y solo se advierte su presencia cuando sorpresivamente levanta el vuelo. El
nido es construido casi a ras del suelo entre arbustos bajos y espinosos, sobre el cual
deposita los huevos de color blanco (Carridn, op. cif).

Orden Strigiformes

Familia: Tytonidae

Tyto alba

Nombre comiin: Lechusa campanaria

Distribucién. En el Ecuador, se encuentra desde las tierras bajas occidentales a la zona
templada de los Andes, valles centrales de la cordillera, muy local en las regiones bajas
orientales (Ridgely, op. cit; Carrion 1986).. En el proyecto se halla en los bordes de las
quebradas.

Aspectos Ecologicos. Los refugios para anidar y pasar el dia se encuentran en huecos,
galerias en pefias, grietas, casa viejas, campanarios de las iglesias, torres u otras
estructuras (Carridn, op. cif). Segin Ridgely et. al; 2001) esta ave, en cuanto anochece
se lanza a la busqueda de ratones, murciélagos, reptiles, insectos y ocasionalmente visita
gallineros en busca de pollitos, luego de comerse a la presa regurgita en un bolo
conocido con el nombre técnico de egagropilas.

Familia: Strigidae
Athene cunicitlaria
Nembre comiin: Biho terrestre

Distribucién. En el Ecuador, se encuentra mayormente desde 1500 a 3000 m (Ridgely
et al; 2001).

Aspectos Ecoldgicos. Habita en dreas dridas semiabiertas con pastizales y matotrales.
De hébitos principalmente diurnos pero mas activo en las mafianas, aunque también son



activos en las noches. Frecuentemente perchan en el suelo en dreas adyacentes a los
refugios, en el proyecto vial habita en oquedades de las laderas sin mucho declive,
cuando advierte la presencia de un intruso vuela de un sitio a otro entre los drboles de
algarrobos.

Orden: Caprimulgiformes

Familia: Caprimulgidae

Caprimulgus longirostris

Nombre comin: Chotacabras alifajeado

Distribucién. En el Ecuador ha sido registrado entre los 1800 y 3700 m (Ridgely, op.
cit)

Aspectos Ecoldgicos. Estrictamente nocturna, ampliamente distribuida en 4reas abiertas
y semiabiertas, se alimenta o descansa sobre o cerca del suelo, levantando
frecuentemente su vuelo detras de insectos que se encuentran pasando, descansa en el
dia sobre el suelo. En el proyecto vial se observo individuos durante las primeras horas
de la noche desplazdndose entre las margenes de las quebradas, mientras otras
permanecian posados en areas abiertas capturando insectos.

Orden: Apodiformes

Familia: Apodidae

Strepprocne zonaris

Nombre comun: Golondrina condor 0 vencejo coliargjo

Distribucidn. En el Ecuador habitan desde el nivel del mar hasta los 400 m
ocasionalmente se desplazan a mayores altitudes (Ridgely et ai, 2001).

Aspectos Ecolégicos. Su vida practicamente transcurre en €l aire, nunca se sientan o se
posan sobre las ramas de los arboles, descansan y anidan sobre riscos, cuevas y detras
de las cascadas, a las que trepan con gran facilidad, ayudandose con las ufias y usando
como punto de apoyo el mastil rigido de las plumas de la cola (Ridgely, op. cif). En ¢l
proyecto vial fueron observados durante el vuelo, capturando insectos acosturnbran
bajar casi a ras del suelo.

Familia: Trochilidae
Colibri coruscans
Nombre comin: Quinde herrero

Distribucidn. En el Ecuador se encuentra registrado en su mayoria desde 1000 a 3500
m (Ridgely et al; 2001)

Aspectos Ecoldgices. Es muy frecuente en éreas abiertas y semiabiertas de las regiones
altas. En el proyecto vial se observaron machos posados en ramas, desde las cuales
tienen dominio de su territorio. El nido lo ubican entre ramas de arbustos v arboles
pequefios, esta construido de pajitas, palos finos y musgo, incuba generalmente dos
huevos pequefios de color blanco durante unos 25 dias (Carridn 1986, Ridgely, op. cit)



En el proyecto se observaron grupos de esta especie obteniendo néctar de las
inflorescencias, los machos muy agresivos impedian el ingreso de colibries de otra
especie, usualmente visitan casi todo tipo de flores.

Patagonia gigas:
Nombre comnin: Quinde o colibri gigante

Distribucién. En el Ecuador habita entre 1800 y 3300 m, también ha sido visto sobre
jos 3800. Segiin Chapman (1929), es muy probable que esta especie tenga como limite
nortefio de distribucién las riveras surefias del rio Guayliabamba.

Aspectos Ecolégicos. Este colibri se encuentra perchando en zonas abiertas (Ridgely,
op.cif). En el proyecto se lograron encontrar individuos cerca de la avenida occidental,
alimentandose de néctar de las flores de Agave, cactus y huicundos y una amplia
variedad de plantas en fluoracion.

Lesvig victoriae
Nombre comiin: Quinde colilargo

Distribucién. En el Ecuador ha sido registrado en su mayoria desde los 2500 a 3800m
(Ridgely et. af; 2001)

Aspectos Ecolégicos. Habita las tierras altas, le favorecen las dreas 4ridas, también se lo
encueritra en las regiones himedas (Ridgely R. et al; 2001). Los machos observados en
ia linea del proyecto sobretodo el los bosques de eucalipto realizaban desplazamientos
varios metros sobre las copas de Ios drboles. Los individuos observados en el drea de
estudio, con frecuencia acuden a las inflorescencias de los chaguarqueros, huicundos y
flores de cactus del bosque vy laderas.

Chaetocercus mulsant
Nombre comiin: Quinde soldado o estrella ventriblanco

Distribucién. En el Ecuador se encuentra registrado entre los 1000 v 3500 m, (Ridgely,
op. cif).

Aspectos Ecolégicos. Fue observado a lo largo del Proyecto alimentandose de néctar de
las inflorescencias y flores en general.

Orden: Passeriformes

Familia: Furnariidae

Synallaxis azarae

Nombre comtn: Pues o cola espina de asara

Distribucién. En el Ecuador se encuentra entre los 1500 a 3000 m, (Ridgely et al:
2001).

Aspectos Ecolégicos. Es un ave furtiva que se mueve en bosquecitos €Spesos ¥
enmarafiados, antes que vista es escuchada frecuentemente 2 lo lejos (Hilty et al; 1986).
En el area de estudio, la mayoria de registros se realizo en sitios con vegetacion natural

de quebrada o campo abierto.



Familia: Tyranidae
Elaenia albiceps
Nombre comin: Tiranillo Barbiblanco

Distribucién. En el Ecuador ha sido registrado en su mayoria sobre los 2100 m, en las
dos estribaciones de la Cordillera de los Andes (Ridgely er af, 2001).

Aspectos Ecolégicos. Es un ave caracteristica de las zonas arbustivas temperadas y
limites boscosos pequefios. Tal vez emigrante austral (Hilty, op.cir). En el proyecto se
1o encontrd entre matorrales herbdceos y drboles, se desplaza frecuentemente asociado
con bandadas mixtas. Se alimenta de espigas, incursionan desde el follaje haciendo
salidas cortas (Ridgely, op. cif).

Pyrocephalus rubinus
Nombre comin: Péjaro brujo o mosquero

Distribucién. En el Beuador durante el invierno austral surefio migran hacia el norte
liegando a la amazonia e Isias Galapagos. Normalmente habita sobre los 3000 m
(Ridgely et al; 2001).

Aspectos Ecolégicos. Percha en dreas abiertas, sobre arbustos, arboles pequefios, cercos
y alambres usualmente no muy altos del suelo. Se alimentan de insectos que capturan al
vuelo ayudados de las cerdas o plumas modificadas y sensitivas que rodea al pico, los
vuelos se caracterizan por ser cortos y repetitivos. Se los encontro a lo largo de todo el
proyecto vial.

Myiotheretes striaticollis
Nombre comun; Solitario o tirano arbustero

Aspectos Ecolégicos. Habita en la zona templada y sobre los bosques en los declives de
los Andes, valles centrales de la regién interandina, visible en los limites de las
quebradas y bosques de eucalipto, de la linea del Proyecto.

Familia: Hirundinidae
Notiochelidon murina
Nombre comiin: Golondrina ventricafe

Distribucién. En el Ecuador habita desde los 2500 a 4000 m, ocasionalmente mas alto
o mas bajo.

Aspectos Ecolégicos. Vuelan graciosamente en 4reas abiertas en picada y no muy alto
del suelo. Se lo encuentra en todo el proyecto. Segun Hilty et al (1986), viven en
pequefias colonias en cavidades de riscos o cuevas.

Notiochelidon cyanoleuca
Nombre comiin: Golondrina pechiblanco o golondrina azuliblanco

Distribucién. En ¢l Ecuador, habitan entre los 500 y 3000 m



Aspectos Ecoldgicos. En el drea de estudio fue observada en areas abiertas y
semiabiertas. Segiin Carrién (1986) es la mas comiin y mejor conocida de todas las
golondrinas, se puede encontrar no solo en Quito y sus alrededores sino también en todo
el pais. Se alimentan basicamente de insectos atrapados al vuelo sobre los pastizales,
terrenos sin cultivar e incluso estanques y rios.

Familia: Traupidae
Thraupis bonariensis

Distribucién. En el Ecuador el rango altitudinal ocupado por la especie se encuentra
entre los 1800 y 3000 m (Ridgely ef al; 2001)

Aspectos Ecolégicos. Habitan éreas boscosas de las zonas aridas de los valles centrales
e interandinos, también en matorrales y jardines (Ridgely, op. cif). Se alimenta de toda
clase de frutos maduros, principatmente citricos & higuerones (Carrion, op. cit ). En el
proyecto vial fueron frecuentemente observados comiendo frutos de cactus.

Familia: Cardinalidae
Pheucticus chrysogaster
Nombre comin: Huirac-churo

Distribucion. En el Ecuador habita en las tierras bajas del occidente, laderas
oceidentales, valles intermontanos y declives (Ridgely ef al; 2001).

Aspectos Ecolégicos. Basicamente arboreos peto sin embargo no es dificil de ver
perchando en dreas semiabiertas, es bastante manso (Ridgely, op cif). En el proyecto se
observaron que individuos de esta especie andan en pares y visitan los cactus para
comer los frutos sin preferencia de que estén verdes o maduros. Los habitantes de los
alrededores del drea de estudio les consideran dafiinos para las sementeras de maiz.

Familia: Emberizidae
Catamenia analis
Nombre comimn: Jilguero pico de loro

Distribucién. En ¢l Ecuador se distribuye desde el sur del Carchi hasta Loja. Registrado
en su mayoria desde los 1500 hasta los 3000 m (Ridgely et al; 2001,

Aspectos Ecolégicos. Frecuentan areas abiertas de pastizales con arbustos y pocos
érboles dispersos y terrenos con asentamientos humanos, perchan libremente en
arbustos y arboles bajos. Se encuentran en pares o pequefios grupos principalmente
alimentandose sobre el suelo, pero también en los tallos altos del pasto (Ridgely, op. cif;
Hilty ef al; 1986). En el proyecto vial se observo que buscan en el suelo posiblemente

semillas e insectos.

Catamenia homochroa
Nombre comiin: Jilguero semillerc parametro

Distribucién. En el Ecuador habita en un rango altitudinal de 2500 a 3000 m (Ridgely
et al; 2001).



Aspectos Ecolégicos. Habita en bosques pequefios y densos, (no se encuentran en
campos herbaceos abiertos). Frecuentan limites boscosos densos y arbustos cerca o
sobre los flancos de los arboles, a veces forman bandadas mixtas (Ridgely, op. cit). En
el proyecto frecuenta plantaciones agricolas, en especial acuden a gramineas, se 10s
puede ver colgados de las ramas para obtener alimento.

Phrygilus plebejus
Nombre comin: Frigilo pechicinereo

Distribucién. Fn el Ecuador, los registros se han realizado entre los 1500 y 3500 m y
entre 200 v 400 m (Ridgely et al; 2001)

Aspectos Ecoldgicos. Habita en matorrales y dreas con pastizales. Busca alimento
principalmente sobre el suelo, a veces en bandadas bastante grandes, especialmente
cuando no se encuentra en época de reproduccion. (Hilty e al; 1986). En el proyecto
vial fue visto comiendo frutos maduros de cactus y semillas de sachaquinoas

Phrygilus alaudinus
Nombre comin: Frigilo colifajeado

Distribucion. En et Ecuador, ha sido registrado desde los 1200 a 3000 m (Ridgely et al;
2001).

Aspectos Ecologices. Habitan en matorrales semiabiertos y reas con pastizales, se
posan en arbolitos bajos, ocasionalmente uno canta desde el suelo o perchas ocultas
Ridgely ef al; 2001. Los ejemplares del rea de estudio comen frutos maduros de cactus.

Zonotrichia capensis
Nombre comin: Gorrién collarirrufo

Distribucién. En el Ecuador ha sido registrado en st mayoria entre Jos 1500 y 3500 m,
en ciertas areas de ambos declives habita alrededor de los 900 m (Ridgely et al; 2001).

Aspectos Ecolégicos, Habita en matorrales semiabiertos y dreas con pastizales, se
posan en arbolitos bajos o da continuos saltitos para movilizarse en el suelo. Es una
especie muy frecuente en toda la linea del proyecta vial.

Familia: Fringilidae
Carduelis magellanica
Nombre comin: Jilguero encapuchado

Distribucion. En el Ecuador han sido registrados en su mayoria enire 1000 y 3500 m,
(Ridgely et al; 2001).

Aspectos Ecologicos. Habita en 4reas abiertas, matorrales y 4reas agricolas,
permanecer en pares o en pequedias bandadas que se alimentan en todos los estratos
desde el suelo hasta la cima de los arboles. Segin Carrién (1986, estas aves
frecuentemente han sido vistas comiendo semillas de eucalipto. En el proyecto vial
fueron observados alimentandose de semillas de sachaquinoa, Croton, frutos de cactus y
flores de algarrobos.



Tabla No BF-2 Aves

ORDENES No. Especies

Ciconiformes 1 B, ibis

2 C. atratus
Falconiformes 3 B. polysoma

4 F. sparverius
Columbiformes 5 Z. auriculata

6 C. passerina
Strigiformes 7 T. alba

8 A. eunicularia
Caprimulgiformes 9 C. longirostris
Apodiformes 10 S. zonaris

11 C. coruscans

12 P. gigas

13 L. victoriae

14 C. mulsant
Passeriformes 15 S. azarae

16 E. albiceps

17 P. rubinus

18 M. striaticollis

19 T. fuscater

20 N. murina

21 N. cyagnoleuca

22 T. bonariensis

23 P. chrysogaster

24 C. analis

25 C. homocroa

26 P. plebejus

27 P. alaudinus

28 Z. capensis

29 C. magellanica

Clase: Anfibios

Almendariz (1991) in: Lista de Vertebrados del Ecuador reporta 373 especies; de estas
73 de 4 ordenes estan determinados para el Piso Temperado.

Orden Anura
Familia: Bufonidae
Bufo marinus
Nombre comin: Sapo



Distribucién. En el Eeuador habita en los Pisos Tropicales Nor y Sur oceidentales,
Subtropical Occidental; Tropicales ¥ Subtropicales Orientales y alturas inferiores del
piso temperado.

Aspectos Ecolégicos. La especie habita claros, los machos emiten llamados desde los
hordes de charcas temporales. En el proyecto vial, se observaron renacuajos en canales
de agua de Tababela. De la literatura consultada se conocié que los bufos se alimentan
de insectos, hormigas, escarabajos, milpies, avispas, incluye materia vegetal.

Familia: Hylidae
Gastrotheca ricbambae
Nombre comiin: Rana marsupial

Distribucién. Es de amplia distribucién geografica y altitudinal en el Ecuador habita en
la parte superior de las Jaderas de la Cordillera Occidental del Pacifico a mas de 2600 m
y en las laderas de la Cordillera Oriental a 1800 m, en los valles interandinos a mas de
2300 m (Duellman 1974).

Aspectos Ecolégicos. Para Duellman (1974), los habitats de la especie son muy
variados, desde las paraderas montaiiosas hiimedas a las laderas rocosas secas, las
especies soportan condiciones ambientales extremas. En el proyecto vial habitan entre
Jas hojas huicundos, en el pasto y las quebradas, presenta mayor actividad durante los
dias lluviosos y nublados, es comun escuchar Ilamados de los machos a lo largo del dia.

Clase: Reptiles

Segun Armendariz (1991} enel Ecuador habitan 210 especies de reptiles de 5 ordenes.

Orden: Sauria

Familia: Iguanidae
Stenocercus guentheri
Nombre comiin: Guacsa

Distribucién. En el Ecuador, se distribuye en gran parte del callején interandino. En las
provincias de [mbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurabua, Chimborazo y Azuay.

Aspectos Ecolégicos. Tiende a solearse o buscar alimento sobre rocas, suelo arenoso,
ambos sexos buscan refugio en el suelo en la base de las plantas de Agave y Stipa y
bajo piedras, troncos de los drboles caidos. Son animales bastante territoriales.

Orden:Serpentes

Familia: Colubridae
Mastigodryas heathii

Nombre comiin; Culebra verde

Distribucion, La familia en América esta presente practicamente en todas 1as regiones
hasta alturas considerables llegando a un poco mas de los 3000 m (Pérez et al ; 1991).



Aspectos Ecolégicos. Son especies diumas de hébitats terrestres, semiarboricolas, estan
ampliamente distribuidas son muy 4giles y répidas, no dudan en morder al ser
capturadas, la mordedura no causa dafio al hombre, la alimentacién es muy variada.

Mastigodryas pulchriceps. Estos especimenes presentan manchas laterales y dorsales
oscuras alternadas.

Dipsas sp. Centro de manchas dorsales claros.

Tabla BF-3. Clases, Ordenes, Especies y porcentajes totales de vertebrados
registrados en el proyecto vial.

MAMIFE 4 28,5 11 24,4
ROS 7 4
AVES 7 50 26 64,4
4

ANFIBIO i 7,14 2 4,44
A
REPTILE 2 14,2 3 6,66
hY 8

14 100 43 100

Conclusiones:

Las especies de animales mejor representadas son las aves, esto se debe 2 la facilidad
que tienen para dispersarse mediante el vuelo, buscando mejores refugios y sitios con
alimento, ademas muchas han logrado un alto grado de adaptaci6n a las zonas urbanas y
viven inclusive de los desperdicios que produce la actividad humana.

Los mamiferos se encuentran mejor establecidos en las quebradas, estos son sus Gltimos
refugios en las zonas urbanas

Anfibios y reptiles se encuentran en un numero bajo, han sido los més afectados con el
desarrollo urbano.



5 NATURALIDAD Y PAISAJE

fin el 4rea de influencia directa se distinguen una unidad paisajistica situada sobre el
area de influencia de Los corredores viales. Considerando que la unidad paisajistica es
la morfologia del terreno y su cubierta conformando una escena visualmente distante,
donde la cubierta del terreno comprende el agua, la vegetacidon y los distintos
desarrollos antrépicos.

Asf se puede visualizar en las fichas No.1, No.3, No.§, No.9, y No.12, que esta unidad
paisajistica esta conformado por la cobertura vegetal de bosques cultivados, presencia
de cultivos intensivos vy la frontera urbanistica en avance, que S¢ tienen desde las
diferentes puntos de vista, alterado desde el punto de vista (Pv -1, ) desde donde la
construccién de la Via no contrasta con la naturalidad de la unidad paisajistica.

T.as cuencas visuales que obtenemos desde los diferentes puntos de vista se diferencian
en tres grupos, el primero que corresponde a vistas exclusivas de los sectores
urbanisticos descritos en el parrafo anterior, el segundo grupo que permite tener cuencas
visuales conformadas por las zonas dedicadas a la agricultura con indicios esporadicos
de urbanismo, Pv4, PvS, Pv6 y Pv7, y el tercer grupo se da desde los puntes de vistas
Pv2, Pv10, Pvll, Pvi3 y Pvl4 en el cual se hace visible una combinacion del paisaje
natural y de bosques sembrados.

Se puede decir que estas cuencas visuales tienen un valor escénico por la belleza natural
de la naturalidad y la conjuncién con el urbanismo, chacras, vegetacién nativa e
introducida, sin embargo no han sido declaradas o identificadas estas areas como

rotecidas por las antoridades seccionales.
P £ P

Identificada la estructura organizativa del paisaje, se ha desarrollado la prediccion y
evaluacién de los impactos visibles siguiendo los siguientes pasos:

e Pasol: Identificacion y evaluacion de los impactos visuales
o Identificacién de los tipos de impactos visuales que se generan con los

corredores viales.
o Listado de los recursos visibles existentes en el area de influencia de los

corredores viales.
o Estimacidn de los impactos por la actividad de la Construccién de las

vias en los corredores sobre los recursos visibles.
o Evaluacion de la importancia de los impactos estimados
e Paso?: Identificacion e incorporacion de las medidas de mitigacion

Identificacion y evaluacién de impactos visuales

Ia infraestructura, actividades o acciones identificadas que pueden causar impactos
visuales son:

1. El movimiento de tierra durante la etapa de construccién de la via, estos pueden
obstruir las vistas. (Fichas No.1, No.3, No.8, No.%, y No.12)

2. QObras especiales como puentes y la propia via como tal, que provocan una
separacién de Ja continuidad visual. (Fichas Pv2, Pv10, Pvl1, PvI3y Pv14)



3 Conformacién de taludes, actividades producidas por la via construccidn y
mantenimiento de las escombreras y deméas estructuras de la Via (Fichas Pv4,
Pv$, Pv6 y Pv7), que aparecen como elementos extrafios en la cuenca visual.

4. Areas deterioradas y el avamce urbanistico que producen efectos de
discontinuidad visual, como se puede ver entre los dos muelles, (F ichas Pv2,
Pv10, Pvll, Pvi3 y Pvid).

Existen otro tipo de impactos visuales, como son los ocasionados por el mal manejo de
residuos sélidos en algunos sectores, (Ficha No. 14), que ocasionan efectos estéticos
locales, los mismos que se han considerado que se hallan relacionadoes a problemas de
manejo de residuos, que son solucionados por ajustes operativos de la EMASEQ y que
se hallan fuera del manejo adecuado del paisaje.
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6 CARACTERIZACION DEL COMPONENTE ANTROPICO
ASECTO SOCIO - ECONOMICO

EXPROPIACIONES

El objetivo del presente estudio, es el de hacer una primera aproximacion del
valor que correspondera al pago de indemnizaciones que, por el paso de las
vias que conduciran al Nuevo Aeropuerio de Quito, necesariamente se tendran
que hacer, pues definitivamente cada uno de los proyectos que se analizaran,
requieren de la ocupacion de inmuebles de dominio privado..

Este estudio preliminar, se basa en tres proyectos viales que son:

1. Via Cumbayéa — Tumbaco - Pifo - Tababela
2. Via Zambiza — Gualo — Puembo — Tababela
3. Via Calderén — Guayllabamba — Quinche — Checa — Tababela

Estos tres proyectos, los podemos denominar para el desarrollo del estudio y
por su ubicacion asi:

1. Proyecto SUR
2. Proyecto CENTRO
3. Proyecto NORTE

Para determinar el area requerida para el paso de estas vias, Unicamente se
toma como referencia el ancho de via, esto es 50m.

Metodologia

Para realizar el estudio en referencia, fue necesario seguir los siguientes
pasos:

1. Acoger la cartografia con que dispone fa Direccién de Avalios vy
Catastros del Distrito Metropolitanc de Quito.

2. Implantar en esa cartografia la malla catastral correspondiente

3. Implantar las vias en referencia, valiéndose de referencias fisicas y

cartograficas

Determinar los predios afectados por el paso de las vias

Ubicar las claves catastrales y nimeros de predios de los inmuebles

afectados, del archivo catastral

6. Determinar nombres de los propietarios, areas de terreno, areas de

construccién y caracteristicas de las mismas.

Investigacion de precios - valores sectoriales - comerciales de terreno.

Valorar las construcciones con los dates del costo por metro cuadrado

de construccion de la Camara de Construccion de Quito (construcciones

con acabados estandar)

o1 b

© ~



Sectores investigados

Las vias van afravesando tanto sectores urbanos como rurales, pero no
poblados cuya densidad poblacional sea importante. A continuacion se detalle
la gran parte de sectores intervenidos en su investigacidon valorativa de
terreno..

PROYECTO SUR

Barrio San Juan Bautista Alto
Barrio Santa Rosa

Urb. San José

Quebrada Auquihuasi
Auqui-Chico

Cooperativa Rural CEPE
Urb. La Primavera

Barrio Rojas

Cununyacu

Parroguia de Tumbaco
Comuna Central Las Marias
Barrio Rumihuaycu

Barrio Santa Ana

La Morita

Tota Chica

Chiche Sur

Barrio San José ( Puembo-Pifo)
Tababela

PROYECTO CENTRO

San Miguel de Zambiza

Gualo —~ Llane Chico

Barrio Jesus del Gran Poder
Barrio La Dolorosa de Llano Chico
Barrio San José de Cocotog
Loma Carzan

Cooperativa Shalon

Puembo

Sector de la Avicola Campe Alegre (Puembo)
Tababela

Alpachaca

PROYECTO NORTE

Barrio Santa Anita (Calderon)

Entrada de Guayllabamba

Loma Galle Cantana de Guayllabamba
Yaruqui

Barric San Vicente (Checa)



San Agustin de Tababela

El total de predios afectado es:

Proyecto Sur = 169 predios
Proyecto Centro = 43 predios
Proyecio Norte = 92 predios

Total de Predios Investigados = 304

Conclusiones y recomendaciones

El presente estudio preliminar tiene como dato técnico de la via, dnicamente ei
ancho de 50 metros, seguramente en construccion se requerira de laterales, las
mismas que haran que las afectaciones se vayan particularizando.

Asi mismo, para determinar e! drea afectada de los inmuebles por el paso de
las vias, serd la implantacidn del eje de las mismas en campo, para establecer
con exactitud el area requerida.

Por ofro lado es indispensable anotar que, con la determinacion del area
necesaria se podra conocer si la afectacion es total o parcial, ya que siendo
parcial el propietario debera ceder el 5% del area total para la construccion del
proyecto y en otros casos no serd susceptible de indemnizacion alguna.
Intervendra asi mismo el tamafio, la forma y topograffa de cada inmueble para

su valoracion.

En cuanto a las construcciones existentes, con el replanteo de la via se podra
determinar si estan o no afectadas, sin embargo para el presente estudio y
como una aproximacion al valor correspondiente de construcciones afectadas,
se considera un 30% de las mismas en cada proyecto, valoradas con ia
tipologia estandar de la Camara de la Construccion de Quito del presente afio,
esto es a razén de USD 225.84 cada metro cuadrado.

7 ARQUEOLOGIA®

El patrimonio cultural estd constituido por todas las manifestaciones desarrolladas por la
humanidad a través del tiempo. Algunas de aquellas, como las evidencias arqueologicas,
manifestaciones culturales de épocas pasadas, es posible descubrirlas luego de paciente

y concienzuda investigacion.

De esta forma adquieren importancia los estudios de impacto ambiental, los estudios
arqueoldgicos en general, por una parte, con el propésito de cumplir con las exigencias
legales, y por otra, para fortalecer y mejorar la conciencia social en la preservacion del

® Informacion recopilada de los ‘Estudic de Impacto Ambiental de las Alternativas de Acceso al
Nuevo Aeropuerto de Quite” elaborados por el Ing. F. de la Torre, 2003.



patrimonio cultural arqueologico del Ecuador y por ende de América del Sur, como un
medio alternativo generador de recursos economicos y fuentes de trabajo,

Es en este sentido el “Diagnostico arqueoldgico, corredores viales de acceso al Nuevo
Aeropuerto de Quito”, permitid cumplir con su objetivo principal, obtener informacion
cultural —arqueoliégica y etnohistérica- que permite establecer niveles de impacto y
sugerir medidas de mitigacion, en la superficie que va a ser intervenida.

El estudio Arqueoldgico, que se halla en los Anexo Arqueologia del estudio ambiental
realizado por el Ing. Francisco de la Torre, contiene los resultados de la primera fase de
investigacion arqueoldgica, diagndstico bibliografico y visual -recorrido de campo- del
area posiblemente a intervenirse, de las zonas adyacentes, asi como las conclusiones vy
recomendaciones del caso. Se debe mencionar que el estudio en referencia cuenta con la
aprobacion del Instituto Nacional de Patrimonio Cultural, INPC.

En este acapite se realiza un resumen del estudio arqueoldgico, resaltadc sus resultados
y conclusiones, teniendo el estudio los siguientes elementos:

0 Por una parte, del trabajo de etnohistoria, que comprende la integracion de la
practica arqueologica previa en la zona, con la investigacidn de la historia
econdmica rural y la relacién de ésta con los procesos histdricos en el manejo y
uso de la tierra.

o En segundo lugar, el estudio comprende implicaciones en el uso actual de las
posibles zonas en donde se ubicaba ¢l Qhapac-Nan, o camino del Inca asi como
de Monumentos Arqueoldgicos importantes a lo largo del trazado de los
corredores viales al nuevo aeropuerto.

En este sentido, la informacién documental tomd en cuenta el trabajo realizado por
diferentes investigadores, asi como la reconstruccion de la historia econdmica de la
Sierra Centro Norte en referencia a los usos y ocupaciones del suelo, considerando que
la importancia de estos estudios permiten identificar monumentos histdricos en el drea,

Como resultado del estudic histdrico se determino la siguiente problemaética en el area
de estudio:

o Los limites geopoliticos actuales no corresponden a los limites culturales
determinados por el proceso histérico social de los pueblos que habitaron las
zonas que son parte de este trabajo, por lo que el andlisis bibliografico no
permite separar como lo establecido para las obras de infraestructura.

0 Es por tal razén de que los datos bibliograficos consultados para la hoya del
Guayllabamba, permiten inferir que los primeros habitantes eligieron asentarse
en la regi6n del Talo®, de acuerdo a los resultados sefialan que la densidad de
sitios para el periodo “paleoindio”, “parece razonablemente elevado dentro del
sector en relacion con la totalidad del estudio™

* Buys, et. al. 94:152



o Para la zona se cuenta con informacién puntual, que permite determinar
ocupacidn en los periodos: preceramico, Formativo, Desarrollo Regional,
Integracion, Inca y Colonial,

o Es decir, este territorio tuvo un proceso secuencial en el desarrollo del proceso
histérico.

Niveles de Impacto

u  De acuerdo al estudio realizado en el corredor sur y por las actividades
aniropicas la construccidn de la via provocard un impacto directo en particular
del Km 3 al Km 6; al norte de este espacio se encuentran sttios arqueologicos de
importancia que han sido excavados por Hule 1926, Buys y otros en 1994, Buys
y otros en 1994.

g Del Km 8 hasta el Km 12 la construccién de la via del corredor sur provocara un
impacto directo sobre evidencias arqueoldgicas del paleoindio y de sociedades
sedentarias aborigenes.

@ Del Km 13.5 hasta Km 18 del corredor sur representa un impacto circunstancial,
basado esto en la existencia de tolas que han sido alteradas, quedando en la
actualidad una tola (Pifo). La informacién etnohistérica anota que Puembo y
Pifo representd uno de os reductos mitmas.

0 Del Km 18 hasta Km 25 del corredor sur, representa un impacto circunstancial,
considerando que en los alrededores estan ubicados los centros poblados
importantes en épocas prehispanicas y colonial, por lo que se considera que
posiblemente el sector donde se ejecutara el proyecto pueda existir evidencias de
actividad agricola.

o De acuerdo con la informacidn de fuentes secundarias la zona de Zambiza
representd un enclave de contacto entre la gente del norte del pais con la de
Quito, por lo que la construccion de la via provocard un impacto directo sobre
las evidencias culturales dejadas por los pueblos del pretérito.

o El sector de Llano Chico, investigadores identificaron evidencias aisladas,
corresponde a una tumba Inca con ajuar, también se observd la tradicién del uso
de bloques de cangahua en cercas actuales en el sector de Cocotog (foto); esto
representa un impacto directo, de acuerdo con los datos etnohistéricos las zonas
de Calderdn, Cocotog, Llano Chico y Llano Grande representan un enclave de

contacto con la zona Caranqui,

a En los Arrayanes el nivel de impacto es circunstancial.



&

Puembo tendrd un impacto directo por cuanto éste representé en épocas
histéricas, asentamientos de mitmas que permitian el control y dominic del
pueblo conguistador,

Medida de mitigacién: es necesario que previo al movimiento de suelo se
contemple una prospeccidn arqueoldgica para cada uno de los corredores
planteados.

Conclusiones y recomendaciones

2

Las rutas de acceso estan planificadas en dos territorios ocupados durante los
periodos aborigenes y colonial.

Es clara la importancia de crear alianzas estratégicas con instituciones
participantes en a difusion y preservacion del patrimonio arqueolégico, con el
fin de convertir estas alianzas en beneficios a largo plazo para la imagen de las
instituciones y posibles alcances en su gestion.

Del estudio realizado se recomienda que antes de ejecutar actividades que
involucren movimiento de tierra, se deben realizar trabajos de preservacién y
conservacion de reas arqueoldgicas, mediante mecanismos puntuales de
intervencidn: prospeccidn, rescate, monitoreo y evitamiento tomando en cuenta
el acapite relacionado con los impactos.

Difundir entre los actores sociales involuerados en el proyecto, la importancia
que tiene este estudio y el por qué de la salvaguarda del patrimonio cultural
arqueolégico, base de nuestra identidad.



8 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS

8.2 OBJETIVO

El objetivo de este numeral es la identificacién de los impactos ambientales positivos y negativos
generados por el desarrollo del proyecto de Red Vial Nororiental del Distrito Metropolitano, a fin de
establecer su magnitud e importancia.

83 ALCANCE

Los impactos ambientales fueron identificados en el 4rea de intervencién del proyecto y en el 4rea
influencia directa ¢ indirecta, tanto para la fase de construccién como. para la de operacion y
mantenimiento.

En la fase de construccion, la evaluacién ambiental ha sido realizada de manera separada para cada
una de los corredores viales propuestos (Norte, Zambiza y Sur), toda vez que sus trazados se
desarrollan en zonas que presentan diferentes particularidades.

Para la fase de operacién y mantenimiento, la evaluacién ambiental ha sido realizada considerando de
manera conjunta los corredores viales propuestos, dada la relacién existente entre cada uno de ellos ¥
la red vial de ta zona nororiental dei Distrito Metropolitano.

En este sentido, la fase de operacién se ha analizado bajo tres escenarios: sin la ejecucion de alguna
de las vias propuestas; con Ia gjecucion de cualquiera de ellas y con la puesta en marcha de las tres
vias planteadas, red vial completa.

Finalmente y en funcion de los impactos ambientales negativos més significativos se ha procedido a
¢laborar las medidas que forman parte del Plan de Manejo, tendientes a mitigar dichos impactos.

8.3 METODOLOGIA DE EVALUACION

8.3.1 Introduccién

En base a la caracterizacién ambiental realizada para el drea de influencia del proyecto, se
identificc y dimensiond las principales caracteristicas de cada uno de los componentes
ambientales considerados.

Para la evaluacién de los impactos ambientales producidos en el drea de influencia, se
desarroilaron matrices causa-efecto, en donde su anélisis segin filas corresponde a los factores
ambientales, y su anilisis segin columnas corresponde a las acciones del proyecto.

En las tablas Nos, 1 y 2 se muestran las caracteristicas ambientales consideradas tanto para la
fase de construccién como para la fase de operacién y mantenimiento, su clasificacién de acuerdo
al componente que pertencee y la definicidn de su inclusién en la caracterizacién ambiental.



Tabla No.1
FACTORES AMBIENTALES EN LA FASE DE CONSTRUCCION

ABT1

ABT2

ABT3

ABT4

ABTS

ABT6

ABT7

ABTS

ABTS

ABTIO

ABTI1

ABT12

ABTI13

ABTI14

ABTI1S

ABTIé

ABIOTICO

Calidad del aire

Variacién de los niveles de emision e inmisidn en
el drea de influencia de las vias.

Nivel sonore

Varfacién de la presion molesta en las
inmediaciones a las vias.

Capacidad Agroldgica

Variacién de 1a capacidad intrinseca que tiene el
suelc para generar  productos  agricolas,
especialmente  en  aquellas  4reas  afectadas
directamente por las vias.

Suelo Agricela

Alteracidn de la calidad del suelo debido a la
pérdida de Ia capa suelo arable, especialmente en
aquellas dreas afectadas directamente por [as vias.

Erosion

Procese de meteorizacion e intemperismo del
suelo & lo largo de Jas vias.

Compactacién

Pérdida del volumen del suslo en donde se
construirdn las vias, debido a la aplicacidn de
cargas portantes.

Fendémenos geodindmicos

Afectacion del medio fisico debido a fendmenos
naturales.

Sitios de desalojo

Varjacidn de las caracteristicas de los sitios
seleccionados para el deszlojo de materiales
sobrantes,

Permeabilidad

Pérdida de infiltracion por disminucidn de
porosidad en los suelos del 4rea intervenida por el
provecto.

Geomorfologia

Variacion, a lo largo de las vias, del relieve
asociado al paisaje v a la formacidn geoidgica.

Calidad del agua

Alteracién de los pardmetros de calidad del agua
de rios y quebradas afectadas por el proyecto.

Cursos Hidricos

Obstruccion o relleno de quebradas afectadas por
el proyecto.

Caudales de Riego

Alteracion de los pardmetros de calidad de las
aguas utilizadas para riego, y/u obstruccién de les
canales de riego.

Lahares

Flujo de lodos asociados a una probable erupcién
del Cotopaxi.

Descargas Liquidas

Variacién de los caudales y/o calidad del agua de
tios y quebradas debido a la incorporacion de
aguas residuales.

Demanda de Agua

Variacién de los requerimientes de agua de
consumo en ¢l drea del proyecto.

BICI

B102

BIO3

BI04

BIOS

BIOTICO

Cobertura Vegetal

Alteracion de la cobertura vegetal existente en la
zona del provecto.

Remanentes de bosques en
quebradas

Alteracién de los remanentes de bosque que
actealmente existen en las quebradas atravesadas

por el provecto.

Aves

Afectacién a las especies de aves que ante el
retirc de la capa vegetal emigraran a zonas
aledafias a la via,

Mamiferos

Afectacidbn a las gspecies de mamiferos que
debido a la construccién de la via sc desplazarin a
zonas aledafias & la misma,

Anfibios

Afectacion a las especies de anfibios qué debido
al cambio en las condiciones en su habitat se
desplazardn a dreas mas favorables para su
sobrevivencia,

ANT1

ANTROPICO

Naturalidad

Alteracién de la expresion propia del entorno
natural, especialmenie en el 4rea de influencia
directa de la via.

T~




ANT2

Vista panordmica y paisaje

Alteracién del paisaje actual, especialmente en ¢
drea de influencia directa del proyecto.

ANT3

Evidencias arquecidgicas

Perdida o alteracién de las  evidencias
arqueclogicas existentes a lo largo de la via, en
gspecial.

ANT4

Red Vial y Transporte

Interferencia con el sistemz vial existente desde
Quito hasta la zona nororiental v viceversa.

ANTS

Cruces

Interferencia con el libre tréfico transversal de
peatones y vehiculos a lo largo de las vias.

ANT6

Red de energia eléctrica y
telefonfa

Interferencia con el servicio de energia eléctrica y
telefonfa en la zena del proyecto, debido al retiro
y reubicacion de postes.

ANT7?

Sistema de saneamiento

Interferencia con el sisterna de saneamiento en la
zona del proyecto en aquellas dreas donde éste
serd afravesado por las vias,

ANTS

Canales de Riego

Interferencia con los canales de riego existentes
en el drea del proyecto en aquellas dreas donde
€ste serd atravesado por las vias.

ANTY

Sistema de Agua de
Consumao

Interferencia con el sistema de agua potable en la
zona del proyecto en aquellas dreas donde éste
sera atravesado por las vias.

ANTIO

Suelo Agricola

Alteracion del suele destinado a las actividades
pecuarias tradicionales, como la cria, pastoreo y
reproduccitn de ganado.

ANT11

Areas de proteccion

Referido a aguellas areas establecidas por el
Municipto del Distrito Metropolitano de Quito

como Areas de proteccidn.

ANTI12

Calidad de Vida

Interferencia en los aspectos de salud, econdmicos
y ecoldgicos vy de conservacidn del medio
ambiente de la poblacion,

ANTI13

Salud v Seguridad

Afectacion a la calidad fisiolégica y mental de la
poblacién v su nivel de riesgo frente a los

o

impactos de Ias acciones derivadas del provecto.

ANT14

Accesibilidad transversal

Alteracién de laz conectividad entre las éreas
atravesadas por el proyecto.

ANT135

Produccidn

Variacién de los indices productivos en el sector,
debido a las facilidades prestadas por la via.

ANTIL6

Empleos ¥ efectos
econdmicos

Variacién de la capacidad de absorber la
poblacion  econdmica activa (PEA), en las
diferentes actividades productivas directas e
indirectas generadas por el proyecto.

ANT17

Movimientos migratorios

Movilizacién hacia la zona del proyecto de
personas de otros lugares, como producto de la
demanda de mano de obra que éste ganerard.

ANTI!8

Demografia

Varfacién de los aspectos cuantitativos vy
cualitativos de la poblacidn del drea del provecto.

ANTI19

Yalor del Suelo

Variacion del costo real del suelo en funcién de fa
oferta y demanda debido a la ejecucidn del
proyecto.

ANT20

Estructura de la propiedad

Cambios en la pertenencia de la propiedad una

vez que ¢l proyecto entre en ejecucion,




Tabla No.2
FACTORES AMBIENTALES EN LA FASE DE OPERACION

Variacién de los niveles de emisién ¢ inmisidn en

ABTI Calidad del aire el drea de influencia de las vias.
ABT2 Nivel sonoro _Varzac_mr} de 1Ia ‘presion molesta en las
inmediaciones a Jas vias.
Variacidén de la capacidad intrinseca que tiene el
o . ‘o suelo para generar productes  agricolas,
ABT3 Capacidad Agroldgica especialmente  en  aquellas  dreas  afectadas

directamente por las vins.

Alteracién de la calidad del suelo debido a la
ABTY Suele Agricola pérdida de la capa suelo arablé, especialimente en
aquellas dreas afectadas direciamente por las vias.
Proceso de meteorizacién e intemperisme del

ABTS Erosién :
suelo a lo largo de las vias,
Pérdida del volumen del svelo en donde se
ABT6 Compactacién construiran las vias, debido a la aplicacién de
i cargas portantes.
ABIOTICO Pérdida de infiltracién por disminucién de
ABT7? Permeabilidad porosidad en Jos suelos del drga inlervenida por el
Provecto,
. Alteracion de los pardmetros de calidad del agua
ABT8 Calidad del agua de rlos ¥ quebradas afectadas por el proyecio.
ABT9 Cursos Hidricos Obstru}ccmn o relleno de quebradas afectadas por
&l proyecto.
Alteracion de los pardmetros de calidad de las
ABTI10 Caudales de Riego aguas utilizadas para riego, y/u obstruccién de los
canales de riego.
Flujo de Jodos asociados a una probable erupcidn
ABTI1! Lahares del Cotopaxi.
Variacion de los caudales y/o calidad del agua de
ABTI2 Descargas Liguidas rios ¥ quebradas debido a la incorporacion de
aguas residuales.
n Varizcion de los reguerimientos de agua de
ABT13 Demanda de Agua consumo en el area del proyecto.
= Cpv——
BIO1 Cobertura Vegetal Alteracién de la cobertura vegetal existente ea la

zona del proyecto.

Afectacidn a Tas especies de aves gque ante ¢l
BI1O2 Aves retirc de la capa vegetal emigrardn a zonas
aledarias a la via.

BIOTICO ] Afe.ctacmn a las especies d; mamiferos que
BIO3 Mamiferos debido a Iz construccion de la via se desplazaran a
zonas aledafias a la misma.

Afectacidn a las especies de anfibios que debido
. al cambic en las condiciones en su habital se
BI04 Anfibios desplazaran a 4reas mas favorables para su
sobrevivencia.

i Alteracion de la expresién propia del entorno
ANTI ANTROPICQO | Naturalidad natural, especiglmente en el 4rea de influencia
directa de la via,

. s Alteracién del paisaje actual, especialmente en el
ANTZ Vista panordmica y paisaje drea de influencia directa del proyecto.
Interferencia con el sistema vial existente desde
(Guito hastz la zona nororiental v viceversa.
Interferencia con el libre trafico transversal de
ANT4 Cruces peatones ¥ vehiculos a Io largo de las vias.

; : Interferencia con el servicio de energia eléotrica y
RTdf de' energla eléotrica y telefonia en la zona del proyecto, debido al retiro
telefonia y reubicacidn de postes.

ANT3 Red Vial y Transporte

ANTS




ANT®

Sistema de sanearniento

Interferencia con el sistema de saneamiento en la
zona del proyecto en aquellas dreas donde éste
serd atravesado por ias vias,

ANT7

Canales de Riego

Interferencia con los canales de riego existentes
en el drea del proyecto en aguellas areas donde
gsie serd atravesado por las vias.

ANTS

Sistema de Agua de
Consumo

Interferencia con el sistema de agua potable en la
zona del proyecto en aquellas dreas donde éste
seré atravesado por las vias.

ANT9

Ordenamiento Territorial

Afectacién  del conjunto de factores que
intervienen en el lerritorio ¥ las relaciones que
entre ellos deben establecerse para garantizar la
calidad de vida de los habitantes del Distrito
Metropolitano.

ANTI0

Suelo urbanizado

Alteracion del suclo edificado, destinado a Ia
vivienda.

ANTI11

Suelo urbanizable

Alteracion del suelo sin edificar, destinado a la
vivienda.

ANTI2

Suelo Agricola

Alteraci¢n del suelo destinado a las actividades
agropecuarias tradicionales.

ANTI13

Areas de proteccidn

Referido a aquellas dreas establecidas por el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

como dreas de proteccion,

ANT14

Interferencia en los aspectos de salud, scondmicos

ANT1S

Calidad de Vida y ecolégicos y de conservacion del medio
ambiente de la poblacitn.
Afectacion z la calidad fisiolégica y mental de la
Salud y Seguridad poblacién ¥ su nivel de riesgo frente a los

impactos de las acciones derivadas del provecto.

ANT16

Accesibilidad fransversal

Alteracién de la conectividad emtre las dreas
atravesadas por el proyecto,

ANT17

Produccién

Variacidn de los indices productivos en el sector,
debido a las facilidades prestadas por las vias,

ANTI3

Empleos ¥ efectos
econanticos

Variacion de la capacidad de absorber la
poblacién econdmicz activa (PEA), en las
diferentes actividades productivas directas ¢
indirectas generadas por el provecto.

ANTI9

Demografia

Variacién de los aspecios cuantitativos y
cualitativos de la poblacidén del rea de provecto.

ANT20

Valor del Suelo

Variacion del costo real del suelo en funcidn de la
oferta y demanda debido a la gjecucién del
DEOYECIC.

ANT21

Estructura de la propiedad

Cambios en la pertenencia de la propiedad una
vez gue el proyecto entre en gjecucidn.

Para la realizacion del! estudio ambiental, se ha conformado un registro de las acciones mas
representativas, las mismas que se muestran en Jas Tablas Nos. 3 y 4.



ACCIONES CONSIDERADAS DURANTE LA FASE DE CONSTRUCCION

Tabla No. 3

¢l Defimicid
Movimiento de Tierras Comprende todo trabajo de excavacidn o relleno de tierras para
conformar el terraplén de la via y/o la construccién de las obras
inherentes a la misma.

C2 Preparacién de Materfales Comprende la preparacidn de materiales, especialmente hormigdn

y asfalto, necesarios para la construccion de las vias y sus obras
CONnexas,

C3 Transporte de Materiales Comprende ¢l transporte de diversos materiales desde de su punto

de origen hasta el sitic de trabajp.

C4 Conformacién de taludes Comprende los trabajos necesarios para la conformacion de

taludes en las diferentes vias,

C5 Construccion y Comprende la disposicién del material sobrante producto del
mantenimiento de movimiento de tierras en los sitios previstos para la construccién
escombreras y mantenimiento de escombreras,

Cé Estructuras especiales y Comprende la construccidn de obras especiales como los puentes,
puentes los mismos que se requieren constritir como parte del enlace de

Ias vias.

c7 Vertidos sélidos y liquidos | Comprende los residuos solidos y ligquidos generados

principalmente por talleres v campamentos,

C8 Contratacién de Mano de Comprende el proceso de contratacion de mano de obra
Obra demandada de mano de obra y otros servicios adicionales,

C9 Expropiacidn de inmuebles | Comprende el proceso de expropiacidn de los inmuebles al

interior del derecho de via.
Tabla No. 4
ACCIONES CONSIDERADAS DURANTE LA FASE DE OPERACION
GaiG a0 Defini

01 Trafico rodado Comprende el trafico que se presentara en la zona del proyecto una vez
que las vias entren en funcionamiento,

02 Red Vial Relacionade con la exisiencia de cada una de las vias, las cuales se
constituirdn en un obsticulo para la movilizacién transversal de
peatones, animales y vehicnlos.

03 Desarrollo Territorial Relacionado con el aparecimiento de nuevas urbamizaciones e
industrias debido a las facilidades que brindaran las vias.

04 Acciones ligadas a la Comprende aspoctos cugntitativos y cualitativos de ta poblacion del

demografia irea de influencia durante la operacion de las vias,

8.4 IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

La interaccidn entre las acciones consideradas y tos factores ambientales ha sido representada con
una marca grafica, la cual se muestra en las Matrices No.1, en las mismas que ademds se
proporciona el cardcter o tipo de las afectacién ya sea como positive o negativo.

8.5 PREDICCION DE IMPACTOS: CALIFICACION Y CUANTIFICACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

La prediccién de los impactos ambientales se ejecutd valorando la importancia y magnitud de
cada impacto previamente identificado.

La importancia ha sido establecida utilizando la informacidn desarrollada en la caracterizacién
ambiental, aplicando una metodologia basada en evaluar las caracteristicas de Extensién,



Duracién y Reversibilidad, e introduciendo factores de ponderacién de acuerdo a la importancia
relativa de cada una de dichas caracteristicas, las mismas que se definen de la siguiente manera:

e Extensién: Se refiere al drea de influencia del impacto ambiental en relacion con el entorne
del proyecto. Las matrices Nos. 2 muestran los valores de calificacion de esta caracteristica,

o Duracién: Se refiere al tiempo que dura la afectacion y que puede ser temporal, permanente o
periddica, considerando, ademds, las implicaciones futuras o indirectas. Las matrices Nos. 3
muestran los valores de calificacion de esta caracteristica.

« Reversibilidad: Representa la posibilidad de reconstruir las condiciones iniciales, una vez
producido el impacto ambiental. Las matrices Nos. 4 muestran los valores de calificacién de
esta caracteristica.

El céalculo de la Importancia mostrado en las matrices Nos. 5 se realizé utilizando la siguiente
ecuacion:

Imp=WexE+WdxD+WrxR
Donde:

+ Imp = Importancia del impacto ambiental
E = Valor del criterio de extensién

We = Peso del criterio de extensidn

D = Valor de! criterio de duracion

Wd = Peso del criteric de duracién

R = Valor del criteric de reversibilidad

e Wr = Peso del criterio de reversibilidad

* & ¢ * =

Debiéndose cumplir que:
We+ Wd+Wr=1

8.5.1 Fase de Construccién

Para el caso de la etapa de construccidn, se consideraron los siguientes factores de ponderacién:
a) Via Norte y Zambiza

Peso del criteric de extension: We= (0,35
Peso del criteric de duracién: Wd= 0,40
Peso del criterio de reversibilidad: Wr= (0,25

Estos valores fueron adoptados tomando en cuenta que el 4rea de afectacion de cualquiera de las
dos vias se circunscribe a zonas poco pobladas y desarrolladas, en donde las caracteristicas de
inestabilidad que presentan los suelos hacen que la duracién de los impactos a lo largo del tiempo
se convierta en lo més relevante. Por su parte, la reversibilidad se considera como el aspecto
menos significativo debido a que los factores ambientales afectados en su mayoria podrén volver
a su sifuacion actual.

b) Via Sur

Para el caso de la etapa de construccién, se consideraron los siguientes factores de ponderacion:



¢  Peso del criterio de extension = We = (040
¢ Peso del criterio de duracidn 0.30
s Peso del criterio de reversibilidad 0.30

[ |
£ =
o e
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Estos valores fueron adoptados tomando en cuenta que el 4rea de afectacidn de la via se
circunscribe a zonas con crecimiento que tienden a una alta densidad de poblacién y con un alto
nivel de desarrollo, en donde la duracidén de los impactos y la reversibilidad de fos mismos son
igualmente relevantes pero en menor grado.

8.5.2 Fase de Operacién
Para el caso de la efapa de operacion, se consideraron los siguientes factores de ponderacidn:
a) Sin proyecto y Via Sur

»  Peso del criterio de extensidn = We = (.40
s Peso del criterio de duracién = Wd 0.30
»  Peso del criterio de reversibilidad 0.30

I
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Estos valores fueron adoptados tomando en cuenta que el drea de afectacién de las vias se
circunscribe a zonas con crecimiento que tienden a una alta densidad de poblacién y con un alto
nivel de desarrollo, en donde la duracién de los impactos y la reversibilidad de los mismos son
igualmente relevantes pero en menor grado.

b) Via Nortey Via Zambiza

o Peso del criterio de extension = We = (35
*  Peso del criterio de duracidn = Wd = 040
¢ Peso del criterio de reversibilidad = Wr = {0.25

Estos valores fueron adoptados tomando en cuenta que ¢l drea de afectacién de cualquiera de las
dos vias se circunscribe a zonas poco pobladas y desarrolladas, en donde las caracteristicas de
inestabilidad que presentan los suelos hacen que la duracidn de los impactos a lo largo del tiempo
se convierta en lo mds relevante. Por su parte, la reversibilidad se considera como el aspecto
menos significativo debido a que los factores ambientales afectados en su mayoria podran volver

a su situacion actual.
¢} Red Completa

s Peso del criterio de extension = We = (.33
s Peso del eriterio de duracién = Wd 0.33
¢ Peso del eriterio de reversibilidad 0.33

I
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Estos valores fueron adoptados tomandc en cuenta que el drea de afectacion de las vias se
circunscribe a zonas densamente pobladas y con un alto nivel de desarrollo como es el caso de la
via Sur y a zonas poco pobladas y con poco desarrolio en el caso de las vias Zambiza y Norte, en
donde la duracidén de los impactos y la reversibilidad de los mismos. se consideran iguaimente

relevantes v del mismo valor,



Conforme con la metodologia utilizada, la valoracion de las caracteristicas se realizd en un rango
de 1 a 10, pero s6lo evaluando con los siguientes valores y en consideracién con los criterios
expuestos en la Tabla No. 5



CRITERIOS DE PUN TUACI(’)H DE LA IMPORTANCIA Y VALORES ASIGNADOS

Tabla No. 5

"EXTENSION Puntual Particular Local Generalizada Regional
DURACION Esporddica Temporal Periddica Recurrents Permanente
REVERSIBILIDAD Complcta_mcntc Medianafneme Parcialm‘cnte Medianm?ente Comp]etar_‘nsnte
Reversibla Reversible Irreversible Irreversible Irreversible

La magnitud del impacto se refiere al grado de incidencia sobre el factor ambiental en el ambito
especifico en que actia, para lo cual se ha puntuado directamente en base al juicie técnico del
grupo evalnador, manteniendo la escala de puntuacion de I a 10 pero s6lo con los valores de 1.0,
25, 50, 75 y 100, Las matrices Nos. 6 muestran los valores de calificacidn de esta
caracteristica.

Un impacto ambiental se lo categoriza de acuerdo con sus niveles de importancia y magnitud, sea
positivo o negativo. Para globalizar estos criterios, se ha empleado la media geométrica de la
multiplicacidén de los valores de importancia y magnitud, respetando el signo de su carécter. El
resultado de esta operacidn se lo denomina Valor del Impacto (Matrices Nos. 7) y responde a la
gcuacion:

Valor del Impacte = = ( Imp x Mag )”“’-

En virtud a la metedologia utilizada, un impacto ambiental puede alcanzar un Valor del Impacto
maximo de 10 y minimo de 1. Los valores cercanos a 1, denotan impactos intranscendentes y de
poca influencia en el entorno, por el contrario, valores mayores a 6.5 corresponden a impactos de
elevada incidencia en el medio, sea €stos de cardcter positivo o negativo.

Finalmente y con el propésito de calificar el impacto ambiental acumulado tanto positivo como
negativo, se procedid a sumar los Valores de Impacto Ambiental correspondientes. La suma
obtenida se ia dividié para el miximo valor de impactc que podia obtenerse en funcién del
numerc de impactos identificados, asignando a cada uno de elios un valor de 10,

En tal virtud la calificacidn final de los impactos ambientales esté representada por un valor sobre
10, siendo dicha calificacion la que ha sido finalmente considerada para catalogar las acciones de
mayor impacto y los factores ambientales.

8.6 MATRICES DE CALIFICACION

En el Anexo No. 1 se muestran las matrices causa-efecto desarroliadas tanto para la fase de
construecidén como de operacién del proyecto.

8.7 CATEGORIZACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

La categorizacidn de los impactos ambientales identificados y evaluados, se realizd en base al
Valor del Impacto. Para el efecto se han conformado las siguientes categorias de impactos:

«  Altamente significativos.
»  Significativos.

»  Despreciables,

»  Positivos.



Dicha categorizacion ha sido definida de la siguiente manera:

*  Impactos Altamente Significativos:  Aquellos de cardcter negativo, cuyo Valor del
Impacto s mayor o igual que 6.5. Corresponden a afecciones de elevada incidencia sobre el
factor ambiental, dificiles de corregir, de extensién generalizada, con afectacidén de tipo

irreversible y de duracién permanente.

*  Impactos Significativos: Aquellos de cardcter negativo, cuyo Valor del Impacto es menor
que 6.5 pero mayor o igual que 4.5, cuyas caracteristicas son factibles de correccidn, de

extension local y duracion temporal.

*  Despreciables: Aquellos de cardcter negativo, con Valor del Impacto menor que 4.5.
Pertenecen a esta categoria los impactos capaces plenamente de correceidn, reversibles, de

duracion esporadica y con influencia puntual.
*  Benéficos: Aguellos de caracter positivo que son beneficiosos para el proyecto.
8.8 DESCRIPCION DE LAS AFECTACIONES AL MEDIO AMBIENTE

De los resultados obtenidos en las matrices correspondientes al Valor de Impacte Ambiental
{VIA) se puede establecer que el proyecto vial propuesto presenta el siguiente comportamiento
frente al componente ambiental.

8.8.1 Fase de construccidn

En ia siguiente tabla se muestra el mimero de impactos que generara la etapa constructiva de cada
una de las vias consideradas:

Tabla No. 6
FASE DE CONSTRUCCION

Norte 16 13 87 3
Zambiza 19 18 79 3
Sur 13 25 76 3

De la tabla se puede concluir que:

¢« La Via Zambiza es la que presenta mayor nimero de impactos altamente significativos,
siguiéndole la Via Norte y finalmente la Via Sur. No obstante, el nlmero de impactos de esta
naturaleza, para los {res casos, es practicamente el mismo.

¢« En lo que respecta a los impactos significativos, existe una marcada diferencia entre la Via
Sur, que resulta ser la més afectada, con las otras dos vias, principalmente con la Norte, que es
la de menos afectacion y mayor namero de impactos despreciables.

s En lo referente a impactos positivos, las tres vias presentan los mismos beneficios durante la
fase constructiva.



8.8.1.1 Acciones gue generan impactos ambientales negativos

Acumulando los impactos provocados por cada una de las acciones sobre los factores ambientales
considerados, se ha llegado a determinar que éstas generardn los siguientes Impactos Ambientales

Negativos:

Tabla No. 7
IMPACTOS AMBIENTALES - FASE DE CONSTRUCCION

IMPACTO AMBIENTAL
ACCION Via Norte Via Zambiza Via Sur

Movimiento de tierras -4,3 -5.2 - 5.8
Construccién y bMantenimiento de -4.2 -45 -43
Escombreras

Conformacion de Taludes -4,2 -4.6 « 1,8
Estructuras Especiales y Puenies -3.8 -39 -22
Expropiacién de Inmuebles -2,7 -3.1 -8.7
Contratacién de Mano de Obra .22 -2.2 -3.4
Preparacién de Materiales -1% -2,0 -2.1
Transporte de Materiales -1.% -23 -4.3
Vertidos Liquidos v Sélidos - 16 -1.6 «1,5

De la tabla se puede concluir que:

e En la construccion de las Vias Norte y Zambiza el Movimiento de Tierras junto con ia
Construccién y Mantenimiento de Escombreras y la Conformacion de Taludes se constituyen
en las acciones que ocasionan el mayor impacto ambiental.

« FEn la via Sur, la Expropiacién de Inmuebles se convierte en la accion de mayor impacto,
seguida por el Movimiento de Tierras y la Construccidn y Mantenimiento de Escombreras y el

Transporte de Materiales.

o Sise analiza los Valores de Impacto Ambientai obtenidos, la Via Zémbiza y la Via Sur son las
que presentan mayores valores, constituyéndose en las de mayor impacto ambiental.

8.8.1.2 Afectaciones al componente abitico

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significativos ¥y
significativos generados sobre el componente abidtico por las acciones del proyecto. En aquellas
casillas en donde no aparece un valor significa que el impacto esperado es despreciable.

Tabla No. 8
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE ABIOTICO
ACCION FACTOR AFECTADO V.LA,
VYia Norte Via Zambiza Via Sur
Calidad del Aire - 7.0 -5,3
Nivel Sonoro - 7.0 -53
Capacidad agroldgica - 6,4 - 6.4 - 8.2
Movimiento de tierras Suelo agrfcola 236 - 3.5 =75
Erosidn -6,7 -8.3 -7,1
Compactacion -58 -5.8 - 6,1
Permeabilidad -69 -8.3 - 74
Geomorfologia -79 -9.6
Erosién - 47 =55
Conformacidn de Fendmenos Geodindmicos - 4.7 -33
taludes Permeabilidad -4,7 -4,7
Geomorfologla -7 -83
Calidad del Aire -53

Construceion y
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mantenimiento de Sitios de Desalojo -4.5
escotnbreras Permeabilidad -5,9
Geomorfologla -59
Calidad del Agua Superficial - 5,1 -3,
Cursos Hidricos -5.4 -54
Estructuras especiales | Fendmenos Geodindmicos - 8.4 -84 -5,2
puentes Lahares -7.0

De la tabla se puede establecer que:

La construccidn de Ia Via Zambiza afectard de manera significativa y muy significativa a un
mayor numerc de factores ambientales de cardcter abidtico, siguiéndole en orden de
importancia la Via Norte y finalmente [a Via Sur.

Los Valores de Impacto Ambiental en la Via Zambiza superan a los de las otras dos vias,
situacién que sumada a lo expresado en ¢l parrafo anterior permite concluir que su
construceidn sera la que mayor impacto generaré sobre el medio abiético.

Unicamente en las Vias Norte y Zambiza la conformacién de faludes generan impactos
significativos y muy significativos, situacién que no se presenta en la Via Sur, en donde los
cortes son significativamente menores.

En la construccién y mantenimiento de escombreras, la Via Zambiza serd la que afecte
significativamente a un mayor nimero de factores ambientales. En el caso de la Via Sur no se
aprecian afectaciones de esta naturaleza.

En la construccion de los puentes y otras estructuras especiales, los fendmenos geodinamicos
serdan muy significativos en las Vias Norte v Zambiza, principalmente por las caracteristicas
geoldgicas que presentan las zonas por donde €stas seran construidas.

En la Via Sur, la construccion de puentes y estructuras especiales en el rio San Pedro, por
debajo de la cota que tendria el flujo de lodos ante una posible erupcion del Cotopaxi, generard
un impacto significativo, toda vez que la zona se halla al interior del 4rea de influencia de

dicho evento natural.

8.8.1.3 Afectaciones al componente bidtico

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significatives y
significativos generados sobre el componente bidtico por las acciones del proyecto. En aquellas
casillas en donde no aparece un valor significa que el impacto esperado es despreciable,

Tabla Ne. 9
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE BIOTICO
ACCION FACTOR AFECTADO V.ILA.
Via Norte Via Ziémbiza Via Sur

Cobertura Vegetal -7.9 -§3 -95

Movimiento de tiervas gi?.:;g?;s de  Bosques en - 74 -8.3
Anfibios -4.% -4.9 -4.9
Construceién ¥ Remanentes de Bosques en -3.5 -39 - 5,7

mantenimiento de Quebradas
escombreras




De {a tabla se puede concluir que:
+ La construccién de cualquiera de las vias producira précticamente el mismo tipo de impacto
ambiental negativo ya sea significativo o muy significativo sobre los factores del componente

bidtico.

8.8.1.4 Afectaciones al componente antrépico

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significativos y
significativos generados sobre el componente antrépico por las acciones del proyecto. En
aquelias casillas en donde no aparece un valor significa que el impacto esperado es despreciable.

Tabla Ne. 10
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE ANTROPICO

ACCION FACTOR AFECTADO V.LA.
Via Norte Via Zambiza Via Sur
Naturalidad - 6,2 « 8,7
Vista Panoramica y Paisaje - 6,2 -8.7
Evidencias Arguecldgicas -8.6 -8,6 -8.4
Areas de Proteccién -5,9 - 6,8 - 6,6
Calidad de Vida -47 -64
Salud y Seguridad -4,7 - 6.4
Red Vial y Transporte - 5,3
Cruces - 35,5
Movimiento de tierras | Red dc Energiz EBléctrica y -55
Telefonia
Sistema de Saneamiento -35.5
Canales de Riego -3.5
Sisterna de Agua de Consumo - 55
Suelo Apricola - 6.1
Areas de Proteccién -6,6
Accesibilidad Transversal - 6,4
Produccion -4.5
Conformacidn de Naturalidad - 6,8 -7.9
talades Vista Panoramica y Paisaje -6,8 -7.9
Red Vial y Transporte - 6,0
Transperte de Cru.ces n =60
. Calidad de Vida - 55
materiales Salud v Seguridad - 3,5
Accesibilidad Transversal -3,5
Naturalidad - 5.8 -5,6 - 1.5
. Vista Panorémica y Paisaje -6.8 -5.6 -7.5
Construceibny P i30r5as Arqueologicas 74 74 57
mantenm;lento de Areas de Proteccion - 7.2 -7.2 -5,7
escombreras Calidad de Vida 46
Salud y Seguridad -4.6
Estructuras especiales | Naturalidad -8.3 -83
puentes Vista Panordmica y Paisaje -8.3 - 83
Calidad de Vida ~9.6
Expropiacién de Produccidn -8.2
inmuehles Valor del Suelo -89
Estructura de 1a Propiedad -8.1

De la tabla se puede concluir que:

» La construccién de la Via Sur impactard negativamente a un mayor numero de factores
ambientales de orden antrépico, siguiéndole en orden de importancia la construccion de Jas
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otras dos vias, las mismas que afectan a un menor nimero de factores, los cuales son
practicamente los mismaos,

» Si analizan los Valores de Impacto Ambiental obtenidos para la Via Sur, éstos en su mayoria
superan a los de las otras dos vias, o cual unido a lo seftalado en el péarrafo anterior permite
concluir que su construccién provocard un mayor impactc negativo sobre los factores
antropicos.

¢ En las Vias Norte y Zambiza, el movimiento de tierras sera muy significativo y significativo
en lo que a naturalidad y paisaje y area de proteccidn se refiere, lo cual no se da en la Via Sur.

e En las tres Vias, las evidencias arqueologicas se verdn amenazadas de manera muy
significativa debido al movimiento de tierras.

e En la Via Sur, los impactos identificados como significativos y muy significativos generados
por el movimiento de tierras tienen relacion principalmente con la interrupcidn de los servicios
bdsicos existentes en la zona, lo que afectard la calidad de vida y la salud y seguridad de sus

habitantes.

» En la Via Sur, el transporte de materiales, afectard significativamente a aquellos factores
ambientales relacionados con la calidad de vida y salud de quienes habitan en la zona asi como
en la red vial de la misma.

» En las tres vias, la construccién y mantenimientc de escombreras generardn practicamente el
mismo nivel de impactos significativos y muy significativos sobre los factores ambientales
considerados.

» En las Vias Norte y Zambiza, la construccién de puentes y otras estructuras especiales, por su
envergadura, generaran sobre la naturalidad y el paisaje existente impactos muy significativos,
situacién que no se presentard en la Via Sur.

» La construccién de la Via Sur serd la finica que debido a la expropiacién de inmuebles genere
impactos muy significativos, situacidn que no se presenta en el caso de las Vias Norte y

Zambiza,

A continuacién, la tabla No. 11 resume los impactos ambientales positivos generados sobre el
componente antropico por las acciones del proyecto.

Tabla No. 11
AFECTACIONES POSITIVAS AL COMPONENTE ANTROPICO
ACCION FACTOR AFECTADO V.1LA.
Via Norte Via Zédmbiza Via Sur
Transperte de Empleo y efecios econdmicos + 1,7 +2,7 +2,8
Materiales

Contratacién de Mano | Calidad de Vida +1.7 +1,7 +1,7
de Obra Emplec y efectos econdmicos +2.0 +2,0 + 1.9

De la tabla se puede concluir que:

o La construccidn de cualquiera de las vias consideradas generard practicamente un mismo nivel
de impactos positivos sobre los factores antrdpicos analizados.
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8.8.1.5 Acciones gue generan impactos ambientales positivos

Acumulando los impactos provocados por cada una de las acciones sobre los factores ambientales
considerados, se ha llegado a determinar que éstas generarén los siguientes Impactos Ambientales
Positivos:
Tabla No, 12
IMPACTOS AMBIENTALES - FASE DE CONSTRUCCION

IMPACTO AMBIENTAL
ACCION Via Norte Via Zambiza Via Sur
Transporte de materiales +2,7 + 2.7 +2.8
Contratacion de Mano de Obra +1,9 + 1,8 + 1,8

De la tabla se concluye que:

e Para las tres vias analizadas, las acciones consideradas generaran practicamente los mismos
beneficios durante la fase de construccidn,

8.8.2 Fase de operacion

En el andlisis de Impacto Ambiental del proyecto, durante la etapa de operacidén se han
identificado, para cada una de las posibilidades de red vial consideradas, el siguiente niimero de
interacciones causa-efecto:

Tabla No. 13
FASE DE OPERACION
Sin proyecio 9 16 14 ¢
Via Norte 7 12 48 24
Via Zdambiza 5 18 44 24
Via Sur 19 26 26 24
Red Completa 10 7 50 24

Previamente al anélisis de la tabla No. 13, cabe mencionar que la situacién. sin proyecto presenta
un menor numerc de impactos debido a que para la calificacion de las matrices causa-efecto se
considerd que de no construirse alguna de las vias, no se generaran expectativas por desarrollar
actividades lgadas a la apertura de una nueva via. En tal virtud, en dicha matriz no se ha

identificado ninguna interaccion al respecto.

No obstante lo sefialado, cabe mencionar que el hecho de no construir alguna de las vias
propuestas generard impactos muy significatives y significativos principalmente asociados al
incremento de trafico en la via Interocednica, lo cual deteriorara la calidad del aire ¢ incrementard
el nivel sonoro del sector, afectard la calidad de vida y los niveles de salud y seguridad de quienes
habitan en ¢l Valle de Tumbaco, e incidirs sobre el transporte y la red vial de esta zona.

Del anilisis de 1a tabla No. 13 se concluye que:

o La Via Sur serd la que mayor nimero de impactos negativos significativos y muy
significativos presente durante la fase de operacidn.
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e Las Vias Norte y Zambiza presentan practicamente el mismo nivel de impactos significativos y
muty significativos, pero muy por debajo de la situacién presentada por la Via Sur.

» La construccion de la red vial completa serd Ia que menor nimero de impactos negativos
significativos y muy significativos genere.

» Las Vias Norte, Zdmbiza y Sur generardn el mismo nivel de impactos positivos, lo cual no
ocurre con la situacién sin proyecto, en donde no se aprecian impactos de esta naturaleza.

8.8.2.1 Acciones gue generan impacios ambientales negativos

Acumulando los impactos provocados por cada una de las acciones sebre los factores ambientales
considerados, se ha llegado a determinar que las acciones incidirdn de manera negativa conforme
a lo que se detalla en la signiente tabla:

Tabla No. 14
FASE DE OPERACION
ACCION Consideracion
Sin proyecto ¥ia Norte Via Zimbiza Via Sur Red Completa

Trifico -7.8 -4,0 -43 -6,8 - 3,4

Red Vial -6,3 -4.7 - 4,6 -5,7 -7,1
Desarrollo - 5,1 -43 -42 -3,5 -36
Territorial

Actividades No existe -2,8 -34 ~-54 -2.6
Humanas interaccion

De la tabla No. 14 se puede concluir que:

» El tréfico vehicular incidird de manera negativa principalmente sobre la Via Interoceédnica, que
es la situacién sin proyecto y en la Via Sur. En las otras consideraciones viales serd menos
significativo, principalmente cuando se cuente con la Red Completa.

» La presencia de la Red Vial Completa seré la situacién que mayor impacto negativo genere,
siguiéndole dentro del mismo orden de magnitud la Via Interocednica. Posteriormente se halla

la Via Sur y finalmente las Vias Zdmbiza y Norte.

o El desarrollo territorial que se viene dando en la zona, al no contar con una via de mayor
capacidad, hard que se presente un mayor impacto negativo, el cual serd menor al contar con
cualquiera de las ofras vias, principalmente ta Sur y la Red Completa.

e Las actividades humanas que se desarrcllardn por la presencia de las vias, generaran mayor
impacto en el caso de fa via Sur, estando a un nivel menor las afectaciones provecadas por las

otras vias.

8.8.2.2 Afectaciones al componente abidtico

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significativos y
significativos generados sobre ef componente abiético por las acciones del proyecto. En aquellas
casillas en donde no aparece un valor significa que el impacto esperado es despreciable.
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Tabla No. 15
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE ABRIQTICO

V.LA.
FACTOR
ACCION Sin e wr Via . Red
AFECTADG Proyecto Via Norte Zimbiza VYia Sur Completa
Calidad del Aire -89 -5,0
Trafico Nivel Sonoro -§,1 - 4.6
Lahares - 4.8
Capacidad 6,3 -4.8
Agrologica
Red Vial Suelo Agricola - 6.3 -4.8
Permeabilidad -6.4 -6,4
Lahares -4.8
Calidad del Aire - 6,1
Nivel Sonoro - 6,1
Capacidad .48
Apgrolégica
Desarrollo Suelo Agricola -4.8
Territorial Erosidn -6,3 -6.3 -3.8
Compactacién ~83 - 8.3 - 6,8
Permeabilidad - 8,3 -83 -6,8
Cursos Hidricos 46 -4.4
Descargas Liguidas - 6.0 -4,8 -4.8 -6,3 -4.8
Capacidad -54
Agrolégica
Suelo Agricela - 5,4
Actividades Calidad del Agua - 5,1
inducidas Superficial
Cursos Hidricos -4.8
Descargas Liquidas - 6,3
Demanda de Agua -63 |

De la tabla No. 15 se puede concluir que:

e La Via Sur serd la que en la fase de operacidn afecte significativamente y muy
significativamente a un mayor niimero de factores ambientales de orden antrépico. La
principal diferencia radica en las actividades inducidas, las cuales serdn significativamente
negativag Gnicamente en el caso de esta via.

s El trafico vehicular generaré impactos significativos y muy significativos sobre la calidad del
aire y el nivel sonoro, Unicamente en el caso de la Via Interocednica y la Via Sur, 1o cual es
comprensible si se considera que las dos se ubican dentro de la misma drea geografica v seran

las que mayor tréfico soportaran.

v La existencia de la Via Sur o de Ja Red Vial Completa seran las (inicas situaciones en que la
capacidad agroldgica y suelo agricola se vean afectados de manera significativa, en tanto que
la permeabilidad del suelo se vera afectada en el caso de las Vias Norte y Zdmbiza.

+ El desarrollo territorial incidiré significativa y muy significativamente inicamente en el caso

de las Vias Zambiza, Norte y la Red Completa, en tanto que la Via Sur no serd afectada con
impactos de esta magnitud.
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8.8.2.3 Afectaciones al componente bidtico

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significativos y
significativos generados sobre el componente bidtico por las acciones del proyecto. En aquellas

casillas en donde no aparece un valor significa que el impacto esperado es despreciable,

Tabla No. 16
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE BIOTICO
V.LA,
FACTOR
ACCION Sin , Via . Red
AFECTADO Proyecto Via Norte Zimbiza Via Sur Completa

Desarrollo Cobertura Vegetal -8,3 -6.8 «4,8
Territorial

De la tabla No. 16 se concluye que:

» Lag afectaciones de mayor envergadura sobre los factores bidticos estdn relacionadas con Ia
operacion de las Vias Norte y Zambiza y la Red Completa, situacion que es comprensible si s¢
considera que el trazado de las mismas ocupard areas poco intervenidas y por ende con una

cobertura vegetal propia de estos habitats.

8.8.2.4 Afectaciones al componente antrépico

En la sigujente tabla se resume los impactos ambientales negativos muy significativos y
significativos generados sobre el componente antrépice por las acciones del proyecto.

aquellas casillas en donde no aparece un valor significa que el impacte esperado es despreciable.

Tabila No. 17
AFECTACIONES NEGATIVAS AL COMPONENTE ANTROPICO

En

V.LA.
FACTOR
ACCION Sin . Via . Red
AFECTADQ Proyecto Yia Norte 7ambiza Via Sur Completa
Red Vial ¥ -95
Transporie
Cruces - 7.7
Ordenamiento -85 -59 - 5,9 -7.9
Trafica Territorial
Calidad de Vida -7.6 -49 -4.9 - 7.0
Saiud v Seguridad - 7.6 -4.9 -4,9 -7
Accesibilidad -6,2 -58 -58 - 7.4
Transversal
Naturalidad -8.7 -8.7 - 5.6 - 87
Vista panoramica y - 8,7 - 8,7 -56 -87
paisaje
Calidad de Vida -~ 8,1
. Salud y Seguridad -8.1
Red Vial 1= cesibilidad 83 NCY3
Transversal
Demografia -35,5 -7.4 - 9.1
Estructura de la -6,2 -6,2 - 7.4 - 8.7
propiedad
Desarroile Naturalidad -1.9 - 6,4 -4.6
Territorial Vista Panordmica y -7.9 -6,4 -4.6
paisaje
Red Vial ¥ -89
Transporte
Cruces - 4,1
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Canales de Riego - 4,3
Sistema de Agua de - 6,0 -48
Consumo
Crdenamiento - 6,0 -54
Territorial
Suelo Urbanizado - 6,0
Suelo Urbanizable - 6,0
Suelo Agricola - 6,0
Areas de Proteccidn -6,0
Calidad de Vida - 6,0
Salud y Seguridad -6,¢
Produccidn - 6,3
Valor de| Suelo - 6.3
Sistema Agua de -5,7
Consumo
Ordenamicnto - 6,6
Territorial
. Suelo Urbanizado -6.6
‘ﬁ;ﬂiﬁgg:s Suelo Urbanizable -6.6
Suelo Agricola - 7.0
Areas de Proteccion - 7.0
Demografia - 6.6
Estructura de la -7.0
Propiedad

De la tabla No. 17 se concluye que:

La situacion sin proyecto es [a que afecta significativamente y muy significativamente a mayor
nimero de factores ambientales de indole antrépico.

Las actividades inducidas por la presencia de la Via Sur serdn las Gnicas que generarin
impactos significativos y muy significativos. Las otras Vias no producirdn impactos de esta
naturaleza ante dicha accion.

Analizando los Valores de Impacto Ambiental del trafico vehicular, la situacién sin proyecto
es la que mayores impactos significativos y muy significativos generard, siguiéndole en orden
de importancia la Via Sur y posteriormente las Vias Norte y Zambiza. El trafico vehicular no
producird impactos negativos de esta naturaleza inicamente en el caso de la construceion de la

Red Vial Completa.

El desarroilo territorial (inicamente afectard significativamente y muy significativamente
cuando de se trate de las Vias Norte y Zambiza.

El mayor nitmero de afectaciones debidas al desarrollo territorial serén las que correspondan a
la situacién sin proyecto.

En la siguiente tabla se resume los impactos ambientales positivos generados sobre el componente
antrdpico por las-acciones del proyecto.

Tabla No. 18
AFECTACIONES POSITIVAS AL COMPONENTE ANTROPICO
V.LA.
FACTOR
ACCION Sin , Via . Red
AFECTADQ Proyecto Via Norte 7 ambiza Via Sur Completa
Trafi Red Vial Y +4,3 + 6.t +7,7 196
ralico Transporte
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Ordenamiento +44 +4.4 + 7.4 +4,1
Territorial
Suelo Urbanizado + 4,4 +4.4 + 7.4 +9.1
Suelo Urbanizable +4.4 +4,4 +7.4 +9,]
Suelo Apricola + 2.6 + 2,6 + 5,6 + 7.9
Calidad de Vida +4.1 +4.3 + 8,7 + 19,0
Salud y Seguridad +4,1 +4.3 + 8,7 + 10,0
Produccion +4.3 4+ 6,1 +7.7 +9.6
Empieco y efecios +4.1 + 359 +7.2 + 8,7
£COnomicos
Valor del Suelo + 6,4 + 6,4 + 7.7 +9,1
Red  Vial y +3,7 +3,7 +7,7 +8.3
Transporte
Suelo Urbanizado +3.3 + 3.6 + 7.4 + 7.9
Suelo Urbanizabie +33 +3.6 + 7.4 + 7.9
Desarrollo Calidad de Vida +4.3 +4.3 + 7.7 +8,3
Territorial Salud v Seguridad +4,3 + 4,3 + 7.7 +8,3
Produccién +4,1 +4.3 + 6,3 +7.9
Empleo y efectos +3,9 + 4,1 + 6,0 + 7.5
ECanOmIcos
Valor del Suelo +4.2 +4.2 +5.7 + 7.5
Red  Vial y +2,9 +29 +4,5 +4.8
Transporte
Calidad de Vida +24 +3.9 +3.8 +4,1
Actividades Salud v Seeuridad + 2.4 +2.4 +3.8 +4,1
Inducidas Produccion +2.4 +24 +38 +3,8
Empleo y efectos + 2,4 +2.4 +38 +4,1
econdmicos
Valor del Suelo +2.6 -+4,1 + 5,7 + 6,1

De la tabla se concluye que:
¢ La situacién sin proyecto serd [a Gnica que no generard impactos positivos.

» Si se analiza los Valores de Impacto Ambiental obtenidos, se puede establecer que la Red Vial
Completa v la Via Sur se constituyen en las de mayor beneficio para la zona nororiental del

Distrito Metropolitano.

8.8.2.5 Acciones que generan impactos ambientales positives

Acumulando los impactos provocadoes por cada una de las acciones sobre los factores ambientales
considerados, se ha llegado a determinar que las acciones incidirdn positivamente conforme a

sefialado en la signiente tabla:

Tabla No. 19
FASE DE OPERACION
ACCION Consideracién
Sin provecto Via Norte Yia Zdmbiza VYia Sur Red Completa

Trdfico No hay +43 +6,1 + 7.7 + 0.6

interaccion
Red Vial + 4,5 +4,3 +4.7 + 7.5 + 9.2
Desarrollo No hay +39 +4,0 +7.0 +7,9
Territorial interaceion
Actividades No hay +2.5 +3,0 +42 +4,8
Humanas interaccion

De 1a tabla se concluye que:




+ Todas las acciones consideradas generardn impactos positivos importantes en el caso de la Via
Sur y la Red Vial Completa. Estos impactos serdn menos importantes cuando se trate de la
Via Norte y la Via Zambiza, respectivamente.

8.9 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

A continuacién se indican las principales conclusiones y recomendaciones que resultan de la
evaluacién ambiental efectuada al proyecto vial planteado.

No obstante, se recomienda que una vez que se cuente con los disefios definitivos de cada una de
las vias que forman dicho proyecto, se proceda a realizar los correspondientes Estudios de
Impacto Ambiental, conforme a lo establecido en el SUMA.

8.9.1 Fase de construccion

De los resultados obtenidos en la calificacion de los impactos ambientales durante la fase de
construccidn se concluye que:

» No obstante ser el nimero de impactos muy significativos practicamente el mismo para las tres
vias analizadas, Ia Via Zambiza es la que mas afectaciones de esta naturaleza presente, en tanto
que la Via Sur es la de mayor nimerc de impactos significativos, existiendo una marcada
diferencia con las otras dos vias analizadas. Por su parte, la Via Norte es la de mds impactos
despreciables. En lo referente a impactos positivos, las tres vias presentan los mismos
beneficios.

o lLos mayores Valores de Impacto Ambiental corresponden a las Vias Zambiza y Sur, siendo la
primera de ellas la que afecte significativa y muy significativamente al mayor nimero de
factores ambientales abidticos, siendo sus Valores de Impacto Ambiental superiores a los de
las otras dos vias. Por otro lado, la Via Zambiza serd la que afecte significativamente a un
mayor niimero de factores ambientales ante la construccién y mantenimiento de escombreras.

s« En las Vias Norte y Zambiza, el Movimiento de Tierras junto con la Construccién y
Mantenimiento de Escombreras y la Conformacién de Taludes se constifuyen en las acciones
de mayor impacto ambiental, siendo esta Gltima accion la que generard mayor numero de
impactos significatives y muy significativos, en tanto que la construccién de los puentes y
otras estructuras especiales y los fenémenos geodindmicos serdn las acciones que mayores
impactos muy significativos generen. Dentro de esto cabe sefialar que el movimiento de tierras
serda muy significativo y significativo en lo que a afectaciones a la naturalidad, vistas
panoramicas y paisaje y areas de proteccion se refiere.

Por su parte, la construccién de puentes y otras estructuras especiales, por su ¢nvergadura,
generaran sobre la naturalidad y el paisaje existente impactos muy significativos.

¢ FEn la Via Sur, la Expropiacién de Inmuebles se convierte en la accion de mayor impacto,
seguida por el Movimiento de Tierras y la Construccién y Mantenimiento de Escombreras y el

Transporte de Materiales.

Dentro de esto cabe sefialar que los impactos identificados como significativos y muy
significativos generados por el movimiento de tierras tienen relacién principalmente con la
interrupci6n de los servicios bdsicos existentes en la zona, lo que perturbara la calidad de vida
y la salud y seguridad de sus habitantes, factores que ademds serdn influenciados
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significativamente por el transporte de materiales de construccion, lo que impactard
negativamente en a red vial de la zona,

Ademas, la construccién de la Via Sur ser la (nica que genere impactos muy significativos o
significativos debido a la expropiacién de inmuebles.

La construnceidn de cualquiera de las vias producird practicamente el mismo tipo de impacto
ambiental negativo ya sea significativo o muy significativo sobre los factores del componente
bistico.

En las tres Vias, las evidencias arqueoldgicas se verin amenazadas de manera muy
significativa debido al movimiento de tierras.

La construccion de cualquiera de las vias generara practicamente un mismo nivel de impactos
positivos sobre los factores antrépicos, en tanfo que de forma general se puede establecer que
las acciones consideradas provocardn practicamente los mismos beneficios.

1.11 Fase de operacién

De manera general se puede decir que la Via Sur serd la que mayor niimero de impactos
negativos significativos y muy significativos presente durante la fase de operacién, situacién
que se repite cuando se trata de afectaciones de este tipo hacia los factores ambientales de
orden antropico.

Dentro de esto cabe sefialar que las actividades inducidas {imicamente generarin impactos
negativos de orden significativo y muy significativo cuando se trate de la Via Sur,

Las Vias Norte y Zambiza presentan practicamente el mismo nive] de impactos significativos y
muy significativos, pero muy por debajo de la situacidn presentada por la Via Sur. No
obstante, el desarrolo fterritorial Umicamente sera afectado significativamente y muy
significativamente cuando se trate de ias dos primeras, las cuales afectardn en el mismo nivél a
la permeabilidad del suelo.

La construccién de la Red Vial Completa sera la que menor ndmero de impactos negativos
significativos y muy significativos genere.

El trafico vehicular incidird de manera negativa principalmente sobre la Via Interocednica y la
Via Sur, generando impactos significativos y muy significativos principalmente sobre la
calidad del aire y el nivel sonoro, lo cual es comprensible si se considera que las dos se ubican
dentro de la misma drea geogréfica y seran las que mayor trafico soportaran.

Por su parte, el trafico vehicular no producird impactos negativos de esta naturaleza cuando se
trate de la Red Vial Completa.

Las Vias Norte, Zambiza y Sur generardan el mismo nivel de impactos positives, lo cual no
ocurre con la situacidn sin proyscto, en donde no se esperan impactos de esta naturaleza.

La situacidn sin provecto es la que afecta significativamente y muy significativamente a mayor
nimero de factores ambientales de indole antropico. Dentro de esto cabe resaltar que el
desarrollo territorial que se viene dando en la zona, al no contar con una via de mayor
capacidad, hard que se presente un mayor impacto negativo, el cual serd menor al contar con
cualquiera de las otras vias, principalmente la Sur o la Red Completa.
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Por otro lado, el mayor ndimero de afectaciones negativas significativas y muy significativas,
dentro del desarrollo territorial, son las que corresponden a la situacion sin proyecto, la cual no
generara impactos positivos.

» La existencia de la Via Sur o de la Red Vial Completa serdn las dnicas situaciones en que la
capacidad agrolégica y snelo agricola se veran afectados negativamente de forma significativa.

Por otro lado, si se analiza los Valores de Impacto Ambiental positivos, se puede establecer
que la Red Vial Completa v la Via Sur se constituyen en las de mayor beneficio para la zona
nororiental del Distrito Metropolitano.

s El desarrollo territorial incidira significativa y muy significativamente (nicamente en el caso
de las Vias Zambiza, Norte v la Red Completa, en tanto que la Via Sur no serd afectada con
impactos de esta magnitud,

Las afectaciones de mayor envergadura sobre los factores bidticos seran las relacionadas
justamente con la operacidon de dichas consideraciones viales, lo cual es comprensible si se
considera que el trazado de las mismas ocupard areas poco intervenidas y por ende con una
cobertura vegetal propia de estos habitats.

9 MEDIDAS DE MITIGACION AMBIENTAL

Una vez evaluados los impactos ambientales, se presenta a continuacion un listado de las medidas
de mitigacién que servirdn de base para la posterior preparacion del Plan de Manejo Ambiental, ¢!
cual serd parte de los EIA de los Diseiios Definitivos de cada una de las vias propuestas.

0.3 FASE DE CONSTRUCCION
i.1.2 Movimiento de tierras

¢ Con el fin de mitigar los impactos negativos en la calidad del aire, a continuacion se dan las
pautas a seguir a fin de lograr dicho objetivo:

- Los trabajos viales deberan ejecutarse con equipos y procedimientos constructivos que
minimicen la emisién de contaminantes hacia la atmésfera.

- Prohibir las practicas de quema & cielo abierto de residuos de cualquier tipo y procedencia.

- A fin de evitar la generacién de polvo, se deberd emplear agua sobre los suelos
superficiales expuestos al trdnsito vehicular. Para los sitios de acopio de materiales, éstos
deben cubrirse con lonas u otro material que atenue el efecto de los vientos.

- En é4reas urbanas ocupadas y pobladas debera realizarse riego permanente para evitar el
polvo en suspensidn,

- En épocas secas, los camiones y maquinaria pesada que circulen por caminos de fierra,
deberdn disminuir su velocidad con el fin de evitar generar una excesiva contaminacién del

aire con polvo y particulado.

» Con ¢l fin de mitigar los impactos negativos por efecto del ruido, a continuacién se dan las
pautas a seguir a fin de lograr dicho objetivo:
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- Reducir la causa, mediante la utilizacién de silenciadores, para el caso de vehiculos,
maquinaria o equipo pesado y de amortiguadores para mitigar las vibraciones.

- Aislamiento de la fuente emisora mediante la instalacion de locales cerrados y de talleres de
mantenimiento de maquinaria revestidos con material absorbente de sonido.

- Control y eliminacién de sefiales audibles innecesarias tales como sirenas y pitos.

- Absorcion o atenuacion del ruido entre la fuente emisora y el receptor mediante barreras o

pantallas.

El horizonte de suelo agricola asi como la capa de cobertura vegetal deberén ser almacenados
en sitios definidos para su posterior utilizacién en la reconformacidn de las areas intervenidas.

Para disminuir los problemas asociados a la erosién se deberd colocar una cubierta vegetal
sobre la superficie afectada.

Para disminuir {os problemas asociados con la compactacion de los suelos, se deberé tener en
cuenta las siguientes acciones:

- Evitar la compactacion de aquellos suelos donde no sea necesarie el transito de maquinaria,
ubicacién de instalaciones, acopio de materiales y demds tareas que se asienten sobre suelo
firme.

~ Descompactar los suelos ocupados por: campamentos, talleres, depdsitos temporales de
materiales, caminos de servicio y estacionamientos, plantas de trituracién y hormigones y
asfalto y sus respectivos caminos de servicio, desvios de transito para dar facilidades a la
obra y arcas de acopio de materiales.

Para disminuir los problemas asociados con la permeabilidad del suelo, habra que tomar en
cuenta las acciones previstas para disminuir la compactacion de los mismos.

Cuando el movimiento de tierras se realice cerca a las quebradas, habré que cuidar de no
obstaculizar los cauces a fin de no deteriorar los remanentes de bosque y los habitats de las
especies faunisticas existentes.

Durante el procesoc de construccion vial, es importante realizar un manejo racional de la
vegetacion y fauna existentes. Para el efecto, se deberd tomar en cuenta las siguientes

acciones:

- Los trabajos de desbroce, desbosque y limpieza se limitaran al area fisica indispensable
para los trabajos de construccion y debera realizarse en forma tal que causen el minimo
dafio posible en las zonas aledafias.

- Para rozar no se utilizard "quemas o incendios" ni el uso de agroquimicos, especialmente
herbicidas y pesticidas.

-~ Se evitard la pérdida de Ia vegetacidn en los flancos de las quebradas.

- Cuando se tenga que realizar cortes de vegetacion, se lo hard con sierras de mano y no con
buldozer, para evitar dafios en los suelos y deterioro de zonas adyacentes.

- Cuando se produzcan dafios importantes que afecten la flora existente, se procederd a la
restauracién de la cubjerta vegetal, creando condiciones dptimas que posibiliten en el corto
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plaze, la implantacién de especies herbaceas y en el largo plazo la colonizacién de
vegetacion similar a la existente.

o Para enfrentar los impactos relacionados con la naturalidad y el paisaje se debera ejecutar las
siguientes acciones:

- Repoblamiento vegetal para reducir el escurrimiento, impedir la erosién y estabilizar los
tatudes y propiciar la integracion paisajistica.

~ Todas las dreas dentro de la franja de afectacién que no sean ocupadas por las vias deberan
ser cubiertas por vegetacion.

* En lo referente a los aspectos histéricos se tomara en cuenta las recomendaciones dadas en los
estudios de diagnostico arqueoldgico, realizados anteriormente.

¢ Se munimizardn las interrupciones de los accesos a servicios basicos de infraestructura,
comerciales, educativos y de salud; en casc de que sea inevitable este tipo de alteraciones, se
comunicara a los afectados en forma oportuna. Los cortes de servicios e interrupciones
/alteraciones de trafico se realizardn mediante la implementacidén de cortes o desvios
programados con una adecuada comunicacidn y sefializacion para la facilidad de
entendimiento v circulacidn de tos residentes.

113 Construceién y mantenimiento de escombreras

En los sitios establecidos en el proyecto vial, se debera depositar el material excedente de la
excavacion.

La construccién de estos rellenos en las zonas de depdsito, se realizard tomando en cuenta las
especificaciones del MOP, Como una recomendacion sé propone gue a lo largo de la quebrada a
rellenar a cada cierta distancia (300-500 metros) se construya un relleno compactado al 95% de su
maxima densidad de un ancho en su corona de 20 metros, en el espacio que gueda entre estos dos
rellenos compactados se colocard el material adicional de bote, el mismo que tendrd una
compactacién del 60% de su méaxima densidad o el equivalente a la compactacion por el
caminamiento de los tractores y demds equipos mecénicos.

Para mitigar los efectos en la calidad del aire, la permeabilidad del suelo de las areas intervenidas,
los remanentes de bosques en quebradas, la naturalidad y el paisaje, las evidencias arqueoldgicas,
las areas de proteccidn, la calidad de vida y la salud y seguridad se tomardn en cuenta las medidas
respectivas, planteadas para el movimiento de tierras.

1.1.4 Conformacion de taludes

La terminacién de todos los taludes serd de modo que queden razonablemente lisos y uniformes,
en concordancia con las lineas y pendientes sefialadas en los planos, tomando en cuenta las

tolerancias permitidas.
Todo material flojo, resquebrajado y en peligro de caerse del talud, serd retirado.

Para evitar fendmenos erosivos, afectacién en la permeabilidad de los suelos intervenidos, y
alteracién de la naturalidad y el paisaje, se tomardn en cuenta ias medidas planteadas al respecto
en el movimiento de tierras.



En lo que respecta a los fenémenos geodinidmicos, los taludes seréan conformados conforme a lo
estipulado en ¢l disefio vial.

1.1.5 Estructuras especiales y puentes

En el disefio de los puentes y demds obras especiales se deberd considerar los fendmenos
geodinamicos asociados a las zonas en donde éstos se construiran. Dentro de esto habrd que
considerar también lo relacionado con flujos de lodos asociados a una probable erupcién de
volcan Cotopaxi.

1.1.6  Expropiacién de inmuebles

El proceso de expropiaciones debera ser llevado a cabo mediante negociaciones con cada une de
los propietarios en forma individual, tomande en consideracién el porcentaje de afectacion del
predio y la posibilidad de vso future del lote remanente.

Los costos por metro cuadrado seran determinados en base a un precio justo, los mismos que
corresponderan a un estudio de valoracién téenicamente realizado.

Para el presente estudio y con el fin de fener una primera aproximacién del valor que
corresponderd al pago de indemnizaciones en cada una de las vias propuestas, se realizd un
estudio preliminar de valoracidn de los posibles inmuebles afectados.

1.1.7 Contratacién de mano de obra

Obras de la magnitud de cualquiera las vias consideradas, deben prever el acomodo de un
significativo sector poblacional, esta prevision deberd hacerse en términos de abastecimiento de
agua potable, alcantarillado, disposicién de desechos liquidos y sdlidos.

En el caso de implantar campamentos en la obra, se deber coordinar con las respectivas empresas
de servicios la factibilidad de abastecimiento, sin afectar a los sectores poblados.

Existe la posibilidad, debido a la duracién del proyecto que parte de las familias de los
trabajadores contratados se desplace hacia el lugar, lo que requerird gestionar el acceso de estas
personas a los servicios y equipamientos de tipo educativo, salud y recreativo publicos.

Para las éreas urbanas colindantes se deben implementar medidas preventivas frente a un posible
incremento de la delincuencia debido a la presencia de pobladores foraneos. Ademas habré que
evitar que este segmento de poblacién invada tierras para construir viviendas de cardcter

temporal.

Debido a las expectativas que genera esta autopista, el suelo no urbanizado se volvera muy
atractivo para la ocupacion.

Para evitar la implantacién esponténea y desordenada del uso de suelo, se debera tomar en cuenta
los Planes Parciales y Planes Especiales propuestos dentro del componente Ordenamiento

Tetritorial.
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1.1.8 Preparacion de materiales

En el caso de la instalacién de plantas de trituracién y hormigdn, las acciones a considerar son las
indicadas a continuacion:

+ FEstar ubicadas preferentemente en Ilugares planos, desprovistos de cubierta vegetal y alejados
lo mas posible de las 4reas pobladas.

o Estar rodeadas de una barrera visual y actstica.

» Contar con sistemas para evitar Ja contaminacién del ambiente, tales como: manejo de
desechos sélidos y liquidos, derrames de materias téxicas o peligrosas, emisiones de gases,
ruidos y particulas transportables por el viento.

» [l horario de trabajo, especialmente durante a noche, debera ser limitado, para no alterar la
tranquilidad de la zona.

En el caso de la instalacién de plantas de asfalto, las acciones a considerar son las indicadas a
continuacion:

» Estar ubicadas preferentemente en lugares planos, desprovistos de cubierta vegetal y alejados
lo més posible de las areas pobladas.

s Prestar especial atencidn al mantenimiento de los equipos de control de los. gases del horno.

o Vigilar el sistema de combustidn; éste constituye un factor importante en el control de
emisiones en el horno.

e Contar con sistemas para evitar la confaminacién del ambiente, tales como: manejo de
desechos sélidos y liquidos, derrames de materias toxicas o peligrosas, emisiones de gases,
ruidos y particulas transportables por el viento.

1.1.9 Transporte de materjales

Con ¢l fin de mitigar los impactos que el transporte de materiales generard, a continuacién se
presentan las acciones y medidas que permitan causar el minimo malestar a los vecinos del sector

y al ambiente que rodea a la obra.

» Durante la construecidn, y particularmente con motivo de los movimientos de tierra que se
tengan que ejecutar para cumplir las condiciones de disefio de la obra, en las etapas de
extraccion, carga, transporte o de colocacion de materiales, se debera evitar que estas tareas
produzcan contaminacién atmosférica por accién de las particulas de polvo, debiéndose
tomar todas las precauciones necesarias para tal efecto.

¢ Se deberan tomar todas las precauciones necesarias para evitar el vertido de material durante
el transporte. Para el efecto, los vehiculos contardn con lonas de recubrimiento.

»  Los trabajos de transporte de materiales para la obra, deberdn programarse y adscuarse de
manera de evitar todo dafic a las vias existentes, a las construcciones y a otros bienes
piiblicos o privados. Se debera tomar en cuenta que los vehiculos no excedan los pesos por

eje maximos autorizados.

s  Todo material que sea encontrado fuera de lugar, a causa de descuido en el transporte, como
restos de hormigdn, rocas, restos de vegetacion ete, serdn retirados inmediatamente.

28



1.1.10  Vertidos solidos y liguidos

Con ¢l fin de mitigar los impactos que los vertidos sélidos y liquidos generardn sobre el medio
ambiente, a continuacion se presentan las acciones a considerar para conseguir dicho objetivo:

* En Jos patios de mantenimiento donde se estacionen o movilicen maquinarias o vehiculos, se
deberd instalar trampas de grasas a fin de que todos los derrames y posteriores escurrimientos
de grasas y combustibles que eventualmente ocurran en estas dreas, no contaminen los cuerpos

receptores.
+ Los residuos de aceites y lubricantes deberan retenerse en recipientes herméticos y disponerse
en sitios adecuados de almacenamiento con miras su posterior desalojo y eliminacion.

» El abastecimiento de combustible, mantenimiento de maquinaria y equipo pesado, asi como el
lavado de vehiculos, se efectuard en forma tal que se eviten derrames de hidrocarburos u otras
sustancias contaminantes a rios, quebradas, arroyos o al suelo directamente. El lugar de lavado
de maquinaria debe estar alejado de los cursos de agua superficiales y subterrdneocs.

¢ El disefio v la ubicacién de los campamentos y sus instalaciones, deberan ser tales que no
ocasionen la contaminacién de aguas superficiales.

» Los campamentos deben satisfacer necesidades sanitarias, higiénicas, recreativas y de
seguridad, y para esto deben contar con sistemas adecuados de provisién de agua, evacuacion
de desechos sdlidos y liquidos.

1.1.11 Seitalizacién ambiental

Este aspecto tiene relacién con la implementacion de una adecuada sefializacién con temas
alusivos a la prevencién y control de las actividades humanas a fin de evitar deterioros

ambientales en las zonas de trabajo del proyecto.
Para el efecto se tomardn en cuenta los siguientes aspectos:

* Antes de iniciar los trabajos preliminares en la obra, se deberé implementar una adecuada
rotulacién ambiental de cardcter: informativa, preventiva y de restricciones.

Las sefiales informativas tendran como objetivo el advertir a los trabajadores, visitantes y
poblacién aledafia a la zona de la obra sobre la ejecucion de trabajos relacionados con el

proyecto.

Las sefales preventivas tendrén por objeto advertir a los trabajadores y usuarios del proyecto
acerca de la existencia y naturaleza de peligros potenciales en las zonas de trabajo, ¢ indicar la
existencia de ciertas limitaciones o prohibiciones que se presentan, especialmente en cuanto a
1a velocidad de circulacidn.

Las sefiales de restriccion sefialaran las acciones que no se deben realizar a fin de no causar
impactos ambientales negativos en ¢l entorno.

9.4 FASE DE OPERACION

1.1.12  Tréfico vehicular

Para mitigar los problemas que conlieva el incremento del trafico rodado, come son incremento
de las emisiones y ruido, congestionamiento en los accesos, se recomienda:



o Adecuada sefializacién vertical y horizontal de acuerdo a los estindares internacionales y del
MOP.

e Utilizar cercados seguros para las dreas ganaderas.

» Prohibir las paradas de transporte pablico directamente sobre la autopista.

s Prohibir los accesos domiciliarios y la implantacién de actividades comerciales y de servicios a
lo large de las vias.

s Los usos a implantarse en las dreas de expansion urbana de acuerdo a las etapas de
incorporacién deberan resolver su acceso principal a través de vias secundarias y en ningin
caso tendran acceso directo desde las vias consideradas.

» Impedir el tréansito de personas y semovientes sobre los tablones de circulacién répida.

o Implementar las siguientes medidas:

- Instalacion de barreras aclsticas en zonas muy sensibles al ruido.

- Adecuacién del aislamiento acustico en viviendas cercanas a la via.

- FEstablecimiento de zomas de amortiguacién aclstica mediante la prohibicién de
construccion de viviendas en fos 300 m proximos a la via,

1.1.13  Red Vial y Actividades Inducidas

Para mitiger los problemas asociados con la presencia de las vias y las actividades inducidas por
éstas, se deberan considerar las siguientes acciones;

¢ Tomar en cuenta los Planes Parciales y Planes Especiales propuestos en el componente
Ordenamiento Territorial.

» Tomar en cuenta las acciones planteadas para el Trafico Vehicular.

o Considerar las necesidades especificas de accesibilidad, cruces y desvios, los cuales deberdn
establecerse considerando la trama vial existente y evitando la desestructuracion de las

parcelas agricolas y agroindustriales.

1.1.14  Desarrolio ferritorial

Para mitigar los problemas asociados con el desarrollo territorial se deberdn tomar en cuenta los
Planes Parciales y Planes Especiales propuestos en el componente Ordenamiento Territorial.

Dentro de los Planes Parciales se incluye:

s+ Plan de Ordenamiento de Cumbay4 y Tumbaco.
+ Plan de Ordenamiento de las Parroquias Orientales.
+ Plan de Ordenamiento del sector de Nayén y Zambiza.

Dentro de los Planes Parciales se incluye:

o Plan especial de las Zonas de Proteccion Natural.

» Plan especial de la Zona Franca del aeropuerto.

« Tratamiento del asentamiento de la DAC en la cabecera Sur del NAIQ.

s Tratamiento del asentamiento de Qton de Vélez para reubicacidn de pobladores.
o Tratamiento referente al uso del Suelo sobre ¢l eje Vial Sur.

o Tratamiento referente al uso del Suelo sobre el eje Vial Zambiza.



s Intervencién para recuperar las condiciones de operacion eficiente de la Via Panamericana
(tramo Pifo — Otdn).
o Recomendar conformacién de un equipo téenico de planificacién adscrito a CORPAQ para el

futuro manejo del suelo del NAIQ.
e [nventario predial sobre los ejes viales denominados Ruta Sur y Zémbiza.

9.5 EDUCACION AMBIENTAL

Esta accién conlleva la ejecucién de un conjunto de actividades cuya finalidad es la de fortalecer
el conocimiento y respeto por el patrimonio natural y el involucramiento de los habitantes

afectados por cada una de las vias.
Estaran dirigidas hacia dos puntos focales del proyecto:

» La poblacién directamente involucrada con la obra y demés actores sociales que se localizan
dentro de! rea de influencia.

« Fl personal técnico y obrero que estd en contacto permanente con la obra y el ambiente.

9.5.1 Poblacién
Para e efecto se debera considerar las siguientes tareas minimas:

» Charlas de concientizacion, educacion e informacién, dirigidas a los habitantes de las zonas
aledafias al proyecto.

Estas charlas desarrollaran temas relativos al proyecte y su vinculacién con el ambiente tales
como:

- FElentorno que rodea a la obra y su intima interrelacion con sus habitantes.
- Los prineipales impactos ambientales de la obra y sus correspondientes medidas de

mitigacion.
- Beneficios sociales y ambientales que tendra la construccidn del nuevo sistema.
- Coémo cuidar la obra una vez que ha terminado los trabajos de construccién.

« La temética serd disefiada y ejecutada por profesionales con suficiente experiencia en manejo
de recursos naturales, desarrollo comunitario y comunicacién social.

9.5.2 Personal

Las charlas de educacién ambiental, tienen por objetivo capacitar al personal del constructor y al
de la fiscalizacién sobre como ejecutar las labores a fin de conservar la seguridad personal y el

meadio ambiente,
En este sentido, se debera considerar las siguientes acciones:
o Charlas sustentadas con afiches e instructivos.

9,6 COSTO DE LAS MEDIDAS AMBIENTALES

En el signiente cuadro se muestra el presupuesto para la ejecucion de las medidas ambientales de
cada una de las vias propuestas, el cual forma parte del presupuesto general de cada una de ellas.
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RED VIAL NORORIENTAL DEL DISTRITO METROPOLITANO
COSTOS A LAS MEDIDAS AMBIENTALES

CORREDOR NORTE
No. DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD| PRECIO PREGID
UNITARIO[  TOTAL
i |Control det polvo m2 5582.350,00 0,15 102,352,50
2 |Sefializacién :
Via en construccidn L 4,00 120,00 480,00
Restriccion de velocidad U 4,60 120,00 480,00
Conos reflactivos v banderas U 40,00 25,00 1,000,00
Hombres frabajando u 4.00 120,00 480,00
FProhibido rabasar u 8,00 120,00 860,00
Desvio It) 2,00 120,00 240,060
Salida v entrada de vehiculos u 4,00 80,00 320,60
Rolulos ambientales (6.80 x 1.20) u 14,00 80,00 1.120,00
Sefializacidn mowvil u 14,00 200,00 280000
Cinta reflactiva m 500,00 0.65 520,00
SUB TOTAL 116.752,5¢
3 jIndemnizaciones:
Areas de expropiacion glob i 14.698.311,50
Constryciones a expropiar glob b 756.318,28
SUB TOTAL 15,455 625,79
4 |Educacién y concientizacion ambigntal:
Educacion vial h 324,00 25.00 8,100,040
Educacidn Ambiental h 432,00 2500 10,800,050
Comunicacion h 108,00 30,00 3.240.00
Seguinmiento h 108,00 30,00 3.240,00
Afichas informaiives L 100,00 2,50 260,00
Ingtructivos o tripticas U 500,00 0,80 400,00
Comunicados radigles (duracion 3 min} 1] 50,00 25,00 1.250,00
Boletings informativos U 50,00 0,80 40,00
YVolantes U 100.00 0,25 25,00
Comunicados de prensa (1/4 de pagina) u 2,00 300,00 600,00
SUB TOTAL 27.845,00
§ |Conservacion del patrimonio cultural y arqueciogico
Prospeccion arguealogica glob 1,00] 24 557,50 24.557,50
Rescate glob 1,00]  34.000.00 34.000,00
SUB TOTAL 58.557,50
§ [Prevencion y control de ruido y vibraciones
Aislamienta acustico en viviendas m2 478 40,00 19.000,00
Ajstamients fisico ha 12,00 5.2 5240
SUB TOTAL 19.062,40
7 |Revegetacidn
Sembrado de taludes me 114.880,00 5,20 597,272,00
SUB TOTAL 597.272,00
i | TOTAL [ | I [ 16.269.219,59]

Como se puede ver, el costo de las medidas ambientales para la Via Norte es de USD
16.269,219,19 (dieciséis millones doscientos sesenta y nueve mil doscientos diecinueve 19/100
délares).



RED VAL NORORIENTAL DEL DISTRITC METRQPOLITANO
COSTOS A LAS MEDIDAS AMBIENTALES

CORREDOR ZAMBEZA
No. DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD PRECIO PRECIQ
UNITARIO TOTAL
1 |Control del polve m2 £76.550,00 0,5 101.4582,50
2 |Senalizacién
Via en construecién u 30,00 120,00 3.800,00
Restriccidn de velocidad u 20,00 120,00 4.600,00
Conos reflectivos y banderag u 120,00 25,00 3.000.00
Hombres trabajando u 30,00 120,00 3.600.00
Frohivido rebasar u 12.00 120,00 1.440,00
Desvio u 30.00 120.00 3.600,08
Salida y entrada de vehiculos U 20,00 120,00 2.400.00
Rotules ambigntales (0.60 % 1.20) 7] 45.00 120,00 5.400.00
Sefafizacion movil u 45,00 200,00 8.004,00
Cinta refiectiva m 3.500.00 0.65 2.275,00
SUB TOTAL 159.397,50
3 |indemnizaciches
Areas de exproplacién gich - 3.032.569.25
Construciones a expropiar ulob b 1458.750,83
S4B TOTAL 3.179.220,08
4 |Educacion vy conclentizacién ambiental
Educacian vial h 1.080.00 25,00 27.000.00
Educacion Ambiental h 1.440,00 25.00 36.000,00
Comunicacion h 36000 50.00 10.800,00
Sequimients h 360,00 348,00 10.800,00
Afiches Informativos 9 800,00 2,50 2.000,00
Instructives o tripticos U 2.500,00 0.80 2.000.00
Comunicados radiales (duragion 3 min) u 100,00 2500 2.500,00
Boletings informativos u 3.000,00 0.80 2.400.00
Volantes u 5.000,00 0.25 1.250,00
Comunicados de prensa (1/4 de pagina} u 12,00 300,00 3.600,00
5UB TOTAL 98.350,00
5 |Canservacién del patrimonio cuitural y arqueclogice
Prospescibn arquaniogica glob 1,00 72,131,258 73,131,258
Rescate [o]isle] 1.00 §5.000.80 55.000.00
SUB TOTAL 457.131,25
& |Prevencion y control de ruido ¥ vibraciones
Alstamiento agustico en viviendas m2 150,00 40,00 6.000,00
Continas arboreas il 1.000,08 245 2.450,00
SUB TOTAL £.450,00
5 IPrevencitn v control contaminacion del suelo
Sembrado de taludes m2 223.275,00 5.21 1,183.262.75
SUB TOTAL $.163.262,75
[ TOTAL | 4.745.911,58

Como se puede ver, €l costo de las medidas ambientales para la Via Zambiza es de USD

4.745.911,58 (cuatro millones setecientos cuarenta y cine

o mil novecientos once 58/100 délares).




RED VIAL NORORIENTAL DEL DISTRITO METROPOLITANO

COSTOS DE LAS MEDIDAS AMBIENTALES

CORREDOR SUR
No. BESCRIPCION UNIDAD| CANTIDAD| PRECIO PRECIO
UNITARIO TOTAL
Vias
1 |Conirol del polve m2 775,000,00 (.15 116.250,00
2 |Sefalizacion
Via en construccion u 30,00 120,00 3.600,00
Reslriccion de velocidad u 30,00 120,00 3.600.00
Conos reflectivos ¥ banderas u 126,00 25,00 3.000,00
Hombres trabajando u 30,00 120,00 2.600.00
Prohibido rebasar u 12,00 120,00 1.440,00
Desvio U 30,00 120,00 3.600.00
Salida y enfradz de vehiculog u 20,00 80,00 1.600.00
Rotulos ambientales (0.60 x 1.20} u 45,00 80,00 3.800,00
Seralizacion rmovil u 45,00 200,00 £.000,00
Cinta reflectiva m 15.000,00 0,65 8.750,600
SUB TOTAL 169.540,06
3 |lndemnizaciones
Areas de expropiacion glob - 26.439,791,00
Construciones a expropiar glab el 3.020.226 98
5UB TOTAL 29.460.017,98
4 |Educacidn y concigntizacidén ambisntal
Educacian vizal h 1.080,00 25,00 27.000,00
Educacion Ambiental h 1.440,00 25,00 36.000,00
Comunicacién h 360,00 30,00 10.800.00
Seguimignto h 360,00 30,00 40.860,00
Afiches informativos U 1.500,00 2,50 3.750,00
Instructivos o tripticos u 2.500,00 0,80 2.000,00
Comunicados radiales {(duracidn 3 min} u 100,00 25,00 2.500.00
Boietines informalivos U 3.000.00 0,80 2.400,00
Volantes u 5.000,00 0,25 1.250,00
Comunicados de prensa (1/4 de pagina) U 12,00 300,00 3.600.,00
SUB TOTAL 40%,100,00
§ |Conservacisn del patrimonio culturat y arqueclogica
Prospeccion arqueologica glob 1,00 72.131,25 72.131,25
Rascate glob 1,00 85.000,00 85.000,00
SUB TOTAL 157,131,256
& |Prevencién v contrel de ruido y vibraciones
Pantallas fisicas m2 4.000,00 150,00 600.000,00
Aistamiento acustico en viviendas me 785,00 40,00 31.800,00
Cortinas arboreas ml 4.000,00 2,45 8.80G.,00
SUB TOTAL £41.600,00
7 |Revegetacién
Sembrado de laludes m2 70.345,00 5,21 366.487,45
50UB TOTAL 366.497.45
(] TOTAL i | [ 30.884.386,68 |

Como se puede ver, el costo de las medidas ambientales para la Via Sur es de USD 30.884.386,68
(treinta millones ochocientos ochenta y cuatro mil trecientos ochenta y seis 68/100 ddlares).
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ANEXO 1 - MATRICES DE CALIFICACION
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MATRICES DE CALIFICACION

» OPERACION DE LA RED VIAL NORORIENTAL
> OPERACION DE LA VIA SUR
> OPERACION DE LA ZAMBIZA
> OPERACION DE LA NORTE
» SIN PROYECTO



