ORDENANZA No.

EXPOSICION DE MOTIVOS

Mediante Decreto Ejecutivo No. 3304, publicado en el Registro Oficjal 840 de 12 de

diciembre de 1995, referente al Transporte Terrestre en el Canton Quig, se transfirié al

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, entre otras, las si ciones:
organizar, reglamentar, planificar y fiscalizar las actividades, o
transporte terrestre, publico y privado; y, fijar, modificar
transporte terrestre, previo investigacion de costos.

Con Decreto Ejecutivo No. 51, publicad®g
de 6 de marzo de 1997, se ratificé al Munj
las atribuciones otorgadas mediante [ St $04 promulgado en el Registro
Oficial No. 840 de 12 de diciembre de 1995.

tarifas diférenciadas de transporte, y por consiguiente el servicio publico de transporte
terrestre debera responder a los principios de obligatoriedad, generalidad, uniformidad,
eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad y
calidad. En virtud de esta normativa se ha determinado las politicas, atribuciones y
competencias que los Municipios deben ir asumiendo, a fin de dar cumplimiento legal y
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operativo de este mandato dentro de la jurisdiccion cantonal. Es asi que en el Cédigo
Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion COOTAD, sefiala
entre otras, las competencias del gobierno auténomo descentralizado municipal, en el
articulo 54, literal b), prevé como funciones del gobierno descentralizado municipal el
“disefiar e implementar politicas de promocidén y construccién de equidad, e inclusién en

rbe alargada, de aproximadamente treinta y

en su ancho de tres punto seis kilometros. La

distritales, asi

al interior de

demanda #st4d servida, actualmente, por las lineas de autobuses convencionales y los
corredores de transporte masivo tipo BRT. Por otra parte, el crecimiento del parque
vehicular de Quito que oscila entre el 8 y 10% anual, estd creando serios problemas de

! Estudio de Movilidad de Quito (Metro Madrid 2011)
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congestionamiento del trafico, generando ingentes demoras en los desplazamientos de los
ciudadanos. Dentro del 27% antes mencionado que ocupan el vehiculo particular se
encuentra el transporte comercial el cual comprende las modalidades de Taxis, Turismo,
Transporte Escolar e Institucional y Carga Liviana. El servicio de Taxis estd ofertado en
todas sus modalidades por aproximadamente 305 operadoras con 13,136 vehiculos
legalizados en la municipalidad.2 Segtin datos obtenidos de la Agencigd¥etropolitana de
Transito (AMT), las operadoras de taxi que laboran en el Distrito i de Quito

son Convencionales (70,2%), Rurales (6,60%), Periféricas (3,00%), ivos (U5

Bajo estos antecedentes, los operadores del servifgy de tran¥ngste terrestre

comercial en taxi manifestaron un posible desequilibgo eco roducto de la no

finalidad de definir lineas
taxi del Distrito Metropoli

buen trato a los usuarios; b) Uso obligatorio del
establecidas; d) No eludir las carreras solicitadas por los

vo en el despacho de flota; g) Implementaciéon de mecanismos

uncias y quejas ciudadanas.

real del servicio de este tipo de transporte comercial, con el tnico propdsito de brindar a la

? Agencia Metropolitana de Transito, al 30 de octubre de 2014, reporte de operadoras en taxi del
Distrito Metropolitano de Quito.
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ciudadania accesibilidad a servicios de calidad en condiciones justas y equitativas. La
Secretaria de Movilidad, con fecha 17 de noviembre del 2014 suscribe con la Pontificia
Universidad Catoélica del Ecuador, el contrato de consultoria denominada “Consultoria para
el estudio tarifario de taxis en el Distrito Metropolitano de Quito”, con la finalidad de contar con
elementos suficientes para establecer una tarifa real en esta modalidad.

durante la revision del mismo las
taxismo fueron modificadas por la
15, expedida por el Comité de Comercio,
0 una sobretasa arancelaria a productos
directa en el costo de los insumos relacionados

.o it mediante los Decretos Ejecutivos antes citados, tanto asi que en la
; f_g__l todagfas facultades enunciadas se encuentran establecidas en la Constitucion,
y reglam ntos vigentes en esta materia; es decir, que el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito a través de sus organos ha venido ejecutando dichas
competencias, cumpliendo asi con el ordenamiento juridico vigente.
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Es indispensable que el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito cumpla con
la normativa vigente establecida en la Constitucion de la Republica (Art. 264, numeral 6),
en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (Arts. 30.4 y 30.5),
en el Codigo Orgédnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
COOTAD (Art. 84), en la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano dg Quito (Art. 2,

numeral 2) y en la Resolucion No. 006 del Consejo Nacional de Compejghcias, referente a

la regulacion y fijacion de tarifas de los servicios de transporte.

Metropolitano de Quito, conocer y aprobar el siguien royecto Ordenanza
Metropolitana por la cual se estableceran acciones para
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EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Visto el Informe No. IC-O-2015-055, de 25 de marzo de 2015, expedido por la Comision de
Movilidad.

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 264 de la Constitucion de la Republica d
“Constitucion”) en sus numerales 3 y 6, manifiesta que los*gob

ador adelante
os m@fiicipales

tendran, entre otras, las competencias exclusivas de “Pl r, constr mantener la
viabilidad urbana;” y “Planificar, regular y controlggeel trd ransporte puiblico
dentro de su territorio cantonal”;

Que, el articulo 266 de la Constitucion estab biernos de los distritos
metropolitanos autéonomos ejerce jas que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas Io : ables, y en el ambito de sus
competencias y territorio b facultades, expediran ordenanzas
distritales”; ’

Que, el articulo 314 de iotRgetermina que “El Estado garantizard que los servicios

a los principios de obligatoriedad, generalidad,
sabilidad, universalidad, accesibilidad, regularidad,

ggarfico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion (en
“OOTAD”), en el literal b) de su articulo 54, prevé como funcién del
ierno descentralizado municipal el “disefiar e implementar politicas de promocion y
consWlccion de equidad e inclusion en su territorio, en el marco de sus competencias
constitucionales y legales”. En el articulo 55 literales e) y f) de la norma ibidem
establecen como competencia exclusiva del gobierno auténomo descentralizado
municipal, “crear, modificar, exonerar o suprimir mediante ordenanzas, tasas, tarifas y

contribuciones especiales de mejoras;” 'y, “planificar, regular y controlar el trinsito y el
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transporte terrestre dentro de su circunscripcion”; en concordancia con lo previsto en el
literal a) del articulo 57, que como atribucién del concejo municipal prevé “El ejercicio
de la facultad normativa en las materias de competencia del gobierno auténomo
descentralizado municipal, mediante la expedicion de ordenanzas cantonales, acuerdos y

resoluciones;”;

Que, el articulo 84 literal q) del Cédigo Orgénico de Organizacién
y Descentralizacién, confiere a los Gobiernos de I
Metropolitanos, la competencia exclusiva para planifi

Que, el articulo 3 de la Ley Organica de Transpo

transporte publico se ajuste a i i gic  seguridad, eficiencia,
responsabilidad, universalidad, ag o gpuidad y calidad, con tarifas

socialmente justas;

ticulo 30.4 sefiala que: “Los Gobiernos

Que,

Metropolitanos y Municipales, en el dmbito de sus

Que, iterales a), c) y h) del articulo 30.5 de la LOTTTSV establece que los Gobiernos
omos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendrdn como
competencias, entre otras, las de: “a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los
convenios internacionales de la materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos, la normativa
de los Gobiernos Auténomos Descentralizados regionales, metropolitanos y municipales, las
resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal;” “c) Planificar, regular y controlar
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las actividades y operaciones de transporte terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de
transporte publico de pasajeros y bienes, transporte comercial y toda forma de transporte
colectivo y/o masivo, en el dmbito intracantonal, conforme la clasificacion de las vias
definidas por el Ministerio del Sector;” 'y, “h) Regular la fijacion de tarifas de los servicios de
transporte terrestre, en sus diferentes modalidades de servicio en su jurisdiccion, segin los

andlisis técnicos de los costos reales de operacién, de conformidagfcon las politicas

establecidas por el Ministerio del Sector;”;

que se presta a terceras personas a cambio de una
siempre que no sea servicio de transporte col
entre otros, contempla al servicio de transp.

Que, el numeral 2 del articulo 62 de
Terrestre, Transito y Seguridad

servicio de transporte terrestre

comercial puede ser: “Taxi: do de terceras personas a cambio de una

confgime el citado articulo el servicio de transporte comercial en taxi se clasifica en:

convencional y ejecutivo;

Que, el articulo 295 del Reglamento antes referido dispone: “En todo momento, los pasajeros
y pasajeras de los servicios de taxis tienen el derecho a exigir el cobro justo y exacto, tal como
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lo sefiala el taximetro de la unidad, el cual debe estar visible, en pleno y correcto
funcionamiento durante el dia y noche, y que cumpla con todas las normas y disposiciones de
la Ley y este Reglamento. A solicitud del pasajero o pasajera, el conductor del taxi estard
obligado a entregar un recibo por el servicio prestado.”;

Que, el literal 9 del articulo 390 del Cédigo Organico Integral Pengl prevé entre las

de un taxi, que no utilice el taximetro las veinticuatro horas,
ubique en un lugar visible al usuario”;

citada Ordenanza Municipal No. 0047 clasifica al servicio de
i en: Convencional y Ejecutivo, en concordancia con lo dispuesto en
3, que respecto al tipo convencional dispone: “El Servicio de Taxi

encional es el Servicio de Taxi que se presta al Usuario en las zonas urbanas del
Distgtto Metropolitano de Quito, cuando el vehiculo es abordado en la via piblica, una
estacion autorizada por la Autoridad Administrativa Otorgante o, en general, sin que medie
requerimiento por parte del Usuario a un Centro de Operaciones.”, cuyas subclases son:
Servicio de Taxi Convencional en Parroquias Urbanas u Ordinario; Servicio de Taxi
Convencional en Zonas Urbanas de las Parroquias Rurales; y, Servicio de Taxi
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Convencional en Zonas Urbanas Periféricas;

Que, el primer inciso del articulo 4 de la citada Ordenanza, respecto al transporte
comercial en taxi ejecutivo dispone: “Es el servicio de taxi que se presta al usuario en las
zonas urbanas del Distrito Metropolitano de Quito, sin otra restriccion territorial, cuando se

lo hace en la modalidad de “puerta a puerta”, siempre que medie unglequerimiento del

servicio efectuado por el usuario a través de un centro de operaciones.”,

Que, el articulo 12 de la Ordenanza Municipal 0047 dispone: “ i6n deMgegbicio de
Taxi estard sujeta al precio privado en la tarifa detern®
ordenamiento juridico vigente, por el Municipio del Dis

culo, de forma que en todo momento resulte
ra de la tarifa y precio de la carrera, para lo cual
la salida del sol.”;

dal %en los términos establecidos en la referida resolucion y de

lad a los modelos de gestion;

competencia de transito, transporte terrestre y seguridad vial, corresponde a los
gobiernos auténomos descentralizados municipales, al amparo de la regulacion
nacional, emitir normativa técnica local para entre otras, “Regular la fijacién de tarifas
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de los servicios de transporte terrestre en sus diferentes modalidades de servicio de acuerdo a

la politica tarifaria nacional emitida por el ministerio rector”;

Que, el Consejo Nacional de Competencias mediante Resolucién No. 003-CNC-2014 de 22
de septiembre de 2014, Aclaratoria de la Resolucién No. 006-CNC-2Q12, dispone en
el articulo 1: “Se ratifica que la competencia de planificar, regular y coffrolir el trinsito y

(...) por tanto, la competencia no puede ser devuelta ni r

auténomo descentralizado municipal.”;

Que, la referida Resolucion Aclaratoria, en
auténomos descentralizados metropolitanos

mecanismos que consideren necesarios g

laley”;

pional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre, Transito y

Yaal, emite la Metodologia para la fijacién de tarifas del taxi convencional,

Que, la Disposicién segunda de la Reforma a la Resolucién citada, reemplaza el articulo 5
por el siguiente texto: “Conforme las disposiciones contenidas en la Ley Orginica de
Transporte Terrestre, Trinsito y Seguridad Vial, los Gobiernos Auténomos Descentralizados
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que hayan asumido la competencia, tendrdn la facultad de regular la fijacion de tarifas por los
servicios de transporte terrestre comercial en taxi convencional dentro de su jurisdiccion,
segiin los andlisis técnicos de los costos reales de operacion, para lo cual podrin tomar como
referencia la metodologia dispuesta en los articulos precedentes y el andlisis técnico contenido
en el estudio que motivo la presente Resolucion y que pasa a formar parte hgbilitante de éste
instrumento (Anexo I)”;

el 22 de abril de 2013 mediante la Resoluciéon A 000
Metropolitano de Quito, expidié la resolucién admipi
Agencia Metropolitana de Control de Transporte Ter
Vial - AMT, dotada de plena autonomia adminj i

ejerce las potestades de controlar el transpo % @@ paNicular, comercial y por

Q istfito y demas facultades

biesen sido asignadas a la Empresa Publica
blicas en materia de control de transporte terrestre,

taximetro; c) Respeto a las tarifas establecidas; d) No eludir las carreras solicitadas

por los usuarios a sectores concurridos del hipercentro; f) Adecuado servicio por
parte de las operadoras de taxi ejecutivo en el despacho de flota; g) Implementacion

de mecanismos para la atencién de denuncias y quejas ciudadanas;

Pagina 7 de 14



Que,

Que,

Que,

ORDENANZA No.

la Municipalidad considero necesario realizar un estudio tarifario de calculo para los
taxis, que permita regular en el Distrito Metropolitano de Quito una tarifa real del
servicio de este tipo de transporte comercial. La Secretaria de Movilidad, con fecha
Catdlica del

17 de noviembre del 2014 suscribe con la Pontificia Universi

organo rector en

Nacional de Transporte Terrestre, Transito y
la materia, se obtuvo una estructura tarifarj costo por kilometro,
tarifa minima, tarifa de arrancada y ta res que se sustentan en

formulas matematicas, de tal formag a obten® una tarifa real sustentada

es necesario que en uso egales y reglamentarias otorgadas al
Municipio del Distrito
regule y fije la tarif; n del servicio de transporte comercial en taxi

convencional, la ancelar para acceder a un adecuado nivel de

servicio.

EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA PARA EL FORTALECIMIENTO DE LA CALIDAD Y FIJACION DE LA
TARIFA EN LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE TERRESTRE

COMERCIAL EN TAXI DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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Articulo 1.- Objeto: El objeto de la presente Ordenanza es determinar los mecanismos
para fortalecer la calidad y fijar las tarifas que los usuarios pagaran por la prestacion del
servicio de transporte comercial en taxi, convencional y ejecutivo, en el Distrito
Metropolitano de Quito.

Articulo 2.- Ambito: Se sujetaran a las disposiciones de la present; denanza los
usuarios del servicio y las Operadoras autorizadas, con sus Condu ductoras,
para la prestacion del servicio de transporte comercial en taxi, ¢ i ejeqtivo,

dentro del Distrito Metropolitano de Quito.

La sujecidn a la presente ordenanza por parte de las Oper autor#adas para la
P p
prestacion del servicio de transporte terrestre comer taxi §¢nvenonal, comprende

las siguientes subclases:

a. Servicio de Taxi Convencional en Parrogyjas nario;

b. Servicio de Taxi Convencional en Z5 de¥fs Parroquias Rurales; y,

c. g Periféricas.

la Municipalidad del Distrito Metropolitano

fijar la tarifa de transporte comercial en taxi y

ansita #in pasajeros. Es el primer rubro que se incorpora al valor de la tarifa, ya
q s generado cuando inicia el servicio sin surgir variacion alguna por la

distancia recorrida entre el lugar de partida y el destino final.

2. Carrera: Traslado de pasajeros en una unidad de taxi debidamente autorizada, de

un punto a otro, pudiendo ser la misma corta, intermedia o larga.
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3. Carrera Minima: Valor monetario minimo que el usuario de este medio de

trasporte debe pagar por trasladarse de un punto a otro.

4. Costo por Kilémetro Recorrido: Valor monetario que representa cada kilémetro
que recorre el vehiculo durante la prestacién del servicio, considerando todos los

costos fijos, variables y de capital calculados.

5. Costo minuto de espera: Valoracion monetaria del tiempo quglaWgidgdd de taxi se

destino final.
6. Taximetro: Instrumento de medicién y control in
servicio de transporte, que progresivamente s

tiempo de funcionamiento del servicio.

Articulo 4.- Del fortalecimiento de la calj

Distrito Metropolitano de Quito, las OR
conductoras y personal admi ivo,

b)

do trato a los usuarios, a través de un comportamiento
todo momento, por parte de los conductores, conductoras y

P'un proceso de seleccion, contratacién, evaluacion, control y capacitacién
s conductores, conductoras y personal administrativo, asi como, establecer

programas de mantenimiento y renovacion de su flota vehicular.

d) Respeto a las tarifas establecidas en los horarios definidos, a través del uso
obligatorio del taximetro.
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e) No eludir las carreras solicitadas por los usuarios a sectores concurridos del
hipercentro, zonas rurales o periféricas, conforme lo autorizado en los permisos de
operacion otorgados;

f) Garantizar un adecuado despacho en la flota perteneciente a las operadoras de

favor de los usuarios.

h) Capacitar a los conductores, conductor.

debidamente autorizadas para
convencional y ejecutivo, J6s vehi
taximetro que permitaj# e icaCliiggrde los siguientes valores que forman parte de la

estructura tarifaria:

RIFA DIURNA TARIFA NOCTURNA

/

390,50 (cincuenta centavos de |$ 0,50 (cincuenta centavos de
dolar de los Estados Unidos) |dolar de los Estados Unidos)

$ 0,40 (cuarenta centavos de $ 0,40 (cuarenta centavos de
ddlar de los Estados Unidos) |dolar de los Estados Unidos)

Valor por minuto de |$0,10 (diez centavos de délar |$ 0,10 (diez centavos de dolar
espera de los Estados Unidos) de los Estados Unidos)

Carrera minima * $ 1,45 (Un ddlar cuarenta y $ 1,75 (Un ddlar setenta y cinco
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cinco centavos de los Estados | centavos de los Estados
Unidos) Unidos)

*El valor de la carrera minima se ha definido considerando la distancia promedio recorrida
en dos punto cinco kilometros. Los valores fijados en el presente articulo son de
observancia obligatoria y de fiel cumplimiento por parte de las y los us del servicio,

y, las Operadoras con sus Conductores o Conductoras, autorizad acion del

servicio de transporte comercial en taxi, convencional y ejecutj
Metropolitano de Quito.

establecidos por la Autoridad corMyg
fijados para la tarifa noc

2. Lajornada noctu entefydle tal aquella que se realiza entre las 19H00 y
las 06HOO del
Trabajo vigente.

i sioNy o e las disposiciones contenidas en el Codigo de

el cobro de las tarifas respectivas es obligatorio durante
iempo que fueren utilizados por los pasajeros, el equipo debera
gia homologada y certificada, situado en la parte delantera
Anterior del vehiculo, de forma que en todo momento resulte
3 rtente visible para el viajero la lectura de la tarifa y precio de la carrera.

4. Se@Orgara informacion clara, veraz y oportuna a los usuarios del transporte sobre
la fijacion y el cobro de las tarifas aqui dispuestas.

Articulo 7.- Las Operadoras deberéan presentar un plan anual de mejoras en la calidad del
servicio y/o en equipamiento tecnoldgico a la Agencia Metropolitana de Transito,
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conforme las disposiciones que respecto al fortalecimiento de la calidad se han previsto en
la presente ordenanza.

Articulo 8.- Para la ejecucion de la presente Ordenanza, encarguese a la Agencia
Metropolitana de Transito el control y fiscalizacion del transporte terrestre comercial en
taxi, convencional y ejecutivo, dentro del Distrito Metropolitano de Quit;

Disposiciones Generales.-

presentadas por los usuarios en la prestacion del se

en taxi, convencional y ejecutivo, para la toma efe

y/o equipamiento tecnolégico a la Agencia

e enero de cada afio.

e transporte comercial en taxi, convencional y ejecutivo, dentro

ano de Quito, acarrean la imposicion de las sanciones previstas en el

Disposicién Derogatoria Unica.- Deréguese y déjese sin efecto cualquier ordenanza,
resolucion o acto administrativo por el cual se hayan fijado valores para el cobro de la

tarifa por la prestacion del servicio de transporte terrestre comercial en taxi, convencional
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y ejecutivo, dentro del Distrito Metropolitano de Quito en todas sus parroquias y zonas,

urbanas, rurales y periféricas.

Disposicion Final.- La presente ordenanza entrara en vigencia a partir de la fecha de su
sancion, sin perjuicio de su publicacién en la Gaceta Oficial y dominio web de la

Municipalidad.

Dada, en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, Ke XXREXX d§015.

Abg. Daniela Chacén Arias Dr. ricio Busty\te Holguin
Primera Vicepresidenta del Concejo Metropolitano de Quito Secretario Gene oncejé Metropolitano de Quito

CERTIFICADO DE

El infrascrito Secretario General del Concejo e Quito, certifica que la
presente ordenanza fue discutida y aprgh

marzo de 2015.- Quito,

s, en sesiones de 19 y xx de

ustamante Holguin

SECRETARIO G DERCONCTEJO METROPOLITANO DE QUITO
ALCALDIiA DEL D OLITANO.- Distrito Metropolitano de Quito,
EJECUTESE:

Dr. Mauricio Rodas Espinel
DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CER'N1ICO, quf la presente ordenanza fue sancionada por el Dr. Mauricio Rodas Espinel,
Alcalde istrito Metropolitano de Quito, el
.~ Distrito Metropolitano de Quito,

Dr. Mauricio Bustamante Holguin
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
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Abogado

Mauricio Bustamante Holguin

SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

En su despacho.-

ASUNTO: ESTUDIO Y PROYECTO DE ORDENANZA PARA LA FIIACION DE TARIFAS EN LA
PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE COMERCIAL EN TAXI DEL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO (DMQ), PARA APROBACION DEL
CONCEJO

¢

La Secretaria de Movilidad, en atencién a la preocupaciéon de la Municipalidad de garantizar la
continuidad y el acceso a un servicio de transporte de calidad con tarifas socialmente justas,
estableci6 mecanismos de didlogo con las Operadoras de Transporte en Taxi del Distrito
Metropolitano de Quito, con el fin de definir acciones de mejora en el servicio que se presta a
través de esta modalidad de transporte; para lo cual, se consideraron los siguientes factores:

1. Resolucién No. 001-DIR-2003-CNTTT, de 22 de enero de 2003, emitida por el entonces
Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestre, por la cual se fijaron las tarifas de
transporte terrestre en sus distintas modalidades, cuyo valor a pagar por la prestacion
del servicio de transporte comercial en taxi fue establecida conforme se detalla en su
texto, el mismo que no ha sido revisado ni modificado hasta la presente fecha.

2. El servicio de taxis ofertado en todas sus modalidades por aproximadamente 305
operadoras con 13.136 vehiculos legalizados en la municipalidad.’

3. Posible desequilibro econémico producto de la no revision de las tarifas desde hace 11
afios, acarreando un posible ciclo de detrimento del nivel de calidad del servicio en
perjuicio directo de los usuarios del transporte terrestre.

4. Requerimientos de la ciudadania planteados en las mesas de didlogo: a) Dar un buen
trato a los usuarios; b) Uso obligatorio del taximetro; c) Respeto a las tarifas
establecidas; d) No eludir las carreras solicitadas por los usuarios a sectores
concurridos; f) Adecuado servicio por parte ‘de las operadoras de taxi ejecutivo en el
despacho de flota; g) Implementacion de mecanismos para la atencién de denuncias y
quejas ciudadanas.

Bajo estas premisas, la Secretaria de Movilidad, con fecha 17 de noviembre del 2014, suscribié
con la Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador, el contrato de consultoria denominada
“Consultoria para el estudio tarifario de taxis en el Distrito Metropolitano de Quito”, con la

! Agencia Metropolitana de Transito, al 30 de octubre de 2014, reporte de operadoras en taxi del
Distrito Metropolitano de Quito.
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finalidad de contar con elementos suficientes que permita establecer una tarifa real, con el
Unico propdsito de brindar a la ciudadania accesibilidad a servicios de calidad en condiciones
justas y equitativas. ;

De los estudios realizados se obtuvo una estructura tarifaria que contempla el costo por
kildmetro recorrido, tarifa minima, tarifa de arrancada y tarifa de espera, valores que se
sustentan en férmulas matematicas, cuyo resultado se adjunta al presente oficio para su
debido respaldo.

Conforme las disposiciones conferidas en el Cédigo Orgdnico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacién y la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, los Gobiernos Autonomos Descentralizados que hayan asumido la competencia, tiene la
atribucién de fijar las tarifas por los servicios de transporte terrestre publico y comercial
dentro de su jurisdiccion.

Con estos antecedentes, en ejercicio de las atribuciones previstas en el articulo 87 del Cédigo
Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacién, solicito a usted,
conforme las normas reglamentarias aplicables, se sirva incorporar en el orden del dia de la —_
préxima sesién del Concejo Metropolitano denQuito, el proyecto de Resolucién para el
foftalecimiento de la calidad y fijacién de la tarifg en la prestacion del servicio de transporte
tetrestre comercial en taxi del Distrito Metropdlitano de Quito, para lo cual se adjuntan los
re

Secretario de Movilidad
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

Con copia: Lic. Eddy Sanchez
Presidente
COMISION DE MOVILIDAD DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

\ :

l Elaborado por: | Andrea Flores Andino
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