R
SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

Oficio N° 5G- 1328

Quito DM, 1 § AGD 7016
Ticket GDOC: 2016-504396
Licenciado
Eddy Sanchez
Presidente de la Comision de Movilidad
Presente

De mi consideracion:

En atencion al oficio No. 364-TVL-CMQ-2016, de 8 de agosto de 2016, recibido en esta
Secretaria en la misma fecha, por el cual la Concsi eejala Sra. Ivone Von Lippke, remite el
proyecto de Ordenanza Metropolitana Reformatoria de la Ordenanza Metropolitana No.
0047, sancionada el 15 de abril 2011, Reformatoria a la Ordenanza Metropolitana No. 0247,
sancionada el 11 de enero de 2008, que establece el Régimen Administrativo para la
prestacion del servicio de taxi en el Distrito Metropolitano de Quito; por lo que, de
conformidad con lo previsto en el literal a) del articulo 13 de ia Resolucion de Concejo No. C
074, esta Secretaria ha procedido a realizar la revision de los requisitos formales de dicho
proyecto, previo al envio a la Comisién competente en funcion de la materia, respecto de lo

cual me permito informar lo siguiente:

- El proyecto de Ordenanza en referencia cumple los requisitos previstos en el
Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion —
COOTAD, asi como en la Resolucion del Concejo Metropolitano No. C 074, es
decir, se refiere a una sola materia, contiene exposicion de motivos,
considerandos, articulado.

- Elproyecto contiene el detaile de las disposiciones que se reforman y derogan con
el mismo.

En tal virtud, remito el proyecto de Ordenanza en referencia a la Comisién de su Presidencia,
a fin de que en cumplimiento de 1o establecido en el literal b del articulo 13 de la Resolucién
de Concejo No. C 074, se sirvan incluir, en un plazo maximo de 15 dias, el conocimiento del

mismo en sesion de la Comision de Movilidad.
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Se deja constancia de que la presente revisién de formalidades se realiza sin perjuicio del
ejercicio de las competencias de las Comisiones, como 6rganos asesores del Cuerpo Edilicio,
y las distintas dependencias municipales, con relacion a la revisién de la oportunidad

técnica, juridica y legislativa del proyecto en referencia.

Particular que comunico para los fines pertinentes.

Atentamente,

Secretaria Géngral del Concejo Metropolitano de Quito

Accion: Responsable: Unidad: Fecha: Sumilla:
Elaborado por: | D. Cevallos Prosecretaria 2016-08-15 /J;d/(
Aprobado por: M.E.Holmes Secretaria General 2016-08-15 P

Copia: Original a Secretaria de 1a Comisién de Movilidad
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Maria Elisa Holmes Roldés,

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE
QUITO.

Presente.-

De mis consideraciones:

En cumplimiento de lo contemplado en el Art. 13 de 1a Resolucién de
Concejo No. CO74 del 2016, acompafio adjunto y presento el:
“PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA
DE LA ORDENANZA METROPOLITANA No.0047 SANCIONADA EL
15 DE ABRIL DEL 2011, REFORMATORIA A LA ORDENANZA
METROPOLITANA No. 247 SANCIONADA El. 11 DE ENERO DEL
2008, QUE ESTABLECE EL REGIMEN ADMINISTRATIVO PARA LA
PRESTACION DEL SERVICIO DE TAXI EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO.", indico que dicho proyecto debersa
tratarse en la Comisién de Movilidad, una vez que usted sefiora
Secretaria verifique el cumpllmlento de las formalldades en el plazo

legal previsto de 8 dias.

Atentamente,

CONCEJALA DEL K7§STRITO METFOPOLITAEQ DE QUITO.

- Direccion:. Venezuela y Chile, Pala0|o Mumcipai 2do Piso
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PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA DEROGATORIA DE LA
ORDENANZA METROPOLITANA No. 0339, SANCIONADA EL 08 DE ENERG
DEL 2013, Y REFORMATORIA DE LA ORDENANZA METROPOLITANA No.
0047 SANCIONADA EL 15 DE ABRIL DEL 2011, REFORMATORIA A LA
ORDENANZA No. 247 SANCIONADA EL 11 DE ENERO DEL 2008, QUE
ESTABLECE EL REGIMEN ADMINISTRATIVO PARA LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE TAXI EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO.

EXPOSICION DE MOTIVOS:

El Art. 33 de la Constitucion de la Republica del Ecuador indica que el trabajo
es un derecho y un deber social, que es fuente de realizacién personal y la
base de la economia; ademas indica que el Estado garantizar3 a las personas
trabajadoras el pleno respeto a su dignidad, una vida decorosa de
remuneraciones y retribuciones justas en el desempefio de un trabajo
saludable. Norma Suprema que vemos cada dia vulnerada, ya que las mal
llamados “taxistas ilegales” son objeto de agresiones y vejamenes de los
“taxistas legales”, cada dia son blanco de supuestos actos de corrupcion que
existe en los organismos de control, y que son periédicamente denunciados;
y finalmente, son victimas de constantes extorciones y abusos por parte de
malos “dirigentes” y supuestos salvadores que minan el bolsillo de los
compafieros transportistas, abusando de la situacion y la desesperacién que

sienten por tener una plaza de trabajo.

El Municipioc Metropolitano de Quito conforme a lo dispuesto por la
Constitucion en su Art. 164, en concordancia con el COOTAD en su Art. 84,
tiene plena competencia para regular y establecer los parimetros para el
transporte comercial, y en usc de esas competencias en el afio 2011 se dio fa
apertura a un nuevo proceso de regularizacién del transporte comercial de
taxis, en las diversas modalidades, Lamentablemente, ei referido proceso, al
parecer, fue impulsado sin contar con estudios estadisticos y técnicos
completos y precisos, que reflejen Iz verdadera oferta y demanda de taxis
tanto en el sector urbano como en el rural, basados en un estudio de campo
y fundamentado principalmente en la oferta y prestacidon que existe, en

relacién con la demanda del servicio y las necesidades de movilidad e
) L
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determinados sectores. Siendo un pardmetro gue se debid y deberia
considerar, el manifestado en el Art. 199 del COOTAD, en lo referente al uso
de la informacién estadistica rural, en la cual se indica que ia tasa de
necesidades bésicas insatisfechas se considerard en base al itimo censo de
pablacidn, actualizéndola con la tasa de crecimiento poblacional cantonal y la
tasa de variacién del indice de necesidades basicas insatisfechas; parametro
gue evidentemente no fue considerado, ya que la demanda de taxis en los
sectores rurales son superiores a la oferta, y es par eso fa justificacién y
existencia de compafifas informales que actualmente estan prestando el

servicio,

por todo lo anterior, hay que considerar lo dispuesto en la Ordenanza 047 de
15 de abril del 2011, que dicta textualmente: “Art..(21).- Base parg la
determinacién del nimera de vehiculos destinados al Servicio de Taxi.- 1. Le
corresponde dnicamente a la autoridad administrativa otorgante determinar
en un perfoda no menor a cinco afios el numero de vehiculos que podrian ser
destinados al servicio de taxi en el distrito metropolitano de quita, en cado
una de las clases o subclases, en funcién de la necesidad y conveniencia del
servicio publico, y la necesidad de compatibilizar estas actuaciones con la
seguridad de las personas, bienes y el ambiente.”, en tal sentido se puede
colegir que la potestad y capacidad recae estrictamente en ia voluntad social
y politica del maximo érgano ejecutivo de la Municipalidad, que es el Alcalde
y su brazo ejecutor en el control del trdnsito y transporte terrestre, siendo
ests entidad la Agencia Metropolitana de Transito, que gozan de plena
facultad y competencia para aquello. Pero, mas alld del hecho de que el
érgano ejecutivo respective de la Municipalidad estd facultado para la
determinacién del nimero de unidades que deben prestar el servicio de taxis
en las distintas modalidades, es también claro y evidente gque la narmativa
vigente que contempla los plazos y procedimientos necesarios para cumplir
lo anteriormente expuesto, impiden la realizacién de los nuevos estudios, la
determinacién real de las necesidades de movilidad de la ciudad de Quito, y
pot ende la apertura de un nuevo proceso de regularizacion que ayude a
cubrir las evidentes necesidades; y al estar la normativa anterior en franca
contradiccion con la realidad social y laboral de este grupo de trabajadores
dedicados al taxismo, es de suma necesidad el estructurar nueva normativa
que se adecte a la situacién social dominante y permita la realizacién de
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procesos nuevos y expeditos que finalmente solucionen la problemstica del
taxismo y la movilidad en nuestra ciudad. Hay que recalcar nuevamente que
los taxistas “informales”, han tenido que salir a fas calles a laborar con sus
vehiculos al margen de cualquier determinacién técnica y legal, en vista de la
demanda existente y creciente en la poblacién, brindando a la comunidad el
servicio de taxi convencional y ejecutivo; e incluso, la necesidad de movilidad
y falta de transporte publico en los sectores alejados y populares de la ciudad
ha propiciado la creacién de una nueva “modalidad” de transporte que es fa
de taxi ruta, en la que fos choferes y sus vehiculos se limitan a transportar
gente y circufar en determinados sectores de la ciudad en los que existe
precario acceso al transporte piblico, constituyendo éste servicio un alivio a
{a movilidad humana de los sectores proletarios de la poblacién qQuitefia, que
no causa impacto en el transito de la cudad, realidad que evidentemente
debe ser considerada también en los estudios técnicos y la normativa que se
estructure para el efecto. Es decir, si no existiera la demanda, no existiera Ia
oferta, y cbviamente no hubieran taxis “informales” circulando por cientos

en las calles quitefias.

Otro de los aspectos importantes a tener en cuenta, por el reajuste de las
tarifas dadas para el servicio de taxi, es que la Agencia Metropolitana de
Trénsito en coordinacion con las Empresas proveedoras de los taximetros
han procedido a autorizar la recalibracién de los mismaos para que el nuevo
pliego tarifario pueda ser cobrado por los transportistas; y producto de esta
decision los proveedaores se han negado a efectuar ésta recalibracidon a los
transportistas que no tienen sus permisos de operacién y sus habilitaciones,
lo cual ha ocasionado incidentes enire los proveedores y prestadores del
servicio de taxis, y ademds dificultades mas graves entre los taxistas
“formales”, taxistas “informales” y la ciudadania, puesto que los taxistas
“informales” contindian cobrando tarifas anteriores, mds bajas, y por ende
son de preferencia de los usuarios; situacion que causa malestar en el grupo
de los taxistas “farmales” que cobran tarifas mds altas. Ademds, existe un
grupo de taxistas regularizados que no han recalibrado sus taximetros e
imponen valores arbitrarios, abusando de que la ciudadania no puede
determinar y cancelar de una manera adecuada y legal el valor a pagar,
afectando su bolsillo y {2 economia familiar. Por esto, es necesario
considerar también que, aunque la Ordenanza Metropolitana No. 0047 d
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2011 contempla disposiciones expresas sobre el manejo de las tarifas y los
pagos, asi como de las facturasy comprobantes que se deben entregar a los
usuarios, ninguno de los taxistas lo hace, y la Agencia Metropolitana de
Transito no puede ejecutar un control estricto gue asegure el cumplimiento
de la norma, por concentrar todos sus esfuerzos estrictamente en el control
del niimero de choferes y vehiculos que prestan el servicio de taxi de manera
no regular. La situacion manifestada provoca enormes perjuicios en la
economia social y familiar, ya que no existe un control adecuado. de los
montos de ingresos que produce el sector del taxismo, repercutiendo de
forma directa en el pago y cumplimiento de las obligaciones tributarias, que

todos debemos cumplir.

por todo lo anteriormente manifestade, podemos concluir que en todos los
casos son la ciudadania quitefia y los usuario los que salen perjudicados, vy
teniendo en cuenta gue existiendo una demanda y una oferta de transporte
en taxis, debemos precautelar el bienestar de la comunidad, debemos
procurar el orden en la ciudad, y debemos brindar alternativas legales y
técnicas para construir una solucion definitiva al problema del taxismo
sinformal” en la ciudad de Quito, transformédndolo en un serviclo formal,
legal y regular, susceptible de un efectivo control de la Autoridad
competente, es verdaderamente necesario el estructurar y proponer
normativa que dé el asidero legal suficiente para la ejecucion de nuevos
procesos, adecuados a la realidad; en tal sentido se presenta el siguiente

proyecto normativo.

CONSIDERANDO:

Que, El Art, 11 de la Constitucién de la Reptblica del Ecuador {en adelante “la
Constitucion”) dispone que: .."El ejercicio de los derechos se regir@ por los
siguientes principios:...El Estado adoptard medidas de actidn afirmativa que
promuevan la igualdad real en favor de los titulares de derechos que se
encuentren en sftuacion de desigualdad...3. Los derechos y garantias
establecidos en la Constitucion y en los instrumentos internacionales de
derechos humanos serdn de directa e inmediata aplicacion por y ante

cualquier servidora o servidor publico, administrativo o judicial, de oficio o
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peticion de parte...6. Todos los principios y los derechos son inafienables,
irrenunciables, indivisibles, interdependientes y de igual jerarquia...”

Que, el Art. 33 de la Constitucién dispone que: “...E/ trabajo es un derecho y
un deber social, y un derecho econémico, fuente de realizacién personal y
base de la economia. El Estado garantizard a las personas trobajadoras ef
pleno respeto a su dignidad, una vida decorosa, remuneraciones y
retribuciones justas y el desempefio de un trabajo saludable y libremente

escogido y aceptado.”;

Que, el articulo 264, numeral 6 de la Constitucidn establece que: “.los
gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas, sin
perjuicio de otras que determine la ley....6. Planificar, regular y controlar el
transito y el transporte pudblico dentro de su territorio cantonal. "

Que, el articulo 55 literal f) del Cédigo Orgdnico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacién (en adelante "COOTAD”), contempla que:
“..Los gobiernos auténomos descentralizados municipales tendrdn las
siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la
ley:...f} Planificar, reqular y controlar el trénsito y ef transporte terrestre

dentro de su circunscripeion cantenal;...”:

Que, el articuio 85 literal q) del COOTAD dispone que: “..Sen funciones del
gobierno del distrito autdnomo metropolitanc:..q) Planificar, regular y
controlar el transito y ef transporte terrestre dentro de su territorio;...”:

Que, el articulo 85 del COOTAD dispone:”..los gobiernos autdnomos
descentralizados de los distritos metropelitanos efercerén las competencias
que correspanden a los gobiernos cantonales y todas las que puedan ser
asumidas de los gobiernos provinciales y regionales, sin perjuicio de las

adicionales que se les asigne.”;

Que, La disposicion Transitoria Octava de la Ley Orgdnica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial {en adelante “LOTTTSV"), norma que:
“los principios que actualmente ejerzan competencias en materla de
transporte terrestre, trdnsito y seguridad vial, en virtud de procesos de
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descentralizacion, continuaran ejerciéndolas, sujetandose a las disposiciones
de la presente Ley.”;

Que, el art. 51 de la LOTTTSV contempla que los servicios de transporte
terrestre se clasifican en: publico, comercial y por cuente propia; y, segin lo
previsto en el Art. 57 ibidem: “Se denomina servicio de transporte comercial
al que se presta o terceras personas a cambio de una contraprestacion
econémica, siempre Qque no Sed servicio de transporte colectivo o
masivo...dentro de esta clasificacion, entre otros, se encuentrar el servicio de
transporte escolar e institucional, taxis, carga liviana, mixto, turismo y los

demas que se prevean en el Reglamento...”;

Que, el articulo 46 del Reglamento a la LOTTTSV dispone que: “..El servicio
de transporte terrestre comercial consiste en trasladar a terceras personas
y/o bienes, de un lugar a otro, dentro de las lurisdicciones definidas por la
gutoridad competente. Lo prestacién de este servicio estarg o cargo de las
compafifas o cooperativas legaimente constituidas y habilitados para este

fin”;

Que, el articulo 48, numeral 3 del Reglamento a la LOTTTSV estabiece que el
transporte comercial de pasajeros podra prestarse en el dmbito de operacion
cantonal y dentro de la jurisdiccién definida por la autoridad competente.

Que, el Art. 50 del Reglamento a la LOTTTSV cantempla que el servicio de
transporte terrestre comercial de pasajeros se clasifica en: (a) Transporte
Urbano, (b} Transporte intraprovincial; y, {c) Transporte Interprovincial. El
Transporte Urbano incluye el servico de Taxi, que, a su vez, puede ser
Convencional o Ejecutivo. De conformidad con la misma norma, el servicio de
Taxi Convencional consiste: “...en el traslado de personas desde un jugar a
otro dentro del dmbito urbano autorizado para su operacién, en vehiculos
automotores acondicionados para el transporte de personas, con capacidad
hasta cinco pasajeros incluido el conductor y controlado para su cobro por el
taximetro.”. El Servicio de Taxi Ejecutivo consiste: “..en el traslado de
personas desde un lugar a oo, dentro del ambito urbano autorizado para su
operacidn, en vehiculos automotores acondicionados para prestar el servicio
de viajes especiales, mediante la peticion del servicio al centro de llamadas,
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con autorizacion para la acupacién temporal de la via piblica, y controlado
para su cobro por taximetro.”;

Que, la Disposicién General Primera de la LOTTTSV establece que: “El servicio
ejecutivo podra ser considerado como tal, en los demds que se prevén en ef
Reglamento conforme al articulo 57 de esta ley, que establecers |as
condiciones técnicas para la prestacién de este servicio, que incluird Ia
propledad del vehfculo y la calificacion del conductor como chofer

profesional.”; y;

Que, la Ordenanza Metropolitana No. 0047 sancionada el 15 de abril del
2011, en su Art..(21) regula que: “..1.- Le corresponde dnicamente a lg
Autoridad Administrativa Otorgante determinar en un periodo no menor a
cinco afios el nimero de vehiculos que podrian ser destinados al Servicio de
Taxis en el Distrito Metropolitano de Quito, en cada una de las clases o
subclases, en funcién de la necesidad y conveniencia def servicio publico y, la
necesidad de compatibilizar estas actuociones con lg seguridad de las
personas, bienes y el ambiente...2. El nimero méximo de vehiculos destinados
al Servicio de Taxi, coma regla generol, serd el que se determine, mediante
Resolucién Administrativa, con base en las varlables nimero de taxis-nimero
de habitantes, cobertura del servicio de transporte piblico, caracteristicas de
las actividades socicecondmicas generales y particulares de zongs especificas,
y cualguier otra que técnicamente se requiera. 3. La Autoridad Administrativa
Otorgante deberd motivar su Resolucion Administrativa en los estudios

técnicos que hubiere ordenado.”.

Que, considerando todos los principios v  derechos fundamentales
expuestos, como el derecho constitucional al trabajo v a una vida digna;
siendo una realidad el hecho de que muchos choferes y sus vehiculos se
encuentran prestando el servicio de taxis convencionales y ejecutivos en ia
ciudad de Quito de una manera no regular, por existir la evidente demanda
de 2 ciudadania de aumento de la cobertura y el servicio de taxis; y, en vista
de que la Municipalidad no cuenta con un estudio técnico estadistico, preciso
y determinante de la oferta y la demanda del servicio de taxis canvencionales
y ejecutivos en la ciudad, un catastro definido, y por ende no se ejecuta un
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control justo, equitativo y adecuado, que no afecte ni vuinere derechos
sociales y naturales de {a pobiaci6n.

En ejercicio de la atribucion que le confieren los Arts. 57 , literal a); y 87,
literal a) del Cédigo Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomfa y
Descentralizacién; vy el articulo 8 de la Ley de Régimen para el Distrito

Metropolitano de Quito,

EXPIDE:

LA ORDENANZA METROPOLITANA DEROGATORIA DE LA ORDENANZA
METROPOLITANA No. 0339, SANCIONADA Et. 08 DE ENERO DEL 2013, Y
REFORMATORIA DE LA ORDENANZA METROPOLITANA No. 0047
SANCIONADA EL 15 DE ABRIL DEL 2011, REFORMATORIA A LA ORDENANZA
No. 247 SANCIONADA EL 11 DE ENERO DEL 2008, QUE ESTABLECE EL
" REGIMEN ADMINISTRATIVO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE TAXI

EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO,

Art. 1. SubstitGyase el Art. ... (21) de la Ordenanza Metropolitana No. 0047
de 15 de abril del 2011, por el siguiente:

1. Le corresponde tnicamente a la Agencia Metropolitana de Trdnsito
determinar el niimero de vehiculos que podrian ser destinados al Servicio de
Taxi en el Distrito Metropolitano de Quito, en cada una de las clases o
subclases, en funcién de la necesidad y conveniencia del servicio publico v, la
necesidad de compatibilizar estas actuaciones con la seguridad de las

personas, bienes y el ambiente.

2.- El ndmero maximeo de vehiculos destinados al Servicio de Taxis, serd el
que se determine mediante Resolucidn Administrativa, con base en los
estudios técnicos y sociales previos realizados por la Agencia Metropolitana
de Trdnsito, considerando las variables ndmero de taxis-nimero de
habitantes, cobertura del servicio de transporte publico, caracteristicas de las
actividades socioeconémicas generales y particulares de zonas especificas, y
cualquier otra que técnicamente se reguiera.

De ser necesario se considerard en el informe respectivo la necesidad y
posibilidad de creacion de nuevas maodalidades de prestacién del servicio,
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situacion que sera oportunamente resuelta en el Concejo Metropolitano de
asi ser requerida.

3.- la Agencia Metropolitana de Trénsito deberd motivar su Resolucion
Administrativa en los estudios técnicos que hubiere realizado.”

Art.2.- Se substituye la Disposicién Transitoria Primera de la Ordenanza
Metropolitana No. 0047 de 15 de abril del 2011, por el siguiente texto:
“Primera.- Una vez se tengan los resuitados de los estudios respectivos, fa
Agencia Metropolitana de Trénsito proceders a presentar al Concejo
Metropolitano, el detzalle de los pardmetros y requisitos técnicos y legales
que deberan cumplir los aspirantes o postulantes a prestar el servicio de taxis
en las modalidades convencional y ejecutivo.

Ef Concejo emitird una resolucion en la cual se contemplen plazos, asi como
fa estructuray el reglamento respectivo que determine el nuevo proceso de
regularizacion, considerando el detalle de los pardmetros y requisitos
técnicos y legales propuesto por la Agencia Metropolitana de Transito.

Se dard prioridad y preferencia a todos los postulantes y a las compafiias que
se encontraban en proceso de regularizacién en la ANT o tienen resoluciones
0 actuaciones administrativas favorables, cuando ésta ejercia las
competencias respectivas; asi como serdn preferentes los postulantes vy
participantes en el proceso de regularizacién aperturado en el afio 2011, que

no resuftaron favorecidos y no pudieron culminar el proceso.

En los informes técnicos, sociales y legales pertinentes, ademds, se evaluard
la posibilidad del incremento de cupo en las compaiiias regulares del
servicios de taxi, en las modalidades convencional y ejecutivo.”

Art. 3.- Se substituye la Disposicion Transitoria Segunda de Ia Ordenanza
Metropolitana No. 0047 de 15 de abril del 2011, por el siguiente texta:
“Segunda.- Régimen sancionatorio.- '

1.- Mientras la Agencia Metropolitana de Trdnsito efectlie los estudios
técnicos y sociales que d_eterminen el nimero de vehiculos que deberian
prestar el servicio de taxis en las modalidades convencional y ejecutivo, Y
mientras no se levante el catastro preciso de los choferes y vehiculos que se

-
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encuentran prestando el servicio de manera no regular, no se podrd
sancionar pecuniariamente a quienes actuaimente se encuentran en ejercicio
de su trabajo, siempre y cuando cumplan con los siguientes requisitos basicos
de:

a.- Ser Chofer Profesional con licencia tipo C.

b.- Pertenecer a una Compafiia o Cooperativa en proceso de regularizacion.

c.- Prestar el servicio de taxi en las modalidades convencionat o ejecutive con
un vehiculo en 6ptimas condiciones, de no menos de cinco afios de
fabricacidn y que cuente €on sus respectivas revisiones vehicuiares al dia.

d.- Contar con el taximetro calibrado conforme a las nuevas tarifas legales, y
expedir el comprobante, recibo o factura respectiva al usuario conforme

dispone la ley.

2.- Las y los administrados que presten el servicio de taxi sin cumplir con las
condiciones minimas constantes en la presente Ordenanza; y en los casos
respectivos de Compafias regulares, los que no cuenten con las
habilitaciones administrativas o técnicas, seran sancionados con una mulita
de dos salarios basicos unificados y la inhabilitacion de participar en las

Convocatorias Pdblicas relacionadas con el servicio de taxi.

3.- la suspension, revocatoria, imposicién de muitas o declaratoria de
terminacion de las Habilitaciones Administrativas se sujetara a las causales
previstas en la Ordenanza Metropolitana 247, publicada en el Registro
oficial 295 de 14 de marzo del 2008, en todo aquello que no ha sido
explicitamente regulado en la presente Ordenanza, del mismo modo, el
régimen previsto en este numeral serd aplicable a partir de la fecha de
conclusion del respectivo proceso de regularizacién que se aperture, una vez

realizados los respectivos estudios técnicos y soclales.

4.- En los procedimientos administrativos sancionatorios que hubieren
iniciado antes de la vigencia de la Ley Orgénica Reformatoria a la Ley
Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, a causa de la
prestacién de Servicio de Taxis sin las autorizaciones legales pertinentes, [a

autoridad competente dispondré su archivo. B
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5.- Para efectos de la aplicacién del Régimen Administrativo sancionador,
cualquier persona natural o juridica podrd presentar la denuncia sobre el
cometimiento de una infraccibn que dé origen al correspondiente

procedimiento administrativo.

Art. 4.- En toda la Ordenanza Metropolitana No. 0047 de 15 de abril del 2011,
reempldcese la denominacién “Autoridad Administrativa Otorgante”, por

“Agencia Metropalitana de Transito”.

Art. 5.- los proveedores de los taximetros procederin a la recalibracin
respectiva, en los vehiculos que actualmente se encuentren prestando e}
servicio de taxis en las distintas modalidades, para lo cual se solicitaran
gnicamente los requisitos contemplados en los literales a), b) v €) del Art.3 de

la presente Ordenanza.

Art. 6.- Se deroga la Disposicion Transitoria Tercera de Ja Ordenanza
Metropolitana No. 0047 de 15 de abril del 2011.

Art, 7.- Se deroga la Ordenanza No. 0339 del 08 de abril del 2013.
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