EXPOSICION DE MOTIVOS

A raiz del crecimiento de la poblacion y su asentamiento en las afueras de la ciudad y la
periferia, durante afios se ha evidenciado la demanda de transporte para poder atravesar de
manera mas rapida la ciudad hacia las diferentes parroquias del canton, sin necesidad de
circular por el hipercentro del Distrito Metropolitano de Quito.

Parte de la demanda estd siendo satisfecha por transporte regulado por la Secretaria de
Movilidad, pero la creciente demanda refleja la existencia de una oferta que allmomento no
se encuentra regularizada por el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito.

La Ordenanza Metropolitana No. 194 de 13 de marzo de 2012 que establece el régimen
juridico del Sistema Metropolitano de Transporte Pablico de Pasajeros.e indica su forma de
administracion y organizacion, sefiala, en su articulo 11 que, en el marco del ordenamiento
juridico nacional y metropolitano y en consulta con la maxima autoridad administrativa del
Distrito Metropolitano de Quito, y los restantes Participantes del Sistema, le corresponde a
la Secretaria responsable de la Movilidad la determinacién de las politicas aplicables al
Sistema Metropolitano de Transporte publico de Pasajeros, asi como la formulacion y
expedicion de los instrumentos de planificacion operativa aplicables al mismo.

En ejercicio de dichas facultades, el estudio técnico realizado por la Secretaria de
Movilidad determina longitudes de recorridos, tiempos de viaje, flota, capacidad de
pasajeros, horarios de operacion.y pasajeros totales transportados en los sectores de
influencia del corredor avenida Simon Bolivar y en los sectores internos de la Parroquia de
Calderon. En cuanto a la particion modal, el porcentaje de los usuarios que hacen uso del
transporte formal pertenece al 56%, menor al porcentaje de los usuarios que hacen uso del
transporte informal que representa un 71%.

Por una parte, de acuerdo a los datos obtenidos, existe una demanda de transporte publico a
lo largo de la Avenida Simon Bolivar que al momento estd siendo atendida tanto por
operadoras legalmente registradas en la Secretaria de Movilidad, como por operadoras
informales y personas particulares, estableciéndose como necesidad la implementacion del
servicio de transporte publico mediante la creacion de al menos tres lineas (Carapungo -
Quitumbe, Carapungo - Cumbayd, Quitumbe - Cumbaya), con las cuales se atienden a
diferentes barrios involucrados. Para cubrir la demanda y los origenes y destinos revelados,
se requiere de una flota operativa total de al menos 113 buses de 35 pasajeros de capacidad,;
0, proporcionar el servicio con al menos 73 buses tipo.




Por otro lado, de acuerdo a los datos recopilados, existe una demanda de transporte pablico
interna en la Parroquia de Calderon que al momento esta siendo atendida tanto por
operadoras legalmente registradas en la Secretaria de Movilidad, como por asociaciones de
hecho informales y personas naturales. Los moradores de los diversos sectores y barrios de
Calderon cuentan con el servicio de los subsistemas de transporte publico Integrado,
Convencional y Rural, que actualmente son insuficientes para cubrir la demanda de
usuarios, por lo que se estima conveniente la creacion de al menos tres rutas: Carapungo —
San Joseé de Mordn — Luz y Vida; Carapungo — San José de Maoran — Pomasqui V;
Carapungo — Calderdn — Jardines de Babilonia.

Asi, el servicio de transporte publico por esta importante arteria, al formar parte del Sistema
Integrado de Transporte (SIT) del DMQ, debe guardar absoluta correspondencia con los
lineamientos ya definidos por el mismo, basando su definicién enla bisqueda de:

e Ampliar y mejorar la cobertura de los servicios de transporte puablico de la zona
periférica oriental de la ciudad.

e Mejorar las condiciones de movilidad, accesibilidad y seguridad vial a lo largo del
recorrido de la via.

e Mejorar la calidad de vida de los habitantes de Quito, a través de la optimizacion del
servicio de transporte, haciendo de éste un sistema comodo, seguro y confiable para
los usuarios.

e Contribuir de manera efectiva en el Plan de Mejoramiento de la Calidad del Aire
para Quito y preservar de esa manera la salud de los residentes en los sectores
aledafios al proyecto, mediante la reduccién de emisiones contaminantes derivadas
de la actual operacion de transporte publico.

e Mejorar la eficiencia de la operacion del sistema de transporte, a través de la
implementacion. de tablas operacionales de acuerdo a la demanda, definicion de
sitios de parada, control de velocidades minimas y maximas (por las caracteristicas
propias de la via).

e Reduccién de los costos operacionales y el aprovechamiento de economias de
escala en la operacion del servicio.

e Desarrollo ‘de la infraestructura necesaria acorde con el nivel de servicio
demandado, la regeneracion de los espacios publicos vinculados, la preservacion de
la seguridad ciudadana, y de la seguridad vial.

Por lo expuesto, el Municipio de Quito ha considerado importante la formalizacion de los
servicios de transporte publico que operan en el corredor avenida Simon Bolivar, y su area
de influencia, asi como en los sectores internos de la Parroquia de Calderdn, servicios que
actualmente estan siendo provistos por operadoras formales y personas naturales que
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trabajan sin un titulo habilitante otorgado en las condiciones que la Ley preve, situacion
originada, entre otros, por la vigencia de regulaciones metropolitanas que prohiben la
incorporacion de nuevas unidades de transporte publico y la conformacion de nuevas
operadoras para esta modalidad el servicio. Por ello es impostergable priorizar la
intervencion del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito en la regularizacion de
estos servicios, conforme el estudio técnico presentado por la Secretaria de Movilidad, para
lo cual se debe modificar la Ordenanza Metropolitana No. 247, sancionada el 08 de enero
de 2008, que permita la regularizacion y creacion de nuevos servicios.




PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA EL PROCESO DE
REGULARIZACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL EN EL CORREDOR AVENIDA
SIMON BOLIVAR Y EN LOS SECTORES INTERNOS DE LA PARROQUIA DE
CALDERON DEL DISTRITO METROPLITANO DE QUITO

ORDENANZA METROPOLITANA No. XX
EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Vistos los informes No. ICXX-2016 del mismo afio, expedidos por la Comision de
Movilidad.

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 264 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, en su numeral 3
determina que los gobiernos municipales tendran.competencia exclusiva para
“planificar, construir y mantener la viabilidad urbana,”

Que, el numeral 6 del articulo 264 de la Constitucion sefiala ademas como competencia
exclusiva de los gobiernos municipales el de “Planificar, regular y controlar el
transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal”;

Que, el articulo 266 de la Constitucion establece que “Los gobiernos de los distritos
metropolitanos autdnoemos- ejerceran las competencias que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas las que sean aplicables de los gobiernos provinciales
y regionales, sin perjuicio de las adicionales que determine la ley que regule el
sistema nacional de competencias.

En el.dambito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expediran
ordenanzas distritales. ',

Que, el articulo 394 .de la Constitucion sefiala: “El Estado garantizara la libertad de
transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin
privilegios de ninguna naturaleza. La promocién del transporte publico masivo y la
adopciodn de una politica de tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias.
El Estado regulard el transporte terrestre, aéreo y acudtico y las actividades
aeroportuarias y portuarias.”;

Que, el articulo 54 literal f) del Codigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia
y Descentralizacién (COOTAD) establece como funciones del gobierno autonomo
descentralizado municipal, entre otras la de “Ejecutar las competencias exclusivas y
concurrentes reconocidas por la Constitucién y la ley en dicho marco, prestar los
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

servicios publicos y construir la obra publica cantonal correspondiente con
criterios de calidad, eficacia y eficiencia, observando los principios de
universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad, solidaridad,
interculturalidad, subsidiaridad, participacion y equidad (...)”

el literal f) del articulo 55, v, el literal q) del articulo 84 del COOTAD establecen

que los gobiernos auténomos descentralizados municipales y metropolitanos
tendran la competencia exclusiva de planificar, regular y controlar el transito y el
transporte terrestre dentro de su circunscripcién cantonal;

el articulo 130 del COOTAD referente al ejercicio de la competencia de transito y
transporte  sefiala en su inciso segundo que a-.los gobiernos auténomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar, regular
y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio
cantonal;

la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y.Seguridad Vial (LOTTTSV),
establece en sus articulos 2 y 3 que la_referida ley se fundamenta en los siguientes
principios generales: el derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la
formalizacién del sector, lucha contra la corrupcién, mejorar la calidad de vida del
ciudadano, preservacion del ambiente, desconcentracion y descentralizacion
interculturalidad e inclusién a personas con discapacidad. El Estado garantizara que
la prestacion del servicio de transporte publico se ajuste a los principios de
seguridad, eficiencia, responsabilidad,. universalidad, accesibilidad, continuidad y
calidad, con tarifas socialmente justas;

el articulo 7 de la LOTTTSV sefiala que las vias de circulacion terrestre del pais son
bienes ‘nacionales:.de uso' publico, y quedan abiertas al transito nacional e
internacional de. peatones y vehiculos motorizados y no motorizados, de
conformidad con la ley, sus reglamentos e instrumentos internacionales vigentes. En
materia de transporte terrestre y transito, el Estado garantiza la libre movilidad de
las personas, vehiculos y bienes, bajo normas y condiciones de seguridad vial y
observancia de las disposiciones de circulacion vial;

la LOTTTSV en su articulo 30.4 sefiala que: “Los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el ambito de sus
competencias en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de conformidad
a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el
transito y el transporte, dentro de su jurisdiccion, observando las disposiciones de
caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control
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Que,

del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, deberdn informar sobre las
regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se
vayan a aplicar;

Corresponde a los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales en el &mbito
de sus competencias, planificar, regular y controlar las redes interprovinciales e
intercantonales de transito y transporte.

Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Metropolitanos y:Municipales en el
ambito de sus competencias, tienen la responsabilidad de’ planificar, regular y
controlar las redes urbanas y rurales de transito y transporte dentro.de su
jurisdiccién”;

el articulo 30.5 ibidem establece que los Gobiernos Autonomos Descentralizados
Metropolitanos y Municipales tendrdn competencias; entre otras, las siguientes:

“a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la
materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos, la normativa de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados regionales, metropolitanos y municipales, las
resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal; (...)

c¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte
terrestre, trénsito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros
y bienes, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en
el dmbito Intracantonal, conforme la clasificacion de las vias definidas por el
Ministerio del Sector;

¢) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales
en areas urbanas del canton, y en las parroquias rurales del canton;

Que, el articulo 53 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,

Que,

Que,

(LOTTTSV), prohibe toda forma de monopolio y oligopolio en el servicio de
transporte publico;

el articulo 61 de la LOTTTSV determina que el Servicio de Transporte Publico
comprende . la operacion intracantonal, interprovincial, intrarregional, e
internacional;

el articulo 65 de la LOTTTSV, sefiala que “El servicio de transporte publico
comprende los siguientes ambitos de operacion: intracantonal, interprovincial,
intraregional, intraprovincial e internacional”’; en armonia con lo dispuesto en el
articulo 66 ibidem, que define al servicio de transporte publico Intracantonal, como
aquel que opera dentro de los limites cantonales y por ende le corresponde a los




Gobiernos Autonomos Descentralizados la celebracion de los contratos de operacion
correspondientes;

Que, la Disposicion Transitoria Octava de la LOTTTSV prescribe que: " Los municipios

que actualmente ejerzan competencias en materia de transporte terrestre, transito y
seguridad vial, en virtud de procesos de descentralizacion, continuaran
ejerciéndolas, sujetdndose a las disposiciones de la Constitucion de la Republica
del Ecuador, Cadigo Organico de Organizacion Territorial y Descentralizacion.”;

Que, el numeral 1 del articulo 60 del Reglamento a la LOTTTSV determina que el servicio

de transporte Intracantonal es el que opera dentro de los. limites. cantonales,
pudiendo ser un servicio urbano (entre parroquias urbanas), servicio rural (entre
parroquias rurales) o servicio combinado (entre parroquias urbanas y rurales);

Que, el articulo 63 del Reglamento a la LOTTTSV establece la normativa.a base de la cual

Que,

Que,

Que,

Que,

los vehiculos pueden prestar el servicio de transporte Intracantonal; v,

el 26 de abril de 2012 el Consejo Nacional de Competencias emite por disposicién
constitucional la Resolucién No. 006-CNC-2012 por la cual se resuelve que la
competencia para planificar, regular y controlar el transito, el transporte terrestre y
la seguridad vial, son transferidos a los gobiernos autonomos descentralizados
metropolitanos y municipales del pais;

la mencionada Resolucion en su articulo 14 sefiala que las facultades y atribuciones
de rectoria local, planificacion local, regulacion local, control local y gestion, para
mejorar la movilidad en las respectivas circunscripciones de los gobiernos
autonomos descentralizados para mejorar la movilidad seran bajo el principio de
unidad nacional,

el Consejo Nacional.de Competencias mediante Resolucion No. 003-CNC-2014 de
22 de septiembre de 2014, Aclaratoria de la Resolucion No. 006-CNC-2014,
dispone en el articulo 1: “Se ratifica que la competencia de planificar, regular y
controlar el .transito y transporte publico dentro del territorio cantonal a favor de
los gobiernos ‘autbnomos descentralizados metropolitanos y municipales, fue
transferida de manera obligatoria y definitiva, contemplando modelos de gestion
diferenciados y cronogramas de implementacion, (...) por tanto, la competencia no
puede ser devuelta ni rechazada por ningin gobierno auténomo descentralizado
municipal ”’;

el Concejo Metropolitano de Quito, en sesion de 08 de abril del 2009, aprobd el
Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito para el periodo
2009-2025, el cual se fundamenta en la los planes Quito Equinoccio 21 y Quito
hacia el Bicentenario, y organiza su propuesta 3 en ejes de accion, entre los cuales
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

resalta la optimizacion y racionalizacion del uso del vehiculo privado y la
disminucion de la demanda de viajes;

la Vision Estratégica de la Movilidad para el DMQ para el 2015-2030, sefiala que la
Municipalidad facilitard el desplazamiento eficiente y seguro de personas Yy
mercancias de manera inteligente e innovadora y debera elaborar politicas y
programas que incentiven el desarrollo sostenible del transporte y el uso racional del
vehiculo particular; priorizando a los usuarios del transporte publico colectivo;

la Ordenanza Metropolitana No. 247, sancionada el 11 de enero de 2008, Sustitutiva
de la Seccién 1V, Capitulo IX, Titulo Il del Libro Primero, del Cédigo Municipal
para el Distrito Metropolitano de Quito, regula, entre otros ambitos, la prestacion
del servicio de transporte publico en el Distrito Metropolitano de Quito.

la Disposicion General Décima Primera de_la Ordenanza Metropolitana No. 247
dispone que el 6rgano competente municipal, por un plazo de 10 afios contados a
partir de la promulgacion de la referida ordenanza, no receptara solicitudes
tendientes a obtener informes previos. para la constituciones de compafiias o
cooperativas de transporte publico terrestre que pretenda operar dentro de la zona
urbana del Distrito Metropolitano de Quito; y, que en caso de inminente necesidad,
serd el Alcalde del Distrito-Metropolitano de Quito, quién dispondrd al d6rgano
competente realice el estudio y los resultades del mismo seran presentados para su
aprobacién al ConcejoMetropolitano de Quito;

la Ordenanza Metropolitana No. 194 de 13 de marzo de 2012 establece el régimen
juridico del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros e indica su
forma de administraciony organizacion;

conforme lo sefala el articulo 3 de la citada Ordenanza Metropolitana No. 194, el
Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros es administrado, de
manera centralizada por los 6rganos y entidades del Distrito Metropolitano de
Quito, sin perjuicio de que, para la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros se emplee la modalidad de gestion delegada a personas juridica de derecho
privado; en concordancia con lo sefialado en el numeral 2 del articulo 5 de la
Ordenanza ibidem: “En la planificacion del servicio de transporte publico de
pasajeros, el Administrador o Administradora del Sistema seguira el procedimiento
previsto en este Titulo con el objeto de determinar el modo de gestion, directa o
delegada, que se ha de dar a la prestacion del servicio publico de transporte de
pasajeros.”

el articulo 11 de la Ordenanza Metropolitana No. 194 sefiala que en el marco del
ordenamiento juridico nacional y metropolitano y en consulta con la maxima
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Que,

Que,

Que,

autoridad administrativa del Distrito Metropolitano de Quito, y los restantes
Participantes del Sistema, le corresponde a la Secretaria responsable de la movilidad
en el Distrito Metropolitano de Quito, la determinacion de las politicas aplicables al
Sistema Metropolitano de Transporte publico de Pasajeros, asi como la formulacion
y expedicion de los instrumentos de planificacion operativa aplicables al mismo.

el articulo 15 de la misma Ordenanza Metropolitana No. 194 determina que en el
Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, le corresponde la
prestacién misma del servicio de transporte a Operadoras de transporte publico de
pasajeros, las mismas que actuaran con sujecion a los instrumentos de planificacion,
reglas de caracter operativo y técnicos, expedidas por el Administrador del Sistema
y, en el caso que corresponda, de conformidad con sus respectivos contratos de
operacion.

la Disposicién General Segunda de la citada Ordenanza Metropolitana No. 194
dispone que: “Para efectos de la renovacion de contratos vigentes, o celebracion de
nuevos contratos de operacion y, en general, para la concesion de cualquier
mecanismo de subsidio, beneficio o prestacion publica establecida para el
transporte publico de pasajeros, el Administrador o Administradora del Sistema,
priorizara aquellas Operadoras que cuenten con los vehiculos afectos al servicio de
transporte publico de pasajeros dentro de sus activos, como un mecanismo de
estimulo a la organizacion empresarial.”

mediante informe técnico remitido por la Secretaria de Movilidad, en calidad de
Administradora del Sistema Metropolitano de Transporte Publico, determina que
”De acuerdo a los datos obtenidos, existe una demanda de transporte publico a lo
largo de la-Avenida Simén Bolivar y su area de influencia, asi como los sectores
internos. de la Parroquia de Calderdn, que al momento esta siendo atendida tanto
por operadoras legalmente registradas en la Secretaria de Movilidad, como por
operadoras informales y personas particulares. ”

Que, con fecha... la Procuraduria del Distrito Metropolitano de Quito emite informe

favorable. ..

En ejercicio de las atribuciones que le confiere el articulo 8, numeral 1y 6 de la Ley de
Régimen del Distrito Metropolitano de Quito; y, articulo 57, literal a), articulo 87, literal a)
y articulo 322, del Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion.

EXPIDE:




LA ORDENANZA METROPOLITANA MODIFICATORIA A LA ORDENANZA
METROPOLITANA No. 247, SANCIONADA EL 11 DE ENERO DE 2008, PARA
EL PROCESO DE REGULARIZACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PUBLICO INTRACANTONAL EN EL CORREDOR AVENIDA SIMON BOLIVAR
Y EN LOS SECTORES INTERNOS DE LA PARROQUIA DE CALDERON, DEL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO;

Articulo 1.- Al final de la Disposicion General Décima Primera de la Ordenanza
Metropolitana No. 247, sancionada el 11 de enero de 2008 y publicada en el Registro
Oficial No. 295 de 14 de marzo del mismo afio, agréguese el siguiente inciso: "Se
exceptia ademas de esta disposicion el servicio de transporte publico Intracantonal,
mientras se desarrolle y concluya el Proceso de Regularizacion del Servicio de Transporte
Publico Intracantonal en el corredor avenida Simon ‘Bolivar y en los sectores internos de
la parroquia de Calderéon.”

Articulo 2.- A continuacién de la Disposicion Transitoria. Novena de la Ordenanza
Metropolitana No. 247, sancionada el 11 de enero de 2008, agréguese la siguiente:

Décima: De la Regularizacion del Servicio. de Transporte Publico Intracantonal en el
corredor avenida Simoén Bolivar y en-los sectores. internos de la parroquia de Calderon:

CAPITULO'|
NORMAS GENERALES DEL PROCESO

Art... (1).- Objeto.- El objeto de la presente Ordenanza es establecer el proceso para la
regularizacion del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida
Simon Bolivar.y en los sectores internos de la parroguia de Calderon, asi como en su area
de influencia, conforme el estudio técnico que forma parte integrante de la presente
Ordenanza, en el plazo y condiciones establecidas en los siguientes articulos y en las
normas técnicas que el Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de
Pasajeros determine para el efecto.

Art... (2).- Ambito de aplicacion.- Se sujetaran a las condiciones de la presente
Ordenanza:

1. Las personas naturales que hayan venido prestando el Servicio de Transporte Terrestre
Publico Intracantonal de pasajeros en el Distrito Metropolitano de Quito, en al menos los
ultimos 5 afios, en el corredor avenida Simdn Bolivar y en los sectores internos de la
parroquia de Calderdn, asi como en su area de influencia, que no hayan obtenido adn el
titulo habilitante correspondiente y que consten en el inventario realizado por el
Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte Publico, quienes posteriormente
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deberan conformarse como una Operadora de Transporte Publico Intracantonal o en su
defecto, adherirse a una debidamente constituida que preste el servicio en el corredor y
parroquias determinadas, o0 en su area de influencia.

2. Las Operadoras de Transporte Terrestre Publico Intracantonal, que prestan el servicio en
el corredor y parroquias determinadas, o en su area de influencia, y que se encuentre en la
capacidad técnica y operativa para satisfacer las necesidades de servicio establecidas en los
instrumentos de planificacion emitidos por el Administrador del Sistema Metropolitano de
Transporte Publico, para lo cual deberdn observar los requisitos y procedimientos
establecidos en la presente Ordenanza.

Art... (3).- Definicion.- Para efectos de la presente Ordenanza, el Servicio de Transporte
Publico Intracantonal consiste en el traslado en forma colectiva y/o masiva de personas,
dentro de los limites cantonales, haciendo uso del ‘parque automotor debidamente
autorizado y sujeto a una contraprestaciéon econémica, pudiendo ser un servicio urbano
(entre parroquias urbanas), servicio rural (entre parroquias rurales) o servicio combinado
(entre parroquias urbanas y rurales).

Art... (4).- Régimen de sujecion.- El Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el
area urbana y en las parroquias rurales, establecidas en la presente Ordenanza, se sujetara a
lo dispuesto en la normativa nacional y metropolitana vigente, incluida las disposiciones
aqui contenidas, asi como en’ los ‘instrumentos de planificacién expedidos por el
Administrador del Sistema Metropolitano.de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito.

Art... (5).- Objeto social exclusivo de la Operadoras.- Las Operadoras de Transporte
Publico Intracantonal del Distrito Metropolitano de Quito tendran objeto social exclusivo
para la prestacion del servicio de transporte publico en el ambito Intracantonal, el mismo
que se determinard de forma clara'y expresa en su estatuto y en el respectivo Contrato de
Operacion-a ser suscrito.con el Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte
Publico de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito.

Art... (6).- Organo competente.-

6.1. La Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en
calidad de Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de
Pasajeros, sera el Organo competente para la suscripcion de los Contratos de
Operacion correspondientes y el otorgamiento de las Habilitaciones Operacionales
previstas en esta normativa,;

6.2. La Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito,
conforme el estudio técnico que forma parte integrante de la presente Ordenanza,
determinaréa el tamafio de la flota requerida para cubrir la demanda del Servicio
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de Transporte Publico Intracantonal, en el corredor avenida Simon Bolivar y en los
sectores internos de la parroquia de Calderon, asi como en su area de influencia, en
funcion de los indices operacionales que se establezcan; vy,

6.3. La Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
directamente o a través de sus 6rganos o entidades dependientes o adscritas, tomara
a su cargo y responsabilidad los procedimientos previstos en la presente Ordenanza,
para lo cual y de ser necesario, formulara las Bases de la Convocatoria del presente
Proceso en base a lo establecido en la presente Ordenanza.

Art... (7).- Normas técnicas.- Los vehiculos destinados a brindar el Servicio de Transporte
Publico Intracantonal en el area urbana y en las parroquias rurales deberan observar la
Norma Técnica Nacional vigente y la Normativa Técnica emitida por el Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, (MDMQ), a través.de la Secretaria.de Movilidad del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito.

CAPITULOQO.II
DE LAS OPERADORAS

Art... (8).- Definicion.- Para efectos del presente proceso de regularizacién, se entendera
por Operadora de Transporte Publico-en el ambito Intracantonal, a la persona juridica de
derecho privado, que constituida como Cooperativa o Compafiia, se haya conformado
cumpliendo todos los requisitos y condiciones establecidas, y, que como consecuencia de
aquello, haya suscrito el Contrato de Operacién correspondiente con la Secretaria de
Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito.

Art... (9).- Obligaciones de las operadoras.- Las Operadoras que prestan el Servicio de
Transporte Terrestre Intracantonal en el Distrito Metropolitano de Quito estan obligadas a
garantizar la prestacion de un servicio de calidad, eficiente y seguro para los usuarios;
responder- por. sus obligaciones tributarias metropolitanas; mantener un registro de
informacidn de cada uno de sus socios o0 accionistas, realizar el pago de remuneraciones y
los_beneficios que establece la normativa nacional; y, las demas que se establezca para el
efecto en el Contrato de Operacion otorgado.

Art... (10).- Del proceso para Operadoras.- Al Proceso de Regularizacion del Servicio
de Transporte Publico Intracantonal establecido en la presente Ordenanza, podran aplicar
unicamente las Operadoras, que debidamente constituidas, presten el servicio en el corredor
avenida Simén Bolivar y en los sectores internos de la parroquia de Calderdn, o en su area
de influencia, demostrando ademas que se encuentren en la capacidad técnica y operativa
para satisfacer las necesidades de servicio establecidas.

Para el efecto, las Operadoras de Transporte Publico de Pasajeros deberan manifestar
previamente su interés de participar en el proceso; la Secretaria de Movilidad, previa
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valoracion de la capacidad técnica y operativa requerida, definira los indices operacionales
con las rutas, recorridos, paradas, frecuencias, horarios de operacion e intervalos que se
otorgaran a favor de la Operadora solicitante, determinando ademas la necesidad para el
respectivo incremento de unidades, para lo cual se dard observancia a los requisitos
previamente determinados para el tramite administrativo correspondiente y otorgamiento
de las habilitaciones operacionales a las que haya lugar.

Las Operadoras se sujetaran a las fases del proceso establecidos en la presente Ordenanza,
en lo que les fuere aplicables, dentro de los plazos y condiciones previstos en la respectiva
Regla Técnica.

CAPITULO 111
DE LAS Y LOS PRESTADORES DE HECHO

Art... (11).- Definicion.- Se entiende por Conductor o Conductora, la persona que presta el
servicio de transporte terrestre Intracantonal, mayor de edad y que reuniendo los requisitos
prescritos en el ordenamiento juridico nacional y metropolitano, se halle calificada para
conducir un vehiculo a motor en la via publica, del tipo y clase previsto para la prestacion
del Servicio de Transporte Publico de Pasajeros, en el ambito.Intracantonal.

Art... (12).- Aplicantes al Proceso.- Para el caso de prestadores de hecho, s6lo podra
aplicar al Proceso de Regularizacion una persona natural por cada vehiculo a ser destinado
al Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simén Bolivar y en
los sectores internos de la parroquia de Calderon, o en su area de influencia.

No se podra otorgar una Habilitacion Operacional a quien sea o haya sido beneficiario de
otra Habilitacién Operacional en el Distrito Metropolitano de Quito con antelacion a éste
proceso, en cualquier modalidad de transporte, en los cinco Gltimos afios anteriores a la
fecha de sancién de la presente Ordenanza.

Art...(13).- Requisitos Obligatorios para los Aplicantes: Los requisitos que deberan
cumplir los Aplicantes para participar en el Proceso para la regularizacion del Servicio de
Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simén Bolivar y en los sectores
internos de la parroquia de Calderdn, son los siguientes:

a. Que el aplicante conste en el Inventario realizado por la Secretaria de Movilidad del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, que haya prestado el servicio al
menos en los ultimos 5 afios y no sea titular de otra habilitacion operacional en
cualquier modalidad de transporte dentro del Distrito Metropolitano de Quito;

b. Ser titular exclusivo del vehiculo a ser destinado al Servicio de Transporte Publico
Intracantonal,

c. La habilitacion operacional no podra ser expedida a favor de copropietarias o
copropietarios del vehiculo;
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La Habilitacién operacional podra ser emitida a favor de la o el Aplicante que
justifique que el vehiculo destinado a este servicio ha sido de propiedad de la
sociedad conyugal; de la sociedad de bienes legalmente formada; de su conyuge o
conviviente en union de hecho legalmente constituida; o que pertenece a uno de sus
parientes dentro del cuarto grado de consanguinidad y segundo grado de afinidad;

En los casos determinados en el literal precedente, el conyuge, conviviente o
pariente del Aplicante no podra ser parte del Proceso. La inobservancia de esta
regla supondré la inhabilitacion de los Aplicantes que incurran en ello;

Tener la nacionalidad ecuatoriana, o gozar de los derechos de las y los extranjeros
en el Ecuador, es decir tener las autorizaciones o permisos de trabajo, de
conformidad a lo dispuesto en la legislacion Ecuatoriana, respecto alos derechos de
los extranjeros;

Haber cumplido con las obligaciones de carécter tributario de conformidad con el
ordenamiento juridico metropolitano, hasta la etapa de subsanacion de los
documentos;

Encontrarse al dia para con las obligaciones con el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, incluso aquellas derivadas de la suscripcién de un
convenio de pago.

Haber cumplido con los requisitos generales para la circulacion del vehiculo en el
Distrito Metropolitano de Quito;

No ser servidora o servidor publico.o miembro activo de las Fuerzas Armadas o de
la Policia Nacional a la fecha de la aplicacion.

CAPITULO IV
DEL PROCESO

Art... (14).- Condiciones.- El proceso de regularizacion para la prestacion del Servicio de
Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simon Bolivar y en los sectores
internos de la parroquia de Calderon, se sujetara a las siguientes condiciones:

a.

El proceso de regularizacion del Servicio de Transporte Publico de Pasajeros en el
Distrito Metropolitano de Quito, determinado en la presente Ordenanza, en todas
sus fases y etapas, previo el otorgamiento del respectivo titulo habilitante, sera
gratuito.

En caso que se demuestre que el funcionario publico ha incurrido en el cobro de
dinero, precios, dadivas, ofrecimientos, orden o cualquier otro medio fraudulento,
directo o indirecto, sera sancionado previo el debido proceso y derecho a la defensa,
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y en el caso de determinarse responsabilidad contra el funcionario, serd remitido el
expediente administrativo a la fiscalia a fin de que se dé el trdmite correspondiente.

c. En el caso de determinarse responsabilidad en el aplicante, a méas de las acciones
legales que hubiera lugar, se excluird al mismo del proceso y del contrato de
operacion y/o habilitacion operacional por la cual haya sido beneficiado.

d. Sin perjuicio de lo establecido en el ordenamiento juridico nacional vy
metropolitano, los vehiculos destinados a la prestacion del Servicio de Transporte
Publico Intracantonal en el Distrito Metropolitano de Quito, se sujetarana la "Regla
Técnica de Caracteristicas y Condiciones para los Vehiculos destinados al Servicio
de Transporte Terrestre Intracantonal”, que sera emitida por el Administrador del
Sistema Metropolitano de Transporte Publico, mediante Resolucion Administrativa.

Art... (15).- Reglas del Proceso.- El proceso de regularizacién para. la prestacion del
Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simon Bolivar y en los
sectores internos de la parroquia de Calderdn se regira por las siguientes Fases y Etapas:

|.- Fase Previa:

El nimero de vehiculos destinados al Servicio de Transporte Publico Intracantonal del
Distrito Metropolitano de Quito sera el que determine la Secretaria de Movilidad, en
calidad de Administradora del Sistema de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito, mediante. Resolucién Administrativa motivada, en la que se
definird ademas los indices operacionales que estableceran las rutas, recorridos, paradas,
frecuencias, intervalos y-horarios.de inicio y fin de la operacion, bajo los cuales prestara el
servicio la Operadora constituida o que se constituya para cuyo efecto.

Esta Fase comprenderé:

a. Verificacion del levantamiento del inventario o registro efectuado por la Secretaria
a cargo de la Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito, de prestadores de
hecho gue se encuentran prestando el Servicio de Transporte Publico Intracantonal
en el corredor avenida Simén Bolivar y en los sectores internos de la parroguia de
Calderdn, asi como en su area de influencia, del Distrito Metropolitano de Quito, v,
que.no hayan obtenido adn su titulo habilitante;

b. Determinacién de las Operadoras de Transporte Publico de Pasajeros, que
debidamente constituidas, presten el servicio en el corredor y parroquias definidas,
0 su area de influencia, y, que hayan manifestado su interés de participar en el
proceso de regularizacion, por contar con la capacidad técnica y operativa
requerida.
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c. El cumplimiento de las condiciones y requisitos que determine la Secretaria de
Movilidad para la obtencién del informe juridico favorable de constitucion juridica,
de ser el caso, y posterior suscripcion del Contrato de Operacion correspondiente;

Previa el otorgamiento del titulo habilitante correspondiente, la Secretaria de Movilidad
determinara las rutas, frecuencias, intervalos, horarios de operacion y la flota vehicular con
la que se prestard el servicio de transporte publico de pasajeros en el ambito Intracantonal,
en los lugares asi definidos en el estudio técnico efectuado por el Administrador del
Sistema.

I1.- Etapas del Proceso:

Para la emision de los respectivos titulos habilitantes que faculten la prestacion del
Servicio de Transporte Publico de Pasajeros en el ambito Intracantonal, se observara el
siguiente proceso:

a. Convocatoria:

El Proceso de Regularizacion del Servicio-de Transporte Pdblico Intracantonal en el
corredor avenida Simon Bolivar y en los sectores. internos de la parroquia de Calderon,
iniciara con la Convocatoria que realice la Secretaria de Movilidad del Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, en.su calidad de Administrador del Sistema de Transporte
de Pasajeros, a los prestadores<de hecho y Operadoras debidamente constituidas, que
cumplan con las condiciones y requisitos establecidos en la presente Ordenanza, y
concluird con la suscripcion o madificacion de los correspondientes Contratos de
Operacion, segn corresponda.

Se notificara con la Convocatoria en la cual constaran las Bases de la misma y el
correspondiente cronagrama, sin-perjuicio de su publicacion también en la pagina web del
Municipio del Distrito-Metropolitano de Quito.

b. Constitucion juridica de la operadora:

Para el caso de prestadores de hecho, una vez levantado el inventario o registro de los
vehiculos gque se encuentran prestando el servicio de transporte publico de pasajeros, se
notificara al o la Aplicante del servicio, el lugar, fecha y hora, en donde debera entregar la
documentacién de respaldo para justificar su condicion.

Los Aplicantes podran participar en la constitucion de una persona juridica de derecho
privado que retna los requisitos determinados en la normativa vigente para acceder al
Contrato de Operacion correspondiente.
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Para la constitucion juridica de una nueva Operadora, los interesados deberan solicitar el
informe y autorizacién previa ante la Secretaria de Movilidad, previo el cumplimiento de
los requisitos previstos en las ordenanzas metropolitanas vigentes en materia de transporte
publico y los detallados a continuacion:

1. Cédula de ciudadania y certificado de votacién del o la Aplicante;

2. Licencia de conducir vigente. (Se exceptla la presentacion de este requisito al o la
Aplicante con discapacidad, debidamente certificada por el CONADIS respecto de
su inhabilidad para conducir un vehiculo a motor);

3. Matricula vigente del vehiculo y/o contrato de: compraventa del vehiculo
debidamente notariado o factura original a nombre del o la-Aplicante del Servicio,
del automotor que seré destinado el servicio de transporte publico de pasajeros;

4.Certificados actualizados de las autoridades competentes.que acrediten que €l o la
Aplicante no tiene la calidad de miembro activo de las Fuerzas Armadas ni de la
Policia Nacional, asi como de los organismos de control de transito y transporte
competentes en el Distrito Metropolitano de Quito;

5. Certificado actualizado de que el vehiculo de propiedad del o la Aplicante, ha
aprobado la Revision Técnica Vehicular;

6. Certificado de no adeudar al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito;

7. De ser el caso, certificado-otorgado por el Consejo Nacional de Discapacidades, o
quien haga sus veces como Autoridad Competente, sobre la condicion del o la
Aplicante o del miembro de su nacleo familiar, en cuyo caso deberd presentar un
documento publico que acredite que la persona con discapacidad es miembro del
mismo nucleo familiar;

8. Declaracién juramentada realizada por la o el Aplicante ante un Notario Publico del
Distrito'Metropolitano de Quito, en la que se indique:

a. Que no tiene la condicion de servidora o servidor publico;

b. Que no pertenece a una operadora de transporte publico o transporte comercial,
debidamente registrada ante la Autoridad Metropolitana competente;

c. Estado civil o grado de consanguinidad o afinidad respecto de la persona titular del
vehiculo; y,

d. Para el caso de vehiculos que consten en la respectiva matricula como servicio
publico, resolucion de deshabilitacion operacional o administrativa.
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La Secretaria de Movilidad garantizara a la o el Aplicante del Servicio, que en un término
de 20 dias, pueda subsanar las observaciones a los documentos presentados en la presente
etapa. El término aqui previsto se contard a partir de la notificacion por parte de la
Secretaria a los aplicantes del proceso.

Durante el proceso administrativo, la Secretaria de Movilidad podré solicitar a él o la
Aplicante toda la documentacién o informacion que se considere necesaria para subsanar
cualquier inconveniente en su aplicacion; y/o, si cumple con los requisitos establecidos en
esta normativa, cualquier otra que sea necesaria para complementar 10s requisitos que le
permitan optar por el otorgamiento de la correspondiente Habilitacion Operativa.

c. Informe motivado y otorgamiento del informe de constitucion juridica:

La Secretaria de Movilidad directamente o a través de sus 6rganos o entidades dependientes
0 adscritas, tomara a su cargo Yy responsabilidad la ejecucion de los. procedimientos
previstos en esta Disposicion.

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a través de la Secretaria de Movilidad,
mediante publicacion en la pagina Web institucional; los correos electrénicos personales;
notificara a los prestadores del servicio que han cumplido con todos los requisitos exigidos
y gue son sujetos de regularizacion.

Las y los Aplicantes del servicio presentardn los documentos cumpliendo la normativa
vigente y las formalidades establecidas en el procedimiento para el otorgamiento del
informe juridico favorable de constitucion.

d. Otorgamiento del Contrato de  Operacion:

Para el caso deprestadores de hecho, dentro del plazo méximo de seis (6) meses contados a
partir de la emisién del informe de constitucién juridica, el o la representante legal de la
Operadora debidamente constituida, debera solicitar la emisién del correspondiente
Contrato de Operacion, agregando a su peticion los requisitos documentales establecidos
para este Proceso.

En todo lo demés que no estuviere explicitamente sefialado en esta Ordenanza, el Proceso
de Regularizacién del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida
Simon Bolivar y en los sectores internos de la parroquia de Calderon se sujetara a las
normas previstas en el ordenamiento juridico metropolitano vigente.

Mediante Resolucién Administrativa debidamente motivada de la Autoridad Metropolitana
Competente, podra modificarse los plazos establecidos para el Proceso de Regularizacion
del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simon Bolivar y en
los sectores internos de la parroquia de Calderén.
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El Régimen prescrito en esta Ordenanza garantizara a las mujeres el derecho previsto en el
articulo 331 de la Constitucion de la Republica, fortaleciendo todos los medios necesarios
para su participacion en el Proceso de Regularizacion del Servicio de Transporte de
Servicio del Transporte Publico Intracantonal, en igualdad de condiciones, al momento del
otorgamiento de su Habilitacion Operacional. En estricto cumplimiento de los principios
constitucionales, se garantizard la inclusion de las mujeres en calidad de socias o
accionistas y conductoras, en al menos el 30% del total de Habilitados, en aquellos
corredores y zonas donde sea posible aplicar esta disposicion, de conformidad con el
ordenamiento juridico nacional y metropolitano vigente, una vez que hayan dado
cumplimiento a los requisitos establecidos en la presente Ordenanza.

Una vez que el o la aplicante con discapacidad, o la persona a-.cuyo cargo se encuentre una
persona con discapacidad, debidamente certificado por la Autoridad Competente, haya
obtenido la habilitacién administrativa, tendrd el plazo.establecido en el ordenamiento
juridico nacional vigente para la formacion de conductores profesionales, para presentar
ante la Autoridad Metropolitana Competente la licencia que le acredite como conductor
calificado para esta modalidad de transporte.

En el caso que la discapacidad no le permita obtener la licencia respectiva, deberd
contratar los servicios de un conductor profesional que cumpla con los requisitos
establecidos en el ordenamiento juridico nacional y metropolitano vigente para prestar a su
nombre este tipo de servicio.

Se prohibe el otorgamiento o_modificacion de Contratos de Operacion para la prestacion
del Servicio de Transporte Terrestre Intracantonal a quien hubiere incurrido en cualquier
forma de concentracion de capital-restringida 0 concentracion de control restringida, a fin
de evitar monopolios y oligopolios, conforme lo disponen el numeral 1 del articulo 334; y,
articulo 335 de la Constitucion de la Republica del Ecuador y la Ordenanza Metropolitana
194.

Para el caso-de Operadoras legalmente constituidas, los aplicantes se sujetaran a los
requisitos y condiciones previstos en el ordenamiento juridico vigente para el otorgamiento
de nuevas habilitaciones. operacionales, conforme lo sefialado en el articulo (10) de la
presente Ordenanza.

Art... (16).- De las habilitaciones operacionales.- Las Habilitaciones operacionales para
la prestacion del servicio de transporte publico se otorgaran a la Operadora de Transporte
Publico de Pasajeros, una vez que la misma haya suscrito el Contrato de Operacion con la
Secretaria de Movilidad, en su calidad de Administradora del Sistema. Las Habilitaciones
operacionales se otorgaran nominalmente y no son disponibles o negociables por el titular
de las mismas.

Las Habilitaciones Operacionales no podran ser objeto de medidas cautelares o de apremio,
arrendamiento, cesion, o, bajo cualquier figura, transferencia o traspaso de su explotacion o
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uso, dado que estas habilitaciones son de titularidad del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito.

Art... (17).- Régimen de competencias.- En lo relacionado con el control del servicio de
transporte terrestre Intracantonal, la Agencia Metropolitana de Control de Transporte
Publico, Trénsito y Seguridad Vial de Quito, tendra todas las competencias y atribuciones,
mientras que, el ejercicio de la potestad administrativa sancionatoria sera responsabilidad
de la Secretaria de Movilidad.

Art... (18).- Régimen sancionatorio.- Una vez que concluya el proceso de regularizacion
para la prestacion del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida
Simon Bolivar y en los sectores internos de la parroquia de Calderén, los y las
administrados que presten el Servicio de Transporte Publico Intracantonal sin el Contrato
de Operacion correspondiente y las habilitaciones _operacionales  respectivas, o en
contravencion a las normas administrativas o técnicas, seran sancionados conforme la
normativa metropolitana vigente y a los contratos de operacién que se suscriban para el
efecto.

Art... (19).- Obligaciones.- Para la prestacion del servicio de transporte publico de
pasajeros, las Operadoras beneficiarias del presente proceso de regularizacion, deberan dar
cumplimiento a las obligaciones previstas en la normativa vigente, al sistema tarifario
aplicable y debidamente determinado por el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
y deberan operar ademas bajo el modelo de gestién de caja comun, sujetdndose para el
efecto a la regla técnica vigente.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA: Exceptuese al proceso de regularizacion establecido en la presente Ordenanza
Metropolitana de las formas de delegacion previstas en el articulo 21 de la Ordenanza
Metropolitana No. 194, sancionada el 13 de marzo de 2012. La definicion de los servicios
de transporte publico. de pasajeros determinados en esta Ordenanza se sujetara a las
condiciones, plazos y ajustes previstos para este caso especifico.

SEGUNDA: En todo aquello que no esté establecido en la presente Ordenanza
Metropolitana regira lo establecido en las Ordenanzas Metropolitanas 194 y 247 y sus
respectivas reformas, asi como en la normativa nacional y local vigente.

DISPOSICION TRANSITORIA:
PRIMERA: La Secretaria de Movilidad sera la responsable de la ejecucion del Proceso de

regularizacion para la prestacion del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el
corredor avenida Simon Bolivar y en los sectores internos de la parroquia de Calderon,
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para lo cual, en el plazo de 60 dias contados a partir de la sancion de la presente
Ordenanza, procedera a efectuar la convocatoria respectiva que dara inicio a éste proceso y
elaborara la respectiva Norma Técnica.

SEGUNDA: En el plazo de 180 dias, contados a partir de la emision de la presete
Ordenanza Metropolitana, la Secretaria de Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito,
presentara el informe técnico para la definicion del sistema tarifario a ser aplicado en el
corredor, parroquia y area de influencia, establecidos en la presente Ordenanza, el cual, una
vez aprobados por el Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, Seran-puestos en
consideracién del Consejo para su aprobacion.

DISPOSICION FINAL
La presente Ordenanza entrara en vigencia a partir de la fecha de su sancion.

Dada en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano de Quito.
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Presidente

COMISION DE MOVILIDAD DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QuUITO
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

En su despacho.-

De mis consideraciones:

El articulo 264 de |3 Constitucion en su numeral 3 determina que los gobiernos
municipales tendran competencia exclusiva para ‘planificar, construir Y mantener Ja
viabilidad urbana;” en concordancia con lo sefialado en el numeral 6 del mismo articulo

Planificar,
regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su teritorio cantonal”. E|
articulo 394 de la misma Constitucién sefiala: “£/ Estado garantizarg |a libertad de
transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios

politica de tarifas diferenciadas de lransporte seran prioritarias. E| Estado regulara el
transporte terrestre, aéreo ¥ acudtico y las actividades aeroportuarias y portuarias.”;

Bajo esta premisa, conforme las disposiciones contenidas en la Ley Organica de
Transporte Terrestre. Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos Y Municipales, en g ambito de sus
competencias en materia de transporte terrestre, transito Y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendran las atribuciones de conformidad ala
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Transito y Seguridad Vial, correspondiéndoles ademas la planificacién, regulacion y
control de las redes interprovinciales e intercantonales de transito y transporte’.

A su vez, el articulo 30.5 ibidem establece que los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran competencias entre otras:

“a) Cumplir y hacer cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la
materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos, la normativa de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados regionales, metropolitanos 'y municipales, las
resoluciones de su Concejo Metropolitano o Municipal;

c) Planificar, regular y controlar Jas actividades y operaciones de transporte

terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte pablico de pasajeros —
y bienes, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en -j
el émbito intracantonal, conforme la clasificacion de las vias definidas por el (
Ministerio del Sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales
en areas urbanas del canton, y en las parroquias rurales del canton,”

Respecto al servicio de transporte plblico de pasajeros, materia del proyecto de
Ordenanza propuesto, el articulo 46 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, (LOTTTSV), sefiala que el transporte terrestre automotor es un servicio
publico esencial y una actividad economica estratégica del Estado, que consiste en la
movilizacién libre y segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del
sistema vial nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y
carga en el territorio ecuatoriano. “Su organizacion es un elemento fundamental contra
la_informalidad, mejorar_la competitividad y lograr el _desarrollo productivo,
econémico y social del pais, interconectado con ia red vial internacional.” (E| énfasis
me pertenece) )

El articulo 53 de la LOTTTSV, prohibe para este tipo de servicio de transporte, toda forma
de monopolio y oligopolio.

Asi mismo, en su articulo 61 determina que el Servicio de Transporte Publico comprende,
entre otros, la operaci6n intracantonal, ambito que le pertenece exclusivamente, para el
caso que nos amerita, al Municipio del Distrito Metropolitano de- Quito, y, por ende, la
celebracion de los respectivos contratos de operacion.

El numeral 1 del articulo 60 del Reglamento a la LOTTTSY determina que el servicio de
transporte intracantonal es el que opera dentro de los limites cantonales, pudiendo ser un

! Articulo 30.4 de 1a Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial




I A M S R L e 2 e

% -
SECRETARIA DE MOVILIDAD

servicio urbano (entre parroquias urbanas), servicio rural (entre parroquias rurales) o
servicio combinado (entre parroquias urbanas y rurales);

Por otro lado, Ia Ordenanza Metropolitana No. 194 de 13 de marzo de 2012, que

Pasajeros, responsable de Ig determinacién de las politicas aplicables al Sistema, asjf
como la formulacién y expedicion de los instrumentos de planificacién operativa aplicables

al mismo.

Estado, las cuales podran ser comercialmente explotadas Unicamente mediante

contratos de operacion. (Art. 55 LOTTTSV).
2. Que el servicio de transporte es otorgado mediante Contrato de operacién a

terrestre en Cualquiera de sus clases y tipos.

3. Que la prestacion del servicio de transporte terrestre se llevara cabo tnica y
exclusivamente en |as clases de automotores que el Administrador del Sistema
efectivamente determine.

mediante la creacién de las tres rutas descritas: Carapungo -~ Quitumbe,

Carapungo — Cumbaya vy Cumbays - Quitumbe, y de acuerdo a los indices

operacionales que se indican en el informe técnico No. SM-DMGM-UPTP-
—}\ 001/2018, adjunto al presente; e:

WOLTEA R T
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2. Implementar un servicio de transporte publico interno en la parroquia de Calderon,
mediante la creacién de las tres rutas descritas: Carapungo — San José de Moran
— Luz y Vida; Carapungo — San José de Moran — Pomasqui y; Carapungo —
Calderén — Jardines de Babilonia, con lo cual se atienden a los diversos sectores
internos de la Parroquia de Calderon que actualmente estan servidos por
asociaciones de hecho y personas naturales en las rutas descritas en el numeral
2 2_del Informe No. SM-DMGM-UPTP-001/2016, adjunto al presente.

Por lo expuesto y en ejercicio de las atribuciones contempladas en la normativa municipal,
esta Secretaria de Movilidad, en calidad de Administradora del Sistema de Transporte
Publico de Pasajeros, emite informe técnico favorable al proyecto de “ORDENANZA
METROPOLITANA MODIFICATORIA A LA ORDENANZA METROPOLITANA No. 247,
SANCIONADA EL 11 DE ENERO DE 2008, PARA EL PROCESO DE
REGULARIZACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL —
EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”, para la regularizacion vy -
establecimiento del servicio de transporte publico intracantonal en el corredor avenida l.
Simoén Bolivar y en los sectores intj(nos de la parroquia de Calderon, asi como en su area

de influencia, conforme el estudig‘técnico que se adjunta al presente, en el plazo y
ondiciones establecidas en los arti :d{os propuestos.

tentamente,

_— l : ,’!
apia ivera 5 o
SECRETARIO DE MOVILIDAD R B e
MUNICIPIO DEL DISTRITO METRQPOLITANO DE Quito

P

Anexo: . Informe No. SM-DMGM-UPTP-001/2016

Con copia: Doctor
Gianni Frixone
PROCURADOR METROPOLITANO {
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

En su despacho.-

Nombre: Sumillay
Elaborado por: Andrea Flores Andino g




Informe No. SMADMGM~UPTP—OO3/2016

Informe No. SM-DMGM-UPTP-003/2016

PROPUESTA DE IMPLEMENTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN LA AVENIDA SIMON BOLIVAR Y EN LOS SECTORES INTERNOS DE LA PA-
RROQUIA DE CALDERON

Ing. Agustin Rivadeneira D.
05.05.16

1. ANTECEDENTES

El Municipio de Quito ha considerado importante |a formalizacion de los servicios
de transporte publico que operan en la Av. Simoén Bolivar,y su area de influencia, asi

Actualmente estos servicios estan siendo provistos por operadoras formales y per-
sonas naturales trabajando informalmente, por lo que se realizd un “levantamiento de
informacién para el sistema de transporte periférico Simén Bolivar” y adicionalmente en
los sectores internos de Ia Parroquia de Calderon.

Para el caso de la Av. Simén Bolivar, con el objeto de levantar |3 informacién re-
querida, se contrato 3 Ia empresa consultora Richard Hidalgo Vasconez Cia. Ltda. datos
que han permitido elaborar la Propuesta técnica para atender los requerimientos de
transporte publico a Io largo de esta importante arteria vial de| DMQ.

En lo referente a los sectores internos de la Parroquia de Calderén, la Direccion de
Gestion de la Movilidad de Ia Secretaria de Movilidad, ha desarrollado una investigacion
de campo para verificar |a existencia de transporte informal, cuya informacion y datos
técnicos han sido considerados para establecer la propuesta de operacion de transporte
interno en estas zonas.

2. INFORMACION BASE

2.1 AV. SIMON BOL iVAR

De acuerdo con el levantamiento de informacion realizado por el consultor, existen
las siguientes operadoras que funcionan en la Av. Simén Bolivar, con mayor o menor
cobertura:

A
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Informe No. SM-DMGM-UPTP-OOI/ZOIG

De la informacign del estudio, se obtienen las cargas de pasajeros para cada ruta
informal:

CARGAS DE PASAJEROS POR HORA
OPERADORAS INFORMALES

RUTA: CarapungO-Guajalé RUTA: Carapungo - A. Genera| Rumifiahui
OPERAD: Trans Periférica OPERAD: Trans periférica - Ruta Viva

Carapungo-A. G, A.G.Rumifiahuij -
Rumifia hui

Carapungo -
Guajalé

Sentido:

Sentido:

—_—
05h-06h 133 05h-06h
— 133

450 221 06h-07h

259] | o7h-08h
353
| 09h-10 | 176
| 10h-11h | 183[ | 10h-11n
191] | 11h-12h

| 13h-14h |
| 14h-15h |

17h-18h

12h-13h

Garcia Moreno M2-57 enire Sucre y Bolivar, Z=r, pise | BEx- 392 2500 - B 14000 Pagina 7 re 14
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RUTA: Carapungo - Cumbays RUTA: Chillogallo -Cumbays #1
OPERAD: Transperiférica - Ruta Viva OPERAD: TransyaracS.A
Sentido: Carapun.go i PUrbEe.. Sentido: Guajalc’y‘- Cu-mbayé )
Cumbavys Carapungo Cumbaya Chillogalle
05h-06h | 74 0| | o5h-06h 394
06h-07h | 294 58( | 06h-07h 413
07h-08h | 338 107| | 07h-08h 719
[ 0sh-09h | 210 33| | 08h-09h 224
| 09h-10h | 122 26| | 09h-10n 81
| 10h-11h | 72 10| | 10h-11h so|
11h-12h | 0 o/ | 11h-12n a7]
| 12h-130 | 0 0| [ 12h-13n 51
13h-14h 0 0| | 13h-14h 42
14h-15h 0 22| | 18h-15h 62
15h-16h 18 95 | 15h-16h 31
16h-17h 60 351( | 16h-17h 85
17h-18h 138] 527| | 17h-18h 89 387
18h-19h | % 349) | 18h-19n 74 292
19h-20h | 61 222| [ 19h-20n 45 147
RUTA: Chillogallo~Cumbaya'#2 RUTA: Guajalo - Granados
OPERAD: Tambo - Cumbaya OPERAD: Transperiférica -Transgranados
Sentide: Chillegailo - Cu-mbayé - Sertidg: Guajalo -
Cumbaya Chillogalio Granados
05h-06h 208 o/ | osh-o6h 0 0
06h-07h 224 324 | 06h-07h 215 0
07h-08h 228 82| | o7h-o0sh 278 33
08h-09h 162 168| | 08h-o09h 93 5
09h-10h 156 98| | 09h-10h 7 2
10h-11h 112 50| [ 10h-11h 0 0
11h-12h | 90 172| | 11h-12h 0 0
| 12h-13h 234 117) | 12k-13h 0 7
[ 13h-14h 215 165| | 13h-1ah 1] 0
uah—lsh : 161 190| | 14h-15h
15h-16h 153 0| | 15h-16h
16h-17h 0 402| | 16h-17h
17h-18h 226 o [ 17h-18h
18h-19h 0 278| | 18h-19n
19h-20h 0 o] [19h-20n

Garcia Moreno h2-55 entre Sucre v Bol

ivar, 3er. pisc : PBX: 395 2300 - Ext.: 14002 :
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Informe No. SM~DMGM-UPTP~001/2016

RUTA: Guajalé - Cumbayd
OPERAD: Aso. Furgonetas Metro Trans

St Guajalg - Cumbays -
Cumbayi Guajalo

05h-06h 167 0
06h-07h 296 170
07h-08h 302 135
08h-09h 216 109
09h-10h 131 81
10h-11h 77 86
11h-12h 43 61
12h-13h 61 59
13h-14h 41 99
14h-15h 61 76
15h-16h 71 150
16h-17h 105 146
17h-18h 110 215
18h-19h 88 190

| 19h-20h 51 178

Un esquema de las actuales rutas formales e informales es el siguiente:

Esquema actual de rutas formales e informales

ACTUAL Rio Coca

Marin ansdos

Quitumbe l

== - :

—
Aulop. Gral. Rumifiahui

Carapungo (L)

T ——— Vias it les
— ltutas tormales

Curnbiay
Rulasinformales

NAIQY

En funcion de esta informacién se considers el disefio de tres rutas que reempla-
zarian a las anterjores rutas informales. No se considero reemplazar la ruta Guajald
Granados, porque la demanda de esta seria cubierta por las nuevas rutas disefiadas y
por las actuales rutas formales.

Las tres rutas disefiadas que reemplaza'rian a las rutas informales serian las si-
guientes: Carapungo — Quitumbe, Carapungo — Cumbaya y Cumbay3 Quitumbe. A

Ho- g Anan "

Garcia Maieno [Nz_gy entre Sucre v Bolivar %ar nian | DAY 202 senn o




La carga de pasajeros horaria de cad

a continuacion:

CARGAS DE PASAJEROS POR HORA
RUTAS PROPUESTAS

RUTA: €
OPERAD:
. Carapungo - Cumbaya - —[
Sentido: :
Cumbayd Carapungo

| 05h-06h 74 0
06h-07h 294 58
07h-08h 338 107
08h-09h 210 33
09h-10h 122 26
10h-11h 72 10
11h-12h 0 0
12h-13h 0 0
13h-14h 0 0
14h-15h 0 22
15h-16h 18 85
16h-17h 60 351
17h-18h 138 527
18h-19h 86 349
19h-20h 61 222

RUTA:
OPERAD:
i Quitumbe - Carapungo -
Sentido: .
Carapungo Quitumbe
05h-06h 103 217
06h-07h 695 442

) 07h-08h 916 466
08h-09h 325 528
09h-10h 299 299
10h-11h 168 250
11h-12h 212 250
12h-13h 217 210
13h-14h 211 309
14h-15h 145 456
15h-16h 372 221
16h-17h 388 450

Luh-mh 594 797
| 18h-19h 378 665
| 19h-20h 217 573
RUTA: Quitumbe - Cumbavya
OPERAD:

e —— Quftumi?e - Cur.nbayé -

1 Cumbaya Quitumbe
05h-06h 769 0
06h-07h 920 373
07h-08h 1228 224
08h-09h 594 308
09h-10h 365 167
10h-11h 236 139
11h-12h 179 214
12h-13h 334 200
13h-14h 288 357
14h-15h 273 319
15h-16h 243 226
16h-17h 190 727
17h-18h 383 594
18h-19h 146 844

| 19h-20h 95 316

Con esta infor

rutas propuestas: A

CGarcia Morer .o

I
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Informe No. SM-DM GM-UPTP-001/2016

CARACTERISTICAS DE LAS RUTAS PROPUESTAS

‘Ruta

Longitud (Km)
ida +retorno

a) Con buses de 35 pasajeros de capacidad

R Quitumbe -

.. 05h30- 21h00 06h30- 20h00
operacion

Pasajeros totales 15130 3337

Flota total: 113 puses.
Intervalos en hora pico: 2.5, 4.0 y 1.5 minutos

b) Con buses de 70 pasajeros de capacidad

[R\ apungo Quitumbe -

uta hays Cumbaya
.I.ongltud (Km) 40.21 68.1
ida + retorno
Tle-mpo viaje 138 69 117
(min)
Flota 30 ? 34
Int.ervalo h pico a5 8.0 3.5
(min)
Capacidad 70 70 70
c/unidad R
il 05h30- 2100 06h30- 20h00  5hoo- 21100
operacidn

Pasajeros totales

Flota total: 73 yses.
Intervalos en horg pico:4.5, 80y 35 minutos 4
Pédgina 6 de 14
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Con buses mas grandes, el tiempo de viaje también se modifica, lo que hace variar
el dimensionamiento de |3 flota y los intervalos requeridos.

Los recorridos Y paradas propuestos serian Jos siguientes:

RECORRIDOS PROPUESTOS

iy

Condor Nan
|Jaime Roldds Av. V. Maldonado
Luis Vacari Av. 5imon Bolivar
Panamericana Norte Panamericana Norte
Av. Simén Boljvar Luis Vacari

Av. Morén Valverde Jaime Roldgs
Llira Nan Galo Plaza Lasso
Céndor Nan J

‘ L e R Umbaya -
Galo Plaza Lass Interocednica Cumbaya
Jaime Roldos Interocednica
Luis Vacari Av. Simén Bolivar
Panamericana Norte Panamericana Norte

Av. Simén Bolivar Luis Vacari

Interocednica lJaime Roldds
Interocednica Cumbaysa lGalo Plaza Lasso

o}

Quitumbe - Cumbaya

Céndor Nan Interoceanica Cumbays
Av. V. Maldonado Manabi
Av. Simén Bolivar Garcia Moreno

Bernardo de Legarda via Linea de Ferrocarril
Aurora Estrada Gral. E. Alfaro
(Gral. E. Alfaro Belisario Quevedo
Cristo Rey ruta VIVA

Gral. E. Alfaro Av. Simén Bolivar
Interocednica Cumbaya (Av. Morin Valverde
Llira Nan
Céndor Nan

Garcis Morenc 25 7oEnire Bnere v Balivar en e e
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SECRETARIA DE MOVILIDAD
Informe No. SM-DMGM-UPTP*OOI/ZOlG

PARADA PROPUESTAS

Quitumbe -
Cumbay3j

Paradas 49 mdédulos
{ Carapungo -

umbayj

01 24
02-02 02-02 23-23
| 0303 03-03 25-25
04-04 04-04 | 2626 |
0505 1 0505 | 2727 |
06-06 06-06 | 1217 |
07-07 07-07 | 1313 |
08-08 0808 | 1414 |
| 0909 09-09 15-15
| 1010 1010 | 1616 |
11-11 11-11 17-17
12-12 20-20 18
13-13 2021 | 19|
14-14 22-22
15-15 23-23
16-16 24
17-17
18

Un esquema de |as rutas propuestas seria g siguiente: ~

D

\

KR0S 2300 - Eyd - 13000 ¢

-
m
3
b
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Informe No. SM—DMGM-UPTP-001/2016

Rio Coca

Marin Granados

Carapungo (E)

——
Autop. Gral. Rumifahui

]
i Propuesta
2 ciumbava S e Rutas informales

De conformidad con la base de datos y los Contratos de Operacion, administrados
por la Secretaria de Movilidad, existen las siguientes rutas de transporte publico vy ope- .

Garcia Morenio N2-55 entre Sucrs v Bolivar, 32+ PiSO ! PEX: 203 2200 - Exl:t4002 Pagina 9 de 34
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ECRETARIA DE MOVILIDAD
Informe No. SM-DMGM-UPTP-OOl/’ZOlG
radoras que prestan servicios en la Parroquia de Calderdn, tanto hacia la parte urbana

del DMQ, como en los sectores internos de Ia Parroquia:

RUTAS DE LAS OPERADORAS FORMALES DE LA ADMINISTRACION ZONAL CALDERON
| operabora RUTA FLOTA | sarrios BENEFICIADOS
La Tola-San Jusé de Moran-5an Luis-
Carapungo-la Bota-P. de los Recuerdos-
Rumifiahui-la Y,
Ca?derdn-(arapungu«laBota-Czrcelén-La Alimentador del Subsistema
Ofelia Corredor Central None
Carapungo-La Bola-P. de los Recuerdos-
Rumifahui-La Y-America-10 de Agoste-U.

OBSERVACIONES

LaTola- San José - LaY

12 unidades

én - inal Ofelia
Calderdn - Terminal Ofe 11 unidades

Carzpungo Etapa £ - U, Central

10unidades Central
COOPERATlVA DE Total 82 ElC|'sne-Zabara-Marianhas-San Luis-
ota
TRANSPORTE El Cisne - 2abals - Terminal Norte L2 "y idades |C2"@PUngo-La Bota-P. de los Recuerdos- Alimentador del Subsistema
2 10unidades| "™ Rumifiahui-Lay. Corredor Central Trolebus
CALDERON |—unidades)
Zabala»Marianilas-San Luis-Carapungo-La Alimentador del Subsistema

Zabala - Terminal Ofelia Bola-Carcelén-La ofelia Corredor Central Norte

12unidades
Barric La Cruz-Zabala-Marfanitas-Calderon

Alimentador del Subsistemia
Corredon Ecovia

L2 Cruz - Zabala - Terminal Rio Coca

12unidades Carapungo-La Bola-flo Alfaro-Rio Coca.

Barrio Ulr'lcar-CaIderénvCarapungo-la Bota,

Alimentador del Subsisterna
Corredor Cenlral Tiolebuys

Collas - Terminal Norte La “y"

15 unidades P.de los Recuerdos-Rumifiahui-La ¥.
Cdla, Alegria-Carapungo-La Bola-Comité
del Pueblo- Eloy Alfara-12 de Cclubre-
Padamento.

Oyacoto-Calde ran- Marian itas-Carapungo-
La Bota- Eloy Alfaro
ZabaIa—ColIas—Carderén-tandazuri-casa
tuya-llano Grande-Llano Chico-Guaio

COMPANIA DE Ciudadela Alegria - Parlamenta

TRANSPORTES
@ O ]

GUADALAJARA Oyacolc - Mercado de Carapungo

Total 30
unidades

25 unidades

S unidades

Zabaia - Guaio 7unidades

Total 13

KINARA . 6 unidad unidades |la Capilla-Calderdn-Barrio Sierra Hermosa.
- Carapungo unidade s
2Pt - Carapung San luis-Carapungo: s Bota
e e+ Tetiminal Node La v Lano Grande--(arar:ungn-[a Bota-P.de  [Alimentador del Subsistema
1 .
COOPERATIVA LLANQ |[UenoGrande o 16 unidades| Total 22 |los Recuerdos-Runiifahui-La Y. Corredor Cental Trolebus
GRANDE i inal Ril unidades |Llane GrauderCarapungo-la Bota-Eloy Alimentador del Subsistema
Hano Grande -Terminal Ria Coca 6 unidades Altag-Rio Coca, Corredor Ecovia

TOTAL UNIDADES

[Recutapas] o3 |

RUTAS DE LAS OPERADORAS FORMALES DE LA ADMINISTRACION ZONAL CALDERON
OPERADORA RUTA ) FLOTA BARRIOS BENEFICIADOS OBSERVACIONES

Carapungo-13 Bota-Carcelén-La Ofelia Alimentador del Subsistema
Corredor Central Norte

Carapungo - Terminal Ofelia

Total 23

Bicentenario-N. Fcuador-C. ungo-la
unidades ' whinll

Bota-P. de los Recuerdos-Rumifiahui-La y-
America-10 de Agosto-El Ejido.
San Juan-San José de Moran-Carapungo-1a|

SEMGYLLFOR

Bicentenario - Eewador - Carapunge - Ejido

S2n Juan - San José de Morsn- £l Ejido Bota-P, de los Recuerdos-Rumifiahui-L3 Y-

TRANS PORSEL C. A. 2Aunidades| Total 37 America-10 de Agosto-El Ejide.

unidades Luz y Vida-Nuevg Amanecer-San José de
Moran-San Luis-Carapungo-13 Bota- P. de
los Recuerdos-Rumifiahui-La Y-America-10

Lirz y Vida - Nuevo Amanecer - Jardin

Lunidades de Agosto-Mariana de Jesus.
Alboradade I Paz-San Juan-Bellavista-
Alborads de Ia Paz - Terminal Norte L2 "y" Marianitas-San Luis-Carapungo-La Bota-P. |Alime nitador del Subsistema
8 unidades de los Recuerdos-Rumifiahui-La ¥ Corredor Central Trolebus |
Jesus delgran poder-5an Juan-Bella vista- e
Divina Nifio - Pradera - Teiminal Norte La "y Marianilas-San Luis-Carapungo-La Bota-P. Alimentador de) Subsistema
COOPERATIVA DE 8 unidades de los Recwerdos-Rumifiahyi-La y Conredor Central Trolebus

TRANSPORTE SA N Ao Matis - BeBavista. Terming] T I—— Tu.lal 24 [Ana Maua- Be{fa&:mla-SanJuan-San José de|
. . unidades |Moran-San Luis-Carapungo-1a Bata- -

JUAN DE CALDEROpy [Ofelia 8unidades Carcelén-ta Ofelia

San Juan de Caldeson - Calderon San Juan-Be llavista-arianitas. Calderon

San Iuan-Bellavista-Marianitas- San Luis-

Carapungo-La Bota-P. de los Recuesdos-

Rumifiahui-1a Y-América-Universitaria-

San Juan - San Kogue:

San Rogue

DAaivma 46 A a5
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Informe No. SM-DMGM-UPTP-ODI/ZOIS

Adicionalmente, la Direccion de Gestion de la Movilidad de la Secretaria de Movili-
dad, ha desarrollado una investigacién de campo para verificar Ia existencia de las si-
guientes rutas de transporte informal, operado por asociaciones de hechos, personas
naturales en otros casos y también por operadoras que cuentan con titulo habilitante
otorgado por el Administrador del Sistema de Transporte Publico del DMQ:

RUTAS ¥ FLOTAS DE LAS OPERADORAS INFORMALES

7o OPERADORA RUTA FLOTA BARRIOS BENEFICIADOS OBSERVACIONES
" 5an Juan-Bella vista-Marianitas-
San Juan - Calderén 1 unidad " . 2 i S
Calderén Lz compaiila no esta registrada, por tanto prestz un serviciol
informal. La flota operativa comprende micro buses que han sido

TOTAL4 2dquiridos por el consorcio conformade por las operadoras,
2 i 1] -Casa T
OPERNORTE |Uano Grande Carapungo| 2 unidades UNIDADES [!12n© Erende-Casa Tuya-Carapungo registradas en la Secretaria de Movilidad cmeo son: Llano Grande,

Guadalajara, San Juan de Calderon, Semgylifor, Transporsel,

Oyacoto-Calderon-Marianitas-San  |Kinara, Flota Pichincha y Calderon. regularizadas,

- id;
Oyacoto - Eloy Alfaro 1 unidad Liis-Carapungo-La fota

Pomasqui-Santa Rosa-Ciudsd
Pomasqui - Carapungo | 14 unidades Bicentenario-Nuevo Ecuador-
Carapungo

Pomasqui-Santa Rosa-Ciudad
Bicentenario-Nuevo Feuador-San

Pomasqui - Calderdn 4 unidades . Lo Las flotas registradas son las que regularmente operan en cads
TOTAL a8 José de Moran-Sierra Hermosa- s ched icins, debid bi il | A
. tno de los servicios, debido a problemas internos en la com fifa,
KIMERA Caldersn R ! P
UNIDADES ey — atuslmente, la flota operativa no tiene un nimero constante, en|
Babilonia-Divino Nifio-San Juan-
B . : % todas las rutas de talladas.
Babilonia - Carapunge | 12 unidades Bella vista-Marizna de Jesus-zabals-

Calderén-Campungo

Mariana de Jesus-San José de Moran
Sierra Hermosa-Calderdn

Luz y Vida-Nueva Esperanza-San
losé de Mardn-5an Luis-Carapungo

Marianitas - Carapunge | 8 unidades

Luz y Vida - Carapunge | 8 unidades

S[RENA Bon p— 5 S unidsdes TOTALS Bonanza-landazuri-Calderdn-Casa  |la tompafifa no estd registrada, por tanto presta un serviciof
e EXPRESS 2z - Carng UNIDADES Tuya-lJanonande-Carapunga informal,

Zabala-Collas-Calderén-landazuri-
Casa Tuya-Llano Grande-Llano Chico-|la operadora Kinara es una operadora legal {tiene autorizadas dos

TOTALA N - °
KINARA 4 unidades UNIDADES Gualo-La Capilla-Calderén-Barrio rutas). Sin embargo, tiene 4 {cuatre] unidades que no estin
Sierra Hermosa-San Luis-Carapungo- |autorizadas 3 trabajar, por tante, son consideradas comol

La Bota informales,

TOTAL 59 UNIDADES

Los indices operacionales: flota, recorridos, horarios de operacion, paradas, fre-
cuencias e intervalos, deberan ser ajustados posteriormente en el sitio de opera-
cion, en coordinacién con el GAD de la Parroquia de Calderdn (usuarios de trans-
porte publico, barrios y sectores internos) y los técnicos de |a Secretaria de Movi-
lidad

3. CONCLUSIONES

AV. SIMON BOLIVAR

De acuerdo a los datos obtenidos, existe una demanda de transporte publico a lo
largo de la Avenida Simon Bolivar que al momento esta siendo atendida tanto por ope-
radoras legalmente registradas en Ia Secretaria de Movilidad, como por operadoras in-
formales y personas particulares. 4

Garcia Moreno N2- 57 entre Sucre y Bolivar, Z=: piso | PEX: 395 2300 - Ext 14002 : Pagina 11 de 14
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Las flotas e intervalos en hora pico calculados para las tres rutas serian las si-
guientes;

Se puede optar por la legalizacion de las operadoras informales, o por la inclusién
(0 adhesion) de los Operadores informales a operadoras formales de la zona.

PARROQUIA DE CALDERON (SECTORES INTERNOS)

hecho informales Y Personas naturales.

Los moradores de los diversos sectores y barrios de Calderon, Ccuentan con el ser-
vicio de los subsistemas de transporte publico- Integrado (Corredor Carcelen — E Ejido, -

Garcia Maorerio N2-57 entre Sucre y Bolivar, 3er. pisc | PEX: 395 2300 - £41.: 3002 : Pagina 17 de ja
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SECRETARIA DE MOVILIDAS

Informe No. SM-DMGM-UPTP-001/2016

con 7 rutas alimentadoras), Convencional (con las rutas y Operadoras detalladas en el
numeral 2.2 del capitulo Antecedentes del presente Informe Técnico: Rural ( los servi-
cios internos en la Parroquia son insuficientes para cubrir la demanda de usuarios), por
ello es necesario regularizar estos servicios de transporte publico legalizando a las aso-
ciaciones informales, o por la inclusién (o adhesion) de los operadores informales a ope-

radoras formales de la zona.

4. RECOMENDACIONES

La Secretaria de Movilidad, en su calidad de Administradora del Sistema Metropoli-
tano de Transporte Publico de Pasajeros, recomienda lo siguiente:

1. Implementar un servicio de transporte publico sobre la avenida Simoén Bolivar
mediante la creacién de las tres rutas descritas: Carapungo — Quitumbe, Cara-
pungo — Cumbaya y Cumbaya — Quitumbe, y de acuerdo a los indices operacio-
nales que se indican en este informe.

2. Implementar un servicio de transporte publico interno en Ia parroquia de Calde-
ron, mediante la creacion de las tres rutas descritas: Carapungo — San José de
Moran — Luz y Vida; Carapungo — San José de Moran — Pomasqui v; Carapungo
~ Calderén — Jardines de Babilonia, con lo cual se atienden a los diversos secto-
res internos de la Parroquia de Calderén que actualmente estan servidos por
asociaciones de hecho y personas naturales en las rutas descritas en el numeral

2.2. del presente Informe.

Para el efecto, esta Secretaria considera factible llevar a cabo el proceso para la regula-
rizacion del Servicio de Transporte Publico Intracantonal en el corredor avenida Simon
Bolivar y en los sectores internos de |a parroquia de Calderon, asi como en sy area de

influencia, conforme el estudio técnico aqui expuesto, para lo cual deberd modificarse |Ia

ordenanza municipal No. 247, que permita la regularizacién de personas naturales que
hayan venido prestando el servicio de transporte sin el titulo habilitante correspondiente
y que consten ademas en el inventario realizado por la Administrador del Sistema Me-
tropolitano de Transporte Publico, asi como, la creacion de nuevos servicios.

Conforme lo recoge el proyecto de Ordenanza Metropolitana propuesta, quienes acce-
dan a éste proceso deberan conformarse como una Operadora de Transporte Publico
Intracantonal o en su defecto, adherirse a una debidamente constituida que preste el
servicio en el corredor Y parroquias determinadas, o en su 4rea de influencia; asi mismo,
las Operadoras de Transporte Terrestre Publico Intracantonal, que prestan el servicio en
el corredor y parroquias determinadas, o en su area de influencia, y que se encuentre en
la capacidad técnica y operativa para satisfacer las necesidades de servicio podran ac-

ceder al proceso en mencion, bajo las condiciones previstas en el proyecto de Ordenan-

N

B
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La creacion de nuevas operadoras de transporte de pasajeros y/o el incremento de re-
gistros municipales para las operadoras que legalmente constituidas, estaran sujetos a
las especificaciones, indices y normativa establecida en el marco juridico determinado
(Material rodante homologado vy calificado, servicio prestado por personas juridicas le-
gélmente habilitadas sobre la base de un Contrato de Operacién que se emitira y otras
que se apliquen a esta modalidad de transporte publico).

De acuerdo a lo expuesto en el proyecto de Ordenanza, el Administrador del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, a través de sus Direcciones respecti-
vas, seria la responsable de elaborar las bases del proceso de regularizacion de estos
nuevos servicios de transporte publico. :

J (?/ I QD
Ing.A@nﬁ' I ra Donoso

Secretaria de la Movilidad

W{@ - _#__,_______.f

Revision:  Ing. Roberto Noboa Caviedes
Director de Gestion de la Movilidad
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