ACTA No. 2016 - 109 - E

QUITO

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

SESION EXTRAORDINARIA DE 24 DE FEBRERO DE 2016

SIENDO LAS QUINCE HORAS CON VEINTE MINUTOS DEL MIERCOLES
VEINTICUATRO DE FEBRERQO DEL ANO DOS MIL DIECISEIS, SE INSTALA
LA SESION PUBLICA EXTRAORDINARIA DEL CONCEJO METROPOLITANO
DE QUITO, BAJO LA PRESIDENCIA DEL DR. MAURICIO RODAS ESPINEL,
ALCALDE METROPOLITANO DE QUITO, CON LA ASISTENCIA DE LAS

SENORAS Y SENORES CONCEJALES SIGUIENTES:
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SR. JORGE ALBAN

LIC. SUSANA CASTANEDA
SRTA. CARLA CEVALLOS
SR. FRANCISCO CHICAIZA
ABG. EDUARDO DEL POZO
DR. PEDRO FREIRE

DR. MARIO GRANDA

SR. MARIO GUAYASAMIN
ING. ANABEL HERMOSA

. ING. CARLOS PAEZ

. SR. MARCO PONCE

. ECON. LUIS REINA

. ABG. RENATA SALVADOR
. SRA. IVONE VON LIPPKE
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CONCEJAL
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CONCEJAL
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CONCEJAL
CONCEJALA
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ADEMAS ASISTEN LOS SIGUIENTES FUNCIONARIOS:

ECON. MIGUEL DAVILA CASTILLO
DR. GIANNI FRIXONE ENRIQUEZ

%\QBG. MARIFA ELISA HOLMES ROLDOS

ADMINISTRADOR GENERAL
PROCURADOR
METROPOLITANO (S)
SECRETARIA GENERAL DEL
CONCEJO METROPOLITANO
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ABG. DIEGO CEVALLOS SALGADO PROSECRETARIO GENERAL
DEL CONCEJO
METROPOLITANO

o o of ofe

SENOR ALCALDE: Muy buenas tardes, sefioras y sefores concejales, publico
presente, bienvenidos a esta sesién extraordinaria del Concejo Metropolitano de
Quito. Sefiorita Secretaria, por favor, dignese constatar el quérum.

SENORITA SECRETARIA GENERAL: Buenas tardes, sefior Alcalde, contamos
con la presencia de 14 sefioras y sefiores concejales, mas su presencia, con lo cual

tenemos el quérum legal para iniciar la sesién.
SENOR ALCALDE: Una vez constatado el quérum, declaro instalada la presente
sesion extraordinaria del Concejo Metropolitano de Quito, al amparo de lo

dispuesto en el articulo 319 del COOTAD.

Sefiorita Secretaria, por favor, dé lectura del orden del dia para la presente sesion.

Ingresa ala sala de sesiones el concejal Sr. Sergio Garnica, 15h21 (15 concejales)

SENORITA SECRETARIA GENERAL: Procede a dar lectura del orden del dfa.
SENOR ALCALDE: Gracias, pasemos al primer punto del orden del dia, por favor.
ORDEN DEL DiA

SENORITA SECRETARIA GENERAL:

I.  Informe del sefior Gerente General de la Empresa Pablica Metropolitana
Metro de Quito respecto de los siguientes aspectos relacionados con la
segunda fase del proyecto Primera Linea del Metro de Quito:

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Buenas tardes, sefior Alcalde, sefioras y

sefiores concejales. Sefior Alcalde, me permito sefalar que la informacién
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SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

requerida sobre los empleos directos e indirectos que generara el proyecto, perfiles
requeridos para los mismos y cronograma de contratacién, la presentara el sefior
Director Ejecutivo de CONQUITG; y, yo me referiré a la primera parte. Muchas

gracias.

1. Fecha de suscripcion del acta de inicio de obra.

Inicio de Obra

30 septiembre 2015 - fa Comision Técnica remitid a los Organismos
Multilaterales de Crédito, el Informe de Adjudicacian, a fin de obtener la “No
Objecion”

[P, i

Afrespecta, la Comisidn Técnica encargatia de este proceso ha preparado el Informe de
Adjudicacion adjunto, a fin de que se sirva amitir sus abservaciones, comentarios v, de

ser el caso, ka “No Objecidn” correspondiente.

Me permito hacer un recuento de los distintos aspectos que se han ido dando desde
el 30 de septiembre de 2015, fecha en la que la Comisién Técnica remitié a los
Organismos Multilaterales de Crédito, el Informe de Adjudicacidn, a fin de obtener
la “No Objecion”.
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Inicio de Obra

22 y 23 octubre 2015 - Los Organismos Multilaterales de Crédito, remitieron
la “No Objecién” al Informe de Adjudicacion correspondiente, segdn el

siguiente detalle:

LY

B Gon base en fa documentacién antes citada, nos penmilimos informar que CAF, de
= conformidad con sus paiﬂlpas ¥y ngrmativ& iflernas, no fiene ringuna observacion que
: ;sr;ﬁngj}e;r a igf?ﬁggt de Atgnrﬁgacm para la Construecidn ds Obras Civiles y Provisidn
Moriaje dei Sistema de Equipamiento ¢ instalaciones para fa ejacucié
Primeria Linea del Metro de Quito, Fase 2, P secicon &l

SRR

e CAF =22 octubre 2015

s

A
fricos

En esencia, entre el 22 y 23 de octubre Los Organismos Multilaterales de Crédito,

nos remitieron por parte de la CAF, su “No Objecion”.

Ingresan a la sala de sesiones los concejales Lic. Eddy Séanchez y MSC. Patricio
Ubidia, 15h22 (17 concejales)
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Inicio de Obra

Municipio del Distrito Metropolitans de Quita {MDMO) prrdiesen tener un electo en fa gjecudion det eomrate, H
péra implemeniadas de acuerde con un plan de accidn a ser acordado PO EaS partes, sobié # que se
Preseftindn avantes de i ors Fs e gue fa EPMIMO wo 8! MOMQ aseguren |
que e G i ‘ i on rsfevante qua wmsulte de cuslquier investigacian externe  §
que 58 llegare = realizar yii 08 08 desanclios que Jes sean notificados 0 (EIBGAR con 1as inv i H

promocoe atmenioprariion -

k Esta no objecion también se expide en normbre del Banco Mundial, seguin lo acordado entre ese organismo y

. ©l BID en los Principios de Colaboracion. Agradecerenios se ros remita wna c0pia del contrato suscrito entre
las partes en cuanto lo tengan disponible

!

o Dim G e e i ek

;ss p.‘;rms en :u:;‘nlc ic lengan dispanibie. ) .
BiD ~ 22 Qctubre 2015

Sin ofro particuiar. les hacemos Hegar un cordial saludo ‘CO rres e!ectrén;co;

Atentamente.
Farnando Orduz Sicking :

Espocialista | ider er Franspone
SN 58 10

\3BID

A 8 G0 KIESTS y Camen
ez, Tee B Bro s

Por parte del BID y del Banco Mundjial, en forma conjunta, también remitieron su

“No objecidon”.

Inicio de Obra

wumome 0N the basis of this repori, we are pleased 10 give you cur non-ghijection lo the selection of the
Gz successiul enderer Consoreic Linea 1 Melrs de Quito: Odsbrecht-Acciona, Yo may now proceed

o0n . lothe next step of the procurement process of this companent by awarding the contract and
umno«;-f;m e 'm‘m,.,mr wron N e : o T :
e o i BEl~ 23 octubre 2015
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Por parte del Banco Europeo de Inversiones, con lo cual a la fecha 23 de octubre,

habiamos recibido todas las “No objeciones”.

Inicio de Obra

RESUELVE:

Art, 1.- Adjudicar 2) CONSORCIO EINEA 3 METRC DE QUITO: ACCIONA - ODEBRECHT, e
CONTRATO para fa Ejecucion de Ja Primera Linea del Metzo de Quito, Fase 2: Construceion de
tas Obras Civiles v Provision v Mantaje del Sistema ¢e Equipamiento  Instalacianes, por un
monto de US$ 1.538032.556,50 {UN Ml QUINIENTOS YREINTE Y OCHD MILLONES TREINTA Y
DOS ML QUINIENTOS CINCUENTA Y SEIS 507100 CENTAVOS DE DOLARES DE LOS ESTADOS
UNIDOS DE AMERICA), valor que no incluye el impuesto af viilar agregado WA; can un plaza de
ejecucidn de 36 meses de construccidn v mas 6 meses de pruebas, contados 4 partir de la

fecha de it de los si isitas: suseriptidn de? contrato, entrega del

anticipo de obra dvil, y certificade de disponibilidad y acceso 3 1os sitios de 1a abra. El inicio de

tas Obras, serd cuanda el Contratista reciba ef Adelante de Pago, siempre que 1a Garantia de

Buen Use del Anticipo y la Garantia de Cumglimiento hayan sido g al Contrasante.

i

27 octubre 2015 ~ Resolucién de Adjudicacion del Contrato para Ejecucion de
la Primera Linea del Metro de Quito, Fase 2, al Consorcic LINEA 1 METRO DE
QUITO: ACCIONA — ODEBRECHT por USS 1.538'032.556,50 sin IVA, con un
plazo de ejecucion de 36 meses de construccion y més 6 meses de pruebas,

Para el 27 de octubre de 2015, se produce la resolucion de adjudicacién, al
Consorcio Linea 1 Metro de Quito Acciona — Odebrecht, por el monto de USD$
1.538°032.556.50 sin IVA, con un plazo de ejecucién de 36 meses de construccion,

mas 6 meses de pruebas.
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Inicio de Obra

27 octubre 2015 — Carta de Aceptacién al Consorcic LINEA 1 METRO DE
QIUNTO: ACCIONA ~ ODEBRECHT

Notificacién de Adjudicacion
CARTA DE ACEPTACION

Qusit, 17 di cctubre de 903

A CONSORGD UNEA ¥ METRO DL GUNT: ATCIONA - COFBRECHT
DirgREoN: Av. 12 e BXIubre 1942 y Corders, Fdifick Workd Tiade Center, Torre A
Pric 8, Olicing 3, Quito - Fouador.

L& DORIHCAINGS DOF (3 presente que m Oferta de feohs 7de julio de 2014 passentada para
12 L2t PUBE(2 iRk nal No. RELOL 7613 METRE B, CRUT0-BOLCAT L1, pars b

wnde fa , £33t 22 (o 1> e L, e, Ciwkes
¥ Frovision y Montaje dod Siutemn de Taugnarsnio @ Intalnonss, por & Moman
Contiautisad o de bl pquivaliste 1 G55 T 19030 556,50 (UK 10t O
REm LS TPERTAY UO% I DUDSENTON ORCULIIA Y 3618 50 =
A0S LRSS DF HORTEAMERICAT, Valoy G exd KT & ke st a1
ton B relbcaciones y modificacioney que se havan hechin s
canformidad €on fas Wstrucines @ i3 Oforentes, b ity aceptoda g puey(n
represeatIate,

Sétd e Swninisteny b Garaatia & Camphmiento, Garaniie Oancang por Paga AMhEipady,
Garantia mediaite retentbit dé fups, Gorantis de Buen Funcisasmiento de Obras; v,
U2 1000 10360 Comslutedn v mantas, RS de un plazd de 60 Gias B¢ anforondad
<o Las Comdiciones Contructualirs, 03N far 90 Kt FOmalarior v Motelss 40t 5
anchypen am 13 Seccita B det Documpnto de Lioaion, Anpxt & jus Condicion ey kspaciates
~ Farmdanos dil Cant sto.

Fitme sutorpada;
AT fee

Hanbe y cargod
erents Gt

smante: M Anderson Sabar
£t 52 PUBAC Meirogcltast Méteode (st

Inicio de Obra

La Subcldusula 4.2 de la Seccidn Vii Condiciones Generales establace: “{..) E
Contratista suministrard la Garantia de Cumplimiento {Garantia Bancaria /
Péliza de Seguro), dentro de un plazo que no exceda de 60 dias después de
haber recibido la Carta de Aceptacion {...)".

En cumplimiento a esta disposicién, el Consorcic Linea 1 Metro de Quito:
Acciona Odebrecht presenté la garantia el 25 de noviembre de 2015, por Is
suma de USD 76.901.627,83.
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La adjudicacion nos da que al siguiente dia, el 27 de octubre de 2015, se pueda
establecer la carta de aceptacion al Consorcio, con lo cual se nos abre un tema que
es de vital importancia que se lo resalte, porque esta Carta de Aceptacion, del 27 de
octubre, abre la subclausula 4.2 de la Seccion VII Condiciones Generales establece:
“(...) El Contratista suministrara la Garantia de Cumplimiento (Garantia Bancaria /
Pdliza de Seguro), dentro de un plazo que no exceda de 60 dias después de haber

recibido la Carta de Aceptacion (...)".

Por lo tanto, en cumplimiento a esa disposicion, el Consorcio Linea 1 Metro de
Quito Acciona Odebrecht presenté la garantia el 25 de noviembre de 2015, por la
suma de USD 76'901.627,83.

Inicio de Obra

25 noviembre 2015 - Presentacion Garantia de Cumplimiento (Garantia
Bancaria / Poliza de Seguros) por Consercio Linea 1 Metro de Quito Acciona
Odebrecht, por la suma de USS 76.901.627,83

——— e MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANG DE QUITO
) RUC: 1760003410001
. DIRECCION: Cafte Yanezueka edire Chile y Espeja
v, 2.8 e a1 TELEFONO: (02) 3952300

Clodad.-

En otencidn ol oficio circulor Mo 1.10568N0-13:256 smifido por 1a Secrataria Nocional Jurdica de ki
Presidercia de ki Repdbica, nos pesmifimes cerfficor que SEGUROS CONFANZA $.A. con RUC
09P0794686001 emilidla PAza NO.- B -0156530-00- 00 por ol volor de § 261,465,534.61 (Dosclenkos.
Sesenia y Un Millone s Cuatacienios Sesents v Cinco M Quinientos Frelito y Cualro con Sesenle

¥ Un Centaves DOLARES DE L0S ESTADD S UNIDGOS DE AMERICA] cuyo clenle es:

UNER 1 = METACI DE QOITO ACCIONA - IDERRECHT
RUC; 1702627621001

N Averida 12 de Ocivbre N 24-562y {vis Cordir § KL Wil Trogle Conler piso 8 Glcna3gs
TELEPONO: (02) 2227048

¥y el Beneficiorio es:

MUNMIGIPO DEL DISTRIIO METAOPOLITANG DE QUITD
EYC: 1760003410001

CIRECCION: Calle Verazuek anke Chiry Emejo
JELEFONO: (02) 3952300, . e

Aqui podemos observar la péliza de seguro, debidamente escaneada, documento

que es recibido el 25 de noviembre, por el monto sefialado anteriormente.
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SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

Inicio de Obra

26 noviembre 2015 — Suscripcién de Convenio Ejecucion PLMQ-Fase i entre
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito y Consorcio Linea 1 Metro de
Quito Acciona Odebrecht

El 26 de noviembres se suscribe el Convenio de Ejecucién de la 1 linea del Metro de
Quito Fase II, entre el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito y el

Consorcio, tal como esta graficado aqui en esta lamina.

R N
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Inicio de Obra

22 diciembre 2015 - Presentacion Pdliza de Seguro de Buen Uso de Anticipo
por el Consorcio por la suma de USS 261.465.534,61, que cubre el 17% del

monto contractual

'i U e T -
e - Ref: Contrato de Construccién de las Obras Civiles ¥
mmmemew ¢ Provision y Montale del Sistama de Equipamiento
oyl - e Instalaclones - Primera Linea del Metro de
s Pk e Qi - Fase 2- Garaiitia de Buen Uso de Antidpo
‘Morsoplo ol Disto ekopoltanc de 08

Ciadsd

e De nuestra consideracion:
Cui ; 3

[R—— Hacemos referencia a b Cliusula 14.2 Pago Aticipado de fa Seccion VI ~ Condiciones Generales del
ez e Qs 42 P Conrato,

g jor, S icack ginal y una copia
st Sum e L st 3 1o, apberiy, SHVENSe eNCORTAr €0 NEX0 3 Ib preserte comunicacidn el origina
‘:,}'_?,“;,“,‘,:;’@..'-‘::‘;“"‘”E;_ §e la péliza de segu;u de Buen Uso de Anticipo nimese BU-0156530-00-00, emitida por Seguros

cmdon el b Fangas y Crédi, en los sguientes téminas:

\ Heckegeam USHBLHES

Prerreteoviell faro: civio del Distrito Metrapolitano de Quitn;
i o 43 @ Beneficiario: Municipio del Di ¢

et el . peodo devalidez,  22de diclembre de 2015 2 19 de junio de 2016;
e, v Moo hsegurade: LSS 261.465.534,61

i i jximo de veintioche {28) diss
Esmnaterdmmquehprmwhmsemrymdamunp!azumaxm i
de anticipadion respecto a su fecha devendimiento, es ded, 23 de mayo de 2016, mmendopo.rbaseel
i ol el anticpe o amertizado segin b Certhcadones Provsiones de Obra debidamente
5 e Ingeniero.
i

G5 oo

M S o

El 22 de diciembre, se hace la presentacion de la Péliza de Seguro de Buen Uso del

Anticipo por el 17% del monto contractual, por un monto de USD$ 261'465.534,61,
tal como aparece en esta grafica.
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Inicio de Obra

Pago del Anticipo

De conformidad con la Subclausulza 14.7 de la Seccidn VN Condiciones
Generales fa primera cuota del pago anticipado se deberd pagar en un plazo
de 42 dias contados a partir de la fecha de emisién de la carta de Aceptacién o
en el plazo de 21 dias después de recibir los documentos: garantia de
Cumplimiento y Pago Anticipado, lo que ocurra mas tarde.

Con ese antecedente Ia fecha limite para pagar correspondia el 12 de enero
de 2018, de lo contrario en cumplimiento de la Subcldusula 14.8 Ibidem, si e
contratista no recibia un pago de conformidad con la normativa citada en el
parrafo anterior, se constituia a favor del contratista el derecho a recibir un
cargo financiero compuesto mensual sobre ef monte insoluto, durante el
periodo de mora.

Este pago del anticipo obedece a una serie de normas o clausulas contractuales,
especificamente la subclausula 14.7 de la Seccién VII Condiciones Generales, que
establece que la primera cuota del pago anticipado se debera pagar en un plazo de
42 dias contados a partir de la fecha de emision de la carta de Aceptacién o en el
plazo de 21 dfas después de recibir los documentos, que ese fue el caso,
especificamente de la garantia de cumplimiento, como fue sefialado anteriormente,
y el pago del anticipo, lo mismo que observado hace un momento, o lo que ocurra

mas tarde.

Con ese antecedente, la fecha limite para pagar correspondia al 12 de enero de 2016,
fecha en la cual se realizo6 esa transaccion, porque de lo contrario y de acuerdo a la
Subclausula 14.8 Ibidem, si el contratista no recibfa un pago de conformidad con la

normativa citada en el parrafo anterior, tenia derecho a recibir recargos financieros,

lldmense multas.
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Estos son los antecedentes fundamentales para ver la cronologia y el desenlace del

pago del anticipo, realizado el 12 de enero de este afio.

SENOR ALCALDE: Disculpe, sefior Gerente, una pequefa interrupcion. Fue,
precisamente, en virtud de haber realizado el pago del anticipo conforme lo
obligaba el contrato que se establecié con el Consorcio, el inicio de las obras, ya que
se habia realizado el 12 de enero el pago del anticipo y el 19 de enero, una semana
més tarde, arrancaron las obras, precisamente por el pago que, como ha quedado

claramente sefialado, era una exigencia u obligacion contractual. Gracias.

Inicio de Obra

8.1 Condiciones para el inicio de las obras

La fecha de inicio serd fa fecha en gue se hayan cumplido las siguientes
condiciones previas:

a. Firma del Contrato;

b, Fl efectivo acceso y posesion del sitio de la obra entregado al contratista
junto con los permisos; y,

¢. Pago del anticipo, siempre que la garantla haya sido entregada.

De acuerdo a esta cléusula, se dispone de 180 dias contados desde la fecha de
la Carta de Aceptacidn {27 Octubre 2015) para suscribir el Acta de inicio de
Obra.

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Por lo tanto, se debian cumplir una
serie de condiciones para el inicio de las obras. El acta de inicio, serd de acuerdo a
la clausula 8.1 que establece las condiciones para el acta de inicio de las obras,
sefiala condiciones previas. Primero, la firma del contrato, aspectod que se lo hizo el

27 de noviembre; el efectivo acceso y posesion del sitio de la obra entregado al
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contratista, junto con los permisos; y, la tercera condicién es que una vez exista el
pago del anticipo, cosa que se realizo el 12 de enero, siempre que la garantia haya

sido entregado y como observamos hace un momento, la garantia si fue entregada.

Por lo tanto, de acuerdo a la clausula 8.1, se dispone de ciento ochenta dias,
contados desde la fecha de la Carta de Aceptacion que fue el 27de octubre de 2015,

para suscribir el Acta de Inicio de la Obra.

Con este antecedente, es importante plantear las distintas optimizaciones que se

abren como preambulo al inicio de la obra.

SENOR ALCALDE: Perdén, vamos a aclarar ciertos aspectos. Tal como se ha
sefialado, en el contrato se establece un plazo de hasta seis meses, desde el Acta de
Aceptacion al Consorcio, que fue el 27 de octubre de 2015, desde ahi corren seis
meses para que se suscriba el Acta de Inicio de Obra, es importante distinguir: el
arranque de las obras que se realizaron el 19 de enero con el Acta de Inicio de Obra,
esta Acta todavia estamos en plazo para suscribir, el plazo vence el 27 de abril, por
lo tanto estamos dentro del plazo para la suscripcion del Acta de Inicio de Obra que
no se debe confundir con el haber arrancado las obras el 19 de enero. ;Por qué?
porque la razon por la cual todavia no hemos firmado el Acta de Inicio de Obra
para lo cual, insisto, tenemos todavia plazo suficiente para hacerlo, es decir no
hemos caido en ningin incumplimiento ya que estamos dentro de los plazos

previstos.

La razén por la cual todavia no lo hemos hecho, es porque actualmente se estan
planteando optimizaciones al proyecto, esa es la razén fundamental por la cual no
se ha suscrito atin el Acta de Inicio de Obra. Vamos a ver mds adelante el por qué
estas optimizaciones son tremendamente positivas para el proyecto, por lo tanto
bien vale la pena el no haber suscrito el Acta de Inicic de Obra hasta que estas
optimizaciones se presenten, como se estan presentando. De hecho, ya se han
presentado varias y otras que serdn presentadas en estos dias, de tal manera que es
esa la razon por la cual todavia no se ha suscrito esa Acta; lo que no quiere decir

que las obras no se han iniciado, las obras ya arrancaron el pasado 19 de enero, en

Quitumbe y en otros seis puntos, como lo explicara el sefior Gerente. Gracias.
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Inicio de Obra

16 noviembre 2015 — Suscripcion del Contreto Complementario 1 al Contrato
de Consuitorfa para la Gerencia del Proyecto Metro de Quito, entre el
Municigio del Distrito Metropolitano de Quito v ¢l Consorcio GMQ.

Ao

Cldusula Segunda.. OBIETO DEL CONTRATO COMPLEMENTARIO

2.01.- En virtud del presente Contrato Complementario, el CONTRATISTA se obliga para con la
EPMMQ 2 prestar los servicios de consultoria para la optimizacion de los disefos de ingenieria
de la PAIMQ, ofertados en ef proceso de Licitacida Pablica international con Precalificacion No,
REL-01-2013-METRODEQUITO-BID-CAF-BEL, para fa Ejecucidn de fa Primera Linea del Metro de
Quita, Fase 2. Comstructidn de las Obras Civiles v Provisidn v Montaje def Sistema de
Equipamiento e Instalaciones. Para el efecto, el trabajo de consulturia se entregard en tres
productos de ingenieria de detalle detallados a continuacion:

L BgERIEE E

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: El 16 de noviembre de 2015, posterior a
la fecha de la adjudicacién se suscribe un contrato complementario entre el
Municipio de Quito y el Consorcio GMQ, justamente, es un contrato de consultoria

para seguir adelante con las optimizaciones, a las cuales se ha referido el sefior
Alcalde.

SENOR ALCALDE: Es con GMQ, no con Acciona — Odebrecht, no hay que
confundir.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: ;Complementario?
ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA

METROPOLITANA METRO DE QUITO: 5i, complementario No. 1. Este contrato

es de consultoria, el mismo que facilita que todas estas optimizaciones, estos
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trabajos de ingenieria a detalle puedan ser ya desarrollados, y tienen un tiempo de
presentacion, los mismos que se han ido cumpliendo y se han recibido los
productos que estin sujetos a una serie de analisis y estudios por parte del

consorcio. Tal como lo establecen las clausulas del contrato FIDIC.

OPTIMIZACIONES

: L iy ST I WA

Estacion Moran Valverde Estacion Quitumbe

o Lasoptimizaciones persiguen la mejora de los aspectos técnicos del
proyecto, asi coma reducit las molestias a la ciudadania.

O Las optimizaciones no incrementan el precio del contrato.
El disefio de las optimizaciones recibidas y su aceptacién permitird
la suscripcion del Acta de Inicio de obra.

WWW.GUID GOt

Estas optimizaciones, sobre las cuales quiero resaltar algunos ejemplos porque es
necesario que nos refiramos a ellas, pero sobre todo hago un especial énfasis en el
sentido de que estas optimizaciones no incrementan el precio del contrato.

Las optimizaciones, en realidad, lo que persiguen es la obtencion de mejoras en los
aspectos técnicos del proyecto, sobre todo para reducir molestias a la ciudadania en

el proceso de construccion.
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Ese disefio de las optimizaciones recibidas y su aceptacion, hoy en dia permitira y
abrira la puerta para la suscripcion del Acta de Inicio de Obra, este aspecto queria

resaltar.

SENOR ALCALDE: Perddn, esto es importante aclarar ya que es positivo para el
proyecto, por lo tanto bien vale la pena esperar un poco para el Acta de Inicio de
Obra, con el objeto de obtener estas optimizaciones que, como se sefala, van a

redundar en mejoras técnicas para el proyecto.

Es entendible que el consorcio no firme el Acta de Inicio de Obra hasta que estas
optimizaciones estén definidas porque, obviamente, éstas van a establecer el disefio
final del proyecto, el “disefio final” entre comillas porque existe la posibilidad de
que en el camino se presenten mas adelante nuevas optimizaciones, pero las que se
estan abordando en este momento son las optimizaciones macro, las principales;
aquellas que pueden generar modificaciones en el disefio del proyecto y, por lo
tanto, el consorcio no firmara el Acta de Inicio de Obra hasta que, al menos, las
optimizaciones macro estén definidas, esa es la razén por la cual no se ha suscrito el

Acta, pero creo que es algo que vale la pena.

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Prof. Luisa Maldonado, 15h35 (18

concejales)

Tal vez, esperaremos unos pocos dias mas, porque como conocen hay una fecha
limite para firmar el Acta de Inicio de Obra, que es el 27 de abril, por lo tanto tiene
que ocurrir antes, necesariamente, pero son unos dias mas que valen la pena en
funcién jde qué? de incorporar estas mejoras en el disefio del proyecto, porque si
no se lo hace en este momento ya mas adelante seria complicado hacer
modificaciones significativas en el disefio del proyecto, porque ya el Consorcio

hubiera suscrito el Acta de Inicio de Obra, en funcidn de ese disefio.

Esto es importante aclarar y tomar en cuenta, estamos hablando de unos dias mas
para el Acta de Inicio de Obra, pero es algo que, sin duda, sera positivo a la larga
para el proyecto en términos de mejorias técnicas; en términos de reducir molestias
a la ciudadania y vamos a presentar ejemplos concretos de qué tipo de

optimizaciones se estan planteando y el porqué de las mismas y el porqué son
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positivas; y, nos han motivado esperar un poco mas para efectos de suscribir el

Acta de Inicio de Obra. Gracias.

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Sefior Alcalde, me gustaria redundar un
concepto importante y es que si se hubiera iniciado con los disefios puestos en las
licitacidon y posteriormente se ejecutaban estas optimizaciones, hay una serie de
gastos, costos que hubieran sido abandonados y un desgaste de dinero y esto

provoca que...

SENOR ALCALDE: Eventualmente, un retraso en el cronograma, por lo tanto era
importante incorporar estas optimizaciones ahora, mas adelante podrian generar
incrementos de costos porque seria una modificacion en el disefio v,
eventualmente, también podrian generar retrasos en el avance de la obra; eso es lo
que queremos evitar y, al mismo tiempo, generar mejorias en los aspectos técnicos

del proyecto.

OPTIMIZACIONES

e e e e ] | i) T i K e MG
Estacion Moran Valverde Estacion Quitumbe

o Las optimizaciones persiguen Ia mejora de los aspectos técnicos del
proyecto, asi como reducir las molestias a la ciudadania.

o Las optimizaciones no incrementan el precio del contrato.
El disefio de las optimizaciones recibidas y su aceptacion permitird
la suscripcion del Acta de Inicio de obra.

www.aultogobe
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ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAI EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Por ejemplo, el caso de la Estacién
Moran Valverde, que esta en la interseccion de las calles Moran Valverde y
Rumichaca; antes la estacion estaba localizada un poco mas al sur, dentro del
parque de Las Cuadras y tenia una afectaciéon también a la Universidad Técnica
Salesiana. La relocalizacién de esta estacién permite optimizarla en términos de los
voliumenes; segundo utilizar de una mejor forma el espacio publico, de tal suerte
que las rampas de salida también tengan una menor afectacién, por un lado a la
Moran Valverde y a la Rumichaca, con lo cual se pueden empatar dos aspectos.
Una: menor impacto e insisto a la ciudadania; y, la otra una mejor optimizacion en

términos de cuantificacion, volumetria, con lo cual los costos seran mas eficientes.

En el segundo caso la Estacién Quitumbe, también sobre la cual hemos recibido
algunas propuestas por parte del consorcio, haran que tengamos menos afectacién
al conjunto que esta en la calle Pumapungo que esta enfrente de la Estacién de
Quitumbe y eso, sin duda, mejorara las eventuales molestias que podia haberle
dado a ese sector y a ese barrio, en particular; y, a ese conjunto habitacional.

OPTIMIZACIONES

T T

Estocian fipijapa Estacion Ifaguito
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Aqui tenemos otros ejemplos, en el caso de Solanda donde existe una variacion, por
un lado del volumen total de la estacion; segundo un cambio en el angulo de
ataque que viene a su vez del angulo de ataque de la via en la estacion anterior, que
es la Moran Valverde, esto es una consecuencia de eso. Del mismo modo ayuda a
que no se pase por el Colegio Consejo Provincial, que esta al frente cruzando la
calle, porque en ese colegio se habfa identificado dos problemas sustanciales; el uno
que podria pasar por debajo de una instalacion deportiva que tiene el colegio,
especialmente una piscina que la utilizan los estudiantes; y, segundo se aleja de una

quebrada o de un paso del rio Machangara.

La siguiente estacion que es la del Calzado, también le afecta el dngulo de ataque,
puede quedarse dentro de los espacios publicos que existen en esa zona, pero sobre
todo este momento se estan haciendo nuevas prospecciones para poder verificar los
niveles freaticos que existen en la zona y ver la afectacion de la presion artesiana
que sufriria la estacién por efecto de la presién del agua, y por lo tanto recalcular el
tema de las losas y los anclajes de las distintas paredes de la estaciéon. Es un tema
que, al momento, se estd investigando y buscando soluciones que sean
absolutamente factibles de realizar, por supuesto, pero sobre todo que hagan que
nos quedemos dentro de los presupuestos planteados desde un inicio, y se los

pueda mejorar.

La tercera, es un ejemplo que hemos traido a la mesa y es la Estacion Jipijapa, a la
cual también se le ha cambiado el angulo de ataque que viene desde la anterior
estacion vista desde el sur hacia el norte (Estacion de Ihaquito). En la Estacién
Jipijapa se ha cambiado también la volumetria para hacerle un poco mas ajustada y
quedamos dentro de la avenida Amazonas, sobre todo tener menos afectacion a
una serie de servicios y colectores que existen en esa zona asi como de tuberias
importantes y en las que se ha estado trabajando intensamente con otras entidades
municipales, como por ejemplo la EPMAPS; y, como resultante de esto existe una
propuesta que esta siendo socializada con los vecinos de la zona y ofreceria una
serie de soluciones importantes. Creo que tendra una afectacién menor a las

molestias que eventualmente puedan tener toda Ia vecindad.

En el caso de la Estacion Ifaquito, a su vez también se ha cambiado el angulo de
ataque que estaba influenciado por estacion anterior, hacia el sur y que seria La

Carolina, también se estan optimizando los volimenes de esa estacion para que se
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pueda quedar dentro de las estaciones establecidas desde un principio, pero que
logren hacer una mejoria en términos de los costos planteados. Estos son algunos
ejemplos que he traido al conocimiento del Concejo, de tal suerte que tengamos una
idea de por dénde van estos aspectos técnicos.

SENOR ALCALDE: Yo quisiera hacer un anuncio importante a propésito de las
optimizaciones que se estan analizando. En los tltimos dias se ha planteado la
posibilidad de incorporar una tercera tuneladora al proyecto, sin que aquello le
genere mas costo al mismo. Es decir, incrementar una tercera tuneladora, sin
incrementar el costo del proyecto, lo cual consideramos que seria muy positivo
porque generaria mayor celeridad; mayor eficiencia en la construccién del tinel
para el Metro de Quito; por lo tanto, ese es el tipo de optimizaciones que se estan

analizando al momento.

wyawguits.oob.ed
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ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Quisiera resaltar una serie de
actividades que estan siendo ejecutadas permanentemente desde el 19 de enero.
He traido algunos ejemplos e ilustraciones que nos indican que es lo que se esta
realizando; en este caso son una serie de intervenciones nocturnas que se trabaja
con distintas entidades municipales para la identificacion de servicios afectados, un
tema muy importante que tiene que ser resuelto antes del inicio de las obras. Aqui

tenemos algunos ejemplos de los trabajos que se estan realizando.

COORDINACION INTERINSTITUCIONAL

MUNICIPALES

* EPMAPS {Jaime Niifiez)

* EPMMOP {i.P. Soldrzano)

* AMT (F. Miranda, P. Pérez)

* SECREATARIA DE MOVILIDAD {V.H Mier, M. Narvdez, J.
Arteaga, D. Cabrera)

« SECRETARIA DE TERRITORIO (H. Chacdn)

= ADMINISTRACIONES ZONALES

* CUERPO DE BOMBEROS {M. Herndndez)

* EEQ(C. Barahona)

NOMUNICIPALES

* CNT(H. Gardfalo)

= Comunicaciones privadas (Claro, Movistar)
« TV Cable

De forma especial y dentro de un grupo de trabajo de una comision permanente
estamos trabajando con la EPMAPS, EPMMOP, AMT, Secretaria de Movilidad,
Secretaria de Territorio, Administraciones Zonales, Cuerpo de Bomberos, Empresa

Eléctrica “Quito” y otras empresas no municipales como: CNT, Telecomunicaciones
X\
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privadas, TV Cable, entre otras, en un constante y permanente esfuerzo que implica

la identificacién de estas interferencias que podamos tener.

La definicién de una serie de planes para que estas interferencias, en el caso de que
sean identificadas ;cémo se las va a abordar? De tal suerte que el efecto que tenga

en la ciudadania sea el minimo posible.

Ficha de ldentificacion

o 7 iy A
WL SR |(£&’x'§'d/x{'£s'§';’{a' eI

JIPlAPA
Realizada para todas l3s estaciones

WY aUto.gob.aC

He traido el caso de la Jipijapa, como se van abordando dentro de las distintas
fichas técnicas la identificacién de los distintos bienes y aspectos que pueden darse

dentro del perimetro de una estacién y esta identificacién es minuciosa y nos
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permite seguir con una serie de ejemplos de estas obras e intervenciones que son

permanentes y que se estan realizando desde e] 19 de enero.

Quitumbe - Centro de Operaciones y Control: cerramiento y
campamento, instalacién de losas

WU gales

En este caso son tres fotografias que nos ilustran que es lo que estd ocurriendo en
Quitumbe, donde sera el centro de operaciones y de control. En este caso son:

cerramientos, excavaciones para el campamento, instalacién de losas.

Sale de la sala de sesiones el concejal MSC. Patricio Ubidia, 15h50 (17
concejales)
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Centro de Operaciones y Control: movimientos de tierra

7is

www.auito.goh e

En esta lamina podemos observar las fotografias relacionadas con el movimiento de
tierra que es un trabajo permanente y hay una serie de maquinaria que estd
trabajando constantemente, esto es en Quitumbe.

Centro de Operaciones y Control: movimientos de tierra

b

wWww.guito.goliad
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Aqui tenemos mads ilustraciones de movimientos de tierra, que son importantes

para la nivelacion de las cotas de tierra que deben existir en Quitumbe, para la

preparacion de las cocheras y talleres.

Centro de Operaciones y Control: movimientos de tierra

Son més ejemplos de los trabajos que se estan ejecutando este momento, en
Quitumbe.

Topografia

ACTIVIDADES EN VARIOS PUNTOS DE LARUTA
» Poligonal dei trazado
» Levantamiento Topografico en Centro de Operaciones y Control
* Repianteos
» Nivelacién de plataforma para movimiento de tierras de Centro
de Operaciones y Control

Leveidamiento Topegeaficn

WOV
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Adicionalmente, se siguen haciendo actividades en varios puntos, a lo largo de la
ruta; aqui tenemos algunas fotografias para su conocimiento y que, por ejemplo,
son actividades que permiten identificar el poligonal del trazado en los distintos
puntos de la ruta e identificacién de los pozos de bombeo, de ventilacion, las
salidas de escapes, levantamiento topografico, en el sector de Quitumbe. Los
replanteos que se estan llevando a cabo v la nivelacién de la plataforma, sobre Ia

cual me referi en la lamina anterior.

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Dra. Renata Moreno, 15h52 (18

concejales)

Fiscalizacion

ACTIVIDADES

» Conformacion de equipo de trabajo

* Seguimiento de actividades en Centre de Operaciones y Control
- Verificacién de trabajos de topografia

« Coordinacién de reuniones técnicas

* Revisidn de especificaciones técnicas

» Asesoria técnica 8 EPMMQ

WWWOUITe.gohae

Fiscalizacién, también estd trabajando y estd terminando de conformar todo el
equipo de trabajo y haciendo toda la contratacion de su equipo tanto nacional como
extranjero. El seguimiento de las actividades en el Centro de Operaciones en
Quitumbe, como pudimos observar, eso estd permanentemente bajo las actividades
de fiscalizacion. Toda la verificacion de los trabajos de topografia, constantemente

estamos en dialogo y coordinacion en las reuniones técnicas.
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La revisién de las especificaciones técnicas, donde estan muy al tanto con las
propuestas de optimizaciones, sobre las cuales fiscalizacion da su punto de vista y,
obviamente, la asesoria técnica que recibimos Metro de Quito, por parte de la

fiscalizacion.

GRSA — Gestidn Ambiental

« En el Centro de Operaciones y Control, se han implementando medidas ambientales:
Puntos Limpios, Manejo de Desechos Solidos, Control de Polvo.

+  FIZCALIZACION: reporta informes diarios y realiza inspecciones constantes de Verificacion
def Cumplimiento de! Plan de Prevencién y Mitigacién de Impactos Ambientales en
talleres y Cocheras.

+  AUDITORIA AMBIENTALY SOTIAL EXTERNA: inicio la supervision ambiental en base a las
exigencias de multilaterales de financiamiento; ha realizado 4 inspecciones y reaiio el
monitoreo ambiental {aire, ruido, suelo, vibraciones) en Centro the Operaciones y Control,
comgo linea base antes del inicio de obras.

*  Se han realizadc 3 sondeos exploratorios para determinar la contaminacidn subterrdnes
en ef trazado de fa PLMQ.

»  GRSA-EPMMQ, exige que Fiscatizacion verifigue cumplimiento de medidas ambientales
por parte del Consorcio.

+  Levantamiento de Fichas Linea Base Ambiental, Seguridad Industrial, Salud Ocupacional,
Sacial, Patrimonio y Argueclogia en las dreas de implantacidn de las estaciones que serdn
construidas segin planificacion 2016 de la PLMQ.

www.guliogehas

En términos de la Gestion Ambiental, lo que se hace en Quitumbe es la
implementacion de una serie de medidas ambientales, que son: la verificacion de

puntos limpios; el manejo de desechos sdlidos; y, el control del polvo.

Por el lado de fiscalizacién nos reporta diariamente todos los trabajos y las
inspecciones que se efectiian en la verificacion del camplimiento ambiental. Por
parte de la auditoria ambiental y social externa, se inicié la supervision ambiental
en base a las exigencias de los multilaterales que ha sido un aspecto clave para la
obtencién de la “No objecion” que dio lugar para que se pueda hacer la
adjudicacion y la carta de aceptaciéon. Se ha realizado y se realiza todo el monitoreo
ambiental; también se han efectuado nuevos sondeos exploratorios para determinar
s%la contaminacion subterranea en el trazado de la primera linea.
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Con el GRSA, se exige la fiscalizacién en la parte de la gestion ambiental y que se
verifique el cumplimiento de las medidas, que es parte del consorcio. Hay un
levantamiento de fichas que ha sido constante y que seguira a lo largo de toda la
construccién de la obra, esto es parte de lo que se estd haciendo en Gestién
Ambiental.

GRSA - Seguridad industrial y Salud ocupacional

¢ Secuenta con ef Reglamento de Seguridad, Salud v Medio Ambiente del Trabaje
aprobada por el Ministerio de Trabajo.

¢« Secuenta con 8 procedimientos basicos referentes a la seguridad industrial v
salud ocupacional.

*  Sehan realizado 10 inspecciones al frente de obra para verificar el cumplimiento
¢on normativa de trabajo vigente en el pais.

+  Severifica el seguimiento de la vigilancia a la salud de los trabajadores en los
frentes de obra.

< Seda seguimiento a la implementacitn de los planes de capacitacidn e induccidn
especificos para cada actividad constructiva.

+ Severificd el correcto estado de equipos y maguinarias contratades.

+  Seiniciay se da seguimiento a libyo de obra.

«  Serecepta informes diarios del INGENIERO {FISCALIZACION), &f mismo que
cuenta con infermacién de seguridad industrial v salud ocupacional, estos
informes servirdn a la EPMMQ para realizar el registro adecuado e informar at
Ministerio de Trabajo e 1ESS.

www.uito.gobes

En lo que se refiere a Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, ya se cuenta con el
reglamento de seguridad, salud y medio ambiente aprobado por el Ministerio de
Trabajo. Se cuenta con ocho procedimientos béasicos referentes a la seguridad
industrial y salud ocupacional. Se han realizado diez inspecciones al frente de obra
para verificar el cumplimiento con la normativa de trabajo vigente en el pais.

Se ha verificado el seguimiento de la vigilancia a la salud de los trabajadores en los
frentes de obra, sobre todo en el tema de Quitumbe. Se da seguimiento a la
implementacién de los planes de capacitacion e induccién especificos para cada
actividad constructiva. Se verificé el correcto estado de los equipos y maquinarias
contratados. Se inicia y se da seguimiento al libro de obra.
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Se receptan los informes diarios del ingeniero, en este caso es la fiscalizacion;
acordémonos que el contrato FIDIC, identifica al ingeniero como al fiscalizacion; el
mismo que cuenta con la informacion de seguridad industrial y salud ocupacional,
todos estos informes serviran para que la Empresa Metro de Quito pueda realizar
todo el registro adecuado y normativo que se nos exige para informar al IESS y al
Ministerio de Trabajo.

GRSA - Arqueologia
» Se han realizado estudios arqueolégicos en los sitios del Centro de
Operaciones y Control y la Estacton E Efide.

« Se ha obtenido el Visto Bueno del Instituto Nacional de Patrimonio v
Cultura del rescate en sitios especiales del Centro de Operaciones y
Control y la Estacién El Ejido.

+  Se ha obtenido Visto bueno de prospeccion Arqueoldgica del Instituto
Nacional de Patrimonio y Cultura para la Plaza de San Francisco.

«  Secuenta con el Plan de Monitoreo Arqueologico Permanente.

www.gui oo

En términos de arqueologia, deseo resaltar que se han realizado los estudios
arqueoldgicos en Quitumbe y en la estacion El Ejido, donde habia presunciones de
posibles hallazgos arqueoldgicos. Se ha obtenido también el visto Bueno del
Instituto Nacional de Patrimonio y Cultura del rescate en sitios, nuevamente en
Quitumbe y El Ejido. Se ha obtenido también el visto bueno de prospeccion
arqueoldgica por parte del Instituto Nacional de Patrimonio y Cultura para la Plaza

de San Francisco; y, se cuenta con el Plan de Monitoreo Arqueolédgico Permanente.
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GRSA - Fase 1 Socializacion: Previa al Inicio de las obras
Diciembre 2015 a febrero 2016

OBIETIVO:
Difusién de las caracteristicas del previo al inicic de obras:
= {Porqué se construye el Metro?
+  (Ddnde se construye el Metro?
+ {C6mo se construye el Metro?
+  iCudles el impacto de |a construecidn del Metro?

ALCANCE:

Area de influencia directa del Centro de Operaciones y Control ylas 6
astaciones que se Iniciardn en 2016: Quitumbe, M. Valverde, Solanda, £l Calzado,
San Francisco, 1Raguito y lipijapa.
*  Publico objetivo 1: Poblacidn que se encuentra a una cuadra 5 iz redonda
del sitio de obra {100 m a la redonda)

*  Publico objetive 2: Poblacidon en barrios alrededor del sitio de obra

www.gutto.goeh.e:

En términos de la socializacion, existe una primera fase de socializacion que se ha
iniciado, pero basicamente para responder a tres grandes preguntas que se hacen
los moradores de los distintos barrios por donde pasan o estan las estaciones del

Metro. Las preguntas fundamentales son las siguientes:

- ¢(Por qué se construye el Metro? Obviamente, desde su perspectiva de ese
lugar geografico.

- ¢;Donde se construye el Metro?

- ¢Por qué se construye y cual es el impacto de esa construccién? Desde mi

vision como vecino de un determinado barrio.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal MSC. Patricio Ubidia, 15h56 (19
concejales)

Esta socializacion que es previa al inicio de obras ha tenido un alcance y se

iniciaron entre diciembre de 2015 y concluiran este mes, ha sido para cubrir
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Quitumbe, Moran Valverde, Solanda, El Calzado, Plaza de San Francisco, Ifaquito

y Jipijapa.

El publico objetivo No. 1: Es basicamente la poblacién que se encuentra a una
cuadra, esto es a 100 metros en un radio alrededor de la estacion. Y el publico
objetivo No. 2: Son barrios que estan alrededor dei sitio de obra. Con ese enfoque

es esta fase I de socializacién.

GRSA - Fase 1 Scocializacion: Previa al Inicio de las obras

Diciembre 2015 a febrero 2016
RESULTABOS:
+  Publico ohjetive 11

- 13 yviviendas informadas.

~ 460 negodios informados.

+  Publico objetive 2:
- 25 asambleas barriales involucrando a 12 barrios con sus respectivos dirigentes.

~ Secubrit el 100% de Yideres barriales ubicados alrededor de cada zona de
intervencion

—  Seconto con mas de 1300 asistente.

Asambleas RBarnales

wwwuitogohss

Aqui vemos alguno de los resultados de la socializacién que se inicié en diciembre
y que concluira en este mes. En los resultados del publico objetive No. 1, se han
efectuado 813 viviendas que han sido informadas y 460 negocios que también han

sido informados. En el segundo grupo, el publico objetivo No. 2, se han realizado

25 asambleas barriales involucrando a doce barrios con sus respectivos dirigentes;
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se cubrié el 100% de los lideres barriales ubicados alrededor de cada zona de

intervencion; y, se conto también con mas de 1.300 asistentes.

Observamos, un par de graficas de los promotores recorriendo, en este caso creo
que es la parte norte de Quito, mas o menos por la Estacion de la Jipijapa y esta otra

fotografia es de una asamblea barrial.

Estacion Jipijapa

HITOS PRINGIPALES:

‘COMENZOS DF TRABAIDS RO

OORACION BARDUE 154 TORTUGA (o

IPESMONTE PASARILA O3/AY 2018 - | 18/03/ 2018

CORTE BECLIOVIA {DIIRI0I8) - [FI8AZACICN DF OBRAY
IREUBICATION DE SERVICIOR ) '

ATECTADOS AV, AMAZONAS {0305 208) T8 X036

{BRAS DESVID TRAFICO L7703/2016) - §02/05/20%3)

CORTE AV AMATONAS U

PEAPLRTURA 2. AMATONAS. | I15/1/ 20160

wwwuito.gob.oc

En términos de las proximas actividades que se van a realizar, esto quisiera resaltar
en términos de la Estacién Jipijapa, los comienzos de los trabajos seran el 2 de
marzo proximo. La siguiente actividad importante es la ocupacion del Parque Isla
Tortuga, que se realizard también en esa fecha, el 2 de marzo; hay que desmontar la
pasarela que cruza la avenida Amazonas, esto se realizard entre el 3 y el 18 de
marzo. Hay un corte de la ciclovia que esta en la avenida Amazonas que también

se realizara entre el 3 de marzo e ira hasta la finalizacion de la obra.
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La reubicacion de servicios afectados, que hablabamos en una lamina anterior, que

es un tema de especial énfasis sobre todo desde un punto de vista interinstitucional,

dentro del grupo de trabajo permanente que tenemos, que también se realizard

entre el 3 de marzo y el 27 de abril. Esta es la reubicacién de los servicios afectados

de la avenida Amazonas.

La siguiente actividad importante son las obras de desvio de trafico que seran entre

el 17 de marzo y el 2 de mayo; el corte de la avenida Amazonas que implicard una

serie de desvios debidamente analizados y estudiados en conjunto con la AMT, que

se iniciaran el 2 de mayo; y, la reapertura de toda la calzada en las dos vias, norte —

sur; sur — norte de la avenida Amazonas, que estard hasta maximo antes del 15 de

octubre de este afio. Eso en cuanto a [a Estacidn Jipijapa.

Estacion Jipijapa: Fases de Obra

oA
SIS S

] EEAIREDS DE TUABAICE

ML)

| -orup acion Ak 150s TRTUGE
] 548

R 2018

Bt e A
SRLPDNE - [FANARISOION (X O8RS

TR TR - PR

Pt
PR ZAICR TL 0TI M MDA IS

Tenemos los tiltimos planos que se han realizado especificamente sobre las distintas

fases de obra en la Jipijapa, como vemos la intervencién serd mds o menos donde

% \
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esta este momento el puente sobre el Parque Isla Tortuga. Se utilizaran las dos
calzadas para luego realizar los desvios de trafico que estdn previstos y en una
optimizacion de esta estacion que, ha permitido cambiar el dngulo de ataque
colocarla sobre la calzada de la avenida Amazonas y por tanto ganar, por un lado,
una mejora sustancial que afecte a la ciudadania y el segundo gran objetivo lograr
una mejora y una optimizacion en términos de la volumetria de toda la estacién,
eso implicara estar dentro de los presupuestos que nos hemos fijado.

Préximos Frentes de Obra (marzo-abril)

* Fondo de saco (El Labrador)

* Estacion IRaquito: cruce peatonal
* Estacion Moran Valverde

+ Estacidn Solanda

* Estacion B Calzado

* Estacion San Francisco

* Continuacion de Talleres y Cochera

www.auitogoher

En esta lamina estan todos los frentes de obra, durante los meses de marzo y abril.
Basicamente, estamos hablando del fondo de saco que esta localizado al lado de la
Estacién del Labrador, la Estacidn de Ihaquito sobre la cual se realizard un cruce
peatonal, en vista de que podemos hacer algunos trabajos e intervenciones que
tengan como objetivo una menor afectacién a los ciudadanos.
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La Estacion Moran Valverde, tal como se describid en la ldmina anterior de
reubicacion y optimizacién. La Estacién de Solanda que también se trabajara sobre
todo en la cancha donde se realiza la liga interbarrial. La Estacion El Calzado,
nuevamente como hemos visto estamos haciendo todas las prospecciones para
poder dar soluciones de ingenieria a los aspectos de la presién artesiana, por efecto

del alto nivel de freatico que existe en esa zona.

La Estacion de San Francisco y la continuacién en Quitumbe de la preparacién para

los talleres y cochera.

Sefior Alcalde, sefioras y sefiores concejales, hasta aqui es lo relacionado con el

primer punto del informe requerido.

El siguiente aspecto tiene que ver con los temas de protocolizacién del contrato.
Deseo hacer una lectura ya que este es un tema de especial énfasis que deseo hacer
sobre las condiciones especiales del contrato FIDIC, que son las que rigen este

proyecto. Procede a dar lectura de la grafica siguiente:

Protocolizacion del Contrato

Condiciones Especiales del Contrato FIDIC.-

Subcldusula 1.6 Convenio: Los costos de los sellos fiscales ¥ cargos similares {si los
hubiere] que exiju lo ley pora celebrar el Convenio correrdn por cuente del
Comtratista” (La negrilla me pertenece)

El articulo €9 de la Ley Orgdnica del Sistema Nacienal de Contratacion Pablica —
LOSNCP-, indica: “Suscripcidn de Controtos.- (..) Las contratos cupa cuantia seq iguol
0 superior o la base prevista para la licitacion se protocolizardn ante Notario Poblic.
Los gastos derivados del otorgamiente del contrato son de cuenta del contratista™
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Manifiesto que sobre lo que establece el articulo 69 de la Ley Organica del Sistema
Nacional de Contratacion Publica, existe una armonizacion entre el contrato FIDIC

y lo que establece nuestra normativa.

Protocolizacion del Contrato
7 diciembre 2015 - E! Alcalde del MDMQ solicitd al Consejo de la Judicatura
realizar el Sorteo de la Notarfa del Cantén para fa Protocolizacion del Contrato
nara la Ejecucion de la PLMQ Fase 1.

2 Piiblica, solicito a nsted se sirva realizar el correspondiente sorteo de l; ;
Notarfa del Canttn, para Ja protocolizacion det contrato para la Ejecucion de la -
Frimera Linea del Melro de Quito, Fase 2: Consiruccion de las Obras Civiles y =
Provision y Montaje del Sisterna de Equipamiento ¢ Instalacionies, que acompafio en -
copia simple. ) :

eIy

39 d e Tey Ropa y el i 63 o2 b Ley Ongie el o Macoa e
: s reatr s

setari okl Cantin, T2 i ecfocucrie bl corizen g2 ls ek o
o ] e o oo & v a2
Pronsdn @w&!m—mﬁp@mmwmm.«wmé-
copiz s

86 Do Bizopstza e Co, s ca s s Vemciadn

P
I o Rids gl
ALCALDE DTL FISTRIR METDFCLITANG DR QF8T0

Planteado esto como un antecedente, quisiera recordar a las sefioras y sefores
concejales que el 2 de diciembre de 2015, el Alcalde del Distrito Metropolitano
solicité al Consejo de la Judicatura realizar ol sorteo de la Notaria del Canton, para
la protocolizacion del contrato para la ejecucion de la Fase 2. En lalamina que esta
expuesta consta resaltado lo que se solicitd, justamente, la protoco]jzacién, la

realizacion del sorteo tal como lo establece el Consejo de la Judicatura.
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Protocolizacion del Contrato
10 diciembre 2015 ~ La Notaria 36 del Cantdn Quito comunica al MDMQ que
mediante Acta de Sorteo Plblico N¢ 871-P-2015 la Notaria a su cargo a sido
asignada para protocolizar el contrato de construccion de la PLMQ y solicitz se
rerita los decumentos pertinentes,

TR O T R, G G R i T o VIR

“0ar fe piiblica.

ovecholaoportur ™t usted, disponga a quien corresponda, remita los decumentos que conforman el

., referido Contrato para proceder a la profocolizacion respectiva, can |z uigencia
. ~que el caso amerifa, en esticto cumplimiento de mi obligacidon nolarial de
Tamente, . otorgar fe plblica.

i (i
MariaAlgust Pefia Vasaez, M.
TARIA TRIGESIMA SEXTA DEE CANTON QUITG

El 10 de diciembre del mismo afio, la Notaria Trigésima Sexta del Cantén Quito, le
comunica al Municipio que mediante Acta de Sorteo Publico No, 871-P-2015, la
Notaria a su cargo habia sido designada, luego del sorteo, para la protocolizacion
del contrato de construccion y solicita que se remita la documentacion pertinente.
Resalto en esta lamina lo que envia la Dra. Maria Augusta Pena Vasquez, Notaria

Trigésima Sexta del Canton Quito.

$
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Protocolizacion del Contrato

26 enero 2016 ~ Consorcio Linea 1 Metro de Quito Acclona Odebrecht: Consorcio puede
ssumir para la protocolizacion del Convenio corresponde a la cifra de USS 6.800,00.
Cualquier valor que supere dicha cifra representa una variacidn en el precio del
Contrato, que de existir, sugerimos sea pagado directamente a la Notarfa por &l |
MDMQ, a fin de no aceptar el presupuesto del proyecto {..)"

Por consiguiente, de conformidad con la legislacion vigente a la fecha efectiva, el valor
méximo que el Consordo puede asumir para la protocolizacion del Convenio =

corresponde 3 la cfra de US$ 6.800,00. Cualquier valor que supere dicha difra
representa una variacion en el precio del Contrato, que de existir, sugerimos sea
pagado directamente a la Notaria por ef . MDMQ, a fin de no afectar &l presupuesto
del Proyecto

AINRESIERE TR OERIVE B2 ‘,&
|

i, 3¢ StV Coh s Stk 137 ek ar (e |
Lo e 3 S, i - s vl 4 bt £ Partedd |
Cocipine o SANE 3 55 B WSS GRKGHE aa St E Lol |
e 8 :

s b AT G2 8 DR S, FRS
e B, e sl o ST R ) SRS OO W
“mermieri b a2 i

s gt e s e ©
[ PR AL ST R ST SUND
P Y i

[ et de ot G et e RS i 00 AT, B
s e o Sk gk M S U BONNGUST ¢ Sona

g o]

El 26 de enero de 2016, el Consorcio Acciona Odebrecht nos envia una
comunicacién mediante la cual sefiala que puede asumir la protocolizacién del
convenio que corresponde a la cifra de USD$ 6.800,00, que cualquier valor que
supere dicha cifra representa una variacién en el precio del contrato, que de existir,
dice el texto, sugerimos sea pagado directamente a la Notaria por parte del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a fin de no afectar el presupuesto
del proyecto. Se resalta, en la grafica, la comunicacién del consorcio.

Sale de la sala de sesiones el concejal Dr. Pedro Freire, 16h07 (18
concejales)
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Protocolizacion del _Contrato

3 febrero 2016 - El Procurador Comin Alterno del Consorcic MetroAlianza
{FISCALIZACION), da contestacion al oficio antes referido, en el que hace un andlisis
juridico y concluye gue tanto en fa ley como en el canvenio se establece que el costo por
Ia formalizacién del contrato deberé recaer en el CONTRATISTA v bajo ningdn concepto
dicho tosto io deberd asumir ef Contratante.

L]

Moy
De lo expuesto anteriormente, se cesprende que #f presente Contrsto se
o 1y | encuentra sometido & grdenamienio juridico nadonal; y, per tanto se aplice la
itarin o iremmeniornd. | Topovativa legal vigente en Je Repdblica el Ecuador. Asi como tambidn, quada

et ) :
S Ao 0 ko e - e claro que o5 gastos cerivados del atorgemiento del contrato Serdn de cuente det
W‘MMAM»BAM:thEzM. mnb,atistal

Satciais 0oyt e e
e domalan 3 235 o tmisian umph i e pecere

Corcemitantementa cor. este, € Contrato que es ley pord fas partes, contiens
normas que afiiman las dispesiciones de i2 legislacifn nacional; est ¢s, 1a ley
2plicable para & Contrat &s el ardenamiento juridico vigente en ef Eouader; v,
los costos de (s selfos fiscales v cargos similares que exija la ley para cafebrar &l
[ Convenio correran par cuenta dei Contratista,
Ptoupinpererslssy At
e Loty 7 ) )
i 6 e Drdrd o iend s Oe fas normas cltadas sz gesprende que tante en ja tey como aa el convenio s
o : establace que ef costo y riesga por fe formalizacion del conlralo deberd recaer en
el Contratists y bajo ningia concepto diche costo 1o deberd asumir & Conltratante,
Pese @ lo descrito, 2 Fiscalizadin ne puede proaunciarse sobse el procedimiento g -
e s2guir para f2 formatizacion del contrato, pues al tralerse Ge norma imperativa,
T e o e e ity €3ta sale de fa naturalera de sus fundiones,
il

No gbstante a lo expucsio, esta Fiscalizacidn recomienda 3 125 paries implicadas,
Consorcio Consteuctor y Entided Contratente, que martengan las oportunas
reunienes y suseriban un Actz de Acuerdes pars esteblecer cué documentos sgn

o3 ertons e -

darsg, o Mr3 pit 4 bl

T o conasa mrisowis. | abSGHUTAMENtE iraprescindidles en 2 Protocolizacn del Converio, puciéndose

El 3 de febrero, el Procurador Comin Alterno del Consorcio MetroAlianza
(Fiscalizacion) da contestacion al oficio antes referido, en el que hace un andlisis
juridico y concluye que tanto en la ley como en el convenio se establece que el costo
por la formalizacién del contrato debera recaer en el contratista; tal como hemos
observado en las ldminas anteriores y que lo establece por un lado el FIDIC y

nuestra normativa; y bajo ningan concepto dicho costo lo deberd asumir el

coniratante.
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Protocolizacion del Contrato

17 febrero 2016 - El Consejo de la Judicatura dispone: “(...} con la finzlidad de prestar
un eficiente v agil servicio notarial, solicito tomar en cuenta las disposiciones legales
transcritas con iz finalidad de no solicitar ningun documento adicional a los que Iz
Entidad Contratante solicite elevar g escritura publica o a Entidad Contratista solicite
protocolizar (..}

Qjé;w-

0L CROILAR CI00-Sini6
QP TcldmndMg

tomar en cuenta Jas disposiciones legaies transcritas con la finalidad de no solicitar_ ningiin
. docnmento adicional 3 los que la entidad comratante solicite elevar a escritura piblica o |

- entidad contratista splicite protocolizar, pues es de su exclusiva responsabilidad frente 2 las
R e T T BT I e v e s s ST

el it Namic Adicn Lt gemd el 4 cpmien ot
o oo e df i,

D ol e £ ik W s 3 e s L M s

@ Pk

s o o o iaiions s Ewvesns 28 e el e i aincm
d " *
UM <o R AN e & i ot L

El 17 de febrero, el Consejo de la Judicatura dispone: “(...) con la finalidad de
prestar un eficiente y Aagil servicio notarial, solicito tomar en cuenta las
disposiciones legales transcritas con la finalidad de no solicitar ningin documento
adicional a los que la Entidad Contratante solicite elevar a escritura publica o la

Entidad Contratista solicite protocolizar (...)" .

SENOR ALCALDE: Este es un oficio circular del Consejo de la Judicatura a los
notarios, creo que es importante sefialar eso, estaba dirigido a Jos Notarios.
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Protocolizacion del Contrato

22 febrero 2016 - Ef Procurador Metropolitano del Municipio del Distrito Metropolitano
de Quito, por terecera vez, solicitd a la Notarla Trigésima Sexta del Cantdn Quite la
protocolizacion del contrato.

RO

‘& digpash encontrer oriivel del Convendo suserito el dia 36 de v
losfojs fifles; y, o 9 fos s, polias de segtaro de cumplin

Por lo cual pido, se digne protocotizar los decumentos referidos de conformidad con la
normativa vigente,

2
E N

€3

i 20>

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: El 22 de febrero, el Procurador
Metropolitano del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, por tercera vez,
remiti a la Notarfa Trigésima Sexta del Cantdén Quito los documentos que
conforman el contrato de ejecucién de la Primera Linea para que se ejecute la

respectiva protocolizacion.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Dr. Pedro Freire, 16h10 (19 concejales)

J
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Protocolizacion del Contrato

23 febrero 2016 ~ Notaria Trigésima Sexta del Cantdn Guito eleva dos consultas al
Consejo de ta Judicatura a fin de que le aclaren el Oficio Circular CJ-DG-2016-18 de 17 de
febrero 2016, mencienado en la diapositiva anterior,

1
{Qun, 25 de lebvoro de 2006, |
OFECIO N N 600 MAPV-006 2016 g

|
Seficr doctar i
Tomds Avesr Pefia :
DIRECTAR GENERAL DEL GONSEJO OF LA JUDICATURA
Ensudesoaci. e e

: 3
De mi consideracdn:
a1, En conocimiento de que el confrato publico mencionado NO
Frictenriy] contiene una estipulacion expresa de los documentos que deben
T protocolizarse, zDebo solicitar remitan todos los documentos
UonTAlE Dl 357 enumerados en el Convenio que constituyen el contrato para

proceder a la protocolizacién?; o,

2. ¢De confermidad al OFIGIO CIRCULAR-CJ-DG-2016-18, de 17 de

Provisite y Mortse .

B e febrere del 2016 debo protocolizar los documentos que I3
o Entidad Contratante me remitié mediante oficio No. 080, de 22 de
Ensespusia o s - febrero del 201672

reobido por 4 NetaF: :

el mencionada Cont: ' © i

11, CondeonesGé il
12 Condiciones Especizles Paria & i

13, Condiciones Especities Pare & i

14, Gompendio de Enmendss H

15 Esciura Constiuin Consares. y. Oreganvento de Podzr i

16, Acta de Emendimientio !
6.1, Anero 1 Lisuwdo de Prasio Unirios)

162, Aneso 2 {Ansbers g Sisizrrs Inegrada de Recaudo]

183, Anato 3 {Subesiaciones elésiras:

154, Ao & (Texto Dezioracdn Juiamemasal

165, Anexa § Dficios}

16.6. Anaro § [Condiiongs Genecales y Condicicnas Expeciaies oel Gonkalel

El 23 de febrero, la Notaria Trigésima Sexta del Canton Quito eleva dos consultas al
Consejo de la Judicatura, a fin de que le aclaren el Oficio Circular CJ-DG-2016-18 de
17 de febrero 2016, mencionado en la diapositiva anterior. Pero, lo que es
importante resaltar es que estos son aspectos que tienen relacion con la Notaria
Trigésima Sexta y el Consorcio, no es un tema que sea de estricta competencia del

Municipio de Quito, por o tanto este tema debe ser resuelto entre esas partes.
Sefor Alcalde, sefioras v seflores concejales, ésta es mi presentacion.

SENOR ALCALDE: Hemos querido ahondar en este tema y por eso hemos ido
bastante més alla de lo que se habia solicitado, porque nos parece importante el
mantener informado al Concejo Metropolitano de Quito sobre todos los avances del
proyecto Metro y quiero decirles que, ademas, esto sera una préctica comun, creo

que es saludable que todos conozcamos este tipo de detalles, como se lo ha hecho
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en esta presentacion extensa pero que ha valido la pena que se la haga de esa

manera.

Yo quisiera también sefialar que hemos establecido una mecénica de trabajo con el
consorcio, por lo cual soy yo directamente quien mantengo reuniones todas las
semanas con representantes de la Empresa Metro de Quito; representantes del
Consorcio Constructor; con representantes de la Empresa Gerenciadora del
Proyecto GMQ); y, con representantes de la fiscalizadora; todas las semanas
mantenemos reuniones para evaluar los avances del proyecto, analizar su situacion
y también para solucionar cualquier problema o dificultad que se pueda presentar,
de tal manera de garantizar el avance expedito y adecuado de este proyecto. Esun
mecanismo que estd dando buenos resultados, porque nos ha permitide de forma

inmediata ir resolviendo temas.

Mis adelante, tenemos la presentacion sobre lo relacionado a la contratacién de
personal, pero vamos a dar paso a las preguntas para el sefior Anderson, antes de

pasar a la siguiente presentacion. Concejal Garnica.

CONCEJAL SR. SERGIO GARNICA: Gracias Alcalde, buenas tardes comparieras
y companeros concejales. Primero, me parece muy importante que, siendo éste el
méximo 6rgano del Gobierno del Municipio, conozcamos esta informacién y asi
evitar cualquier tipo de confusién o elucubracién que, a veces, es recogida en los
medios de prensa y que, muchas veces, de la misma manera no entendemos por

cuanto no hay ese exceso.

En segundo lugar, quisiera referirme a algunos temas de lo que se ha planteado.
De lo que entiendo es que tenemos como plazo hasta el 27 de abril para suscribir el
Acta de Inicio de Obra, eso implicarfa que concomitantemente con los plazos en
octubre de 2019 se estarfa entregando la obra a la ciudad y a todos los ecuatorianos.
Es importante resaltar que la optimizacién que se ha expuesto en esta sesion,
también arrojaria reduccion en ;costos? Esa es una pregunta importante o ;cual es
el fin de la optimizaciéon? No es solo para atenuar el impacto como se informa a la
ciudadania sino jva a existir algin tipo de reduccién de costos? Porque algtn
momento se nos dijo que ese era el objetivo de ]la optimizacién y si es que es asf sen
cudnto estdn previstos los costos de una reduccidn, a través de la optimizacién?
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De la misma manera, dentro de la optimizacion esta prevista la no ejecucion de la
Estacion La Pradera, eso quisiera que nos expliquen si han tomado alguna decision
dentro de la optimizacién. Otro tema importante, se habla de la incorporacion de
una tercera tuneladora, me parece algo muy importante, eso implica que habra una
reduccion jen el plazo de entrega de la obra? O ;cual es el sentido? ;O se mantiene
el mismo plazo? Es muy importante conocer, si con la tercera tuneladora se va a
reducir de los 36 meses de obra civil, ostensiblemente ;a qué plazo? Eso seria lo

importante.

En lo que tiene que ver con la protocolizaciéon del contrato, la verdad es que en las
conclusiones no se dijo si ya se protocolizé o no, eso quedd en el aire, no sabemos si
estd o no realizada esta solemnidad sustancial establecida en los articulos 68 y 69 de
la Ley Organica de Contratacion Publica, o estd en camino. Aqui cabe una
pregunta, primero ;quién realizé el contrato FIDIC? Si es uno de los productos de
la Empresa Metro Madrid o es hecho por la Empresa Metro Quito, necesito conocer
;quién realiz6 el contrato FIDIC? Porque ahi veo que es el meollo del asunto ;sobre
quién tiene que asumir los costos de la protocolizacién? Ademas de lo que esta

establecido en la legislacion.

Dentro de aquello, si es que corresponde al contratista, tal como esta establecido,
hay la prevencién por parte de la empresa o de parte de la administracion
municipal para ese rubro, y ;cual es el monto? Porque no se ha hablado de montos,
se habla a quien corresponde, si es a la contratista de acuerdo a las clausulas que se
han manifestado, es necesario conccer ;quién mismo tiene que asumir y en qué
monto se estaria hablando de la protocolizacién? Ya que aqui se habla de
documentos, el 17 de febrero en el oficio que se ha presentado sefialan de
documentos; el 22 de febrero hablan de la protocolizacién de documentos; hay una
resolucién del Consejo de la Judicatura sobre los documentos, pero la ley es
absolutamente clara; la ley no es general en el sentido abstracto sino habla del
contrato y el contrato es uno solo; y, ese es el que debe protocolizarse de
conformidad a la ley, entonces ese contrato a jcuanto asciende el valor? ;Cudl seria
la brecha financiera de ese monto que esta previsto sea por el contratista o lo que
sea, para la protocolizacién? Entonces, esas son las preguntas por el momento,
Alcalde.

SENOR ALCALDE: Gracias. Concejal Alban.
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CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: En primer lugar quiero destacar que el tema de
la optimizacién es muy importante, sin duda, que de hecho fue planteado
insistentemente por varios de los concejales, particularmente de Pais, porque es una
estrategia fundamental de este proyecto. Ya hace mas de dos afios, existia un
calculo de la gerencia técnica del proyecto que estimaba en una apreciacion inicial
que eso podria significar una reduccién de costos de 120 millones, cifra
suficientemente importante como para darle la atencién necesaria y que esto se

haga.

De tal manera que quiero dejar sentado, en primer lugar, que no cuestiono ni critico
ese esfuerzo de optimizacion que tiene que perfeccionarse y ejecutarse; yo pienso
que, tal vez, hay que acelerar las cosas en el sentido de que, si ya hace mas de dos
afios se tenia esta vision, hemos tenido tiempo suficiente como para tener una
propuesta mas consistente respecto a este tema, pero que evidentemente es
importante y, eventualmente, justifica que ¢l plazo del Acta de Inicio no se haya
firmado; hasta tener eso, evidentemente, justifica en el sentido de que de todas
maneras siempre habra la optimizacién en obra y por lo tanto hay que ver hasta
donde llegamos en este primer paso para que justifique esta demora en la firma del

Acta de Inicio.

En segundo lugar, quiero destacar que el Acta de Inicio no esta firmada y eso es
importante aunque se diga que se inician las obras, ya eso es un estilo
comunicacional suyo Alcalde, eso es ya un tema suyoc personal de estilo
comunicacional, pero a mi me parece que genera un equivoco ante los ciudadanos,
respecto al cual pienso que hay que ser absolutamente claro; sélo cuando se firma el
Acta de Inicio empiezan a correr los plazos ;es asi o no es asi, Alcalde? Es asi,
entonces decir que se han iniciado las obras es generar una expectativa de que a
partir del 19 de enero, empieza a correr los plazos y, por lo tanto, el 19 de enero de
2019 tendria que estar terminada la obra; pero el consorcio dira: no, ese no es mi
plazo, mi plazo es cuando se firme el Acta de Inicio, que sera entre el 24 de febrero
que estamos ahora y el 27 de abril, que es el tiempo que todavia queda para firmar
el Acta de Inicio. Opino que eso es bien importante e insisto; ese es un estilo
comunicacional, pero asi como usted tiene un estilo comunicacional, yo también
creo que el Concejo y nosotros tenemos que decir las cosas como son, porque lo

otro es generar una expectativa equivoca que no le hace bien al proyecto, y ese es
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mi punto de vista particular y que creo de todo el Bloque. Hay que defender el
proyecto a ultranza mas alla de los equivocos que, a veces, hay gente interesada en
provocar equivocos frente a este proyecto y yo pienso que es bueno que las cosas se
manejen de una manera bastante clara y directa, a fin de que no existan equivocos

que después generen sombras y dudas sobre este proyecto.

Sobre esa base, me parece que la justificacién de la no firma del Acta de Inicio ha
sido aclarada ahora y la explicacion y justificacién, desde mi punto de vista, resulta
razonable, aunque creo que se pudo haber adelantado alguno de estos temas de
optimizacién, puesto que el tema tiene larga data y ha existido tiempo suficiente
para hacerlo, pero en todo caso le doy la suficiente importancia como para que eso
sea necesario consolidar como un aspecto importante del desarrollo del proyecto, la

optimizacién es un punto clave del desarrollo de este proyecto.

Yo quiero aclarar un punto que de pasada se dijo y que ha sido motivo de
comentarios, respecto a alguno de los estudios que, aparentemente, se han

realizado en este tiempo, 1o que no es exacto son estudios antiguos.

La aprobacién del tema patrimonial, que es lo que mas me acuerdo, tiene ya
bastante tiempo y fue aprobado por la UNESCO y en una reunién del Comité
Mundial de Patrimonio, ya hace bastante tiempo, fue motivo de un comentario de
algin periodista que no es, precisamente, muy amigo de Alianza Pais pero que fue
bastante duro en el comentario, respecto a precisar que ya esto fue hecho bastante
tiempo afras y asi también los estudios ambientales y algunas otras cosas.
Entonces, hay que ser precisos porque no hay que desconocer las cosas que se han

hecho, por ninguna razén.

Yo quiero hacer dos preguntas, entiendo que uno de los temas para firmar el Acta
de Inicio, no sé si es exacta la palabra y me disculpan si no es exacta, la liberaciéon
de los sitios donde se tiene que intervenir, por ejemplo, la Plaza de San Francisco
tenia que ser desalojada, los procesos se dieron desde hace mucho tiempo, yo
quiero saber exactamente ;en qué punto estamos? ;Cuantos puntos hay que
intervenir? Creo que esto no es ningln secreto, no es ningin misterio, pienso que
hacer publico eso no es generar alarma, problemas o preocupaciones, porque eso ya
se conoce desde hace bastante tiempo. Mas bien observaria que en los ajustes

puede haber una reduccién de algunos puntos a intervenir; entonces me parece que
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hay que saber exactamente ;cuales son? Y ;en qué punto estamos? Porque sobre
eso también tengo una observacion, Alcalde; una sugerencia, una recomendacién:

hay que ponerle un poco de celeridad.

Un proceso expropiatorio, digamos hasta tener la resolucion del Juez puede
demorar tres, cuatro o cinco meses, ya con la resolucion del Juez se puede
intervenir. En algunos casos, como la casa de San Francisco, puede existir una
negociacién un poco mas compleja con los ciudadanos que ocupan esos locales,
pero en principio y legalmente se puede intervenir y esos sitios estan identificados
desde hace rato y los procesos expropiatorios se iniciaron desde hace tiempo y, me
parece, que sobre eso también ha existido algiin problema de celeridad; quiero

sefalar esto y quiero conocer con exactitud ;en qué punto estamos?

El otro tema que quiero conocer, mas que el cronograma de algunas obras
inmediatas, entiendo que cumplidos algunos de los requisitos que se establecen en
el contrato, el consorcio tiene que presentar un cronograma detallado de obras y
eso no es lo que se ha presentado ahora. Es decir, ahora ha existido una especie de
indicios de los tiempos que podriamos esperar, ;el consorcio no ha presentado
todavia ese cronograma? Es mi pregunta y si ya lo ha presentado conozcamoslo,
puede ser que no lo haya presentado porque a lo mejor esta esperando que se
resuelva alguno de estos temas para poder presentar ese cronograma de obras, pero
si no lo ha presentado ;cudndo se espera que se presente? Y solicito por anticipado
y en publico, Alcalde, un pedido que le hice hace algtin tiempo; que se nos entregue
la copia del contrato y pediria que se nos haga llegar el cronograma de obras.

Mds alld de estas acciones preliminares que se han hecho, a las que no tengo que
observar, solamente diferenciar entre lo que son estas obras preliminares frente al
acta oficial de inicio de obras, que es bien importante que quede claro; mas alla de
eso, el cronograma de trabajo es sustantivo para que todos los ciudadanos V2
particularmente, el Concejo esté atento respecto a las tareas de seguimiento y de

tiscalizacidn de este proyecto.
SENOR ALCALDE: Concejal Péez.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Yo quiero iniciar con algo que lo digo cada vez
ue existe un informe de un funcionario, en el sentido de que, por favor, nos
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entreguen copia de la presentacion que estd haciendo, mas atn cuando en la
presentacion estan reproducidos documentos y creo que lo razonable es que se nos
entregue copias de esos documentos para poder seguirlos; esto lo digo todas las
veces y lamentablemente no se cumple, lo que dificulta el seguimiento que como
concejales podemos hacer de manera mas eficiente, porque hay un conjunto de
oficios que reproduce parcialmente en la exposicion a los cuales no tenemos acceso
y no podemos verificar el contexto en el que estan resaltadas las partes que, en la
légica de la exposicion, le conviene al expositor pero a mi me parece que [o
correcto, conveniente y razonable es que tengamos eso, todas las veces lo digo,
Alcalde. Yo creo que la Secretaria General deberia hacer un esfuerzo, de al menos
cinco minutos antes, para fotocopiar la presentacién y entregarnos para poder
tomar mejor nota de lo que vamos hacer; nos ahorra papel también eso, esto es lo
uno Alcalde.

Lo otro es, yo quiero suscribir todo lo que dice el concejal Jorge Alban, yono voy a
reiterar aquello, pero si quiero insistir en eso, es decir si el anuncio de obras y
arranque de obras es el 19 de enero de 2016, en mis cuentas el 19 de julio de 2019
deberia estar funcionando el Metro, de lo que ahora se ha dicho y de lo que explica
Jorge, si es que eso es cierto ya no seria el 19 de julio de 2019, ya estamos tres meses
mas adelante; yo pienso que esto debe quedar establecido aqui en esta reunién, con
absoluta claridad y constando en actas, es decir ;cuando empieza a correr el plazo
contractual? Porque se reitera y se insiste que el 19 de enero fue el arranque de
obras jno es cierto? y el contrato dice 36 meses de construccion; y, si esa no es la
fecha de arranque de obras, me parece que esto habria que precisar, ahi hay una
informacion que genera, por lo menos, dudas e incertidumbres, y en un proyecto
de esta naturaleza, en general en todos, pienso que eso es contraproducente, no esta

bien. En este quiero ser enfatico.

Insistiendo que todo lo que dice el concejal Alban, yo reitero; solamente un
elemento adicional, la tercera tuneladora a mi si me sorprende, porque es uno de
los rubros que genera mayor incidencia en el costo de la obra. Si uno revisa los
quince mil items, lo mas significativo es la porcion de tinel que se construye con
tuneladora y el requisito eran dos y ahora aparece una tercera, es decir, sobre el
rubro mas caro de la obra aparece un 50% adicional de oferta del constructor, o le
damos una placa en agradecimiento por ese desprendimiento con la ciudad, cosa

que yo francamente dudo; o es qué efectivamente como ha sido sefialado en la
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estimacion de costos hay un valor que estaba exagerado respecto a las posibilidades

que, efectivamente, existian.

A mi me parece que este tema debe ser claramente establecido porque si genera una
enorme duda, ahora que puedan ingresar otra tuneladora cuando, evidentemente,
es la parte de la construccién més cara. Yo entiendo que eso puede disminuir
plazos, habrd que ver si la ruta critica pasa por el tiinel con tuneladora, de lo que yo
recuerdo en el planteamiento original y previo la ruta critica o el cuello de botella,
para ponerlo en términos mas gréficos, era el tramo que estd bajo el Centro
Historico de Quito y que serd construido a mano, porque los ritmos de avance de
obras, las velocidades de avance de obras hacian que este tramo, aunque mas corto
pero con rendimientos menores, sea lo que efectivamente marque el costo, mas que

los tiempos y los plazos en el avance de la construccion.

Insistiendo en eso y solicitando que, aparte de la presentacién, todos aquellos
documentos que estén referidos en la exposicién, por favor, disponga sefior
Alcalde, se nos entregue una copia de todos esos oficios para verificar toda la

integralidad de lo que esta ahi sefialado. Muchas gracias.
SENOR ALCALDE: Concejala Von Lippke.

CONCEJALA SRA. IVONE VON LIPPKE: Buenas tardes con todas y con todos.
Yo si tengo algunas inquietudes pero quiero iniciar primero por el tema que
nosotros formamos la Comisiéon de Fiscalizacién junto con el concejal Sergio
Garnica y con los colegios de profesionales que nos ayudaron y sacamos nosotros
algunas recomendaciones para antes de la construccién del Metro, entre ellas eran

las siguientes:

- Solicitar al sefior Alcalde requiera al sefior Contralor General del Estado el
inicio de un examen especial sobre la legalidad o legitimidad del poder
especial otorgado por el ex gerente de la EPMMOP al ingeniero Edgar

Jacome, Administrador de la Unidad de Negocios Quito;

- Solicitar al sefior Alcalde requiera al Contralor General del Estado el inicio
de un Examen Especial de los productos de la consultoria efectuados por el
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Metro Madrid para la determinacion del presupuesto referencial de la

construccion.

- Solicitar al sefior Alcalde que requiera al sefior Contralor General del Estado
un Examen Especial para determinar la causa por la cual no se actualizé el

presupuesto referencial, previo al inicio de la licitacion internacional; y,

- Solicitar al Contralor General el inicio de un Examen Especial para analizar
el perfil técnico de la comision técnica encargada del analisis de las ofertas
para la construccion de la Linea 1 del Metro de Quito, considerando la

experiencia de cada uno de ellos.

Sale de la sala de sesiones la concejala Abg. Renata Salvador, 16h32 (18
concejales)

Nos hicieron llegar a nosotros el informe que habia elaborado la Contraloria, en el
que nos dice que: el examen especial de ingenierfa a la verificacién de
cumplimiento de los procesos establecidos en Ia licitacién parala construccion de la
Fase 2 de la primera linea del Metro de Quito, licitacion ptblica internacional en la
construccion de la fiscalizacion de la ejecucién de la Fase 2 de la primera linea del
Metro; aqui nos da una respuesta a otra cosa mas no a lo que nosotros pedimos en
el tema de la Comisién de Fiscalizacidn, esto yo quiero recalcar y que quede aqui
en actas del Concejo, en qué nunca pedimos nosotros ese informe sino otra cosa, lo
que les acabo de leer y Contraloria nos da este informe y creen que nos podemos

quedar conformes nosotros, los concejales, algo que yo no participo.

Yo si tengo algunas preguntas y quiero decir también que felicito la optimizacién
del tema de la construccion del Metro, pero mi inquietud es jpor qué no lo hicimos
antes de la firma del contrato? ;Por qué no buscamos esa optimizacion antes de
esto? El tema que se cambie ahora y se modifiquen ciertos sitios en donde dicen
que estan replanteando; que existe un suelo freatico ;jpor qué no lo analizamos esto
antes? Esa es mi inquietud y ahora venimos con que nos vamos a innovar con la
optimizacion de la construccion de la Fase 2, a mi si me llama la atencién, porque se
hablaba de una optimizacién mucho antes ;por qué la venimos hacer ahora? Y nos
dicen que eso va a optimizar, yo quisiera saber si va a bajar o va a elevar el costo de

la construccién del Metro, porque he tenido la oportunidad de estar muchos afios
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cerca de la construccidn y conozco este tema. A mi criterio, empieza el inicio de
obra, cuando empezamos, como ahora, el desbanque de tierras, desde ahi empieza
la obra y me llama la atencion que digan que tenemos seis meses, me hace recordar
a los malos alumnos del colegio cuando dicen: sélo me falta un punto y paso el afio

con catorce; porque vamos a esperar el limite de seis meses y no lo hacemos antes.

También con el tema del anticipo, yo tengo las inquietudes, dicen que el 21 de junio
la péliza vence, pero estamos empezando las obras el 19; arrancan el 19 de enero,
desde ahi empieza la construccién de la segunda fase porque, a la final, eso se paga;
a la final eso tiene costo; a la final la ciudad tiene que pagar eso y yo no creo que el
contratista nos venga hacer gratis el desbanque de tierra; no creo que venga hacer
gratis lo que esta haciendo; eso deberiamos nosotros firmar mucho més rapido el

tema del acta.

Sale de la sala de sesione el concejal Dr. Mario Granda, 16h36 (17 concejales)

No tenemos en claro el inicio de la obra, exactamente cuando serd, y ademads yo si
tengo mucha duda en el tema de las optimizaciones, también en el tema de la
Empresa GMQ), nos dijo aqui que solamente da las consultorias y hace una gerencia
técnica; yo creo que en eso también tiene que intervenir la Contraloria, no podemos

dejar pasar de alto este tema.

Las mismas preocupaciones de los concejales Jorge Alban y Carlos Péez, que no las
voy a repetir, pero yo recuerdo que el Gerente de GMQ, dijo que la ruta que tenia
era la mas éptima y la que convenia para la ciudad, sin embargo ahora veo las
novedades que cambian las rutas, que dicen que no sabian que por ahi existia el
tema de los recolectores cuando eso debia haber estado ya preciso en los estudios
anteriores que dicen que si habfa, porque ahora encuentran la novedad de los

recolectores, entonces por eso nos toca cambiar el tema por dénde va el Metro.

Yo quisiera saber que de los que estan a cargo de la fiscalizacién de los que usted
nombra jsi son extranjeros? ;Es asesorfa técnica? ;De qué empresa es? ;Si vienen
fiscalizadores externos o internacionales? ;Vamos a utilizar los profesionales que
tenemos aqui en el Ecuador? Porque ahi habria que tomar en cuenta que se va a
subcontratar y no es la empresa la maravilla lo que hace sino nuestros

rofesionales, que yo quisiera también que quede en claro.
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En el tema de la protocolizacion del contrato, en donde dicen que el contratista es el
que va a pagar el valor, igual eso debe tener un costo y debe estar marcado a la
obra, entonces no es ninguna novedad o decir gracias a Acciona — Odebrecht
porque ellos van a pagar los 6.800, 00 ddlares de los gastos, si eso a la final se pone
en el costo de la obra, entonces no es ningiin beneficio no es ninguna ayuda para
nosotros decir que le felicitamos. Ademas, la péliza debe estar vigente hasta la
justificacion total de Ja inversion del anticipo y, sin embargo, no tenemos claros los

nameros.

Nos hablan de una tercera tuneladora, y yo quisiera saber ;por qué una tercera
tuneladora? Y esto no se hizo antes, habiendo casi dos afios, Alcalde, para tratar
este tema ;por qué no previeron ahf la tercera tuneladora? Que a mi criterio esto si
va a elevar el costo de la construccion del Metro.

Ademas, algo que me llama la atencién que dijo el sefior Anderson, en una
entrevista en radio; en la que decia que: esto sera calculado, la fiscalizacién, de
acuerdo al costo del mercado; el sefior Alcalde también hizo un ejemplo con un
celular, pero yo si dejo claro aqui en Concejo y quiero que quede claro es que el
tema del costo del mercado va a elevar el costo de la construccién del Metro.
Entonces, no es el valor que nos dicen sino que sera mucho mas, porque si hasta
donde teniamos los estudios, por decir costaba ochenta mil como estd en el
mercado a diez mil, se paga a diez mil ;quién se perjudica? la ciudad. Esto es el
valor del que hablan del famoso costo del mercado.

Algunas otras inquietudes también que tengo, nunca nos dieron el tipo de contrato,
no por precios unitarios sino por el costo del mercado que esto yo quiero que conste
en actas de esta sesion. El cronograma de los seis puntos de trabajo; el informe
sobre las actividades de GMQ; informe sobre el estudio hidrogeoldgico de toda la
extension del Metro; y, remitir a Contraloria lo que se pidié que se analice en el
examen pedido desde la Comision de Fiscalizacion, que no lo ha hecho el sefior
Alcalde.

Hay un estudio de las obras que se deben ejecutar en el entorno de cada palabra,
hay un presupuesto referencial de eso; quiero saber también si hay un plan de

intervencion general en las paradas en el entorno.
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Hay muchas inquietudes, no es para mi satisfactorio esta exposicion, porque esto
debiamos haberlo recibido mucho antes y ahi si coincido con Carlos en que
deberian darnos a nosotros antes la informacién para poderla leer y analizar de la
mejor manera, pero ahi se ve la descoordinacidn que existe todavia desde la

administracion con la Secretaria General.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Dr. Mario Granda, 16h40 (18

concejales)

Ademas, sefior Alcalde, quiero decirle que esto no necesita que nosotros pidamos
como concejales se nos informe, creo que se tiene la obligacion aqui el Concejo en
pleno, siendo el Concejo la mayor autoridad aqui en Quito, incluido el Alcalde y los
21 concejales, tengamos siempre que estar pidiendo que nos informe cuando es su
obligacion presentarlo aqui en el Concejo sin necesidad de nosotros requerirlo y
que la informacion que nosotros pedimos y necesitamos nos hagan llegar a tiempo,
nos hagan ver; no enterarnos por la prensa porque es triste ver que nos enteramos
por la prensa cosas que se estan haciendo, nosotros también somos responsables
con la administracién de la ciudad no solamente el Alcalde, nosotros como Concejo
en pleno y yo creo que eso debemos mejorar, que espero para las proximas etapas
de la construccién del Metro no tengamos que requerir la informacion sino que nos

hagan llegar oportunamente. Nada mas, gracias.
SENOR ALCALDE: Concejal Ubidia.

CONCEJAL MSC. PATRICIO UBIDIA: Buenas tardes con todas y con todos. En
realidad, ya se han dicho varias cosas que quedan en el ajre todavia, algunas dudas
que nacen. Yo también me adhiero a lo que se ha dicho, creo que el tema
comunicacional y sobre todo decir las cosas con claridad a la ciudadania es un tema
que, como autoridades, debemos tener ese respeto y decir claramente cuando
empiezan los tiempos, desde cuando, una vez que se firman las actas y eso todavia
no esta, eso hay que decirlo con claridad; y, ojala que se haga mencion el dia que se
firmen las actas y decirles que desde ahi corren los plazos establecidos.

Yo tengo algunas inquietudes, por ejemplo, aqui se ha dicho el tema de Ias

optimizaciones, siempre hemos referido y hemos dicho que estas optimizaciones,
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en realidad, debieron haberse hecho antes de la firma de cualquier contrato, esto se
debié haber exigido existen los estudios técnicos por parte de Metro Madrid,
exactamente, donde establecen las cifras y los montos con claridad y con una
ingenieria de detalle trabajada y realizada durante dos afios, eso también hay que
decir, no es que el Metro arranca recién en estos meses, el Metro ya lleva cinco anos
y mas de hacer los estudios, andlisis técnicos, estudios de prefactibilidad y demas, y

eso también que aclarar y decir con certeza a la ciudadania.

En el tema de las optimizaciones, quisiera saber exactamente ;cual serd la
reduccién de costos? Si se habla de optimizaciones, me parece que le escuche al
gerente decir que esto no nos va a costar mas; las optimizaciones son para que se
reduzcan los costos, no tienen por qué costar mas, debe haber una reduccién de
costos, entonces yo si quisiera que se nos diga exactamente cuanto, porque me
imagino que durante todo este tiempo ya se han venido haciendo todas las
reuniones y si usted ha estado ahi participe, Alcalde, ya deben saber con certeza
cudnto se va a reducir en costos, eso creo que le interesa a la ciudadania. De lo que
se ha mencionado se pueden decir con palabras muy bonitas el tema del grosor de
las estaciones y demas, a la final entiendo de lo que se ha dicho es que existird una
reduccion en las estaciones, eso también se deberia aclarar a la ciudadania, vale la
pena decirles con claridad, asi no estaban contemplados los primeros estudios, eso

creo que es fundamental.

Esto de Ja tuneladora, en realidad yo debo decir, porque muchas veces y yo creo
que eso también hace mal decir asi con tanta ligereza algunas cosas yo creo que eso
hace mal sobre todo por guardar ciertos margenes para la ciudad, el tema este de la
tuneladora hay que decir cuando se establecieron las dos tuneladoras era porque
iban arrancar, la una por el norte y la otra por el sur; y claro en el tema del centro
que es un tema muy sensible se iba a utilizar o se piensa utilizar el método
convencional por lo sensible que es y por el tema delicado de nuestro patrimonio
en el centro histérico. Entonces, si quisiera que se nos explique, en realidad, cémo
se va a utilizar la tuneladora y si realmente existen estudios de que no ocasionara o
no afectara, en este sentido y si es que ahi también habra optimizacién de costos y
de tiempo, si es que asi se lo piensa hacer y bajo ;Qué estudios y qué anélisis? Creo
que eso es fundamental saber y conocer, no que se diga, insisto, asi de simple,
porque obviamente si es que existen estudios de por medio que por eso se utilizé y

se digo que lo mejor para el centro histdrico era el método convencional, hay otros
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métodos como, por ejemplo, el método de las pantallas, el métede belga, entonces,
esas cosas que se digan con claridad y exactamente para cuando se va a utilizar. Yo
si necesito saber y que se nos diga el tema de los costos, los montos y esto de la
tercera tuneladora, si es que realmente existe un andlisis técnico y serio al respecto

sobre este asunto.

Pediria también, ya el concejal Alban solicito el cronograma exactamente de las
obras, y también quiero solicitar un informe detallado sobre el estado actual del
financiamiento para la adquisicién del material movil, esto porque es un requisito
que debe estar dentro del contrato para que éste pueda cobrar vigencia y esto lo
digo porque, en realidad, aqui mucho se habla sélo de las tuneladoras pero vamos a
llegar en un momento que tendremos los tineles pero no el material rodante y eso
creo que es una preocupacion que nos nace, sabiendo que el material rodante no
esta disefiado ni construido, eso hay que empezarlo a construir y, obviamente,
tomara su tiempo; también hay que hacer las pruebas al respecto, eso lleva su

tiempo.

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Abg. Renata Salvador, 16h47 (19

concejales)

Entonces si quiero que se me dé un informe detallado, eso pido por escrito un
cronograma y aqui que conste en actas que he solicitado que se les haga llegar
también al resto de concejales, creo que serd del interés de todos ellos, saber
exactamente el cronograma sobre el financiamiento para la adquisicion del material
movil, como esta ese pedido, porque creo que es un tema muy interesante.
Ademads, como se hara el cronograma de la concrecién de este financiamiento para
la adquisicién de estos trenes y las pruebas que se van a realizar, todo esto
contemplado deniro del cronograma o diferenciando, exactamente, la parte de la
obra civil y este tema del material mévil, que se me entregue ese informe a detalle.

SENOR ALCALDE: Concejal Del Pozo.

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Gracias Alcalde, compafieras y
comparfieros concejales. Hoy hemos recibido alguna informacion y es importante

que se aclaren todos los temas que aqui se han mencionado, sin embargo, también
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quisiera solicitar informacion sobre el contrato complementario que se manifiesta
haber suscrito con la Gerencia del Metro de Quito.

Sale de la sala de sesiones la concejala Lic. Susana Castafieda, 16h48 (18

concejales)

Yo he anunciado y siempre he dicho que mi preocupacion, realmente, esta
sustentada en que existan muchos contratos complementarios y que después no
vayamos a poder cubrir aquellos costos, en ese sentide veo que se haya firmado un
contrato complementario, no con la Empresa Metro de Quito, no con el Consorcio
Acciona — Odebrecht pero si con la Gerencia del Metro de Quito, entonces eso
significa que, lo que se esta solicitando en este contrato complementario no estuvo
en ¢l contrato inicial, motivo por el cual yo si quisiera conocer a ;qué se debe este
contrato complementario? Y saber que no constéd en el primer contrato de la
Gerencia del Metro de Quito y que estd generando actualmente estos cuatro
millones y medio de délares, aproximadamente, segiin lo que nos manifiestan, de
nuevos costos que no estaban previstos, por lo que yo si quisiera esta aclaracién,

por favor.
SENOR ALCALDE: Concejala Hermosa.

CONCEJALA ING. ANABEL HERMOSA: Gracias Alcalde, buenas tardes con
todas y todos. Sin duda alguna, el proyecto Metro de Quito es el proyecto
emblematico de la ciudad, Alcalde, y creo que requiere que la informacién, que
tanto usted, la Empresa Metro de Quito como los concejales y la ciudadania
requieren, debe ser clara, precisa y objetiva, siendo un proyecto de esta naturaleza.
Mi preocupacién es que a todoes los concejales, hoy dia nos han dejade con muchas
dudas mas que certezas. En primer lugar, han pasado tantos meses del proceso y
recién hoy conocemos de modificaciones a los disenos de algunas de las estaciones,
pero no se nos da a conocer en qué porcentaje esta modificaciones de disenio afectan
al contrato ;puede ser? ;Cuanto afectan en términos de recursos economicos?
;Cuanto afecta en términos de tiempo? Y ;cudl es el mejoramiento en la
funcionalidad que, a breves rasgos, se nos esta indicando? Yo creo que estas
modificaciones merecen tener indicadores claros que nos permitan ver esta

optimizacion.
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En segundo lugar, se ha hablado de la tercera tuneladora, lo cual me sorprende
Alcalde, de igual manera en un proyecto tan grande y sabiendo los costos de
operacién de la tuneladora, entiendo yo que se habrd modificado el disefic
constructivo; el disefio de operacion; la propia funcionalidad de la operadora
requiere de recursos humanos, de recursos econdmicos y si ingresa este nuevo
elemento a la operacion, entendemos que el area de fiscalizacién también debera
fiscalizar los trabajos de esta tercera tuneladora. La pregunta es en recursos

econdmicos ;jcuadnto representa esto para el proyecto?

También se ha dicho que en los disenos se va a ganar volumetria, por lo que es
necesario conocer en ;qué cantidad?; y por ultimo, Alcalde, se hablo algo de las
modificaciones que se realizaban en la ruta del Consejo Provincial, y aprovecho la
oportunidad, ahi hay un problema con respecto al filo de quebrada, es mas que
colinda al Colegio del Consejo Provincial, ahi hay problemas de deslizamiento que
mas bien yo advierto, Alcalde, que deberiamos a traves de la Secretaria de Riesgos
analizar ese tema porque todo el filo de quebrada ya ha producido algunos
deslizamientos y puede poner en riesgo la infraestructura que se encuentra ahi del

Consejo Provincial, sobre todo de la infraestructura deportiva que es la piscina.

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Lic. Susana Castafieda, 16h52 (19

concejales)

Asi que reitero, Alcalde, que se nos aclaren estos puntos que son importantes ya
que siendo un proyecto tan técnico, deberiamos manejar datos técnicos en cuanto a
recursos, a indicadores, a operacion, a funcionalidad y, sobre todo, que se nos
entregue el cronograma de trabajo para hacer un seguimiento mas efectivo y la
comunidad, sobre todo, conozca de cémo va el avance del proyecto. Muchas

gracias.
SENOR ALCALDE: Concejala Salvador.

CONCEJALA ABG. RENATA SALVADOR: Yo también tengo una duda que me
gustaria nos aclaren y es con respecto de ;a cargo de quién estaran las obras que se
estan ejecutando desde el 19 de enero? Es decir, ;quién va a asumir estos costos?
tVa a asumir el Consorcio? ;Va a asumir el Municipio? O ;Va a asumir Metro

Quito? Esas son mis consultas.
f
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Sale de Ia sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 16h53 (18

concejales)

SENOR ALCALDE: Una vez recabadas todas las inquietudes, sefior Gerente, por

favor, dé atencion a las mismas.

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Hay un sinniimero importante de
preguntas, creo que muchas de ellas giran alrededor del contrato complementario
No. 1 con GMQ con respecto al tema de las optimizaciones. El contrato de
consultoria para estos estudios de optimizacion fueron contratados posteriormente
a Ja adjudicacion y no se lo hizo antes porque, como hemos explicado, primero
habia que tener la certeza de la adjudicacion y segundo era porque los organismos
multilaterales nos habian exigido, dicho de la mejor forma, de que los estudios de
optimizaciones no fueran de caracter general o de factibilidad, sino que debian ser
estudios realizados en ingenieria de detalle, y esa ingenieria de detalle no esta en
las distintas obligaciones y los aspectos de la ejecucion del contrato original con la
Gerencia del Proyecto, entonces es un tema fundamental que tenemos que

contextualizarlo y ponerlo en su debida ubicacién.

Obviamente, los estudios de consultoria de optimizacion lo que hacen es mejorar
los distintos aspectos de disefio tanto en el trazado como en la ubicacion o
geometria de las estaciones, de tal suerte que el resultante de esos redisefios puedan
significar mejoras que redunden en sustanciales disminuciones o mejorias a las
afectaciones que puedan existir a las distintas comunidades o barrios que puedan

verse afectados.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 16h55 (19

concejales)

En este momento, esos estudios han sido entregados en sus distintas planificaciones
y estan siendo actualmente estudiados por parte del Metro de Quito y del
Consorcio para que se pueda llegar a una determinacion de una cuantificacion, eso
lo sabremos, pero este momento seria absolutamente especulativo llegar o
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pretender definir esa cuantificacion, creo que lo prudente es esperar que esos

andlisis sigan adelante y sean confrontados de dos formas: una, obviamente, en las

mesas de trabajo de ingenierfa y segundo que sean confrontados en los sitios de

obra, de tal suerte que a partir de ahi podamos tener un monto que nos pueda

comparar el resultado de los estudios con los presupuestos y con los planos

originales.

En ese sentido, creo que el desenlace sera relativamente cercano, hay que esperar
unas cuantas semanas por delante y seran presentados a usted, sefior Alcalde, para

que usted los divulgue de manera oportuna y a su conveniencia.

Respondiendo a la inquietud de la tercera tuneladora, debo sefialar que este tema
es una propuesta que se nos hace y que en términos del costo total del proyecto no
deberia afectarnos, pero si es una propuesta que esta siendo debidamente analizada
para que podamos obtener mejorias en los tiempos y sobre todo en la parte
presupuestaria; de tal suerte que estas dos variables, precio y presupuesto se
puedan mantener, también en este momento seria especulativo por parte mia
adelantar estas conclusiones sin que tengamos todos los elementos de juicio para

que puedan ser presentados y puesto en conocimiento de esta sala.

En ese sentido, también los aspectos de los predios listos para que sean entregados
como sitio de obra, si bien han sido expropiados, se necesita legalizar los permisos
y en eso se esta trabajando intensamente, de tal suerte que para el momento en que
ya lleguemos a la suscripcién del Acta de Inicio de Obra, todos esos predios que se
estan trabajando, sobre todo en Quitumbe, pero que en los demas sitios no se prevé

nada que sea fuera de lo programado y estén ya listos para ese momento.

Con respecto a las inquietudes sobre la fiscalizacién, debo sefialar que ésta tiene
que abordar, no sélo sobre los efectos de la tuneladora, es parte de sus obligaciones
contractuales sino también lo que observamos hace un momento y que habia una
pregunta relacionada a la contratacion, si, las ofertas del Consorcio MetroAlianza
que es la conjuncion de cuatro empresas extranjeras que determinan una lista de
profesionales extranjeros con especializacion muy determinada respecto a los
trabajos que se van a realizar en el proyecto, que tienen que ser no solamente
traidos de raiz, sino que deben ser contratados y eso es un proceso que el Consorcio

Constructor lo esta realizando. La contraparte nacional también se encuentra en el
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proceso de seleccion en contratacion de todos los profesionales nacionales que
tienen que darle apoyo, obviamente, local al Consorcio MetroAlianza.

Con respecto a la pregunta que se hacia sobre e] precio de la protocolizacion,
observamos en la lamina que por un lado el Contrato FIDIC y la normativa
nacional son plenamente claros en ese sentido, cualquier costo tiene que ser

absorbido por parte del contratista y eso no plantea ninguna duda al respecto.

El cronograma definitivo, es obligacién del Consorcio Contratista entregar el
cronograma de obra, una vez que se suscriba el Acta de Inicio de Obra, entonces

una vez que lo tengamos, obviamente esto es un documento...

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: El plazo corre desde jel Acta o del inicio de
obra?

SENOR ALCALDE: Desde el Acta de Inicio de Obra.

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Exactamente, entonces va a incorporar
todos estos elementos que estan siendo analizados, producto de las optimizaciones.

SENOR ALCALDE: Si me permite sefior Gerente, yo quisiera aclarar este punto
que creo es el medular. Creo que todos estamos de acuerdo y hemos entendido la
importancia de las optimizaciones; hemos sefalado también por qué Ias
optimizaciones no se podian plantear antes, porque se requeria ese contrato
complementario que, a su vez, no se podia suscribir sino después de la
adjudicacién. Antes de la adjudicacién no habia certeza de que se realice el
proyecto, por lo tanto mal se podfa suscribir un contrato complementario para
hacer optimizaciones de un proyecto que todavia estaba en duda, recién cuando se
adjudica el proyecto es que es juridicamente posible suscribir el contrato
complementario para el desarrollo de las optimizaciones, antes hubiese sido

imposible, eso es importante aclarar.

En segundo lugar, si es que entonces ya entendemos la importancia de las
optimizaciones, creo que vale la pena, como bien se ha reconocido que se espere

unos dias 0 semanas mds para tenerlas y en funcién de aquello darle mejorias
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técnicas al proyecto de tal forma que, en un plazo que médximo tiene que ser hasta el
27 de abril, se suscriba el Acta de Inicio de Obras y ya teniendo esas optimizaciones
incluidas en el disefio final y una vez establecido el cronograma final de obra que

preguntaba el concejal Alban.

Creo que es importante distinguir el Acta de Inicio de Obra que por las razones que
he explicado no se ha podido suscribir ain vy, efectivamente, jamds lo hemos
ocultado, lo hemos dicho publicamente, el Acta de Inicio de Obra es el que marca el
inicio del plazo, hemos sido claros sobre los medios de comunicacién han recogido
este sefialamiento de nuestra parte, es decir, nunca se ha ocultado eso, hemos sido

absolutamente claros.

El Acta de Inicio de Obra marcara el arranque del plazo de ejecuciéon contractual y
ustedes se preguntaran ;por qué iniciamos obra antes? ;Saben por qué? porque si
nosotros hicimos un pago de 261 millones de ddlares y lo hicimos obligados por el
contrato ya que se establecia un plazo maximo para el depésito de ese anticipo una
vez que el Consorcio haya entregado las garantias de buen uso del anticipo. El
Consorcio entregd dichas garantias el 22 de diciembre y por lo tanto desde esa
fecha teniamos 21 dias maximo para pagar el anticipo y por eso es que lo pagamos
el 12 de enero y lo que consideramos es que si ya habiamos semejante desembolso
de 261 millones de délares, bien valia la pena entonces establecer que el Consorcio
arranque las obras, que se inicien los trabajos, en virtud de que ya se habia hecho
un pago importante del 17% del monto total del proyecto, 261 millones de délares.

Evidentemente, el arrancar esas obras no sdlo que no afecta, ayuda y contribuye al
proyecto y son obras reales como ustedes han visto, por lo tanto esa fue la razén
por la cual decidimos iniciar las obras como, en efecto, se lo hizo el 19 de enero,
habiendo aclarado ese mismo instante de manera ptblica que eso no implicaba el
inicio del plazo contractual, porque el inicio del plazo contractual como ha quedado
claro arrancard desde el Acta de Inicio de Obra, que a su vez se ha explicado
porque no se la ha podido suscribir al momento, porque estamos a la espera de
estas optimizaciones que, de igual manera, fueron explicadas porque no se

pudieron desarrollar antes.

Sale de la sala de sesiones el concejal Dr. Pedro Freire, 17h06 (18 concejales)

v \\
%\ Pagina 61 de 126

Venezuela y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext.: 12231 / 12244 / 12247 www.quito.gob.ec




Yo quiero que todos entendamos que es un proceso complejo, que tiene que ir
superando etapas con normas tremendamente rigidas como son las emanadas de
los organismos multilaterales, las normas FIDIC, ese es el tipo de normas que rigen
este proceso, por lo tanto habian pasos que no se podian adelantar que se debian
superar determinadas etapas para seguir avanzando y dentro de ese esquema,
hemos hecho lo que consideramos mds beneficioso para la ciudad. Si es que, por
las optimizaciones que esperamos, no podemos todavia suscribir el Acta de Inicio
de Obra, creo que si ya pagamos 261 millones de délares que tenfamos que pagar,
no podiamos dejar de pagar en esa fecha, yo creo que bien valia la pena exigir al
Consorcio que inicie las obras, como en efecto asi ocurrié, creo yo que eso es

importante.

Con relacion a la tercera tuneladora, y antes de permitir que el sefior Gerente
contindie con su exposicién, la propuesta del Consorcio respecto a una posible
incorporacion de una tercera tuneladora ha sido presentada hace pocos dias, por
tanto al momento todavia es fisicamente imposible, primero establecer si en efecto
se va a incorporar o no esa tercera tuneladora y mucho menos es posible al
momento poder establecer cudl serd el impacto en términos de reduccién de tiempo
o reduccién de costos que eso podria generar. Pero el argumento bajo el cual el
Consorcio ha planteado esta propuesta, es lo que ellos sefialan que se podria
generar en términos si de optimizacién del proyecto, sobre todo en términos de
celeridad; yo supongo que ellos habran hecho un andlisis costo/beneficio de lo que
les implica el costo de una tercera tuneladora pero, supongo o asumo, que ellos
habran analizado que ese costo se justifica en términos de los beneficios operativos
y constructivos que una tercera tuneladora traerfa, pero ese no es un asunto que
nosotros hemos evaluado, recién se nos ha presentado esa propuesta y la estamos
analizando.

Nos parece, por supuesto, una propuesta interesante; sin duda es muy positivo
pensar que podriamos contar con una tercera tuneladora para ganar celeridad en el
proyecto sin que aquello incremente su costo, por supuesto que de entrada es una
propuesta muy interesante y que la estamos analizando con mucha atencién, pero
repito ha sido presentada hace pocos dias y por lo tanto no existe una conclusién
todavia al respecto, son decisiones importantes no se pueden tomar a la ligera, se

las tiene que asumir con absoluta responsabilidad y bajo estrictos parametros
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técnicos, no es algo que se puede resolver en dos o tres dias. Yo quiero pedirles a

ustedes, sefiores concejales, que entiendan eso.

Por otro lado, también es importante sefialar lo siguiente y no sé si es que todos
quienes estan aqui presentes conocen este tipo de detalles, tal como esta planteado
el proyecto en este momento con dos tuneladoras ;saben el tipo de cosas que
generaria? Por ejemplo, el cierre de la Plaza del Teatro durante 36 meses, eso esta
planteado en el disefio original, esa es una afectacion tremenda que si creo que vale
la pena evaluar y si es que la incorporacion de una tercera tuneladora podria aliviar
en algo esa situacion, yo creo que es algo que vale la pena analizar, por supuesto,
que vale la pena analizar. Este es el tipo de cosas que se estan analizando respecto
de la posible incorporacién de una tercera tuneladora, imaginense ustedes lo que
seria el cierre de la Plaza del Teatro por tres afios, eso estd planteado actualmente

con dos tuneladoras.

CONCEJAL LIC. EDDY SANCHEZ: Punto de aclaracién, la técnica de excavacién

manual, es la que va a utilizarse en el Centro Histérico...

SENOR ALCALDE: Concejal Sanchez, la parte técnica no estaba planteada para
esta exposicién, pero es en la Plaza del Teatro que habra un cierre, justamente para
que la tuneladora que avanza hasta cierto punto pueda salir y que se inicie la
técnica manual en el Centro Histdrico, esa es la razén. Y si usted lo desea con
mucho gusto podemos profundizar con informacion técnica al respecto, pero para
no entrar en esos detalles porque, repito, estan siendo analizados en este momento,
sefiores concejales, y yo quiero decirles que ustedes, por supuesto, seran
informados oportunamente, una vez que existan conclusiones respecto a temas que
se estan estudiando actualmente, lo que les quiero decir es que son temas delicados,
esto tiene implicaciones técnicas profundas que se estan analizando con absoluta

responsabilidad.

Nosotros lo que hemos hecho es hacer un corte al dia de hoy de la informacion que
tenemos disponible y presentarla a ustedes. Con mucho gusto, en la medida en que

se vayan tomando definiciones respecto a éstas y otras optimizaciones lo vamos a

seguir presentando. Continte, sefior Gerente.
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ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Me parece que en gran medida he
contestado las preocupaciones y usted, sefior Alcalde, ha hecho aclaraciones

adicionales.

SENOR ALCALDE: Al respecto del tema de las expropiaciones, también quisiera
informar algo que de todas maneras ya fue ptiblico la semana pasada, nueve de los
diez inquilinos de la casa que estd al frente de la Plaza de San Francisco, ya
entregaron publicamente las llaves de sus locales, ya han sido reubicados, por lo
tanto esto es algo que estaba implicito en la pregunta del concejal Alban.

Los vecinos de la Plaza de San Francisco en un gesto que, ademés, nosotros hemos
agradecido profundamente porque es un esfuerzo y sacrificio el que ellos estan
haciende en aras de un proyecto tan beneficioso para la ciudad, como es el Metro,
ellos hicieron la entrega simbdlica de las llaves de sus locales, precisamente, al

cierre del evento que se realizé la semana pasada en San Francisco.

Nadie ha sefialado que UNESCO no se haya pronunciado sobre el tema
patrimonial, pero todos debemos reconocer que, a pesar de eso, existian dudas en la
ciudad; muchas personas incluyendo a ex Alcaldes, ex Presidentes, distinguidos
expertos en materias de ingenieria, de arquitectura, en materia patrimonial, habfan
presentado dudas, preocupaciones sobre las implicaciones patrimoniales en la
construccion del Metro; y, nosotros pensamos que es absolutamente legitimo y
valido satisfacer esas dudas, responder esas inquietudes por eso es que realizamos

este evento que creo que fue muy positivo para lograr ese objetivo.

Nadie a dicho que UNESCO no se habia pronunciado pero, a pesar de ello,
reconozcamoslo habian multiples dudas y preocupaciones en la ciudad y creo que
como autoridades de la misma tenemos la obligacién de generar espacios de
didlogo, técnicos, serios y responsables para satisfacer dudas, insisto, de
distinguidos personajes quitefios, no pocos, que habian esgrimido y de esa manera
generar tranquilidad respecto a algo tan sensible para los quitefios, como es nuestro
patrimonio histdrico, por esa razon es que realizamos este evento que, insisto, creo

que arrojé un resultado muy positivo.
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METROPOLITANA METRO DE QUITO: Creo que respondi en gran medida las

inquietudes, pero...

SENOR ALCALDE: La consulta de la concejala Renata Salvador, era muy

especifica...

CONCEJALA ABG. RENATA SALVADOR: Yo queria saber jquién iba a asumir

los gastos de las obras que se realizaron el 19 de enero?

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Obviamente, son gastos legitimos que
tienen que ser planillados, una vez que se firme el Acta de Inicio de Obra, son

gastos absolutamente legitimos del proyecto.
SENOR ALCALDE: Concejal Alban.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Me siento satisfecho con la aclaracidn, yo tenia
un equivoco respecto al cronograma, me queda claro que eso después de que se
tirme el Acta, eso es muy importante tenerlo como instrumento e igual ratifico mi

pedido de cuando eso sea presentado, se nos haga conocer.

No me siento satisfecho con la respuesta frente al tema de las expropiaciones, me
parece que este es un detalle que ya es suficientemente ptiblico y notorio; y que
debemos saber con certeza; no me satisface la respuesta de que ya en su momento
estara listo ;Cuando? ;Cémo? ;Cuales son los puntos? Porque sobre eso hay mucha
especulacion; entonces, por favor, si no tienen aqui a mano, este rato, yo les acepto
perfectamente de que me informen a través de una comunicacion en los proximos
dias, pero que sea precisa y clara. En ;qué fechas? ;Como? ;Cudles son?, entre

otras, de tal manera, de tener certeza de que sucede.

Aparte de un comerciante que todavia pasa en la casa de San Francisco, ojala no le
surja alguna otra reclamacion del Hotel Gangotena, de la Casa Gangotena, que es
uno de los que mds obstaculos pondra para la intervencién en esa plaza, porque no
de ciudad, pero que le topen un dia de trabajo en la Casa Gangotena, si puede ser
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para €l bastante grave; ya se imaginan de quien estoy hablando, a pesar de que fue
ex Alcalde de la ciudad.

SENOR ALCALDE: Concejala Von Lippke.

CONCEJALA SRA. IVONE VON LIPPKE: Gracias, yo tengo aspectos que quiero
aclarar, ya que dicen que todavia, como no se firmé el Acta de Inicio no se podia
Iniciar la obra, si la obra empezo6 hace cinco afios y ya la Fase estaba con las
Estaciones de La Magdalena y El Labrador; era un hecho que las multilaterales
aceptaron ya que iba hacerse la obra, entonces yo creo que esa respuesta estd muy
fuera de lugar como queriéndonos ensefiar como a guaguas de jardin, que las cosas

Nno son asi.

Cuando yo propuse, una optimizacion para la construccidon del Metro, de un ahorro
de casi 500 millones, dijeron que no podian porque se iba hacer un redisefio y los
multilaterales habian dicho que no se puede cambiar y que la ruta tiene que ir por
donde tenia que ir; cuando nos podiamos ahorrar 500 millones, en vez de pedir un
valor mucho mas alto de casi 500 millones, entonces hay algo que no concuerda.
Ahora si ya se puede redisefiar, ahora si se puede optimizar y ;por qué no se lo

hizo al inicio?, entonces hay cosas que para mi no cuadran.

Sale de la sala de sesiones la concejala Dra. Renata Moreno, 17h20 (17

concejales)

Yo creo que no se deberia tomar mas tiempo, Alcalde, ya que usted deberia tomar
las riendas porque estamos ya casi dos afios y ahora esperar los seis meses, no estoy

de acuerdo.

La Contraloria dio un informe, en el que hacia una sugerencia, en donde se
optimice y se llegue a una negociacién para bajar el costo del Metro, hizo una
sugerencia Ja Contraloria, sin embargo, en los términos en donde nos dijeron que
estaban en negociaciones, que total fueron mentira porque Odebrecht nunca quiso
negociar, ahora resulta que si negociamos y hay la optimizacién, cuando debjamos

haberlo hecho antes.
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Con respecto al tema de la optimizacién y que se va a utilizar en beneficio de la
ciudad, quiero decirles que el constructor nunca pierde y eso debemos tener claro,
no nos hara ningtin favor Acciona — Odebrecht, dizque optimizando. Yo les digoy
les garantizo, porque he estado cerca de la construccién, nunca pierde el

constructor.

También, sefialan que los multilaterales no dejaron hacer los aspectos del redisefio,
me llama la atencién jpor qué ahora si lo dejan? y estdn otra vez quemando seis

meses mas para el inicio de obra.

Yo quisiera saber ;cuales son los costos de reduccion que estan hablando? ;Qué
cambios en la volumetria, es mas o menos? Y costos en cada caso. Me llama
también la atencién, el Gerente de GMQ, da aqui la impresion, no lo entiendo muy
claro, pero como que él hizo mal su trabajo; primero él hizo ese disefio del Metro,
bueno la gerencia para el tema de ese redisefio, y ;como ahora recién se da cuenta
que existen aspectos que se deben cambiar en el disefio original? Este sefior cobra
30 millones, una cosa de 280 mil mensuales y ahora resulta que hay que cambiar la
ruta del Metro. Yo creo que aqui también debe entrar Confraloria porque no se esta
haciendo el trabajo con los términos en los que se inicié y con los tiempos que se

tienen que hacer.

También, no esta claro el tema de la tuneladora, ;si han existido negociaciones? Si
esto ha sido hace ya dos afios, como es que recién se les prendio el foco a Odebrecht
y resulta que ahora si piensan en una tercera tuneladora ;por qué no lo dijeron
antes? Es decir, las negociaciones se da a notar aqui que fueron, por decirlo, muy

flojas y no se tomaron en cuenta estos temas.

En lo que dice el Alcalde, que hubo en San Francisco una exposicion de altos
expertos en el tema del Metro jclaro! todos pueden hablar sus experiencias, los de
Metro Madrid, los de Metro Paris pero nunca se hablé de la calidad de suelo que
tiene la ciudad de Quito, que no es la misma de Metro Madrid, que no es la misma
de Paris; aqui en Quito hay lagunas y el suelo es diferente a un suelo con rocas, ahi
se utilizan otras tuneladoras en donde tienen que ser otras cuchillas, entonces no es
que se ha hecho un gran evento porque no se habld del suelo de Quito, en donde

estan los estudios hecho.

o
N
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Debo insistir, en que no nos dan la informacién a tiempo; quieren decir a Gltima
hora que se ha negociado cuando hemos tenido tiempo, ya vamos a dos afios aqui
en la administracion. Vamos a esperar que los seis meses se cumplan, porque
tenemos el plazo de seis meses ;por qué no lo hacemos antes? Porque mientras mas
demore el costo del mercado es mucho mas alto y va a costar el Metro mucho mas,
porque yo nunca he hablado de sobreprecio, al contrario yo he hablado que si dan
un precio va a costar mucho mas, porque es a costo del mercado y eso se deberia

aclarar a la ciudad, no jugando con niimeros o con ejemplos que no son la verdad.

Ademés, yo creo que debemos tener cuidado de no jugar con la necesidad de la
gente que presentd las carpetas para los trabajos en el tema de la construccién del
Metro ;no sé qué cantidad de gente fue? ;No sé si fueron cinco o diez mil?
(Cuantas personas se presentaron? También, deberian decirnos y decir a la ciudad:
para lo del Metro necesitamos, por ejemplo, diez ingenieros; 300 hombres de mano
de obra; eso ;por qué no se aclara? y dicen que en las siguientes obras que har4 el
Municipio se los va a contratar, sélo que tengamos el alcance del Gobierno Central
para contratar a todas estas personas, yo creo que debemos ser claros y no jugar,
jcuidado! con jugar con la necesidad de la gente. Eso también deben informarnos
cuantas carpetas y de esas cuantas son elegidas para el tema del Metro, porque
otros proyectos grandes como el Metro no hay, entonces la gente esta ilusionada y

yo creo que no debemos hacer eso. Nada mas.

SENOR ALCALDE: Estd pendiente, precisamente, la siguiente parte de la
exposicion que va a hablar sobre el tema de la Bolsa de Trabajo para el Metro.
Concejal Sanchez.

CONCEJAL LIC. EDDY SANCHEZ: Una sola inquietud me queda, sefior Alcalde,
al parecer el contratista no da sefiales de querer dar cumplimiento a los términos
del contrato FIDIC ni tampoco a la normativa vigente, qué medidas se han
adoptado o se van adoptar para obligarle a que cumpla con Ia obligacién de cubrir
los valores por concepto de notarizacién porque los seis mil délares ni para
notarizar el documento matriz. Entonces, estamos hablando de cifras considerables
y ¢qué medidas vamos a tomar para que el contratista cumpla con lo que esta

estipulado en la norma?

SENOR ALCALDE: Concejal Garnica. x‘
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CONCEJAL SR. SERGIO GARNICA: Precisamente, es mi insistencia para que el
sefior gerente nos informe a cuanto asciende la protocolizacion, si es claro el
contrato ja cuanto asciende la protocolizacién? y mas lo que ha mencionado ya el

concejal Eddy Sanchez.

Con la optimizacion, jexistira reduccién en los costos? ;A cuanto ascenderian los
costos? y, en el plazo si bien ya se informa que posiblemente habra una tercera

tuneladora, cuyo objetivo jes reducir los plazos? Esa informacién, por favor.

SENOR ALCALDE: Concejal Reina.

Sale de la sala de sesiones la concejala Sra. Ivone Von Lippke, 17h25 (16

concejales)

CONCEJAL ECON. LUIS REINA: Buenas tardes a todos. Cuando escucho que se
estd optimjzando, me nace la pregunta y espero que se haga en cada parada y la
consulta que hago es ;se contemplan las 13 paradas de la segunda etapa y no estd
en ningin momento ningin cambio de paradas? Esa es la primera cuestién que
quisiera que quede absolutamente claro, se respetan las paradas previstas, tal como

estaban los estudios.

Lo segundo es una apreciacién, de verdad lo que se insiste es en la optimizacién, en
el cambio de volumen de obra y por lo tanto no existe realmente una renegociacion,
no se afectan los rubros que son susceptibles de negociacion y que sea de verdad
una concesion o un tratamiento especial de parte del consorcio constructor. No se
afecta ni se habla para nada de los costos indirectos, sabiendo que estos fueron los

que tuvieron una referencia de incremento mds alto. Gracias.

SENOR ALCALDE: Concejal Ubidia.

Salen de la sala de sesiones el concejal Dr. Mario Granda y la concejala Prof.
Luisa Maldonado, 17h27 (14 concejales)

CONCEJAL MSC. PATRICIO UBIDIA: En realidad, sorprende cuando se dice que
GMQ hace un contrato complementario, ellos todo este tiempo han sido
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contratados y deberian hacer como parte de esa contratacidn todos los estudios y
analisis, me sorprende que ahora tengan contratos complementarios de
consultorfas, sobre esto deberian darnos una mejor explicacion. Tenemos dos
estaciones multimodales que ya estan en funcionamiento, cuando se empezé el
proyecto Metro de Quito que es la columna vertebral pero es todo un plan integral
de la movilidad y eso, la verdad, todavia no se lo ve; yo si pediria que se nos
informe en un cronograma ;cuando? Porque, obviamente, las estaciones
multimodales sirven para funcionar en superficie y para que se integren los
sistemas y sobre todo para que la ciudadania tenga una tarifa unificada, integrada;

la idea es que la ciudadania sea beneficiada.

Entonces, me parece ilogico por los tiempos que se han perdido y demas que
esperemos mas tiempo todavia para que no puedan tener un servicio de calidad,
mientras se concluya el proyecto Metro de Quito. Yo si quisiera solicitar eso; y, lo
segundo, no me contestd el gerente lo que sefale sobre el material rodante, el
cronograma completo de su concrecidn, el financiamiento jcémo estd eso? Pero, si
le solicito y que se ponga con plazos; yo si pediria con plazos que se disponga,
Alcalde, que eso se nos presente, particularmente en mi despacho, exactamente se
nos dé un informe detallado por escrito, que se me haga llegar con plazos. Yo voy a
estar muy atento al respecto.

SENOR ALCALDE: Concejala Salvador.

CONCEJALA ABG. RENATA SALVADOR: Alcalde, entiendo que el contrato
debe ser protocolizado por ley, si es que no se protocoliza este contrato por razones
econdmicas, entiendo que el costo es bastante elevado ;hasta cuando esperamos?
Tenemos que resolver el asunto econdmico, alguien tiene que pagar ;Cudl es el
plazo? ;Hasta cuéndo vamos a esperar, que se resuelva el tema del pago? Alguien
tiene que pagar, mi pregunta es jhasta cuando esperamos que se resuelva el asunto
del pago? ;Cudl es el plazo para resolver quién va a pagar? Porque sin la
protocolizacién, entiendo que no se puede iniciar la construccién del Metro, esa es

mi preocupacion ;hasta cuando esperamos? Esa es mi pregunta.

Ingresan a la sala de sesiones las concejalas Dra. Renata Moreno y Sra. Ivone
Von Lippke, 17h29 (16 concejales)
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SENOR ALCALDE: Sefior Gerente, por favor.

ING. MAURICIO ANDERSON, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA METRO DE QUITO: Quisiera iniciar con la respuesta a la
inquietud del concejal Ubidia y que se relaciona con el material rodante, mas o
menos un par de semanas el Consejo de Ministros de Espana dio la aprobacién para
que el préstamo del FIEM se pueda ejecutar, por lo tanto, las tltimas informaciones
que tenemos por parte del Ministerio de Finanzas, es de que en las proximas
semanas el Ministerio de Finanzas se acercard a sus homologos de Espana;
entenderia también al Ministerio de Comercio de Espafia para ya formalizar los
términos del crédito del FIEM, por lo que una vez que tengamos eso, tenemos ya la
via para poder establecer las fechas exactas, de tal suerte que podriamos ya tener
un cronograma. Con todo gusto, una vez que eso se haya formalizado y a su vez
también el contrato subsidiario se haya estructurado; el subsidiario significa que el
Municipio se acoge y acepta los términos de ese crédito, tendremos ya una fecha y

un cronograma bien definido.

COORDINADOR INSTITUCIONAL JURIDICO DEL METRO: Para dejar clara
la inquietud, sefior concejal; el contrato esta suscrito con una clausula suspensiva y
para que entre en vigor debe ser suscrito el contrato con el FIEM, justamente, con el
Ministerio, es el Gltimo requisito; suscrito ese contrato inmediatamente enviaremos
el cronograma solicitado por el concejal Ubidia y también por usted, para que
puedan conocer cual es el plazo del material rodante y como se ira llevando el

tema.

Sefiora concejala, respecto de los costos y los tiempos de protocolizacién, como se
indicd en las laminas, el 23 de febrero la Notaria 34 elevo una consulta al oficio
circular enviado por el Consejo de la Judicatura, nosotros nos hemos acercado
hablar con ella, justamente, por la preocupacion con la que estamos, esta lista toda
la documentacién para que se nos sea entregada la protocolizacién, simplemente
esta esperando la Notaria la forma que debe proceder de conformidad con el oficio
circular enviado el 22 de febrero, por el Consejo de la Judicatura, y sin eso nos ha
informado que ella podria estar, incluso, violando ciertas normativas que no estan

claras en el oficio circular. Tenemos el oficio, incluso, que ya el Consejo de la

Judicatura en esta semana, podria contestar y previo a eso estarian protocolizando.
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Respecto de los costos, son tasas que estan fijadas por el Consejo de la Judicatura, y
mal nosotros podriamos decir cuales son esos costos, eso ya esta preestablecido,
hay resoluciones del Consejo de la Judicatura que, yo realmente no desconozco cual
es la tabla, pero incluso tienen un sistema que lo implementaron hace pocos afios y
ese sistema es el que determina cuales son esos valores que deben ser fijados y que
es responsabilidad del Consejo de la Judicatura a la Notaria y por ende

transmitidos al consorcio que debe ser quien cubra esos costos.

Sefior concejal Alban, sobre el tema de las expropiaciones querfa informarle que se
encuentran todas declaradas de utilidad ptiblica, también es conocimiento de todos
que la mayoria de los predios que se han utilizado son predios municipales, por lo
tanto, como decia el sefior Gerente, no existe una gran cantidad de predios que
deban ser declarados de utilidad publica, los que deben ser estan declarados de
utilidad piiblica, pero sabemos que la declaratoria de utilidad publica es un proceso
administrativo que puede derivar en un juicio de expropiacion judicial y que eso
tiene plazos marcados por la ley; y esos son los acuerdos de precio pero las
declaratorias de utilidad ptblica estdn todas listas y le entregaremos wun
cronograma con las declaratorias de utilidad ptblica y en uno o dos casos que
tenemos juicios de expropiacion, el estado en el que se encuentran los juicios de
expropiacion. Es solamente sobre el precio, nada mas, no nos olvidemos y no
impide el acceso inmediato, por eso hago la aclaracion de que estan declarados
todos de utilidad publica.

El contrato complementario de GMQ), ustedes saben todo contrato tiene un alcance,
y el alcance fue lo que nosotros propusimos a los multilaterales en la etapa de
negociacion que fueron en estado de prefactibilidad, los multilaterales y esto ya fue
presentado, nos dijeron que para nosotros poder entrar a realizar una optimizacion,
éstas tienen que estar a nivel de detalle y el contrato complementario lo que lleva
son las ingenierias de detalle de aquellos conceptos que se plantearon en aquel
momento sobre las optimizaciones, lo que se esta haciendo son ingenierias de
detalle, planos arquitectonicos y demas. Ese es el contrato complementario con
GMQ y que llega aproximadamente a cuatro millones el monto de este contrato de
GMQ. Creo que con esto se ha dado atencion a la mayoria de inquietudes, sefior
Alcalde.
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Sale de la sala de sesiones la concejala Abg. Renata Salvador, 17h34 (15

concejales)

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Prof. Luisa Maldonado, 17h34 (16

concejales)

SENOR ALCALDE: Muchas gracias. Pasemos al siguiente tema, por favor.

2. Empleos directos e indirectos que generara el proyecto, perfiles

requeridos para los mismos y cronograma de contratacidn.

SENOR ALCALDE: Quisiera pedirle a Alfonso Abdo, Director de CONQUITO,
realice la presentaciéon de lo relacionado a la bolsa de trabajo del Metro, que es otro

de los temas solicitados por los sefiores concejales. Adelante, sefior Director.

MSC. ALFONSO ABDO - DIRECTOR EJECUTIVO DE LA CORPORACION DE
PROMOCION ECONOMICA - CONQUITO: Sefioras y senores concejales, sefior
Alcalde, muy buenas tardes. Efectivamente, desde el mes de diciembre del afio
pasado, justamente por pedido del sefior Alcalde, trabajamos con el consorcio para
firmar un convenio de cooperacion interinstitucional con la finalidad de poder
atender a la ciudadania y tratar de asegurarnos que la mayor cantidad de mano de
obra que se contrate sea, justamente, de Quito o del pais, en esta obra tan

importante.

El dia 5 de febrero se firmé el convenio, pero el 19 de enero, como es de
conocimiento publico, arrancaron las obras en la zona de Quitumbe, y desde esa
techa la ciudadania se avocoé a la obra para enfregar las carpetas. Como lo
mencioné, tan pronto firmamos el convenio, el mismo 5 de febrero, como
CONQUITO llevamos la bolsa de trabajo a la obra y cumpliendo con todos los
requerimientos de seguridad industrial solicitados en la obra, pudimos ingresar y
establecer 12 metros cuadrados techados, con carpas, pusimos 400 sillas y
colocamos a gente de nuestra institucidn para que, efectivamente, mientras las
personas esperaban para entregar sus carpetas, puedan inclusive recibir charlas de
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orientacion laboral y también se les explique cual es el proceso que se va a seguir en

la preseleccion y seleccion del personal para esta obra.

Salen de la sala de sesiones los concejales Lic. Eddy Sanchez e Ing. Carlos Paez,
17h36 (14 concejales)

E15 de febrero, se inici6 en las oficinas de CONQUITQ la recepcion de las hojas de
vida. Con el consorcio se acordé que, efectivamente, recibir a la gente en obra no
era adecuado porque no retine las condiciones basicas para que la gente esté
comoda y protegida del sol o lluvia; y, por ende se acordé que se cerraria el espacio

en la obra el dia lunes 22 de febrero, y que se recibirian las hojas de vida en
CONQUITO.

Adicionalmente, las personas han podido ingresar sus hojas de vida a través del
portal, de la bolsa de empleo y hacer un seguimiento del status de su hoja de vida.

Vale la pena decir que para ejecutar las instalaciones en el campamento, contamos
con la colaboracién de EMASEQ, ya que colocaron los bafios publicos; y, también la
EPMAPS nos ayudo colocando estaciones de hidratacion.

Sale de la sala de sesiones el sefior Alcalde Metropolitano, Dr. Mauricio Rodas
Espinel, 17h37; y, pasa a presidir la Ing. Anabel Hermosa Acosta, Segunda

Vicepresidenta del Concejo Metropolitano de Quito (13 concejales)

El dia de ayer, 23 de febrero, en las oficinas de CONQUITO se ha recibido 10.400
carpetas, debo sefialar que durante los primeros dias en obra, cuando estuvo el
consorcio solo, fue de mayor afluencia. Antes de que ingrese CONQUITO, se
recibieron 4.500 carpetas por parte del consorcio, las mismas que fueron
consolidadas con las de CONQUITQ, en total son 10.400 carpetas, desde entonces

se ha ido coordinado la recepcién de carpetas.

Los perfiles del personal que estan recibiendo son: maestros albatiiles, ayudantes de
albahileria, plomeros, cerrajercs, pintores, carpinteros, técnicos en: electricidad,
electrénica, mecanica industrial, electromecédnica, topdgrafos, auxiliares de

limpieza, choferes, administrativos, secretarias, atencién al cliente. También
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tenemos, en menor medida, algunas carpetas de ingenieros civiles, arquitectos y
gedlogos. También, debo sefalar que tenemos por experiencia en la primera fase,
34 perfiles identificados y también estamos validando estos 34 perfiles

ocupacionales con el consorcio, para lo cual estamos trabajando coordinadamente.

Ingresa a la sala de sesiones la concejala Abg. Renata Salvador, 17h38 (14

concejales)

Esto es lo que hemos venido haciendo como CONQUITO. Debo sefialar que el dato
de 5000 empleos directos e indirectos fue entregado por la Empresa Metro, en base
de un calculo realizado por los estudios efectuados por el Metro de Madrid,
considerando el nimero de horas que se va a trabajar; el nimero de personas que
se necesitan por kilémetro de tanel, entre otras variables; y, efectivamente hemos

contrastado eso con las necesidades consolidadas del Consorcio.

Debo sefialar que como esto es un proceso de 36 meses, hemos acordado con el
Consorcio para que éste nos vaya entregando progresivamente los tipos de perfiles
que necesitan, mas alld de tener un rango general, porque dependera de la
planificacion y la ejecucion de obra, y eso como ha sido tratado anteriormente no es
de conocimiento publico todavia, con lo cual hemos tenido datos generales y con
eso hemos contrastado la informacién que tenemos y hemos tratado de articular el
trabajo operativo de la recepcién de carpetas; del ingreso de carpetas; la
clasificacién por perfil, entre otros aspectos, de la manera mas éptima posible para
posteriormente con el plan de dotacién de personal ir ajustando, efectivamente, lo
que se necesita en el tiempo con lo recibido. Eso es en breve rasgos, sefiora

Vicealcaldesa.
SENORA ALCALDESA (S): Gracias, tiene la palabra el concejal Del Pozo.

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Una pequeia consulta, que creo, que
es importante que debe conocer la ciudadania y es ;cémo se va a realizar este
proceso de seleccién? Y a la final ;quién es el que va a determinar cuél es el

personal que sera contratado? Muy puntualmente.

MSC. ALFONSO ABDO - DIRECTOR EJECUTIVO DE LA CORPORACION DE
OMOCION ECONOMICA — CONQUITO: Hemos tratado de ser muy claros e
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incluso en los medios que nos preguntan y que, efectivamente, es un proceso de
preseleccion que realizamos como CONQUITO y como Alcaldia, estamos
justamente tratando de ayudar en esa preseleccién, pero finalmente la decisién la
toma el Consorcio. De ahi la importancia del trabajo coordinado con ellos para
poder identificar el tipo de perfiles que se van a necesitar en el tiempo, y es
importante porque muchas veces en este tipo de obras a veces se necesitan
certificaciones o pequefias experiencias que con suficiente anticipacién se podria
dar capacitacién a perfiles adecuados para completarlos y que no se caiga esa
contratacion. Pero, la respuesta puntual es el Consorcio, nosotros hacemos la

preseleccion en base de los prerrequisitos acordados con el Consorcio.
SENORA ALCALDESA (S): Concejal Garnica, tiene la palabra.

CONCEJAL SR. SERGIO GARNICA: Primero, quiero dejar sentado en actas que
en la presentacién que realizé el Gerente del Metro, nunca se dijo si la optimizacién
iba encaminada a la reduccién de costos; nunca se dijo si el espiritu de la tercera

tuneladora es la reduccion del plazo; en fin.

Me preocupa mucho esta presentacion, con todo respeto, yo creo que el Concejo se
merece una exposicion mucho mas didéctica y comprensible. El punto 1.2 dice:
“empleos directos e indirectos que generard el proyecto, petfiles requeridos para los mismos
y cronograma de contratacién”, algo dio lectura brevemente de cuales son los perfiles
y el cronograma de contratacion, no se estd cumpliendo lo que est4 dispuesto por el

Concejo para informe a los concejales.

Se habla de que 10.400 carpetas se han recibido, no sabemos shasta cuando van a
recibir? ;Cudles han sido rechazadas? por qué no todas han recibido, sea por el
perfil. Tengo conocimiento de que existen personas que dicen no me recibieron la
carpeta, de pronto no era el perfil. Entonces, todos esos datos necesitamos en un
cuadro estadistico y con firma de responsabilidad, para ver cudles son los empleos
directos, los perfiles, el cronograma de contratacién de los empleos directos y qué
es lo que entendemos por empleo indirecto y cudles son para nosotros tener, se
debe cumplir con lo que el Concejo dispuso para esta sesién y que es el punto al
cual se ha convocado. No se ha dicho nada, yo dejo sentada mi preocupacién en

ese sentido.
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SENORA ALCALDESA (S): Gracias, tiene la palabra el concejal Guayasamin.

Ingresa a la sala de sesiomes el sefior Alcalde Metropolitano, Dr. Mauricio

Rodas Espinel, 17h45; y, pasa a presidir la sesién (15 concejales)

Salen de la sala de sesiones las y los concejales Sr. Sergio Garnica; Dra. Renata
Moreno; Abg. Renata Salvador; y, Sra. Ivone Von Lippke, 17h45 (11 concejales)

CONCEJAL SR. MARIO GUAYASAMIN: Compafieras y companeros concejales.
Yo quiero dejar en este sentido, de alguna manera, sentado las wvarias
preocupaciones e insistir en un tema que puede sonar a ratos, incluso, cansén pero
es el hecho de que se estd priorizando lo mediatico ante lo que realmente esti
pasando. La explicacion que nos dieron satisfactoria o no, para mi poco
satisfactoria, no satisfizo en mayor grado, pero debimos haber recibido antes de lo
que ocurri6 en el sector de Quitumbe, y ahora nos hacen algunas explicaciones que
nosotros debiamos haber conocido antes de que eso sea posicionado ante los
medios y ante la opinién publica, como lo dijo Jorge, es un tema bastante sensible,

pero a la final nosotros somos los tiltimos en enterarnos.

Lo que yo quiero preguntar, muy directamente y quiero que se explique claramente
porque en la exposicion que acaba de hacer el sefior de CONQUITO, no quedo
claro o quisiera que sea mas directo; la empresa contratista del Metro tiene o no
tiene la obligacién, voluntad podemos tener buena voluntad, ;tiene o no tiene la
obligacién de contratar a las personas cuyas carpetas fueron entregadas por
CONQUITO? Si no tienen esa obligacion, no le mientan a la gente; si no tienen esa
obligacion no hagan esa promocién, porque podemos recoger cuatro mil carpetas
pero ellos pueden tener sus técnicos. Podemos recoger, como CONQUITO, con el
perfil que ellos nos dan, seis o diez mil carpetas, pero a la final ellos tienen sus
técnicos y van a saber con quienes van a trabajar. Yo quiero que se conteste eso.
¢Tienen o no tienen la obligatoriedad de contratar a la gente que ustedes han

precalificado?

MSC. ALFONSO ABDO - DIRECTOR EJECUTIVO DE LA CORPORACION DE
PROMOCION ECONOMICA - CONQUITO: Concejal Guayasamin, la respuesta
puntual es no tienen obligacion y quisiera, por favor, explicar un poco mas cual es
el punto. Si fuera obligacion debi6 haber constado en el contrato original y al no

J
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constar en el contrato original, quizas porque no se lo planteé de arranque, el
convenio de cooperacion interinstitucional es un instrumento, norma legal, que nos

permite poner en blanco y negro esa voluntad, obviamente no es obligacién.

Ingresan a la sala de sesiones el concejal Ing. Carlos Pdez y la concejala Sra.

Ivone Von Lippke, 17h49 (13 concejales)

También, si quisiera decir que pese a que pueden existir muchas preocupaciones al
respecto, dar dos ejemplos que son importantes para entender el servicio que
estamos brindando a la ciudadania, con todo respeto. El primero es que en
septiembre del afio pasado, CONQUITO llev6 adelante una feria de empleo, en la
hubieron exactamente 400 plazas de trabajo de la empresa privada, en tres dias
recogimos diez mil carpetas, obviamente, no se contrataron a las diez mil personas

y, sin embargo, la gente se sinti6 atendida porque hay oportunidades.

En segunda instancia, definitivamente el Metro genera una expectativa muy alta y
existe mucha gente en desempleo; sabemos, segiin las estadisticas del INEC que del
afio pasado, ahora el desempleo pasé de 3.89 a 4.77, por ende las largas filas en las
obras de Quitumbe, igual se iban a dar porque la gente necesita empleo; nosotros
con el servicio que estamos dando hemos logrado, primero, atender a la gente;
segundo, trabajar motivacionalmente, dar tips de cémo buscar un mejor empleo; y,
en la bolsa de trabajo no sélo restringirnos a las plazas del Metro, sino también
poder servirnos de las plazas que nos dan las empresas que trabajan con nosotros y
ofras obras publicas, como por ejemplo en este momento tenemos un convenio con
la EPMMOP que nos esta requiriendo plazas, obviamente, no en la magnitud del
Metro pero también podemos orientar a esta gente que tiene perfiles de obras
civiles hacia las obras publicas.

Yo comprendo completamente la preocupacion y estamos muy preocupados por el
tema de desempleo no sélo en la ciudad sino en el pais porque mucha gente viene
de otras provincias y, definitivamente, creemos que debemos poder, al menos,
atender a la gente y que no hagan filas, asi sea afuera del edificio del consorcio, que

es lo que hubiera pasado si nadie los recibia en ningun lado.

SENOR ALCALDE: Muchas gracias, sefior Director. Esas son las inquietudes que
se han presentado. Respecto a este tema recordar algo en lo que nosotros hemos
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sido tremendamente claros v es que, obviamente, es responsabilidad del Consorcio
la contratacion del personal, el Municipio no puede decidir al respecto, lo que el
Municipio pretende es contribuir y aportar para realizar de forma organizada este
proceso, de tal manera de que los miles de ciudadanos interesados en obtener un
trabajo en el Metro puedan hacerlo a través de un proceso sistematico; de un
proceso que contribuya a la preseleccién de perfiles, a la clasificacion de perfiles de
acuerdo a las distintas actividades profesionales, esto no es obligacion del
Municipio, lo esta haciendo como un servicio a los ciudadanos y no solamente
respecto al proyecto del Metro; recordemos esta bolsa de trabajo, también involucra
otros proyectos de infraestructura que esta desarrollando el Municipio y también es
un aporte para las mas de 1.700 empresas privadas que tienen convenios con
CONQUITO y que se sirven de esta bolsa de trabajo, por lo tanto, yo no veo en que
esto pueda ser negativo, por el contrario es un servicio a la ciudadania, es un aporte
para lo que quizas, de otro modo, hubiera sido tremendamente desorganizado se lo

pueda realizar de forma organizada, sistematica y clara.

Sale de la sala de sesiones el concejal MSC. Patricio Ubidia, 17h50 (12

concejales)

Recordemos que, ademas, este esquema de colaboracion con la ciudadania
involucra por ejemplo: charlas de capacitacion y una serie de herramientas que
permiten a quien busca trabajo poder lograrlo y conseguirlo de manera mas
efectiva y, por supuesto, poner sus perfiles a disposicion tanto del consorcio
constructor del Metro como de las otras empresas privadas que son parte de este
esfuerzo asi como también los diferentes proyectos municipales que se encuentran

en marcha. Concejala Von Lippke.

CONCEJALA SRA. IVONE VON LIPPKE: Yo solamente queria manifestar que el
informe que nos da el sefior Abdo, no satisface las inquietudes nuestras. No
preguntamos cuantas sillas han puesto, ni cuantas baterias sanitarias han colocado
para recibir a la gente, nosofros lo que pedimos es una informacién mds clara de
(Cuantas carpetas? ;Qué perfiles? ;Cuales no, cuales si? Y, ademds de eso, yo
vuelvo a repetir no podemos nosotros jcuidado! jugar con la necesidad de la gente;

si era el Consorcio el que iba a tener la responsabilidad, yo creo Alcalde que usted

Consorcio para evitar este tipo de confusiones en la ciudadania, porque como se
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manifesto hasta yo pensé que era el Municipio el que estaba ofreciendo las plazas
de trabajo.

No estamos cuestionando el tema de CONQUITO, dice que han recibido como
10.000 carpetas y unicamente han logrado ubicar a 400 personas, yo no creo que las
personas que se quedaron sin trabajo hayan salido satisfechas de lo que estan

recibiendo capacitacion.

La gente necesita trabajar, la gente necesita comer, la gente necesita sobrevivir,
entonces, yo creo que es un engafo el decirnos que han salido todos contentos, a
pesar de no ser beneficiados. El que diga que el Municipio hace un servicio con el
tema de la contratacion de personal y que no es responsabilidad nuestra, yo creo
que deberiamos manejar con mucho tino y prudencia este tema de los puestos de
trabajo, porque es verdad nosotros no podemos cumplir todas las necesidades de la
ciudad y por eso yo habia dicho hace un momento, ni que fuéramos, yo creo que ni
el Gobierno Central podria ocupar a las personas, darles un trabajo o colocarlos en
un sitio de frabajo. No juguemos, yo si creo que la necesidad de la gente es muy
delicado, entonces, yo considero que se dé un informe claro pero no lo que quieren
decirnos ustedes sino lo que nosotros queremos oir, lo que nosotros pedimos, no
han sido claros y el Gnico nimero que sé es que dijo que han puesto 400 sillas, de
ahi el ntimero de personas, cuantos fueron elegidos, no sabemos y yo si quisiera

que exista un informe sobre este tema ;qué carpetas no fueron electas? Y ;cuales si?

3. Protocolizacion del contrato: FEste punto fue abordado con el tema

relacionado con la fecha de suscripcidn del acta de inicio de obra.

SENOR ALCALDE: Sefiorita Secretaria, pasemos por favor al siguiente punto del
orden del dia.

II.  Informe del sefior Secretario General de Seguridad y Gobernabilidad,
sobre la situacidn de la parroquia Chilibulo, declarada en emergencia.

SENOR ALCALDE: En este punto, sefioras y sefiores concejales, me permito

plantear lo siguiente: la presentacion esta lista y el sefor Secretario se encuentra
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presente, sin embargo quien planteé junto con el concejal Guayasamin este pedido,
fue la concejala Karen Sanchez, que como ustedes saben dio a luz ayer, por lo tanto
no nos puede acompafar esta tarde, por lo que les planted la posibilidad de
reagendar la presentacién una vez que la concejala Sdnchez, que fue una de las
solicitantes de la misma, esté presente. Pero lo pongo a consideracion de ustedes, el

diferimiento de esta presentacion. ;Alguna objecion?
CONCEJAL SR. MARIO GUAYASAMIN: Yo creo que es conveniente...

SENOR ALCALDE: Seria para cuando esté presente la concejala Sdnchez, cuando

Se recupere.

CONCEJAL SR. MARIO GUAYASAMIN: Seria bueno que nos entreguen la

presentacion.

ING. JUAN ZAPATA, SECRETARIO GENERAL DE SEGURIDAD Y
GOBERNABILIDAD: La documentacion tiene ya la Secretarfa General.

SENOR ALCALDE: Pero, insisto, estid a consideracién de ustedes. Cémo ustedes

deseen sefiores concejales.

CONCEJAL SR. MARIO GUAYASAMIN: No sabemos la voluntad, porque es
algo que puede asumirlo la sefiora concejala, puede tomar su vacacion de
maternidad; y eso tendra ser aclarado. Pero, yo creo que ya la mayoria de

concejales se han marchado y en virtud del tiempo podemos reagendarlo.

SENOR ALCALDE: Usted como proponente, concejal jtiene algin inconveniente?
Entonces, si les parece vamos a tomar contacto con la concejala Sanchez, es bueno
conocer si va a tomar ese perfodo o no; y, en funcién de eso decidirfamos si
reagendarlo para la proxima o subsiguiente sesion. ;No sé si para manana? Porque
manana con toda seguridad la concejala no va a poder, pero quizds para la
subsiguiente sesion ordinaria y si, es que, en esa sesion la concejala no estaria
presente, de todas maneras realizariamos la presentacion y a ella se la remitiriamos

por escrito, si les parece.

CONCEJALAS Y CONCEJALES: De acuerdo.
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SENOR ALCALDE: Gracias, una vez acordado eso, entonces sefiorita Secretaria
pasemos al siguiente punto del orden del dia.

III. Primer debate del proyecto de Ordenanza Metropolitana reformatoria del
Titulo II, referente a las tasas, Capitulo XVI “De la tasa por utilizacion de la
avenida Oswaldo Guayasamin”, Libro Tercero del Codigo Municipal. (IC-
0-2016-029)

SENOR ALCALDE: Concejala Hermosa.

CONCEJALA ING. ANABEL HERMOSA: Perdon Alcalde, no es de este punto,
pero me quede con la intencién de hablar y decir simplemente, Alcalde, que la
situacion en el sector de Chilibulo es preocupante, ahora que estamos teniendo
alguna cantidad, ya importante, de lluvia, por favor, que se tomen todas las
consideraciones del caso, se precautele todo el poligono de seguridad que debe
haber, antes de que esperemos, seguramente, alguna otra presentacion, pero

tomemos todas las precauciones necesarias, Alcalde, en ese sector.
SENOR ALCALDE; Se estan tomando, sefiora concejala.
CONCEJALA ING. ANABEL HERMOSA: Gracias.

SENOR ALCALDE: Para abordar el tema, por favor, la representante de la

Secretaria de Movilidad hara la presentacion respectiva.

REPRESENTANTE DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD: Bucnas tardes,
sefioras y sefiores concejales, senior Alcalde, el dia de hoy en subrogacion del senor
Secretario de Movilidad, y una vez que fue aprobado por la Comision de
Presupuesto, ponemos en su conocimiento el proyecto de Ordenanza
Metropolitana que reforma el titulo de la tasa por utilizacién de la avenida

Oswaldo Guayasamin.

RN
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ESTADO ACTUAL DEL TUNEL GUAYASAMIN 1

* Diagndstico:
¥ Longitud de 1304 m y 11 m de didmetro
¥'Tarifa del Peaje: USD 0.40 centavos desde el 2006
¥'Actualmente su recaudo es destinado Gnicamente al mantenimiento y

conservacion del tramo comprendido entre la Plaza Republica de Argentina,
hasta la_poblacién de Pifo, que incluye el Tunel.

v'Acceso Centro Norte del DMQ; Av. Oswaldo Guayasamin {Via
Interocednica), que incluye el Tinel ubicado en la misma via y su drea de
influencia vial-

Como antecedente, nada mas y el estado actual del tiinel Guayasamin, que ustedes
conocen, este tunel tiene una longitud de 1304 metros y 11 metros de diametro;
desde agosto de 2005 hasta la presente fecha se cobra un peaje de cuarenta centavos
por pasada, la condicion para pagar esto es utilizar el tunel Oswaldo Guayasamin
para el acceso a la ciudad, es lo que prevé la Ordenanza Metropolitana No. 157, que

se encuentra actualmente vigente.

Esta misma ordenanza sefiala que el recaudo que provenga del peaje que se cobra
sera destinado tUnicamente al mantenimiento y conservacién del tramo
comprendido entre la Plaza Reptiblica de Argentina hasta la poblacién de Pifo que
incluye el tinel. Esto no considera, actualmente, lo que conlleva también el drea de
influencia vial, que es conocido como el accese centro norte al Distrito
Metropolitano de Quito, que comprende la Avda. Oswaldo Guayasamin, con sus
conexiones al hipercentro que es la Avda. Eloy Alfaro, Avda. Diego de Almagro,
Avda. 6 de Diciembre, Avda. Shyris, asi como la Avda. Simén Bolivar y la Avda.
Interoceanica, actualmente este recaudo es destinado tinicamente al mantenimiento

y conservacion de la Avda. Interoceanica que comprende el timel Guayasamin.
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*  Problematica: 5 :

La capacidad maxima analizada del Tdne! es de 25.000 vehiculos; al

momento existe un frdfico aproximado 34.000 vehiculos que

circulan a diario , excediendo su capacidad

¥'Una gran cantidad de viajes se realizan desde la periferia de la ciudad de Quito
hacia el hipercentro utilizando el Tinel Guayasamin, especialmente en horarios
picos.

v" La optimizacién de la via implica la implementacién de alternativas a la
infraestructura.

v Afin de cumplir el objetivo planteado, es necesario aclarar la normativa

relacionada con el peaje y su destino contenida, con el propdsito de optimizar

integralmente el servicio de movilidad para el acceso Centre Norte del DMQ y
su drea de influencia.

El tanel Guayasamin fue previsto en agosto de 2005 para tener una capacidad
maxima de 25.000 vehiculos al dia, actualmente existe un trafico aproximado de
34.000 vehiculos que circulan a djario, excediendo asi su capacidad. Esta gran
cantidad de viajes se realizan tanto desde la periferia de la ciudad de Quito hacia el
hipercentro y viceversa utilizando el timel Guayasamin, especialmente en horarios
picos, que ha perjudicado altamente la movilidad y la vialidad en esta zona.

Ingresan a la sala de sesiones los concejales Sr. Sergio Garnica y Sr. Marco
Ponce, 18h02 (14 concejales)

Sale de la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 18h02 (13

concejales)

Por lo tanto y con estas consideraciones es necesario que se tomen medidas para
optimizar la via que implica, ademas, la implementaciéon de alternativas a la
infraestructura vial que existe actualmente, y a fin de cumplir con el objetivo
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planteado, es necesario aclarar la normativa que consta actualmente en la
Ordenanza Metropolitana No. 157 y que estd relacionada con el cobro del peaje, con
la finalidad de ampliar el destino de los recursos que son recaudados y con el
proposito de optimizar integralmente el servicio de movilidad, no sélo en la Avda.
Interoceanica sino a toda la via que comprende el acceso Centro Norte del Distrito

Metropolitano de Quito asi como su area de influencia.

. ———
SECRETARIA DE MOVILIDAD

. Recaudacidn:

v La recaudacion del Peaje ha permitido cubrir los costos generados
para la operacion y mantenimiento de la via Interoceénica.

¥'Para la optimizacién del Acceso Centro Norte se requiere cubrir los
costos refacionados con la construccion, operacién y mantenimiento de
g zona,

v'Respecto a los Descuentos y Exoneraciones, la EPMMOP ha venido
realizando exoneraciones y descuentos.

v'La exoneracién aplica a los vehiculos de uso oficial como Policia
Nacional, Bomberos, Ambutancias y otros beneficiarios.

Respecto a la recaudacién que conlleva el cobro del peaje que ha sido fijado en
cuarenta centavos desde agosto de 2005, ha permitido cubrir los costos generados
para la operacién y mantenimiento de la via Interocednica, y para la optimizacién
del acceso centro norte se requiere cubrir también los costos relacionados con la

construccion, operacion y mantenimiento de esta zona.
En el cobro de este peaje, ademas, se ha previsto la aplicacion de ciertos descuentos
y exoneraciones que actualmente aplica la Empresa Publica Metropolitana de

Movilidad y Obras Publicas, amparados en las Resoluciones de Alcaldia, de aquella

época.
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» Art 238:GADS gozarén de autonomia politica, administrativa y |

" financiers;
CONSTITUCION s Art. 264 Competencias GAD “3, Planificar, construir y mantenér ig
: vialidad urbanda.” y “5. Crear, modificar o suprimir mediante

ordendnzas, tasas y contribuciones especivies de méjoros.”;

Art, 87 literal c): Atribuciones del Concejo Metropolitano: ”Creejm :
modificar o extinguir tasos y contributiones espec:aies porlos - F
COOTAD . servicios gue presto y obras que e;ecute ;o
Art, 568 I;teral i) Perm|te la ¢reacidn de taSas par etros servicias
- de cuaiquier, naturaleza a cargo del MDMQL Y,

Cwl

Libro Tercero del Cédigo Municipal, el Concejo Metropolitano
incluyd el Capitulo XVi dencminado “DE LA TASA POR UTILIZACION
DE LA AVENIDA OSWALDO GUAYASAMIN”, que dispuso el pago'del
peaje por utilizacién de la mencionada via, a los conductores d#:
vehiculos automotores que ingresen o salgan de Quito, utilizando
el tdnel ubicado en la Avenida Oswaldo Guayasamin {Via i
Interpcednica); :

Con estos antecedentes y amparados, basicamente, en lo que prevé la Constitucion,
en el articulo 238 que sefiala que los GADS gozan de autonomia politica,
administrativa y financiera; y, en el articulo 264 se establece que es competencia de
los gobiernos auténomos descentralizados: planificar, construir y mantener la
vialidad urbana asi como crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y

contribuciones especiales de mejoras.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 18h03 (14

concejales)

También, amparados en lo que sefala el COOTAD en su articulo 87, literal c) que
respecto a las atribuciones del Concejo Metropolitano, una de ellas es crear,
modificar o extinguir tasas y contribuciones especiales por los servicios que presta
y obras que ejecute el gobierno auténomo descentralizado, en concordancia con lo
que sefala el articulo 568 literal i) que establece que estas tasas pueden ser

destinadas, también a servicios de cualquier naturaleza.
Finalmente, amparados en lo que sefiala actualmente la Ordenanza No. 157, que fue
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expedida en agosto de 2005 y que fue la que dio paso a la creacion de la tasa por
utilizacion de la Avda. Oswaldo Guayasamin, y que actualmente sehiala que el
destino de los recursos que provengan de este peaje seran destinados tnicamente al

mantenimiento y conservacion de la via.

-
7

—— -
SECRETARIA OF MOYILIDASD -

* TEXTO PROPUESTO ORDENANZA:

Articulo 1.-5ustitiyase el texto del capitulo XVI “DE LAS TASA POR UTILIZACION DE
LA AVENIDA OSWALDO GUAYASAMIN®, del libro I del Cédigo Municipal, por el
siguiente: “DE LA TASA DE UTILIZACION DEL ACCESO CENTRCO NORTE DEL MDMQ”

“Articulo ... (1).- Peaje por utilizacién de la via.- De conformidad con lo dispuesto
en el articulo 87 del Codigo Orgonico de Organizacian Territorial, Autonamia y
Descentralizacion, los conductares de vehiculos automotares que ingresen o salgan
de Quito, utilizando el acceso centra norte del MDMQ, deberdn pagar un pedfe
que serd destinado a la construccion, operacicn, conservacion y mantenimiento del
acceso centro norte del Distrito Metropolitano de Quito y su drea de influencia
vial.”

“Articulo ... (2).- Hecho generador.- La utilizacion del acceso centro norte del
Distrito Metropolitano de Quito y su érea de influencia vial, como medio de ingreso
y salida de vehiculos motorizados.”

B
TG
« TEXTO PROPUESTO ORDENANZA: TR

“Articulo ... (3).- Sufeto activo.-Es el Municipic del Distrite Metrapolitano de Quito, a

través de la Empresa Publica Metropalitana de Mavilidad y Obras Publicas (EPMMOP)
en efercicio de sus competencias.

“Articulo ... {4).- Valor.- El valor del peaje con sus respectivos descuentos, serdn fijados
por el Alcalde mediante resolucion administrativa, en base a los estudios de los costos
de construccién, operacion, conservacion y mantenimiento que se generen en el
accesa centra norte del DMDQ y su drea de influencia vial; y, deberdn cansiderarse las
abligaciones asumidas par el Municipia a sus empresas metropolitanas en el marco de
los modelos asociativas previstos en el ordenamiento juridico nacional vigente.

“Articula ... (6).- Exoneraciones.- Exceptiense del paga del peaje regulado por o
presente Ordenanza, a los vehiculos de emergencia pertenecientes, a la Policia
Nacional, Bamberos Cruz Raja, Defensa Civil, Ambulancias publicas o privadas, a los
vehiculas de usa oficial para el cantral de trdnsito pertenecientes a la Agencia
Metropalitana de Transite (AMT) y los vehiculos, que en efercicio de sus actividades,
sean destinadas al mantenimiento y conservacion del acceso Centro Norte y su drea de
influencia vial.

N
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Tomando en cuenta todas aquellas consideraciones, el dia de hoy; senoras y sefiores
concejales, proponemos que se apruebe el texto de la ordenanza que prevé en su
primer articulo: sustituir el texto del capitulo XVI “De la Tasa por Utilizacién de la
Avenida Oswaldo Guayasamin”, del libro III del Cédigo Municipal, por el
siguiente: “De la Tasa de Utilizacién del Acceso Centro Norte del Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito”, esto con la finalidad de que abarque toda el drea
de influencia vial y ya no sdélo la Avda. Interoceanica, donde se encuentra
actualmente el tinel.

El siguiente articulo de la reforma sefala que: el peaje por utilizacién de la via, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 87 del Codigo Organico de
Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, los conductores de
vehiculos automotores que ingresen o salgan de Quito, utilizando el acceso centro
norte del distrito, deberan pagar un peaje que sera destinado a la construccidn,
operacion, conservacion y mantenimiento del acceso centro norte del Distrito
Metropolitano de Quito y su 4rea de influencia vial, esto con la finalidad de ampliar
el destino de los recursos que actualmente se dirigen solamente al mantenimiento y
conservacion de la Avda. Interoceanica, donde se encuentra actualmente el timel.

Sale de la sala de sesiones el concejal Econ. Luis Reina, 18h05 (13 concejales)

El siguiente articulo, habla del hecho generador, y sefiala que el mismo es la
utilizacién del acceso centro norte y su area de influencia vial como medio de
ingreso y salida de vehiculos motorizados. El sujeto activo y ratificando lo que
sefiala la Ordenanza Metropolitana No. 157, es el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, a través de la Empresa Publica Metropolitana de
Movilidad y Obras Puiblicas (EPMMOP) en gjercicio de sus competencias.

El siguiente articulo de la reforma ratifica lo sefialado en la Ordenanza
Metropolitana No. 157, atando ademas aquello que en la practica se lleva adelante
que es la aplicacién de descuentos para las personas que utilizan los medios
electronicos de pago, como el TAG y sefiala: El valor del peaje con sus respectivos
descuentos, seran fijados por el Alcalde mediante resolucién administrativa, en
base a los estudios de los costos de construccién, operacion, conservacién y
mantenimiento que se generen en el acceso centro norte del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito y su area de influencia vial; y, deberan considerarse las
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obligaciones asumidas por el Municipio o sus empresas metropolitanas en el marco

de los modelos asociativos previstos en el ordenamiento juridico nacional vigente.

Con relacion a las exoneraciones, asi mismo para aplicar aquellas que actualmente
ya se aplican, para garantizar el servicio, especialmente de los vehiculos de
emergencia, hemos propuesto este tltimo articulo que sefiala: Exceptiense del
pago del peaje regulado por la presente Ordenanza, a los vehiculos de emergencia
pertenecientes a la Policia Nacional, Bomberos Cruz Roja, Defensa Civil,
Ambulancias pablicas o privadas, a los vehiculos de uso oficial para el control de
transito pertenecientes a la Agencia Metropolitana de Transito (AMT) y los
vehiculos, que en ejercicio de sus actividades, sean destinadas al mantenimiento y

conservacion del acceso Centro Norte y su area de influencia vial.

Hasta aqui es el texto propuesto que tiene como finalidad optimizar las obras que

se lleven adelante en esta importante zona de acceso a la ciudad. Gracias.

Ingresa a Ia sala de sesiones el concejal Econ. Luis Reina, 18h07 (14 concejales)

SENOR ALCALDE: Gracias. Concejal Albéan.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Efectivamente, esto fue tratado en dos sesiones
de la Comisién de Presupuesto y en el informe de la comisiéon se dice, aunque tal
vez y voy a poner mas cuidado antes de firmar, que quede suficientemente
destacado que existieron algunas observaciones que llevaron a una modificacién

del texto, este ultimo texto ya recoge varias de esas observaciones.

Las observaciones iban en el sentido de que, después ratificado como criterio por el
Procurador del Municipio, respecto a la facultad que esa propuesta entregaba al
Alcalde de hacer exoneraciones. Efectivamente, las exoneraciones deben estar
expresadas en la norma; y también hubo observaciones al informe que presentd la

EPMMOP para justificar técnica y financieramente el sisterna.

Yo quiero decir que se plantearon varias observaciones a las cifras y otros aspectos;
yo debo decir que tengo todavia observaciones al informe de la EPMMOP. En la

sesion anterior se reconocié que las observaciones que hice estaban fundamentadas

y se han corregido, pero aparecen otros elementos nuevos.
A
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El peaje estaba destinado al mantenimiento del timel y la via; yo no estoy en
desacuerdo que se contemple un sistema de peaje para todo el acceso centro norte,
como se lo estd llamando; no estoy en desacuerdo con ese criterio, pero hay que
garantizar e] mantenimiento del tinel y de la via; por lo tanto, hay que fijar un
presupuesto, lo que cuesta o lo que va a costar ese mantenimiento, porque hay que
tener en claro que de alguna manera ese presupuesto tiene que estar financiado,
porque no por ampliar el servicio vamos a descuidar una cuestién tan importante

como e] tinel Guayasamin o la Interoceanica.

Entonces, pedi un cuadro en el que se establezcan los detalles de lo que seria el
costo de ese mantenimiento e hice algunas referencias; se dice que se ha gastado
12°322.000 para el mantenimiento integral, que es una vida til de ocho afios; y
luego se establecen también algunos temas de mantenimiento rutinario que dicen a
un costo aproximado de 20.000 délares por kilémetro; 500 mil ddlares anuales, eso
significa 25 kildmetros, més o menos, de extensién de la via y después dice:
mantenimiento periddico; este tipo de mantenimiento puede ser realizado cada
cinco o seis afnos requiere un presupuesto de 250.000, se supondria que es anual;
pero en el parrafo siguiente dice: con un presupuesto aproximado de dicho periodo

cen qué periodo? ;Los ocho afios? de 6'250.000,00 dolares.

Me parece que hay que tener un cuadro preciso de lo que cuesta el mantenimiento
del tinel Guayasamin, porque de alguna manera cualquier sistema de ampliacién o
de fijacion de peaje no sdélo que tiene que establecer, como dice el texto de la
ordenanza, eventualmente las nuevas construcciones o desarrollos de proyectos
sino el mantenimiento de lo vigente y el nuevo mantenimiento. Entonces, es
absolutamente importante que quede clarificado, y a mi me parece que hay alguna
falla en los ntimeros o no entiendo bien los resultados. Yo pediria que se aclare esa

cuestion.

Me extrafia lo relacionado a las cifras, de lo que son los descuentos de carga inicial,
25% cuando en la norma vigente esta en 5% y luego en las recargas que también se
incrementan esos descuentos; entonces por ahi, me parece que hace falta una
pequefa aclaracion del texto. El tema de las recargas es lo importante en los
descuentos ;qué significa? Me parece que hay que consolidar esa cifra.
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Yo pido que se revisen las cifras, si es del caso revisar las cifras o me lo aclaren
ahora, pero que en el soporte técnico se hagan los ajustes, sea de cifras o de
redaccién, para que el asunto quede muy claro; porque si se dice un periodo ;cual
periodo? ;Cinco u ocho afios? ;A qué periodo nos referimos? Entonces, a lo mejor
no hay equivocacién de cifras, pero se debe mejorar la redaccién para que el asunto
quede suficientemente claro. Yo, en principio no tengo otras observaciones al texto

de la ordenanza propiamente tal.

SENOR ALCALDE: Sefior concejal, el sefior Gerente de la EPMMOP va a atender
las inquietudes que usted ha sefialado. Siendo este tema puntual, si le parece,
absolvamos esa duda porque es una presentaciéon que estaba preparada y en
realidad deberiamos haberlo hecho antes. Yo creo que esta presentacién va a
satisfacer mucho sus dudas, por lo tanto, si les parece el sefior Gerente hara su

exposicion y luego continuaremos con las intervenciones.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Sefior
Alcalde, sefioras y sefiores concejales, me voy a permitir entregarles una
presentacion que clarifica todas sus preguntas, sefior concejal Alban; y también
pretende mostrarle anticipadamente a ustedes, algo que hemos venido trabajando
durante diez meses, para conseguir la construccion del nuevo acceso centro — norte
para la ciudad de Quito.

Basicamente, me voy a permitir recordar aspectos importantes de la presentacion

de Ia Secretaria de Movilidad, para lo cual se pasaran las presentaciones.
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DISPOSICIONES DEL CODIGO MUNICIPAL

El Titulo 11, referente a Las Tasas, del Libro Tercero del
Cdédigo Municipal, sancionada el 31 de octubre del
2005, Capitulo XVI denominado “DE LA TASA POR

UTILIZACION DE LA  AVENIDA OSWALDO
GUAYASAMIN”, dispone:

El pago del peaje por utilizacion de la mencionada
via, a los conductores de vehiculos automotores
que ingresen o salgan de Quito, utilizando el tanel
ubicado en la Avenida Oswaldo Guayasamin (Via
Interoceanica);

El destino de los ingresos del peaje se encuentra
destinado a la operacion y mantenimiento del tanel,
asi como la conservacion de la via

WOWELQRHTITTIOR . EOh. oo

Estas son las disposiciones generales del Cédigo Municipal, que muy bien fueron

explicadas,

esto esta motivado en este marco juridico.

Sale de Ia sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 18h15 (13 concejales)

TSR N L RN TR Y

El
Metropolitano de Quito aprobado para los afios 2009-
2025, permite a la infraestructura vial de manera
sostenible:

PLAN MAESTRO DE LA MOVILIDAD EN LA
INFRAESTRUCTURA VIAL

Plan Maestro de Movilidad para el Distrito

Consolidar el sistema metropolitano de circulacion
multidireccional 'y multimodal con la debida
articulacién y conectividad entre las distintas zonas
del territoric y con una adecuada relacién con el uso
del suelo;

Respetar las jerarquias funcionales asignadas de
conformidad con el Plan de Gestion de Trafico; vy,

Contar con los elementos de equipamiento necesario
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Luego tenemos el Plan Maestro de Movilidad de la infraestructura vial de la

cindad.

DEMANDA DE CIRCULACION EN LA VIA ¥
INTEROCEANICA TUNEL GUAYASAMIN

SRR B AR

Actualmente, existe la demanda de
34.000 vehiculos que circulan a diario
por el tunel Guayasamin, estructura
i que forma parte de la Av.
: Interoceanica que conecta el Centro
Norte de Quito, con la Av. Simon
: Bolivar, el Aeropuerto Internacional de
Quito “Mariscal Sucre”; Y, las
localidades ubicadas al norte y sur
oriente del DMQ.
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BB rves v s ey i

RN R B

También algo que vivimos todos los dias, que es la sobredemanda a la que ha sido
expuesto el tunel Guayasamin, que fue disefiado para 25.000 vehiculos y ahora

recibe una carga de 34.000.

Es asi que la solucién Guayasamin que estamos planteando, no es la construccién
de un tinel sino incorpora la construccién de nuevos intercambiadores y de un
puente alterno o paralelo que permite ampliar o duplicar, mas que duplicar, la
capacidad que tiene actualmente la Interoceanica para brindar el flujo vehicular
adecuado que necesita el hipercentro de la ciudad.

Pégina 93 de 126

Venezuela y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext.: 12231 / 12244 / 12247 www.quito.gob.ec




{ SOLUCION A LA MOVILIDAD EN EL ACCESO
CENTRO NORTE DEL DMQ.-

.1 Se ha considerado, a estos tramos de Ia infraestructura vial,
. dentro de los puntos vulnerables en la Red Vial
Metropolitana, segin el Plan Maestro de Movilidad para el
Distrito Metropolitano de Quito (2009-2025), por lo que es
necesario desde ya, otorgar una solucion a la movilidad en
este importante acceso y salida a la ciudad de Quito, con la
construccion del Puente Guayasamin y los Pasos
Deprimidos de la Plaza Argentina e interseccion de las
avenidas Shyris y Eloy Alfaro.

SR
A R R S R

wWww.epmmen.gob.en

En esa linea estamos trabajando en intercambiador de la Plaza Argentina; el
intercambiador de Nayén — Tanda; el intercambiador de la Shyris y Eloy Alfaro; y,
la gran solucidén de puentes que incorpora adicionalmente en casi cuatro kilémetros
de extensién de un nuevo sistema de peaje, al estilo de tele peaje pero que invierte

el sistema.

Ahora tenemos cuatro cabinas de pago manual, dos cabinas de tele peaje, el sistema
irfa a la inversa, es decir, tres carriles de cada lado, porque el peaje también se
ampliaria de tele peaje y una cabina de pago manual, porque estamos pensando
siempre en el bolsillo ciudadano, en donde estas excepciones se enmarcan dentro

de algo que voy a explicar a continuacién, estas reduccicnes.
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EXONERACIONES Y DESCUENTOS EN LA
TARIFA DE PEAJE

Con fundamento las Resoluciones Nos. A0050 y AQ073, de 31 de julioy
1 de noviembre de 2006, emitidas por el sefior Alcalde Metropgclitano
de Quito, ta EPMMOP, en la Estaciéon Oswaldo Guayasamin, determina
desde el 31 de julio de 2006:

* El trafico libre de vehiculos que brindan servicios a la comunidad, en
especial a los vehiculos de: ambulancias, bomberos, defensa civil y
policia nacional;

* Los siguientes descuentos en tarifas prepago vy pospago:

+ 25% para una carga inicial (0.30 ctvs por pasada). (Resolucién No.
A0073)

* 25% (Resoluciéon No. A0073) v 5% (Resolucion No. A050) adicional
para quien prepague pasadas desde la primera recarga (0.285 ctvs)

+ 25% para quienes pospagan pasadas (0.30 ctvs) {Resolucién No.
A0073).

TS Y i R R R S H AR L ]
s S e I R S
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Las exoneraciones, es el término adecuado son de cuatro tipos que en definitiva son
cinco, si hablamos que el trafico libre se establece para los vehiculos: ambulancia,
bomberos, defensa civil y policia nacional, tal como fue estipulado en las
resoluciones, tanto en la 0050 como en la 0073 del afio 2006. Adicionalmente, se
establecié en ambas resoluciones que para pre y pos pago tendriamos para carga
inicial el 25% de descuento por pasada a 30 centavos, eso se establecié en la
Resolucion A 073, es decir que adicionalmente en la 73 se establecié un descuento
del 25% y un 5% adicional que se sefiald en la Resolucién 050 para quien prepague

pasadas desde la primera recarga.

La Resolucién A 073 le da adicionalmente un beneficio adicional de otro 5% para la
primera tarjeta y las adicionales, siempre que sea prepago. Adicionalmente, se da
una excepcion del 25% para quienes pos pagan, es decir que para quien prepaga se
le beneficié con un 5% adicional. Es decir, que tenemos tres tarifas diferenciadas.
Una gratuita para los vehiculos de servicio puiblico; una de 28.5 centavos, una de 30

centavos y una de 40, que es la que paga el que no tiene la tarjeta de tele peaje.
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¢(Quiénes pos pagan? Son los que tienen su tarjeta pero adicionalmente se les carga

después.

CONCEJALA ING. ANABEL HERMOSA: Para esto deberfamos definir qué
significa el acceso centro — norte. En la exposicién de motivos define una serie de
areas de influencia, pero ya definir esto. Deberia estar explicitamente escrito qué
significa el centro - norte. Ahora, comentdbamos con la concejala, si alguien viene
y revisa las ordenanzas no sabria qué significa el acceso centro — norte, definamos

Alcalde para también poder tomar esos datos y hacer los calculos necesarios.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Sefiora
concejala, solamente terminé de responder la pregunta del sefior concejal, para
quien pos paga es para quien se le debita, porque también tenemos el sistema de
débito, es decir usted pasa y se le debita de la tarjeta de crédito, entonces es el

sistema de pos pago que tenemos al servicio ciudadano.

Sobre la consulta de la sefiora concejala, de definir el acceso centro norte, el acceso

centro norte lo hemos definido como el acceso...

CONCEJALA ING. ANABEL HERMOSA: No conste, Alcalde. ..

CONCEJALA PROF. LUISA MALDONADQ: La idea es que conste, Alcalde...
ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Lo que
sucede es que podria ser incluido e incorporado en la ordenanza, sin ningin

problema, por lo que pretende es definir que el acceso centro - norte es la solucién
Guayasamin que actualmente es el tiinel Guayasamin,

=
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FLUJO ANUAL ESTIMADO DE RECAUDACION
E INVERSION DEL PEAJE
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Es importante que ustedes conozcan el flujo de dinero que hemos recibido como
Municipio de Quito, desde el afio 2006 hasta el afio 2015. Este cuadro marca el
esquema que hemos tenido de recaudacién manual — automatica, la recaudacién
total que en promedio podriamos decir, de que cuando se estabilizo u obtuvo una
curva de crecimiento regular, estamos hablando de entre tres y medio y cuatro y
medio millones de ddlares, desde el afio 2009 hasta el afio 2015, y es una tasa que ha
tenido crecimiento de en promedio de un 5% anual, excepto en el altimo afo, es
importante sefialar esto porque por un lado el tinel se saturé y por otro lado han
existido medidas que han desestimulado el uso del automoévil y la compra de los
mismos. La Ruta Viva, mas bien le trajo mas trafico al peaje. Es una dindmica de
que en realidad, todo el hipercentro, inclusive hay muchos viajes que pasan por el

tinel Guayasamin, la Ruta Viva en realidad conecta con la Simon Bolivar...

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Pero no le trae mas trafico al tunel, porque si
recaudaron en el 2014, 4.400; y en el 2015 4.200, eso es menos.
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Sale de la sala de sesiones la concejala Ing. Anabel Hermosa, 18h22 (12 concejales)

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Eso es
menos, pero han sido desviados también para otros sectores. No le trae mas trafico

a la Ruta Viva, si lo analizamos de esa manera.

La recaudacion total estan en la lamina; los gastos de mantenimiento y obras
también se muestran, esos son los gastos que hemos tenido anualmente y reposan
en la EPMMOP. Debo recordar que el peaje es parte de un fideicomiso, que tiene
miembros, el Alcalde como el Presidente de ese fideicomiso y tiene normalmente
delegado al Gerente de la EPMMOP como el miembro que participa o preside la
junta del fideicomiso. Es asi que, tras el margen de operacion, el saldo entre lo que
se recauda y lo que se gasta han arrojado los nameros que usted pueden observar

en pantalla.

MANTENIMIENTO Y REHABILITACION DE LA ViA
INTEROCEANICA EN LOS 25 KMS.

La via Interoceénica durante afios anteriores, ha recibido
- mantenimiento sin que estos trabajos hayan sido
- suficientes para conservar la via en buen estado tras el [}
. alto grado de usuarios que circula por dicha via. 1
En Noviembre de 2015, se inici6 la rehabilitacion integral
de la via Interocednica con recursos provenientes del
excedente generado por la diferencia entre la

T GRS R E T

Recaudacion del Peaje y el Gasto de Operacién vy
Mantenimiento del Peaje Oswaldo Guayasamin desde el I
afio 2006.

El mantenimiento integral tiene una vida Util de 8 afios; y,
el presupuesto destinado para la ejecucion de tales obras, '}
fue de aproximadamente USD 12.322.610,00.

Pagina 98 de 126



N
SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

En general nosotros hemos utilizado los recursos que encontramos en el
fideicomiso para reconstruir la Avda. Interocednica que, en general, no fue
mantenida durante mas de 30 afios. Hemos intentado conseguir la documentacion
que sustente cual fue el inicio de lIa Avda. Interoceénica, cual fue el hito que marcéd
su construccion porque hubieron distintas etapas hasta llegar a los 25 kilometros
que llegan a lo que antes era la Y de Pifo, que ahora tiene un intercambiador que

nos conecta con la E 35.

Sin embargo, hay que resaltar que estos dineros que ahora hemos gastado en la
reconstruccion de la Avda. Interoceanica, son alrededor de doce y medio millones
de dolares. Suponen que toda esta inversion, y me voy a pasar a aspectos mas
técnicos porque una reconstruccion de una via puede durar o debe durar minimo
ocho afnos pero eso puede mejorarse en periodos anuales que pueden llegar hasta
los quince afios, dependiendo del tipo de mantenimiento que se haga de la misma.
Es asi que la norma nos recuerda a los ingenieros que a los tres anos debemos ir a la
via, verificar el estado, hacer mediciones de agrietamiento, de fisuras y de corregir

todas las fallas que pueda haber tenido la via en su etapa ya de operacion.

Por todo esto, nosotros esperamos sinceramente, que la via Interoceénica, porque es
una inversion grande la que hubo que hacer para reconstruirla, tenga una vida, por

lo menos, de diez afios ttiles.

Desde el 2006 hasta el 2015 son nueve afios, en los que se ha venido, por asi decirlo,
ahorrando o capitalizando todos esos recursos y ahora los hemos invertido en lo
que la ordenanza hasta este momento, estamos pidiendo la modificacion de la
misma porque pensamos cue esos recursos tal como estaban en la ordenanza tenian
que ser utilizados en lo que sefala la ordenanza, esto es en el mantenimiento y

rehabilitacidon de la via.

Ahora para que podamos ampliar la via y construir una solucién alterna, es por eso
que les estamos solicitando se considere que el término “construccion” también
debe ser incorporado para que el peaje también pueda pagar la construccion de lo
que acabo de mencionar. Intercambiadores, puente alterno y una solucion que va
de la mano o va paralela y que amplia y por asi decirlo, a lIo que todos hemos
transitado seguramente la via Aldag — Santo Domingo, porque es una suerte de

crecimiento también hasta el actual peaje, el nuevo peaje y da un poco mas abajo al
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sector que ahora se conoce como El Céndor, por la escultura que instalamos a

inicios de esta administracién y el peaje...

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 18h26 (13
concejales)

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: ;Estd ya calculado, programado,

cuanto va a costar...?

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Como lo
indiqué al inicio de la presentacion, hemos trabajado durante 10 meses en un
analisis de varias propuestas, hemos firmado un memorando de entendimiento que
el dia de mafiana tenemos directorio de EPMMOP para hacer una sustitucion del
mismo, porque hay una motivacién muy grande a no utilizar recursos de la
Municipalidad porque carecemos de los mismos y utilizar recursos del consorcio
proponente. Esto nos va a permitir y tenemos analizada técnica, juridica y

financieramente, es el consorcio chino...

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Un punto de orden, a mi no me parece
pertinente ese tipo de observaciones. Estd claro el sentido de que lo que se trata es
de modificar el sistema de peajes que ademas, tal como se insiniia deberia ser
integral para todo el centro norte, eso implica la Ruta Viva también, lo cual de
alguna manera es necesario y fue parte de los entendimientos y acuerdos con la
CAF, y por lo tanto establecer un sistema integral de peajes que considere todas
estas tareas de mantenimiento, de repago de la deuda de la Ruta Viva y de
construccién; con eso estoy de acuerdo, pero no estd en funcion de un memorando
de entendimiento, no; esta en funcién de desarrollar un concepto. Un memorando
de entendimiento tendréd que ser examinado con posterioridad jpor favor! Entonces,
no es pertinente que se justifique una modificacién de esta ordenanza, no es

pertinente, en funcién de un memorando de entendimiento jpor favor!

Hemos planteado desde antes, cuando se hizo el estudio para la Ruta Viva, el peaje
en la Ruta Viva; no estamos en desacuerdo, yo no estoy en desacuerdo con el
concepto de peaje, creo que varios de nosotros, asi sera pero no estd en funcion de

ningn memorando de entendimiento jpor favor!, no es pertinente plantearlo asi.
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Entiendo, que es una empresa publica, a lo mejor eso arregla y justifica otras cosas,
pero por lo pronto lo que estamos discutiendo es: cambiamos, establecemos y
viabilizamos un sistema de peaje para todas las vias centro norte, que le digo
gerente — ya salié Anabel — que si estd definido en el primer punto de la exposicién
de motivos, esta definido lo que se entiende como acceso Centro Norte, tal vez hay
que precisar o ampliar pero esta definido. Me extrafia que usted diga que hay que

incorporar, si esta definido. Me extrana que usted no haya hecho esa aclaracion.

Entonces, se esta viabilizando un sistema de peaje integral, esa es la discusién de
fondo, y como estamos reformando una ordenanza, mi preocupacion es:
garanticemos el mantenimiento de lo que servia antes del asunto, ;qué sistema de
peaje se establece? ;De qué monto? ;Por cuanto? No esta contemplado de manera
general, me parece que en el articulo cinco de la propuesta de ordenanza, esa es
otra discusién, pero por lo pronto lo que se estd discutiendo y el sentido de la
discusion es, modifiquemos el sistema de peaje y démosle ia suficiente cobertura
para atender el sistema del acceso centto — norte. Disctilpeme, pero hay que

discutir con propiedad.

SENOR ALCALDE: Yo coincido con usted, concejal. Supongo que la respuesta del
sefior Gerente fue en atencion a la interrogante especifica del concejal Del Pozo,
pero en realidad y coincido en que lo que aborda la ordenanza son temas
conceptuales y es asi como esté establecida, y creo que todos estamos de acuerdo en
ese espiritu. Me permite, concejal, concluyamos la exposicién del sefior Gerente

para iniciar la ronda de consultas e inquietudes. Este fue un punto de orden.
ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Es asi

que estamos nosotros previendo que en los préximos diez afios tengamos que hacer

una intervencion igual, de aproximadamente 12 millones de ddlares.

4
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MANTENIMIENTO DE LA ViA
INTEROCEANICA

Concordante con la rehabilitacidn ejecutada en toda la longitud de la via
Interocednica, ésta requerird en forma anual, la intervencién en los siguientes
aspectos:

1.- Mantenimiento Rutinario:

Perfitado de taludes; limpieza de cunetas de coronacion; limpieza de encauzamiento;
dragado de cauces; construccion de desvios; reparacion de exudacion; bacheo;
cuidado de parques y jardines; colocacién de matamalezas; limpieza de derrumbes
menores; reconformacién de espaldones; pintura de puentes; acondicionamiento de
muros.

Estas actividades al ser evaluadas por km de via, en toda la seccidn, se estima un costo
aproximado de 20.000 USD délares por Km.

Lo que requiere un presupuesto anual de: USD. 500.000,00 (quinientos mil délares)

WWW.BDIMIMOR gob.es

Sin embargo, hay momentos en los que vamos a tener que invertir también dinero
en mantener esta via en las mejores condiciones para prolongar, inclusive, a més de
diez afios esta infraestructura que ahora nos ha costado tanto a quitefios y quiteRas.
Es asi que aproximadamente en lo que es: limpieza de cunetas de coronacidn;
limpieza de encauzamiento; dragado de cauces; construccion de desvios;
reparacion de exudacion; bacheo; llenados de fisuras; matamalezas; limpieza de
derrumbes menores; reconformacion de espaldones; pintura de los puentes;
acondicionamiento de muros. Todos estos trabajos hemos evaluado que,
aproximadamente, el gasto por kildmetro es de veinte mil ddlares y eso supone al

afio una inversion estimada de 500 mil dolares.

Eso depende también de las condiciones climaticas, del flujo vehicular que
tengamos con nueva incorporacion de otras soluciones viales en la ciudad o de los
nuevos sistemas que puedan venir; probablemente desincentivemos el uso del

vehiculo y la carga misma de la via disminuya, con lo que el mantenimiento,
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posiblemente, tengamos que hacerlo en periodos mas espaciados y no inversiones

tan altas.

MANTENIMIENTO DE LA VIA
INTEROCEANICA

2.-Mantenimiento Periédico 1
Este tipo de mantenimiento que comprende:
Reconstruccion de alcantarillas, reconstruccion de
cunetas, reconstruccion de cunetas de coronacién,
reparacion de  erosiones, mantenimiento de
estructuras.
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Y serd realizado cada 5 o 6 afos, requiere un
presupuesto aproximado en dicho periodo de
USD.6.250.000,00.
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También tenemos un mantenimiento peridédico de una infraestructura que no es
vial sino que es la reconstruccién de alcantarillas, reconstruccion de cunetas,
reconstruccion de cunetas de coronacién, reparacion de erosiones y mantenimiento
de estructuras. Al dia de hoy, si bien hemos repavimentado y reconstruido la
Interocednica, todavia estamos en el proceso de rehabilitar el puente antiguo sobre
el rio Chiche, porque es una via que todavia tiene mucho trafico vehicular y merece
un mantenimiento y un reforzamiento adecuado. Para eso, en las estimaciones
hemos tratado de recopilar informacién histérica dentro de la EPMMOP porque en
anteriores administraciones si se han hecho mantenimientos, en el mismo puente
anterior del rio Chiche y esos datos nos han permitido evaluar que en estos 25
kildmetros con toda la infraestructura que se tiene se tendria que hacer una
inversion de aproximadamente 6'250.000,00 délares, cada seis afos, lo que nos
arroja un millén de dolares por afo, aproximadamente; en lo que si vamos

sumando estariamos hablando de una inversion de 1°500.000,00 ddlares.
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Si hablamos ademas, de que tenemos una inversién cada diez afios, para hacer
numeros redondos y para que el ejercicio sea didactico, tendriamos cada cinco
anos; si hacemos a un milléon doscientos mil por ano, cada diez afos serian dos
millones cuatrocientos mil délares, sumados al millén quinientos estariamos
hablando de 3'700.000 ddlares de inversiéon. Un millén doscientos seria para diez

anos y si hay que hacerlo cada cinco afios serian dos millones cuatrocientos.
CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: No,...

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: En la
anterior Jamina tenfamos una intervencién cada cinco anos, pero esta bien. Si gusta
también lo hacemos como usted lo plantea. Hagémoslo por afio, a diez afios, en los
cinco primeros anos vamos a tener una inversion de 1°200.000; si lo hacemos a la
inversa el 1’700.000 que tenfamos tendriamos que dividirlo para dos, porque es en
un periodo de diez afios. Entonces, tendriamos aproximadamente 850.000 délares
mas de inversién; mas el 1°200.000, estariamos hablando de 2/050.000 délares que
requiere la Interocednica, en promedio de inversién anual con el mantenimiento
que le hemos hecho en esta ocasion, eso nos permite tener una idea clara de cuales
son los recursos que como Municipio de Quito debemos tener para mantener la via
que actualmente tenemos y es ahi donde tenemos muy claro que, y si me permiten
hacer el ejemplo con el memorando de entendimiento que tenemos lo que tratarfa
de observar es de garantizar que el ejercicio que hemos hecho con las diferentes
empresas proponentes, es de garantizarnos a través de una alianza estratégica que
contemos con los recursos, que el peaje sirva para construir las obras y el sistema de
peajes, coincido con usted sefior concejal, porque estamos evaluando en Ruta Viva
la incorporacion de los peajes, para también terminar con la Fase 3 que es tan
importante concluirla y, ademas, llevar esto para que el peaje nos sirva para la
construccion, para el repago del crédito a la institucion que sea, puede ser la CAF u
otra, porque la Ruta Viva se construyo6 de esa manera y es asi que también debemos
encontrarle la manera de que con una via de primer orden también nos cueste por
SU uso, porque los recursos, mas en épocas de austeridad, cuando los recursos no
abundan; tienen que salir de la participacién de todos los que usamos automéviles
y que utilizamos las vias.
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Es asi, sefior Alcalde y sefior concejal, los niimeros que he indicado, son nitmeros
estimados en cuanto a las proyecciones que tenemos, con el trafico vehicular que
tenemos pretende ejemplificar que el recurso que necesitemos para invertir
anualmente, tras la rehabilitacién ejecutada es de 2'000.000 por aiio, y esos son los
recursos que debemos garantizar que el peaje le entregue a la ciudad, sea cual sea el
mecanismo que el peaje, finalmente, sea la herramienta de repago para que
cualquier obra se pueda ejecutar, sea por administracion propia de la misma
Administracién, a través de una alianza estratégica o a través de cualquier
mecanismo que nos brinda la Ley de Empresas Ptblicas o la misma Ley del Sistema

de Contrataciones Publicas.
SENOR ALCALDE: Concejal Péez.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Yo queria hacer otro planteamiento, pero debo
referirme a los niimeros y las cuentas que hace, asi que voy a iniciar con ese tema.

Si lo que necesitamos anualmente es jdos millones y medio?

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Si, para

mantener la via, en promedio, pero noes...

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Y eso se dice que es el 10% del recaudo en el

modelo que se esta planteando.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: A

cuarenta centavos, no lo es.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: No, no, permitame, eso quiere decir que el
recaudo total debe ser 25 millones de ddlares para que el 10% sea 2,5 millones; si
ahora se recauda cinco millones con 40 centavos, para recaudar 25 millones
necesitamos mas o menos multiplicar por cinco el recaudo, eso quiere decir ;que el
peaje de 40 centavos pasaria mas o menos a dos ddlares? Esa es la primera
interrogante, solamente pongo eso como antecedente para saber de lo que estamos
hablando.

% ;
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Lo otro es el sentido de esa inversion y esto es lo que quiero insistir y llamar la
atencién de los compafieros. Se esta planteando una inversién de cien millones de
ddlares para resolver el problema de los vehiculos livianos, cuando el 70% de
quienes se mueven y vienen desde los Valles de Cumbaya o Tumbaco a Quito lo
hacen en bus, y a mi me parece que ese error no podemos cometer, y lo digo

tajantemente: ese es un error.

Yo insistia en la exposicién del gerente, de los datos de los tres tiltimos afios de
recaudo, porque en el propio informe técnico se dice: que se ha mantenido
constante el numero de vehiculos pese a que el parque de las poblaciones
vinculadas a Cumbayd — Tumbaco, entre otras, sin duda ha crecido en esos tres
anos, pero el flujo vehicular se ha mantenido establece, ese es un fenémeno que

ocurre en todas las vias conforme maduran.

El construir un carril adicional eso estd estudiado desde hace anos, se llama
“demanda inducida”, lo que vamos a lograr es que vengan muchos mas vehiculos
livianos a Quito, con lo cual se complica no el trafico en esa arteria porque va a
tener mas capacidad sino a partir de la Plaza Argentina, este es un modelo que esta
estudiado y mi diferencia con lo que esta aqui planteado, y por eso cuando Alcalde
usted sefialaba “todos estamos de acuerdo en eso”, YO No; yo no porque como esta
titulado el estudio dice: “Acceso a Quito”, el acceso a Quito no sélo es
infraestructura, es, fundamentalmente, qué se mueve sobre esa infraestructura y
¢sta me parece que deberia ser la preocupacién, y por tanto ese esfuerzo que
eventualmente, si es que se aprueba el planteamiento, se le podria pedir a la
ciudadania que pase a pagar, en lugar de cuarenta centavos, dos délares no podria
estar destinado...

SENOR ALCALDE: Eso no esta contemplado, sefior concejal.
CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: ;No estd contemplado?
SENOR ALCALDE: Ese valor no esta contemplado, jamas.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: ;De qué otra forma? Si dice que se requiere el
10%, es dos millones y medio de délares, el recaudo total es 25. ..
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SENOR ALCALDE: Le puedo garantizar que ese valor, jamas. Debe haber algo

que ajustar, pero le garantizo que dos ddlares, jamas se ha pensado, nunca.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Puede ser que haya algo que ajustar jQué
bueno! Que haya algo que ajustar. Pero no me preocupa a mi el tema del costo, me
preocupa ;para qué se pide eso? Si es para resolver el tema del vehiculo liviano, yo
estoy en desacuerdo; si es, efectivamente, para resolver el problema del acceso
estoy de acuerdo, pero como esta planteado en el informe que presenta ;no sé si la
EPMMOP o la Secretaria de Movilidad? estd planteado el acceso como
infraestructura, y esto es contradictorio con lo que aqui aprobamos como el Plan
Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, donde una de las politicas
de movilidad es la sustentabilidad de aquello; y, en eso planteamos que la jerarquia
en la planificaciéon debe ser: el peatén, el transporte publico y el transporte
particular y por tanto una inversién de ese tipo no esta respetando lo que aqui

mismo aprobamos, que es otra jerarquia.

Yo voy a explicar el porqué no se hizo una intervencion mayor en la Interoceanica,
porque al ser la tinica via, imaginense lo que hubiese sido, sin la Ruta Viva, cerrar
un carril en la avenida Interoceanica, la fila de carros llegaba seguramente hasta
Baeza, eso no era deseable, ni posible, ni factible; y, por eso las intervenciones
mayusculas de reconstrucciéon de los carriles sobre todo en aquellas partes en
donde no habia como establecer rutas alternativas, fue posible hacerlo después de

la inauguracién de la Ruta Viva.

El ofro tema que estaba incorporado en la planificaciéon municipal era el tema de la
construccién de un corredor de transporte publico entre El Quinche — Tumbaco —
Quito, de hechoe estaba planteada la construccion de una estacion de transferencia
en el sector de Cumbaya que permita que la gran mayorfa de los viajes que se
resuelven en esta zona, que no llegan a Quito sino que se resuelven hasta Cumbaya

y los que tienen que venir a Quito, lo hagan con un viaje menos tortuoso.

Actualmente, por las condiciones del tinel y porque eso esta recogido en el estudio,
para no afectar la estructuralidad del tinel se prohibe el transito de vehiculos
pesado, eso hace que los usuarios de transporte ptiblico tengan que hacer un viaje
negativo, eso quiere decir contrario a su destino final, de casi treinta minutos para

llegar a la Estacion de la Rio Coca; y esta es la situacion, que me parece a mi, que
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deberiamos abordar, y esta situaciéon se aborda no solamente desde la visién de la
infraestructura, que esa es una vision parcial, tiene que enfocarse desde el tera de
la movilidad y si aqui estd la compafiera de la Secretaria de Movilidad, yo quisiera
que en el analisis técnico que sustenta esto se incorpore ese planteamiento porque

es un problema de movilidad no de infraestructura.

La infraestructura se va a saturar y va a complicarse si traemos mas carros de los
valles va a complicar el transito en el hipercentro de Quito, eso esta estudiado, Jo
que hay es que traer menos carros y para traer menos carros la tinica alternativa es
desconcentrar los servicios y cuando eso no sea posible, ofertar transporte publico
de mejor calidad. Ese estudio, arrancé con la Asociacion de Empresas que trabajan
ahi, que se llama Sotranor; existia un disefio preliminar que tenia que concretarse
una vez que se inaugure la Ruta Viva porque eso garantiza la posibilidad de ocupar
un carril en la avenida Interoceanica que es la via que atraviesa las zonas de mayor

poblacién para poder mejorar esa condicion de transporte.

Sale de la sala de sesiones la concejala Sra. Ivone Von Lippke, 18h45 (12
concejales)

Entonces, yo creo que, por ejemplo, como esta planteada la reforma ya que vamos a
enfrentarla, yo no estoy de acuerdo con el articulo uno que sefiala que solamente se
dedicard a la construccion de infraestructura, yo creo que el articulo uno de la
reforma deberia ser una solucion integral de la movilidad de la gente que habita y
que sirven o tiene relacion con los valles nororientales de la ciudad, este es un
concepto distinto a lo que esta planteado y el razonamiento que estoy haciendo es
ese, porque una inversion de esa magnitud no podemos y ya se ha atendido porque
estuvo represado 40 afios la atencion de eso y ese es el sentido de la Ruta Viva, pero
tiene que darse pasos en términos de mejorar el concepto integral de la movilidad
en esta direccion y eso no estd contemplado en la ordenanza. Eso no esta ni
siquiera visibilizade en el informe técnico y a mi me parece que es una
equivocacion enorme y, no sélo una equivocacion, ademas contraria lo que aqui
aprobamos que es el Plan Metropolitano de Desarrollo de Ordenamiento
Territorial, en donde se establece como politica la prioridad del transporte publico
por sobre el transporte liviano. Una inversion de esta naturaleza sin visibilizar
como se va a mejorar el transporte publico, yo me atrevo a decir que es ilegal

porque contradice una ordenanza que aprobamos en este seno y que establece con
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absoluta claridad que el privilegio y la prelacion en términos de soluciones tiene el

transporte colectivo.
SENOR ALCALDE: Concejal Ponce.

CONCEJAL SR. MARCO PONCE: Gracias Alcalde, buenas tardes a todas y a
todos. Yo tengo algunas acotaciones, en primer lugar el cambio de esta ordenanza
solamente se esta realizando en un area de orden econémico, no he escuchado en el
tema econémico que compete al cambio de la ordenanza ninguna acotacion que sea
de fondo, realmente existen muchas de forma y estoy totalmente de acuerdo con el
sefior concejal Alban, en cuanto a que la tltima sesion de la comision tomé algunas
observaciones, principalmente del propio concejal Alban, que deben ser cambiadas

dentro de la propuesta de ordenanza.

En todo caso, el espiritu de haber traido a discusién en el seno del Concejo la
ordenanza y este cambio especifico, es precisamente para la participacién de todos
los ediles que conformamos el Concejo. En tal sentido, Alcalde, solicito desde ya
que de no haber cambios de fondo en el tema de rectificacién de esta ordenanza, no
hay razon para que ésta vuelva, si es que no hay observaciones de fondo, a la
comision; deberia pasar directamente a segunda discusion en el seno del Concejo.
Sin embargo, no puedo dejar de hacer una sugerencia de orden técnico, uno de los
grandes problemas en el transito vehicular masivo son los cuellos de botella y el

principal cuello de botella es el pago de peajes.

Las ciudades que tienen un problema grande de circulacién vehicular tienen un tac;
tienen un pago manual que se utiliza de manera muy eventual y tienen un sistema
que es exactamente igual al sistema de foto multa que tenemos en cada uno de los
peajes, es decir ahi una caseta totalmente libre y abierta de paso indiscriminado,
cada placa que pasa por ahi es fotografiada y la agencia de transito correspondiente
lo pasa a una cuenta que puede ser pagada por internet sobre una base mensual, en
caso de no hacerse el propio software pasa esta cuenta a la matricula del vehiculo

que corresponde a esa placa.

Obviamente, es mucho mas facil cuando hay portabilidad numérica en la placa
como en Estados Unidos, donde un individuo nace y muere con la misma placa

vehicular independientemente que cambje 200 veces de vehiculo durante su vida,
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pero en todo caso podriamos hacer ese sistema en vez del sistema de pos pago, con
tarjeta de crédito, entre otras opciones, es muy sencillo; esto es como pagar la luz,
como pagar el teléfono, pagar los accesos que se ha tenido en las casetas de peaje,
esto es automatico, nadie Io puede evadir, no existe multa, existe si un interés que
se cobra en caso de no haberse satisfecho el pago al cabo del tiempo determinado, y
de esa manera podriamos corregir uno de los cuellos de botella, de paso es mucho
mas facil que un sistema de pos pago y es mucho més facil que instalar un tac en
cada uno de los vehiculos.

De hecho, deberfa ser el tema tinico plus, un pago manual para aquellos que no
tienen internet o no saben utilizar la computadora, pero esa serfa la forma de
agilizarlo, seria un sistema mucho mds econdmico, mds eficiente, mucho maés
eficiente y expedito. Esto ltimo como recomendacién pero dejando al criterio del
sefior Alcalde, el pedido de que si no hay observaciones de fondo sino solamente de
forma que esto  pase directamente a segundo discusion, gracias.

SENOR ALCALDE: Concejala Castafieda.

CONCEJALA LIC. SUSANA CASTANEDA: Gracias Alcalde, buenas tardes con
todas y con todos. Primero quiero expresar mi acuerdo con lo que ha manifestado
el concejal Péez, sobre todo porque existe un pedido permanente de las parroquias
turales en la mejora del transporte ptiblico y que ha sido descuidado en todo este
tiempo y tenemos una deuda no sélo con este sector sino con las parroquias rurales;
y, al pensar en un acceso como se lo menciona me parece que deberia tener una
mirada integral.

Yo tengo unas preguntas y un pedido concreto, en el informe que presenta la
EPMMOP, cuando habla del presupuesto aproximado establece un valor de
116'700.000 dolares mas IVA, mientras que en marzo de 2015 cuando se declaré
desierto en el portal de compras ptblicas, que dice exactamente lo mismo: Acceso a
Quito desde los Valles Orientales y construccién del Puente Guayasamin, estaba un
presupuesto referencial de 67'329.706 délares, yo quisiera saber exactamente laqué
se debe la diferencia? ;Por qué es el aumento? en vista de que se mira exactamente
que es el mismo proyecto, yo quisiera entender ;por qué se eleva tanto el valor?

Lo otro es un tema que lo conoce perfectamente el sefior gerente, porque en varias
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ocasiones nosotros hemos solicitado con los GADS de este sector, que el valor de
6'250.000, quisiera yo que se entregue a detalle: ;Qué es lo que se ha hecho? ;Cual
es el mantenimiento? ;Cudles son los costos? porque este ha sido un reclamo
permanente y, seguramente no tenemos aqui, quisiera solicitar que por Secretaria

se me haga llegar por escrito esta explicacion.

Por ultimo, quisiera saber que con este analisis que ustedes han realizado ;en

cuanto tiempo y cudl sera el plazo en el que se terminara de pagar la obra? Gracias.

SENOR ALCALDE: Vamos a seguir recogiendo intervenciones para que luego el
sefior Gerente pueda responder. Nada mas, una acotacion no podemos ver a este
proyecto en forma aislada, recordemos que hay un sistema y un plan de movilidad
que nuestra administracién esta impulsando y, por ejemplo, dentro de ese plan
consta un teleférico como parte del Sistema Quito Cables; un Sistema de Transporte
Pablico Masivo por Cable que una de sus lineas es aquella que partiria desde
Tumbaco a Cumbayé y llegaria al hipercentro de la ciudad, es decir hay que tomar
en cuenta que también esos proyectos se estan impulsando y yo coincido con el
concejal Paez, sin duda la prioridad es el transporte publico y creo que eso nuestra
administraciéon lo estd demostrando si uno analiza el porcentaje de recursos
municipales que le estamos destinando al transporte publico, sin duda es el rubro
mas importante del presupuesto municipal en atencion, precisamente, a que es
quizas el principal problema de la ciudad y es, ademds, en atencion a que la

inmensa mayoria de los quitefios se moviliza en transporte publico.

Entonces, no veamos este proyecto en forma aislada, veamos todo el esquema de
movilidad que estamos impulsando y en donde se prioriza, sin duda, al transporte
publico y en el cual también se contemplan soluciones para esa zona y para
mejorar el acceso de los cientos de miles de quitefios de diferentes parroquias
rurales del sector y en ese sentido se esta planteando especificamente este sistema
de cable para las parroquias de Tumbaco — Cumbaya con conexion al hipercentro;
y, también otra linea del Sistema Quito Cables desde la parroquia Conocoto hacia el

sur de Quito, es importante mencionar eso.

Por otro lado, sefialar que el proyecto se esta planteando, a través, de una inversion
del consorcio con el cual se realizaria esta alianza, no serian recursos municipales

que de inmediato se destine para ello, sino una inversion por parte del consorcio
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que realizaria la obra con una fuente de repago que seria el peaje, por lo tanto
serian los propios usuarios de los vehiculos particulares quienes paguen la
construccion de esa obra en un lapso prolongado de tiempo que seria por el cual se
otorgue la concesion para la aprobacién de la via y que incluye, por supuesto, el
mantenimiento de la nueva infraestructura como también de la antigua
infraestructura, y en eso coincido con el concejal Alban que aquello debe quedar

claramente establecido en esta ordenanza. Concejal Del Pozo.

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Gracias Alcalde, compafieras y
comparieros concejales. Creo que cuando se conteste la inquietud de Susana,
paralelamente va a solventar mi inquietud, que iba en el término de los costos que
estan planteados para la ejecucion de este proyecto que estan como decia, Susana,
116 millones de ddlares aproximadamente y esto, evidentemente, requerird de
estudios técnicos que, seguramente no los tenemos en este instante, de jcuénto flujo
aumentard con la construccion del puente paralelo? ;a cuantos afios se tiene que
extender el contrato de Concejo el contrato de concesion? con el cual yo estoy
totalmente de acuerdo como metodologia para creacién de infraestructura, pero si
es importante que esto vaya paralelo, pero si un poco de informacién de los
estudios que tengamos, para de suerte tener un poco claro de como se estd
delineando esta propuesta, ya que a la final quien termina pagando es el usuario y
mas 0 menos haciendo un célculo muy sencillo de los 116 millones de délares con
los nliimeros que estamos manejando este momento serfa una concesion de cerca de

50 afios, mas 0 menos, entonces es altisima.

No soy matematico, esto requerird de muchos datos técnicos pero que si
necesariamente vamos a solicitar esa informacién como para poder tomar una

decisidn definitiva.

SENOR ALCALDE: Sefior concejal, con mucho gusto, cuando esa informacidn esté
lista la vamos a proporcionar, mds alla que lo que estamos aprobando en este
momento, no es €so, sino es un aspecto relativo a lo que mencioné el concejal

Ponce.

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Estoy totalmente claro, lo que estamos
cambiando es el uso y el destino de los fondos que se obtengan del peaje sea usados

a la construccidn, eso va a viabilizar la ejecucién de la concesién, eso esté claro. Por
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eso es que debemos tener acceso a esa informacién cuando sea oportuno, por
supuesto. A lo mejor ese es un tema netamente administrativo la creacién de las
concesiones, pero si creo que como derecho de concejales, en su momento tendran
que informarnos para saber a ciencia cierta los estudios definitivos ;cuales son los
nimmeros? ;La afluencia? ;Los impactos que esto va a tener? Y los detalles per se de

esta concesion.

SENOR ALCALDE: Con mucho gusto se va a proporcionar esa informacion

cuando se la tenga disponible. Concejal Alban.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Yo quiero primero insistir en las cifras: si hay un
costo de mantenimiento de 6'200.000 para cinco o seis afos, estamos hablando de
un millén de dodlares para ese rubro y si hay aproximadamente doce millones que
se invierten en cada ocho que deben invertirse, de alguna manera hay que pensar
en eso: es una especie de amortizacion de esa inversion la que hay que calcular;
entonces estamos hablando de un millén y medio de doélares anualmente por ese

rubro; y si hay doce millones aproximadamente que se invertiran cada ocho afios.

Lo primero es tener claro las cifras; segundo, el problema que plantea Carlos: en
estricto sentido y desde mi punto de vista no se esta aprobando el Plan de
Movilidad de Quito con los valles v de conexion de Quito con los Valles, eso no se
estd aprobando y quiero recordarle a Carlos que lamentablemente yo hice la
observacion de que el Plan de Desarrollo Territorial privilegiaba la construccion de
carreteras entre Quito y el Valle de Cumbaya — Tumbaco y asi se aprobd. Yo hice la
observacion de que a lo mejor hay que pensar en una consolidacion de otro tipo de

centralidades que resuelvan de ofra manera esos temas de movilidad.

También lo dije y no tengo ningtin problema en repetirlo, la administracién anterior
y desde mi punto de vista, la posibilidad de un proyecto de esta naturaleza estaba
contemplado, estaba pensado y se estaba revisando; y eso no descarta, me parece a
mi, y en ese sentido deberia considerarse también la observacién de Carlos: la
posibilidad de que ese nuevo servicio contemple el transporte publico;
seguramente ahi hay algunas dificultades de orden operativo que habra de
examinar, pero esta bien pensar e incluir ;no es cierto? como de alguna manera se
tenia inicialmente pensado en la Ruta Viva, la posibilidad de que haya carriles para

el transporte ptblico mas expreso; evidentemente, pero de transporte ptblico.
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De tal manera que esa es una variable adicional, desde mi punto de vista, en
funcién de una economia y de un modelo financiero del Municipio: incorporar el
concepto de peaje y canalizarlo para que sean los usuarios los que paguen es
correcto. Yo en eso adscribo ese concepto, y como observé en su momento la Ruta
Viva no puede ser repagada por contribucién de todos los ciudadanos cuando Jos
principales que deben pagar son los usuarios de la Ruta Viva; aunque pueda ser
una obra de servicio distrital, pero los principales usuarios son los que tienen que
pagar, por eso repagar la Ruta Viva, a través, de contribucién especial de mejoras
no me parecia a mi y observé mi punto de vista critico al respecto; y, en algin
momento la administracion, entiendo que acogié ese criterio y por eso cambié de

modelo.

Viabilizar el concepto de instalacién de un sistema de peajes a mi me parece bueno,

y si no es muy barato no me importa, a mi...

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Asi es, el
que usa debe pagar.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Y no me importa porque puede ser un factor de
desestimulo del transporte privado. Ya el Alcalde evaluara la tarifa y a quiénes y
como, asi como el modelo de gestién, por eso también me parece no pertinente
ligarlo a un modelo de concesién. Esto lo hemos venido discutiendo en las tltimas
tres ordenanzas, es decir, la figura de concesién es un recurso posible que tiene el
Alcalde para hacerlo y respecto al cual tiene que informarnos de manera pertinente,
adecuada y justificarlo; y ahi justificar como se va a refinanciar; como se va a
financiar la obra; si es por concesion; si es por una alianza publico — privada; si es
con recursos propios; con endeudamiento; con endeudamiento nacional o

internacional; esa es ya una decisién y una responsabilidad del Alcalde.

Cuando digo: no me importa, es una exageracién evidentemente; es llevar el punto
al extremo, pero es una evaluacién que debe hacerse en funcion de valorar las
pertinencias y el costo — beneficio de las inversiones que se hace; eso debe estar
presente y en su momento, cuando se tenga que evaluar una inversion de este

monto, podremos opinar sobre el costo — beneficio de una inversién de estas. Es
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cierto que la conexién entre la Plaza Argentina y el resto es compleja y deberia ser
mejorada; es cierto que si se interviene solamente en el puente y no en la Plaza
Argentina, es peor el remedio que la enfermedad. Seguramente, hay que pensar en
otro tipo de proyectos que permitan la accesibilidad; sin duda, Quito Cables y otro
sistema de proyecto; a o mejor pensar en vias complementarias y en otros sistemas
de transporte y de movilidad de la gente, eso debe ser presentado como parte del

Plan de Movilidad, por lo pronto, desde mi punto de vista.

Lamentablemente en el Plan de Ordenamiento ya se contemplo esta via de manera
expresa, y habra que afinar los conceptos de cémo se implementa. Insisto, es no
solo de mal gusto, lo digo con absoluta claridad, no sélo de mal gusto si no
impropio que se ligue esto a una posibilidad de un acuerdo especifico, porque a lo
mejor cuando llegue el acuerdo especifico y se cumpla la prediccién de Carlos de
que tienen que pagar dos ddlares por peaje, a lo mejor ni el Alcalde ni el
concesionario quieren saber de este cuento, porque el concesionario dira con dos
délares me baja de 34.000 a quince o veinte; y, preferiran irse por Guapulo o por la
Granados; y a lo mejor el Alcalde dira: jcaramba! subo a dos jcaramba! Entonces, no
puede estar atado a una posibilidad de un acuerdo especifico, independientemente
de que puedan existir conversaciones y se examinen propuestas y posibilidades.
No puede estar atado a eso, tiene que, desde mi punto de vista, montar e ir hacia un
sistema de peajes que integralmente resuelva el asunto y resuelva no sdle una
posibilidad de financiamiento sino una posibilidad de gestion de la movilidad entre
el Valle de Cumbaya — Tumbaco — Quito, asi debe ser planteado. Lo otro puede
resultar o llevarnos a una via absclutamente atada a un modelo que, de pronto, no
funciona y punto. Si el calculo que hace Carlos, que me parece mas o menos
aproximado, en funcion de lo que usted ha dicho o lo que dice Eduardo, de que son

50 afios de concesion, a lo mejor obliga a repensar el proyecto y la inversion.

Insisto: cifras mucho maés claras y precisas; insisto: que queden las observaciones
pertinentes, porque pensar en el sistema de movilidad y de conexién entre el Valle
y la ciudad de Quito, es un tema clave, importante y sustantivo; y, digamos, no
ligarlo a una opcidn especifica como creo que yo y otros compafieros de Pais hemos
insistido. La concesion es una opcién, yo no la invalido, pero es una opcién y

siempre hay que tener en la mano otras opciones.

SENOR ALCALDE: Concejala Maldonado.
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CONCEJALA PROF. LUISA MALDONADO: Gracias Alcalde, he estado muy
atenta escuchando tanto la intervencion del sefior gerente cuanto de los
comparfieros concejales; si bien es cierto puede ser una ordenanza que implica
solamente observar un tema en especifico, sin embargo tiene incidencia en todo lo
que estamos analizando, entonces, ahi posiblemente no haga falta que vuelva a la
comision, pero si creo que seria bueno poder nosotros hacer un taller para
comprender la integralidad de esto y poder opinar, porque es una obra bien
importante, compleja y buena para la gente. Jorge dijo dos cosas que iba a
mencionar, pero quizés sea bueno que las reitere porque a mi también me

parecieron muy importantes y bien positivas.

De guagua tuve la suerte de vivir en Tumbaco, mis mejores afios, cuando eso era un
huerto hermoso, la entrada a la ciudad era por donde ahora es el Tdnel
Guayasamin y en El Batan era la parada de buses, el partidero a Tumbaco, entonces
yo también iba a plantear la idea de, si se va a realizar esta infraestructura adicional
del puente, de esta via que le gana a la quebrada, etc. ;por qué no plantear la
posibilidad de que por alli exista el transporte ptiblico para Ia gente? Cuando uso, a
veces, el Tunel Guayasamin, por lo general subo pasajeros al carro del Municipio
porque hay gente que esta “jalando dedo” porque no hay transporte publico; ahi
tenemos un barrio que estd totalmente aislado, pero eso es como muy excepcional y
no digo que s6lo por ese barrio se haga sino por toda la gente que tiene que
trasladarse desde Tumbaco, desde Cumbaya y desde Bellavista, ese era mi camino

natural y posiblemente era mas cercano.

Entonces, yo también le estaba dando vueltas, digo porque tiene que privilegiarse
solamente un sector, cuando lo que estamos requiriendo es mejorar también el
transporte publico y sin duda esto va a desmotivar el uso del transporte privado, es
decir, un pasajero en un auto, es impresionante, maximo dos, bien
excepcionalmente tres; es una persona en un auto, entonces no justifica; lo que
decia Jorge, el costo — beneficio de la inversién mas alla de que sean ellos mismos
los que van a pagar, més bien siendo Quito, siempre ha sido una ciudad solidaria
como esos recursos de los que mas tienen pueden servir también para nosotros
poder ofertar un transporte publico que pueda utilizar el resto de la gente y utilizar

esas vias que se estan pensando.
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Se habla de la construccidn de infraestructura, de un puente, de la via alterna, de un
alza del peaje, se habla de los Metro Cables; Carlos ha mencionado el Plan de
Movilidad, que tiene que respetarse la politica de sustentabilidad, ahi aumentaria el
tema de la contaminacidn, entonces no es menor lo que estamos tratando, seria
bueno, posiblemente quela EPMMOP haga un taller donde convoque a los
concejales y nos pueda exponer, justamente, toda esta visién integral de lo que a
partir de esto genera, porque si podemos aprobar la ordenanza y decir es un tema

del gjecutivo, pero esto conlleva a todo lo que se ha manifestado esta tarde.

Entonces, me parece que, tal vez, esa sea una alternativa, Marco, no necesariamente
llevar a la comisién pero hacer un taller que nos ayude a procesar mas todas las
ideas que han salido esta noche. Hay compaferos que dicen yo no estaria de
acuerdo por el tema de la sostenibilidad; hay otros comparfieros que manifiestan

que estariamos de acuerdo por el tema de todo lo que esto puede generar.

Yo también me pongo a pensar en la generacion de trabajo conereto, que por cierto,
sélo haciendo un paréntesis sefior Alcalde permitame, estuvo muy floja la
presentacion de CONQUITO, lamentable aparte de la del Metro que tampoco nos
ha dejado satisfechos pero la de CONQUITO si hubiéramos esperado mejor,
posiblemente CONQUITO no maneja la relacion directa por el tema del Metro pero
tenia que, al menos, minimamente elaborar un cuadro que nos explique ;por qué
traigo esto a colacién? Porque, en cambio, la EPMMOP es quien podria tener toda
esta relacion directa, obviamente a través de la contratacién, y esto también puede

generar muchas fuentes de trabajo que ahora requerimos y necesitamos.

Finalmente, el tema del peaje, yo también pensaba como Jorge, digo dos ddlares, yo
también exagero diciendo ;cudl es el problema, si no uso? Y eso también pensaba
que puede desmotivar el uso, porque si es alto el costo, y ahi posiblemente va a
obligar a que se use un poco mas solidariamente los autos particulares y van a
compartir un poco mas y puede desmotivar el uso, pero tampoco es porque quienes
usan, posiblemente, tengan mas recursos, tengan que pagar esto, sino que paguen
lo justo, lo que asi se tenga que pagar; y esto, obviamente, amerita un poco mas de

trabajo y analizar bien de tal forma que el planteamiento sea bueno.

Entonces, me parece que es muy importante lo que hemos analizado y yo

plantearia la posibilidad de la realizacién de un taller, de unas horas, a fin de
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contemplar todo esto, previo al segundo debate, de tal manera que se procese v,
ojalg, tengamos la unanimidad del Concejo. Eso, Alcalde.

SENOR ALCALDE: Sefiora concejala, yo estoy completamente de acuerdo con la
idea del taller, me parece muy positiva, lo que yo le propondria, no creo que
debamos mezclar Io uno con lo otro, realmente porque acogiéndome a lo que sefiala
el concejal Albén, estamos hablando de una ordenanza que tiene que ser una norma
de cardcter conceptual, no necesariamente est4 ligada a un proyecto especifico que
puede o no darse; todavia esté en analisis la propuesta que ha sido presentada.

Lo que corresponderia aqui, es ir adelante con la aprobacion de la ordenanza en
términos conceptuales como tiene que ser toda ordenanza y una vez que se hayan
definido los detalles de la propuesta, cuando eso ocurra y que fodavia no ha
ocurrido y sf eso ocurre, porque veamos que sucede, en ese momento con mucho
gusto harfamos el taller para proporcionar la informacién a los sefiores concejales,
es un proyecto importante para la ciudad v, sin duda, creo yo que es un proyecto
que los concejales deben conocer en detalle pero cuando se concrete, al momento es
una mera posibilidad que se esta analizando, por lo tanfo en este momento no
habria informacién concreta que proporcionar y no quisiera que eso detenga el
avance de esta ordenanza que, sin duda, es importante, pero me comprometo con
usted y con todos los demas, sefioras y sefiores concejales, que en el momento en
que ese proyecto se concrete y se definan los detalles, con mucho gusto haremos un
taller para compartir esa informacion. Concejal Paez.

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Gracias, yo quisiera aclarar mi posicién, por

favor si se regresa dos laminas, donde dice: destino de los recursos de recaudacién
del peaje.
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DESTINO DE LOS RECURSOS DE RECAUDACION DEL
PEAJE EN LA ESTACION OSWALDO GUAYASAMIN

+ La fuente de repago para la inversion del proponente
externo, necesariamente debe ser a través de la
recaudacion del peaje, para asi cubrir los costos
relacionados con la construccidn, operacion y
mantenimiento; dejando una participacion del 10% de la
tarifa recaudada para la Municipalidad.

El 10% de la tarifa recaudada, destinado a la
Municipalidad, financiara el mantenimiento de la via
Interocednica, a excepcion del tramo a cargo del
proponente externo.
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El Gerente nos acaba de decir que se requieren dos y medio millones de ddlares al
afio para el mantenimiento, y en la [amina reza que eso es el 10% de la tarifa, si dos
y medio millones es el 10%, el 100% es 25 millones, yo entiendo perfectamente lo
que estamos aprobando pero no podemos aprobar sin ver el contexto y las
implicaciones de lo que aprobemos. Entonces, ahi dice 10% de la tarifa, dos y
medio millones: el 100% de la tarifa es 25 millones de ddlares, cuatro laminas antes
dicen que el recaudo promedio es 4 y medio millones de dolares al ano,
actualmente; para llegar a 25 millones hay que multiplicar por cinco ese recaudo.
Ya, est4 bien que no sean los dos délares el pasaje, que se incremente el universo de
contribuyentes, pero eso es lo que estamos aprobando, sobre eso nos estamos
jugando porque si no fuese as{ y si no existiese un proyecto ;para que nos
presentan esto como antecedente? Si es que no fuese que se requieren los 22 y
medio millones de délares adicionales para pagar lo que acaba de senalar el
gerente, repito: un paso a desnivel en el sector de Tanda; un paso a desnivel en la

\
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Plaza Argentina; cuatro puentes y un carril adicional al lado del Tunel
Guayasamin, eso dice el sefior Gerente de la EPMMOP, es decir si no estamos
aprobando un Plan de Movilidad, lo cual me queda clarisimo, estamos aprobando
sobre Ia base de un concepto y en ese concepto se excluye una solucion al
transporte colectivo porque como esta dicho por el sefior Gerente de la EPMMOP,
no esta siquiera visibilizada esa posibilidad, y en el articulo uno de la reforma que
nos estan proponiendo, perdén en el articulo dos, el uno se refiere al nombre; el
articulo dos dice: deberdn pagar un peaje que sera destinado a la construccion,
operacion, conservacién y mantenimiento del acceso centro norte; y, lo que esta

planteado como acceso centro — norte es un concepto de infraestructura vial.

Cierto es que estd contemplado en el Plan Metropolitano de Desarrollo, pero éste
tampoco contempla sélo eso y nada mds, tiene una politica clara que dice:
privilegio del transporte publico; y hay, incluso, en la administracién anterior,
quizas eso se le pasé por alto concejal Alban, aparte de esta solucién vial también
existe una propuesta de mejora del transporte colectivo con un corredor Quinche ~
Tumbaco - Quito...

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: No se me paso por alto, incluso en la Ruta Vive
lo dije...

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Entonces, por eso estamos aclarando esa
situacion, yo no estoy en contra del concepto de cobrar un peaje, lo que estoy
claramente diciendo, entendiendo lo que estamos aprobando sobre la base de Ia
informacién que nos entregan pues, porque yo tengo esta informacién que nos
entregan y en esta informacién el gerente dice que esta contemplado, repito, paso a
desnivel en Tanda, paso a desnivel en la Plaza Argentina, ampliacién de los carriles
al lado del tinel y cuatro puentes, eso es lo que nos dice y los costos sale eso, lo que
yo estoy sefalando con absoluta claridad es que eso es una visién parcial y que no
se compadece con las politicas que hemos aprobado de privilegio al transporte
publico.

El tema de los Cables, es un sistema redundante no reemplaza, asi dicen las
consultorias que me entrega la Secretarfa de Movilidad y el propio Gerente de la
EPMMOP sobre lo que se estd estudiando y, por tanto, iqué va a suceder con el
transporte en superficie? Porque hay un problema de tarifas que dicen en los
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estudios que me entrega la Gerencia General de la EPMMOP, tiene que ser un
sistema redundante, la mayoria de la gente va a seguir moviéndose en transporte
en superficie y, por tanto, tenemos que buscar una salida para la superficie, lo que
yo estoy planteando es que, como esta redactado el articulo dos de esta propuesta,
es una propuesta parcial y que no mira la integralidad del tema de la movilidad y
que, en mi concepto, deberfa incorporar fundamentalmente una solucion para las
mayorias; y, las mayorfas se mueven en bus. Por tanto, del bus ni siquiera se
visibiliza en el informe técnico, es mas se entiende que acceso es solamente
infraestructura vial y acceso claramente no es infraestructura vial, es un problema

de movilidad que tiene que ser incorporado en el tema.
SENOR ALCALDE: Sefior gerente.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Sefiores
concejales y sefior Alcalde, en realidad es muy enriquecedor escucharles porque
todo lo que dicen es cierto, lo que falta es comprender realmente la integralidad del
proyecto, si bien también nos hemos permitido colocar en estas laminas lo que
estamos pensando hacer con la propuesta mas soélida que hemos recibido,
practicamente, a los dos afios de gestion, es también que ustedes sepan que
empezamos con un proyecto, sefiora concejala, el cual tenfa un nombre, hemos
mantenido el mismo nombre pero el proyecto crecid sustancialmente, porque paso
de 65 millones de délares como fue licitado, a 116 mas IVA; igual pasaba en €l caso
del proyecto que fue licitado y esto nos permitié identificar lo que usted decia,
sefior concejal, que si no hay una integralidad de la obra sin los intercambiadores
hubiera sido mas dificil de asimilar la cura que la enfermedad, porque ibamos a

tener un problema mas grave en la Plaza Argentina.

Coincido con usted, sefior concejal Paez, la integralidad de todo esto es sustancial y
es por eso que nosotros no decimos que el mantenimiento y la recuperacion de la
via en los afios en promedio, se financia exclusivamente con ese 10% que es parte
de una propuesta, no dice “exclusivamente” dice que se financia y es asi que
también en las laminas que les mostramos, que ustedes tienen, se muestra
claramente que si se destinaron durante la anterior administracion un millén de
délares para las parroquias, sefiora concejala, pero no exclusivamente, dice que se

utiliza el 10% para el mantenimiento, no dice que el mantenimiento se financia

% Pigina 121 de 126
\
v

Venezuela y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext.: 12231 / 12244 / 12247 | www.quito.gob.ec




exclusivamente con el 10%, el resto ahora se 1o explico. Y lo hemos discutido en las
comisiones, y es un tema que esti en manos de la Contraloria porque en las laminas
que ustedes han observado se ve claramente de que hay una distorsién de un
millén de dolares en la administracién anterior, en donde s se destinaron recursos
a las parroquias y lo discutimos en la comision.

La ordenanza es muy clara dice: para el mantenimiento del tinel y de la via jno es
cierto? y de eso la Contraloria tiene un borrador que le ha hecho una observacién a
la anterior administracion para que exponga el por qué permitié que recursos que
estaban dispuestos para algo sean utilizados en otra cosa.

El transporte publico es fundamental, y en la integralidad de esto, si al dia de hoy,
en once metros que tiene el tanel si podria pasar un bus, un articulado o un
biarticulado, si podria; y, coincido de que esa propuesta que quedo parcialmente
revisada del corredor Quinche — Tumbaco — Quito, que tenia una estacién de
transferencia en Cumbayd, de lo que nosotros hemos revisado tuvo un
inconveniente grave en la parte del estudio de suelos en donde se iba a implantar
esa estaciéon. Ahora, la visién cambid, la nueva administracién lo que propone son
los Quito Cables no un transporte en superficie porque, como usted bien dice y es
lo que nosotros le hemos reportado pero Ia informacién es abierta; lo que nos ha
pedido se lo hemos entregado; eso es lo que decimos es redundante, los estudios
demuestran que el que tiene carro no se baja del carro, y como ustedes decian
sefores concejales, sefiora concejala Maldonado, el que tiene carro y prefiere ir solo,
es cuestion de la musica que le gusta, a lo mejor ni comparte el carro con otros

porque tiene esa posibilidad.

Coincido también y vuelvo a topar el tema, cuando uno deja la tarifa en los
cuarenta centavos en el mismo universo, porque hay que recordar también que al
dia de hoy tenemos un contraflujo, entonces no tenemos Ia posibilidad de
incrementar el flujo, tenemos un contraflujo que en horas pico o sube o baja, y la
nueva solucién pretende incorporar tres carriles, coincide con lo que usted dice
sefior concejal, de salida no que el trafico ingrese a Quito, que el trafico de Quito
salga muy agilmente, inclusive para épocas en las que, Dios no quiera, hay una
emergencia, una politica de evacuacién que haya que salir de Quito, no como nos
pasé ahora con el Cotopaxi que tenfamos que subir a Quito y realmente caotizamos.
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Tal vez, no son ni visiones distintas son conceptos distintos que usar, o utilizamos
un bus o un Quito Cable; coincidimos la gente no se va a bajar pero la gente
necesita movilizarse y necesitamos en esta tasa de crecimiento, porque eso
incorpora la propuesta, y como no hay nada oculto tampoco, de una vez
aprovechamos para comentarles que les parece tener una propuesta que no
solamente plantea la construccién de un puente sino una solucién integral al
problema que tenemos al dia de hoy, porque no vamos a engafiarnos y decir que no

tenemos un problema; tenemos un problema real y hay que darle una solucién.

Coincidamos nuevamente, porque yo si coincido con usted y no sé si esta bien
decirlo, pero el que usa Ruta Viva, porque no esta bien cobrarle a todos los quitefios
que no utilizan la Ruta Viva, hay que pagar el crédito CAF con los recursos de los
que usamos la Ruta Viva o los que vamos al aeropuerto, por ejemplo; inclusive
como sucede en Madrid, cuando uno utiliza la via mas corta paga mas (tres o
cuatro délares) para utilizar e] tramo tres de Ruta Viva, que le ahorra a uno 20
minutos y cuando uno esta queriendo tomar un vuelo y normalmente uno va con
retraso al aeropuerto quiere ir mas rapido y ahorrarse esos 20 minutos, si ya me
costd 500 dolares el pasaje, saco otros cuatro dolares pago y sigo; y, eso también nos
permitiria construir la Ruta Viva, sin necesidad de afectar el peaje que podria esta
integralidad marcar para el pago y repago de la actual Ruta Viva, y pensando en

construir la fase tres.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Cuatro minutos se ahorra ese tramo, hay que

pensar bien, cuatro minutos se ahorra.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Son
realidad cuatro kilémetros contra los casi doce del otro lado, con la cantidad de

semaforos. ..
CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Medi el otro dia, cuatro minutos.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: Pero
todavia no tenemos el tramo tres, el momento en que tengamos y lo que estamos

estimando que nos vamos a ahorrar es entre diez y quince minutos porque por ¢l
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ofro lado tenemos semaforos, tenemos una dinamica distinta a la que tendriamos
en una via expresa en deprimido como fue construida la Ruta Viva, pero también
son analisis que los podemos compartir porque son parte del proyecto de peajes
que estamos queriendo plantear, porque lo que buscamos es darle soluciones y creo
que para eso estamos todos aca para encontrarle soluciones a todo lo que estamos

planteando.

En general, ese 10% pretende pagar una parte del mantenimiento, por otro lado la
propuesta incorpora un incremento de la tarifa del peaje, para que la paguen los
que utilizan y como una herramienta de desincentivo al uso del automévil, para ver
si los que no queremos bajarnos, en realidad tomamos un Quito Cable y llegamos a

Quito, de otra manera.
SENOR ALCALDE: Pero no a esos niveles, jamas a dos délares.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: No a

niveles de dos délares, hay un incremento prorrateado a lo largo de los afios...

SENOR ALCALDE: Pero no llega a esa suma, eso hay que aclarar y es0 es parte de
lo que se esta analizando, por eso es que en este momento no estamos en capacidad
de presentar esa informacion pero, obviamente concejal, nosotros nunca
pensariamos en un peaje de dos ddlares, sabemos que eso es irreal para el medio,
mas alla de que si creo que el peaje es un instrumento para desalentar el uso del
vehiculo y en lo cual yo participo porque me parece que es adecuado, pero

tampoco llegando a esos niveles, hay que guardar un nivel de proporcionalidad.

ING. ALEJANDRO LARREA, GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS: ;Por qué
se lo presentamos asi? Porque, realmente, los diez primeros afios de esto, vamos a
requerir aproximadamente 500 mil délares para mantener la via en el mejor estado;
en el estado en el que esta ahora gran parte, porque todavia no terminamos de
reconstruirla, y recién en el afio once; es que hay que pensar en intervenciones y
mantenimientos cercanos a los dos millones y medio de délares. En promedio si,
ahora se lo explico jdesde cuando? En promedio serdn dos millones y medio, a

partir del afio once; a partir del afio cero mientras esto se construye, porque los dos
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primeros afios después de la entrega de la Interoceanica ahora, el mantenimiento
sera practicamente cero, porque tampoco son, sefior concejal Del Pozo, cincuenta
afos; la propuesta y como toda concesién debe manejar rangos de 25 — 30 afios, es

lo que toda concesién normalmente tiene a nivel pais y asi estamos manejando.

SENOR ALCALDE: El propdsito de esta sesién no es explicar la propuesta porque
estd en estudio, yo no quisiera adelantar esos detalles porque creo que no es
oportuno hacerlo. Creo que el mensaje esta claro, la informacion numérica que ha
planteado el concejal Alban se la va a proporcionar, hemos atendido las
inquietudes y con eso, si es que estamos todos de acuerdo con el planteamiento del
concejal Ponce y con el afiadido que sugirié la concejala Maldonado, en el sentido
de realizar el taller, que yo si propongo que se haga tan pronto tengamos la
informacién y hay una propuesta sélida y concreta sobre la cual vamos a ir
adelante, por supuesto, en ese momento haremos el taller, no estamos todavia en
ese momento pero, si les parece y si estamos de acuerdo, entonces acoger el
planteamiento del concejal Ponce, pasarlo directo a segundo debate ;alguna
objecidén con eso? Entonces, estamos todos de acuerdo en que este proyecto de
ordenanza pase directamente a segundo debate. Declaro conocido en primer

debate el proyecto de ordenanza en discusion.

Una vez abordados todos los puntos del orden del dia, declaro clausurada la

sesion. Muchas gracias.

SIENDO LAS DIECINUEVE HORAS CON TREINTA Y DOS MINUTOS DEL
MIERCOLES VEINTICUATRO DE FEBRERO DEL ANO DOS MIL DIECISEIS,
SE CLAUSURA LA SESION EXTRORDINARIA DEL CONCEJO

ETROPOLITANO.

(e~
DR. MAURICIO RODAS ESPINEL

%ALCALDE DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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ABG. MARIA BIISA HOLMES ROLDOS
ECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
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Transcajpcion: Esther L.
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