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Quito, 10 de septiembre de 2018 

SENOR DOCTOR 

SERGIO GARNICA 

PRESIDENTE DE LA COMISION DE USO DE SUELOS 

PRESENTE 

1 	SECRETARÍA GENERAL DEL CONCEJO 

RECEPCIÓN 

Fecha: 	10 SEP 20 ° 

3  -17a 

N2. HOJAS r-2-1\r‘ 	 

Recibido por 	 

Por medio de la presente y de acuerdo a su solicitud, hago la entrega a Usted de "AYUDA MEMORIA 

FACTIBILIDAD VIAL PROYECTO VEDERE TECTUM" para su respectiva información. 

• 

r la ate n que le dé a la misma, atentamente 

IANA PAREDES 

APODERADA GENERAL NEWGLOBAL S.A 

- 
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AYUDA DE MEMORIA INFORME TECNICO VIAL 

DEL PROYECTO VEDERE TECTUM 

PROYECTO PUAE VEDERE TECTUM 

vedere 
cumbaya 

ECTUM 
BUSINESS CENTER 

SEPTIEMBRE 2018 
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ANTECEDENTES: 

El Proyecto Vedere — Tectum ha sido aprobado por la Secretaria de Territorio, Hábitat y 

Vivienda del DMQ mediante el informe: 

1. La Secretaria de Movilidad de DMQ aprobó el informe técnico N°SMP 078-2014 con 

fecha 12/06/2014 en el cual se encuentra el análisis de circulación vial en el proyecto 

PUAE Vedere-Tectum y las medidas de mitigación a realizarse según el promotor del 

proyecto.( Ver Imagen 1). 

2. Adicionalmente la Secretaria de territorio añadió dos puntos de mitigación adicionales 

para el ingreso vehicular al edificio Tectum Business Center según oficio SM-002524 —

(Ver Imagen 2). 

3. Informe Técnico Análisis Vial. (Ver imágenes 3-10). 

• 4. Medidas de mitigación (Ver imágenes 11, 11-A, 12). 

5. Medidas de mitigación adicionales (Ver imágenes 13 — 17). 

AYUDA MEMORIA: 

Nos permitimos adjuntar para mayor precisión de los antecedentes expuestos, una conclusión 
de los estudios aprobados por la Secretaria de Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito. 

Resumiendo la propuesta de mitigación de tráfico, propuesta y aprobada, se refiere a la 

ejecución de las siguientes soluciones a realizarse: 

a) A través del incremento de un carril vehicular desde Av. interoceánica al By pass de 

Cumbaya en sentido Este, con una longitud de 25 metros con ancho de dos carriles de 

ocho metros para lo cual se realizara una reforma geométrica, que permitirá ampliar la 

capacidad de esa intersección. 

b) Se incrementara una bahia de desaceleración vehicular desde la Av. Interoceánica hacia • 

	

	
el ingreso de la vía del Proyecto Vedere Tectum, en el sentido Este, para lo cual se 

deberá pavimentar el carril que ya se encuentra habilitado a nivel de base y reubicación 

de señalética municipal que se encuentra en este carril. 

Esta solución se la considero en función de los siguientes factores: el conteo vehicular 

realizado y de los parámetros de capacidad máxima vehicular de la vía y el 

comportamiento del tráfico vehicular en las edificaciones de oficinas y viviendas que se 

presentaran en la intersección de la vía interoceánica y el proyecto Vedere Tectum. 

Estos estudios constan en el anexo de "Medidas de Mitigación a implementar " 

constantes en la página diez de este documento. 

Para una mayor visualización grafica de lo afirmado enviamos un gráfico explicativo 

anexo. 
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Atentamente, 

lora. Jean Poi ~Os Leray 
Secretario de Movilidad 
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito 

2. Aprobación del informe técnico N°SMP 078-2014 —07/07/2014: 

Oficio No sm 0001016 
(ludo' 	87 AL MI 

Arquitecto 
Carlos Andrés Paredes Vivas 
Gerente General NcwGlobal S.A. 
Parepite N° 185 y Padre Carlos - Curnbaye 
Telei 20411)91 / 204053.2 / 2890 785 / 087777022 

Presente 

zrn 
il‘n9 

De mi consideración 

En atención al oficio sin del 14 de febrero do 2014, en el cual se solicita el análisis 

pertinente para te aprobación del Estudio de Impacto a la Circulación de Tráfic0 y 
Propuesta de Pvtitigaciomrs del Proyecto *Conjunto Residencial VEDERE-TECTUM 
BISINESS CENTER', atacado en te Parroquia Cumbaya sector Santa Lucia (Urb.) Av. 
Interoceánica; informo a usted quo esta Secretaria emite el Informe TficniC0 Favorable 
No. SPM-078/2014, que adjunto pata su conocimiento. 

rt.  • , , 	t-r, 
' .̀7«.•?* 	 _iA 

tbk....* 04,  

O 	 '2014 " 

ActOrrio. 
Cc 

Inia,nse T&a 4 SP34-076/2014 
Aux Rock,  P'oafo. Control do Comtrucciones 
!ny ~atea Hideigo. Administradora Munkipt Zona Tumbsco 

1-Nombre  
?no aotivar Vis/ 	 
Arg Wrottio  

feces 
	

Semi 
01/07/2914 
01007/2014 

PePTA0114 
ap eleiDeS 

Imagen 1 
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3. Oficio No. SM 2524 con fecha 19/12/2014 — Modificaciones a ser realizadas: 

oucio t4, svt  0002524 

ame» 1e az_ ?u 

Argoitedo 
Alberlo Ruselti 
Secretart,o TerTilbri0 tiábitAt y Voiotet-dá 

Preeente 

De mi COn54 

En fetación al prortdo n.tedeie Tedurri, adiunto sirvase 
encontrar et Informe "1",1c- 

ilion,  Na  ShiP-C78,214, que tue apiedadd por está Secretaria, el c$  deberá alus,  

tarso  has nuevas condiciones que se nao establecido en la mese de trabap 

PUAE S. respecto ke apara 	
del »pliso de vehlculos estacSonamiento del edi- 

licio de Glicinas. 

En ese serfido, desde el punto de 
vista de la mOvilided, se cusidera ~ente que 

el pfom
1:44x del proyecto debe feallzar las slguicntes modificadones: 

1. El ingreso al estacjoihanieento antes indicado se debe realzar pDc el carril 
*Iir de la callie SIN (calle de acá Proyecto,) para lo 0.110 se debela tea-

lira/ un retorno en Ir en una facilidad que 
debe set provista pot el promo-

t or 
rdel piedvecto. de tal turma que se ingrese a La rampa de eszeicionarniento 

e en oí punta 
sin tener Que realizar un giro izquietdo directament 

	de towelo 

al proyecto 

2 Se debe írnpUbr laicamente 	
izquierda antes feleeldo a pedir 

relii7loon  de ese MCrerinbeflt0 

Aten 	1e,  

Jean. F 
SeCretar 	r Movilidad 
Municipio- el P4stríth bi 	politeno de Ciuito 

le ir 

Imagen 2 
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4. Informe SMP — 078/2014 12/06/2014 —Circulación de Trafico y Propuestas de 
Mitigación: 

Secretaría de 
Movilidad 

Dirección de Políticas y Planeamiento de la Movilidad 

LA CIRCULACIÓN DE TRÁFICO Y PROPUESTAS DE MITIGACIÓN 

Informe No: SMP-078/2014 

Fecha ingreso: 19/02/2014 

Fecha reingresos: 09/04/2014 

23/04/2014 

07/05/2014 

30/05/2014 

Proyecto: Conjunto Residencial Vede-
re y Tectum Bisiness Center. 

Solicitante: Arg. Carlos Andrés Pare-
des Vivas 

Clave Catastral: 10415 02 012 

Predio: 	279523 

Acciones a realizar: Implementar me-
didas mitigación. 

Resultado: Aprobado. 

Fecha de emisión: 12/06/2014 

Copia: 

• Unidad de Control de Construccio-
nes. 

• Administración Zonal Tumbaco. 

Datos Generales del Proyecto: 

• Ubicación: Predio ubicado en la Parroquia Cumbayá sector Santa Lucia (Urb.), 
(Ver Fig. 1); 

• Área del terreno: 10.400,00 m2  , 

• Número de Pisos: 6 en altura incluido Planta Baja y 2 subsuelos. 

• Tipología del proyecto: 
o Vivienda y oficinas 
o 2 Subsuelos: estacionamientos, bodegas, y circulación interna, cuartos de 

basura (7.129,48 rn'), 
o Planta Baja: Lobby, departamentos y circulación interna, terrazas (4.383,80 

m2) 

3 pisos altos: Oficinas, departamentos, circulación peatonal construida hori-
.zontal y vertical, terraza comunal (9.559,76 m2); 

Estacionamiento: 208 plazas distribuidos de la siguiente manera: 
Tectum: 2 subsuelos de parqueaderos: 114 incluido: 18 de visitas, 6 estaciona-
mientos discapacitados y 4 estacionamientos vehículos menores, 
Vedare: 2 subsuelos de parqueaderos: 94 incluido: 7 de visitas, 2 estacionamientos 
discapacitados y 2 estacionamientos vehículos menores. 

Imagen 3 
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Figura tito. 1 
,131c.acér; dgl Prcyecto 

Caracteristicas de las vias involucradas en el proyecto 

Via Interoceánica (salida del Conjunto): es una via colectora urbana, que va en sentido 
norte-sur (Ver Figura N°2) 

• Ancho total de via: 12.80 m.; variable 
• Calzada: 1 calzada de 9.80 m.: variable 
• Parterre: no tiene 
• Aceras: 2.20 m. (variable) en !a vereda en frente del ingreso, con cuneta y guarda 

via: variable 
• Sentidos circulación: Doble via, 1 carril de circulación en cada sentido.  

Figura No. 2 
Fotografias de la salda del ~o VectenVrecrum" e le Av. 

Foto NO. / 
	

Foto No. 2 

Imagen 4 
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By Pass: via semi-expresa, que va en sentido este-oeste (Ver Figura N° 3) 
• Ancho total de vía: 17.30 m.; variable 
• Calzada: 7.20 m.: variable 
• Parterre: tiene variable de 3.00 m. a 12.00 m. 
• Aceras: 2,00 ni. variable en un tramo está construyéndose 
• Sentidos circulación: Doble vía, 2 carriles de circulación en cada sentido.  

Figura No. 3 
Fokx3rafias doi By Pass inimección con lo Av. interoceánico 

Foto No 3 
	 Foto No 

Eh, Pis: 

Intersección Vía Interoceánica con calle Roca fuerte: son vías locales urbanas (Ver 
Figura N° 3). 

Vía Interoceánica: 

• Ancho total de vía. 16.75 	; variable 
• Calzada aproximación oeste: 1 calzada de 12.40 rm; variable 
• Calzada aproximación sur : 1 calzada de 8.80 m.: variable 
• Aceras; va de 2,00 a 2,50 m a cada lado; variable 
• Sentidos circulación: Doble vía, un carril por sentido 

Figura No. 4 
Fotografies ,ntatsección Av, !nleroceánka calle Roufuerte 

Po10 No 5 
	 ,tn No  

Calle Rocafuerte: es una vía local urbana, que va en sentido este-oeste (Ver Figura N° 
4). 

• Ancho total de vía: 13.00 m.; variable 
• Calzada: 1 calzada de 10.20 m.: variable 
• Aceras: va de 1.30 a 1.50 m a cada lado; variable 
• Sentidos circulación: Doble vía, un carril por cada sentido.  

Imagen 5 
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Análisis: 

El estudio de impacto de tráfico y propuesta de medidas de mitigación presentada por 
el promotor del proyecto estuvo enfocado fundamentalmente en el análisis de la Av. 
Interoceánica-By Pass y de manera específica en el punto de ingreso y salida de 
vehículos al Conjunto Residencial Vedere y Tectum Bisiness Center, ubicado 
aproximaclan-iente a 6-0,00 rn. del "ay Pass". 

Para determinar las características del tráfico del sector de influencia directa del 
proyecto, se realizaron los siguientes conteos vehiculares clasíficados en la vía: 

• Conteo manual vehicular del día 16 al 18 de enero 2014 en el horario de 07h00 
a 19l-100 en las intersecciones de la Av. interoceánica con Cl ay Pass de 
Cumbayá, Av. Interoceánica con el Escalón de Lumbisí y la Av. Interoceánica 
con la calle Rocafuerte, más adelante se expresa el resumen de esos datos, 

Análisis intersección Av. interoceánica con el By Pass de Cumbayá. 
• El promotor analiza los 3 días de conteos clasificados y de acuerdo a los paráme-

tros de capacidad máxima de circulación vehicular de una vía, señala evidenciar un 
alto flujo vehicular en la intersección analizada, siendo mayor la circulación por el 
By Pass de Cumbayá en ambos sentidos de circulación. 

• Tomando en cuenta que el comportamiento del tráfico vehicular en edificaciones 
de oficinas y viviendas se produce mayoritariamente en la mañana se tomará en 
cuenta para el análisis de la intersección la hora pico de 8h00 a 9h00, para de esta 
manera determinar el comportamiento de la intersección en la hora de mayor gene-
ración de viajes por parte del proyecto. 

e En la Tabla No. 1, se presenta el resumen de los conteos vehiculares correspon-
dientes. 

Tabla No. 1 
Sentidos de circuleckin intersección Av. Interoceánica y By RISS de Cumheyé 

Sentido 
i 

H001/10 

Circulación By 
P.mal84.618 el 

ESTE 

Giro darocho 
desde Av. 

Intato44,•810* 
hacia al NORTE 

Giro t'atocho 
hacia col By Pass 

~do Aw. 
interoc41.1nica 

Circulación Av. 
Intorocoanica 

hacia al By Pasa 
84prdido 82818- 

08514 

Giro izquierdo 
hacia redondel 

deeda Av, 

0118708981808 TOTAL é ki 

790 3251 1092 23 3051 755 8212 8.80 

8.00 4049 1218 28 3512 796 9603 7.96 

900 3745 2095 23 3223 787 8872 7.25 

1000 4593 959 35 2254 716 9467 7.94 

11.00 4469 1147 23 3480 756 9875 8.18 

12:00 4918 1482 39 3142 773 10354 8.58 

1300 4958 1574 43 3209 781 10565 8.7 

14.00 4875 1439 i9 Ji./.* P, / 1031)9 i1.}. 

15:00 5543 1283 36 3494 753 11109 9.20 

1100 ,., 5702 1496 17 3583 040 11678 9.68 

17120 4774 1801 17 3380 821 10793 8.94 

11100 4188 1567 19 3282 824 9862 8,17 

120700 10000 

Análisis intersección Av. Interoceánica y Escalón de Lumbisí 

• El promotor analiza los 3 días de conteos clasificados y de acuerdo a los paráme-
tros de capacidad máxima de circulación vehicular de una vía, señala evidenciar el 
bajo flujo vehicular en la intersección analizada, siendo mayor la circulación por el 
Escalón de Lumbisi hacia Tumbaco y desde Tumbaco. 

Imagen 6 
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• Tornando en cuenta que el comportamiento del tráfico vehicular en edificaciones 
de oficinas y viviendas se produce mayoritariamente en la mañana se tomará en 
cuenta para el análisis de la intersección la hora pico de 8h00 a 9h00, para de esta 
manera determinar el comportamiento de la intersección en la hora de mayor gene-
ración de viajes por parte del proyecto. 

• En la Tabla No. 2, se presenta la ilustración base para poder verificar los diferentes 
sentidos de circulación. 

Tabla No. 2 
Sentidos de circulación intersección Av, Interoceánica y Escalón de Lumbisi 

Senttrlo 
7 

Horario 

Ciroulualdn 
necia si ellellidri 

620 LUMbked 

&wad* el OESTE 

Hazla 
Tumbado 
desde el 

By Raes 

Circunvalación 
al redondel 
desde O 

OESTE 

Circulación 

al redondel 
desde II 

SUR 

Escalón de 

Lumbisi 
barda 

Cumbaya 

Tumbado 
hila 

Curnbase 

Escalón de 
lumblsi halia 

Tumbes,* 

Desde 
Tumbase 

Hacia 

Escalón de 
Lumbisi TOTAL N % 

7,0 'A, 74,  >47 : : '3 'r" 7t7 ,,4674 !777 77.59 9 " 

8 03 1:9 1035 168 102 495 695 1530 2733 6.732 5 11 

9.130 296 074 11u so 39/ /5.1 1748 1451 5663 7.36 

10.00 272 755 132 92 449 746 2756 1311 5519 7 15 

11'02 7 932 151 87 1403 1321 5613 
1 

7,30 

12.00 1474 141 95 474 leso 1255 1427 6150 3.26 	I 

13'60 317 1362 1.33 102 513 1171 1344 1520 1.822 8.35 	I 

14 00 303 1255 139 105 579 550 1561 1536 6300 321 

13.00 125 1566 142 82 408 1139 1531 1613 65321 1333 	j 

16.00 302 , 	1574 153 
2222- 

98 456 12313 1597 1652 /205 9.17 

7 03 3t i 1315 134 97 406 1254 1590 1816 7071 8.20 

16.00 347 22 i¡3 91 458 1192 1513 1532 6475 0 42 

71.371 
--I 

120 0C 

Imagen 7 
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Análisis intersección Av. Interoceánica y calle Rocafuerte 

• El promotor analiza los 3 días de conteos clasificados y de acuerdo a los paráme-
tros de capacidad máxima de circulación vehicular de una vía, se puede evidenciar 
el flujo medio alto vehicular en la intersección analizada, siendo mayor la circula-
ción por la Av. interoceánica hacia Cumbayá (Este). 

• Tomando en cuenta que el comportamiento del tráfico vehicular en edificaciones 
de oficinas y viviendas se produce mayoritariamente en la mañana se tomará en 
cuenta para el análisis de la intersección la hora pico de 8h00 a 9h00, para de esta 
manera determinar el comportamiento de la intersección en la hora de mayor gene-
ración de viajes por parte del proyecto. 

• En la Tabla No. 3, se presenta la ilustración base para poder verificar los diferentes 
sentidos de circulación. 

• Como se puede ver en las conteos clasificados de las tres intersecciones analiza-
das el día de mayor tráfico vehicular es el día viernes 17 de enero 2014. 

Tabla No. 3 
Sentidos de circulación intersección Av. interoceánica y Escalón de Lumbisi 

Sentirlo 

I 
HOfittl0 

lote roce gni° a 
betie dil Sur 

intorooáznica 

hacia 

Rocefuertip 
I nte rocíenlos 
hacia el Este 

Rocefuerte 

hacía 

lotero:e inice 
Este 

Roo/fuerte 

hada 

int* roodank.s 
Sur 

Inte rocianloa 

hect/ii 

Rooslus ft* 

Hace TOTAL i H Y. 

7.00 547 011 ony .474 t." :Ir, 2..11,1 l',..". 

3 00 677 507 993 515 152 226 1065 8.47 

9.00 643 480 930 443 164 165 2825 7.80 

10.03 577 433 390 1.67 182 
r. 

2518 6,95 

1.1.00 616 419 799 402 2.59 273 2668 7.37 

3203 632 531 999 365 180 441 3198 8.83 

1.300 595 495 1045 380 2.31 444 3230 3.92 

14 CC a24 12;:i 365 231 36,0  
15,03 611 483 946 359 169 337 2905 904 	I 

1600 630 531 992 449 1 	225 524 3151 9.26 

2700 620 245 2242 4 324 443 3669 20. 23  

18:00 73.5 45C 304 327 1.35 390 2821 779 

36206 10000 

Impacto generado por el proyecto 

FI proyecto "VEDERE / TECTUM" comparten el acceso vehicular con el proyecto "Si-
roni" (aprobado), los mismos que en TOTAL ofertan 307 estacionamientos (208 Vede-
re / Tectum y 99 Sironi). 

Tomando en cuenta que los proyectos "Sironi" es 100% de vivienda y el Proyecto 
"VEDERE TECTUM" en su mayoría también es de vivienda, se puede asumir que el 
mayor tráfico generado por estos equipamientos será en la mañana, horario en el que 

uttla.r!cc 	 *r.lr 	vivlen&As par> ir a suE lurayár©s  rte. tr3t.".21. (8hn0- 
9h00). 

Imagen 8 
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Encuestas Origen — Destino 
Para determinar el posible impacto aue podría generar el proyecto, el consultor del 
estudio se ha realizado encuestas de origen y destino a un equipamiento similar ubi-
cado en las proximidades del proyecto "Vedere / Tectum". Se realizaron las encuestas 
en los conjuntos familiares "Villa Juliana" ubicados a 175 metros al norte del ingreso al 
proyecto sobre la Av. Interoceánica el cual dispone de 16 departamentos, 37 plazas de 
estacionamientos (2 por cada departamento y 5 de visitas). 
1-.1e 195 enes patas sp rProlPetn. los siguientes datos° 

Todos los departamentos disponen de 2 vehículos. 

Horario de salida: 
7:00 a 8: 00 sale 25 % 

• 
8:00 a 9:00 sale 47 % (=50%) 

9:00 a 10:00 .,le 13 c144.; 

10:00a 11:00 sale 9% 
10:00 en adelante sale 6 % 
De los porcentajes de salida se ha determinado que, "dependiendo" de la longitud de 
la cola, de vehículos sobre la Av. Interoceánica, los moradores del conjunto prefieren 
salir por Cumbayá en su mayoría. Según dicho estudio el 70% sale hacia Cumbayá y 
un 30% va por la Av. Interoceánica hacia el By Pass. Además de esto se pudo saber 
que el 85% de los moradores trabajan en Quito. 

Escenario de Implantación del proyecto 8:00 am. 
Por lo antes mencionado se ha tomado el periodo de 8:00 a 9:00 para efectuar las 
eirry id.5"irsoac,  r445.1""rvir"rf>")."inntrt rieul tr6fir," rrtn u eirt nrrwortz-N 

Tomando en cuenta el comportamiento del conjunto cercano el especialista que realiza 
el estudio asume que, el 50% de los parqueaderos de los 2 proyectos van a salir a las 
8:00 a 9:00 del predio. 307 parqueas 50% = 201 vehículos. 

11111 	

Esta cantidad de vehículos saldrán del proyecto. Es imposible determinar el destino de 
esta afluencia de tráfico, por lo que, asume los porcentajes de comportamiento del 
conjunto -villa Jutiana'•: 

• 75% se dirige a Quito por el By Pass (debido a la cercanía con la intersección)= 151 
vehículos 

15% se dirige a Cumbayá (10% se dirige a Quito por Cumbayá) = 30 vehículos 
10% se diiige a Turnbaco = 20 vehículos 

Del 75% de vehículos que irían a Quito por el By Pass, el 50% de estos se dirigirán por 
la Ruta Viva y el otro 50% por la vía Interoceánica. 

Imagen 9 
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N Intsnaceanica 

151 autos 50% irán por el By pass = 76 autos 
151 autos 50% irán por el redondel = 75 autos 

De igual manera existirán autos que deseen ingresar al proyecto a esa hora de la ma-
ñana, ya que existen oficinas, El estudio asume que el 100% de la oferta de estacio-
namientos para oficinas negaran a esa nora de ia mañana 

35 parqueos 100% = 35 vehículos. 
El 20% de los estacionamientos destinado a las viviendas van a llegar de 8:00 a 9:00. 

307 parqueos 20% = 61 vehiculos 
Con los datos antes detallados se determina que llegarán al proyecto 96 vehículos de 
los cuales se asume que el 50% (48 vehiculos) lo harán por Cumbayá y el 50% (48 
vehículos) restante por el By Pass. 

Con !os datos antes descritos e: consulor efectúa las mode:aciones de tráfico de cada 
intersección con proyecto y sin proyecto, cuyas resultantes se muestran en las figuras 
siguientes: 
Av. Interoceánica — By Pass 

Para corregir el impacto que se generará con el proyecto, se ha implementado algunas 
medidas de mitigacion como son reformas geometncas que permiten ampliar la capa- 
cidad de esa intersección y por tanto mejorar notablemente la circulación vehicular. 

Con proyecto y medidas de Mitigación 
Imagen 10 
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6. Medidas de mitigación a ser realizadas según informe N°SMP 078-2014 con fecha 
12/06/2014. Ver imágenes: 

Medidas de Mitigación a implementar: 

Para minimizar los impactos sobre la Av. Interoceánica, que se pueden originar por 
tr ^Minn" frin woálsini line. "1 rnonil inS" Ci¿se•ine,nnini 	 $nrs 

NOS.,  ../1.4. .1# .W No......./14 y soc.orp.ta,,,J, 	 1.41 1,1./1 	ISM I •NoNO.1.44• 	10 	 y r 

Bisiness Centera, el promotor plantea las siguientes medidas que han sido incluidas 
en el proyecto arquitectónico presentado: 

• Se incrementará un carril vehicular desde la Av. Interoceánica hacia el By Pass de 
Cumbayá en sentido este con una longitud de 25.00 m., con ancho total de 2 carri-
les de 8,00 rn, 

• Dotación de una bahía de desaceleración para el ingreso al proyecto en sentido 
norte-sur, separado de la Av, Interoceánica con bordillos montables amarillos. 

• La ubicación de la barrera de control / Puertas de control para el ingreso al proyec-
to VFDERF, estará ubicada. a 18 metros al interior del proyecto desde la línea de 
fábrica, la cual generará un carril de espera para lis autos que deseen ingresar al 
proyecto, sin que esto interfiera con la circulación normal de tráfico en la vía Inter-
oceánica. 

• La barrera de control del proyecto TECTUM, estará ubicada en el interior del esta-
cionamiento a 10,00 m riel inicio de la rampa de arceso, dejando completamente 
libre la rampa de entrada y salida, de manera que los vehículos pueden salir de 
manera rápida y segura.  

• Se implementará señal preventiva "Luz Alarma": sirenas y luces de alerta al mo-
mento de ingreso y salida de vehículos del edificio lo cual alertará al peatón y a los 
vehículos 

Imagen 11 

• Reforma geométrica para ampliar capacidad de intersección en la Av. Interoceánica a 
ser realizada por promotor: 
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Interoceanica 

••••••1111. 

Imagen 11-A 

• Se ubicará estacionamientos para vehículos menores (bicicletas y motocicletas) 
para visitas y personal regular del Conjunto. 

• Se reparará las aceras correspondientes al frente del Conjunto, asegurando la fácil 
circulación de los peatones dando continuidad a los niveles de las aceras en los 
ingresos y salidas vehiculares para facultar el desplazamiento de los peatones. 
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Conclusiones y Recomendaciones: 

Después de ar laiízado el estudio de impacto de tráfico y medidas de mitigación para ia 
construcción del Conjunto Residencial Verede y Tectum Bisiness Center, se emite 
informe favorable y se establece corno requerimiento implementar las medidas de 
mitigación antes mencionadas a cuenta del promotor y marcadas en los planos SUITti-

liados y sellados en esta Secretaría los mismos que se adjuntan. 

La fabricación de las señales de trármitr,  deberán estar sujetas a las especificaciones 
del Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN 004, señalización vial 2012 y su implemen-
tación deberá ser coordinada con la Unidad de Señalización de la EMMOP-Q. 

En cuanto a la ocupación y uso de suelo, número y ubicación de parqueaderos, ancho 
de vías internas, ocupación de retiros, curvas de retornos, rampas, estacionamientos 
para vehículos menores, afectaciones, seguridades contra incendios, etc., la Adminis-
tración Zonal Correspondiente autorizará el proyecto siempre que este cumpla con las 
normativas vigentes. 

La Administración Zonal correspondiente y la Unidad Técnica de Control de Construc-
cienes deben considerar que el informe favorable para la construcción del Conjunto 
Residencial Vedere y Tectum Bisiness Center implica el cumplimiento de las medidas 
de mitigación como condición obligatoria para la aprobación del proyecto arquitectóni- 
co. 

La construcción de la Reforma Geométrica, la señalización horizontal y vertical deberá 
coordinarse con la EMMOP-Q y con la Administración Zonal Tumbaco, 

Elaborado por ng, qollvr Díaz Basantes 
Revisado por: Nrci. Marcelo Narváez Padilla 

Para: Jean Po! Armijos Leray 

Imagen 12 
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7. Medidas de mitigación a ser realizadas según Oficio SM-002524 con fecha 19/12/2014 

Ver imágenes: 

A. Señalización para ingreso de vehículos hacia el proyecto Vedere Tectum: 

16 



B. Creación de Bordillo con el fin de evitar el giro izquierdo para ingreso a edificio 

Tectum y Obligar a los Vehículos a realizar el retorno en "U". 

1. SE DESAROLLA UN 
BORDILLO A LO LARGO 

DEL PRIMER TRAMO DE 

LA VIA CON EL FIN DE 
EVITAR EL GIRO 

IZQUIERDO EN LA 
ENTRADA DE LA 

EDIFICACION. 

2. EL INGRESO AL 
ESTACIONAMIENTO SE 
DEBE REALIZAR POR EL 
CARRIL SUR DE LA CALLE 

S/N PARA LO CUAL SE 

DEBERA REALIZAR UN 
RETORNO EN "U". 

Imagen 14 
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C. Rediseño de recorrido vehicular para obligar a los vehículos a realizar el retorno 

en "U" para el ingreso al edificio Tectum Business Center. 

Imagen 15 
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D. Rediseño de ingreso hacia el Proyecto Vedere-Tectum y ampliación para ingreso: 

Imagen 16 
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Modificooón do bor 
Creación de nuevo carril do salida 
de la Av. Intefoceersica 

ificación de bordillos 
eaCJón de nuevo cen'il 
*elida 

d la Av. Intexoceenrce 

E. Ampliación de dos carriles para el ingreso al proyecto y en la intersección de la 

Av. Interoceánica en dirección hacia la Ruta Viva — Escalón Lumbisi. 

Reubte 	semáforo 
existente 

 

Z 33 

 

  

DETALLE De REFORA3. 
Etc: 	  100 

Imagen 17 
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