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SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

| L 20/4- 132566

Senor Doctor
Sergio Garnica
Concejal Metropolitano 11 MAY 2016
En su despacho.-

1125

De mi consideracion:

En contestacion a su oficio No. 314-SGO-CMQ-2016 recibido en esta Secretaria el 09 de abril de
2016, mediante el cual solicita se remita a su despacho el expediente del proyecto de
Ordenanza que establece las disposiciones y lineamientos que deberan observarse para la
presentacion y aprobacion de estudios de impacto en la Movilidad del Distrito Metropolitano
de Quito, junto con los aportes que haya realizado la ciudadania a través de los medios
electronicos previstos por la Municipalidad; al respecto informo a usted lo siguiente:

En atencion a su oficio No. 201-SGO-CMQ-2016 de 07 de abril de 2016, en el que solicité la
publicaciéon del proyecto de Ordenanza que establece las disposiciones y lineamientos que
deberan observarse para la presentacion y aprobacion de estudios de impacto en la Movilidad
del Distrito Metropolitano de Quito; el martes 12 de abril de 2016 se procedié a realizar la
publicacion en el portal web institucional, en donde se indico que las observaciones que
existan al texto de la propuesta se receptaran en la Secretaria General del Concejo
Metropoiitano. Al respecto, informo a usted que no se han recibido observaciones por parte de
la ciudadania al proyecto de Ordenanza.

Por lo expuesto, remito a usted el expediente del proyecto de Ordenanza que establece las
disposiciones y lineamientos que deberan observarse para la presentacién y aprobacién de
estudios de impacto en la Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito, con la finalidad de
que la Comision de Uso de Suelo, que acertadamente preside, acuerde un texto definitivo y se
disponga la emision de los informes técnicos y legal que corresponda.

Atentamente,

A

SECRETA A GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
(2014-172566) %
(2016-062291)

Copia: Ing. Carlos Paez, Concejal Metropolitano
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MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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Sergio Garnica Ortiz
CONCEJAL

Quito, 5 de mayo de 2016
Oficio No. 314-SGO-CMQ-2016

Abogada

Maria Elisa Holmes Roldos

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO
Presente

De mi consideracion:

. Mediante oficio No. 201 del 7 de abril de 2016, solicité a usted proceda a la publicacion
del Proyecto de Ordenanza que Establece las Disposiciones y Lineamientos que
Deberan Observarse para la Presentacion y Aprobacion de los Estudios de Impacto en
la Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito, presentado por el Concejal Carlos
Paez, razon por la cual, atento lo prevenido en el Art. 227 de la Constitucion de Ia

Republica, mucho agradeceré se digne remitir el expediente en mencién a esta
Presidencia junto con los aportes que haya realizado la ciudadania asi como los textos '
definitivos, que seran emitidos segtn lo dispuesto en el literal c¢) del Art. 13 de la
Resolucion de Concejo Metropolitano No. C-074 de 8 de marzo de 2016 y el oficio
circular No. 006 de fecha 22 de marzo de 2016, suscrito por su persona, para lo cual y
de considerarlo usted pertinente deberia consultarse con el autor del proyecto
normativo.

c.c.: Concejal Carlos/Paez T

| ¢ SECAETAR(A g RECL?“"QH DE DOCUMENTOS ||
Elaborado por Sandra Baldedn G F !“é t f 1’” !
Supervisado por: Dr A Fiallos m&xrm},_

& j 09 MAY 2016 | |
QUITO oo =8, | f
imb‘sm 0,20 : l}\—-

ALGALG!A

Venezuela y Chile, Palacio Municipal 2do. Piso. Telf.: 3352300 ext. 12316
Correo electrénico: Sergio.garnica@quito.gob.ec




Sergio Guarntica Ortiz
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Abogada -

Maria Clisa Holimes
SECRETARIA DEL CONCE]O METROPOLITANO

Presente.-

De mi consideracion:

Por medio del presente tengo a bien dirigirme a usted en mi calidad de Presidente de la
Comision de Uso de Suelo del Distrito Metropolitano de Quito con ¢l objeto de
comunicarle que el Ingeniero Carlos Paez, presenté un proyecto de Ordenanza que
Establece las Disposiciones Y Lincamientos que Deberdn Observarse pard Ja
Prosentacion y Aprobacién de los Estudios de Impacto en la Movilidad del Distrito
Metropolitano de Quito, mismo que fue conocido en ol seno de la Comision en sesion de
18 de mayo de 2015, luego de cual se dispuso la realizacion de una sesion
extraordinaria de la referida Comision, inisma que tuvo lugar ol 20 de mayo de 2015 en
la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano con la concurrencia del Secrctario de
Territorio, Habitat y Vivienda, Secretario de Movilidad, Secretario de Coordinacion
Territorial y Secretario de planificacion General o sus delegados.

Posteriormente y para fortalecer el proceso normativo antes indicado, la Comisién de
Uso de Suelo dispuso la conformacion de una Mesa de Trabajo entre los Secretarios
antes indicados a fin de que emitan un informe conjunto sobre el Proyecto Normativo
en estudios, misma que habria tenido lugar segun sc desprende del oficio STHV-DMGT-
3180 de 6 de julio de 2015.

Mediante Resolucién No. C-074 de 8 de marzo de 2016, ¢l Concejo Metropolitano
expidio la Resolucion sobre el Desarrollo y Organizacion de las sesiones y los debates,
el cjercicio de la facultad de fiscalizacion, la coordinacién entre ¢l Concejo y el
Ejecutivo del Distrito Metropolitano de Quito y el Cadigo de Etica de los integrantes del
Concejo Metropolitano, cuyo Art. 13 regula el procedimiento para el tratamiento dc
ordenanzas que fueren puestas cn conocimientos de los 6rganos pertinentes del
Concejo Metropolitano.
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Con estos antecedentes y atento a los dispuesto en ol Art. 61 de la Constitucién dc la |
Republica y Art. 13 dela Resolucién No. C-074 de 8 de marzo de 2016, expedida por el
Concejo Metropolitano, mucho agradeceré se digne dar cumplimiento de lo dispuesto
en el segundo inciso del literal b) ibidem, publicando el proyecto de Ordenanza
actualizado por ¢l seftor Concejal Carlos Paez mediante oficio No. 135-CPP-2015 de 18
de mayo de 2015.

prentamente’ /i
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i, K (6f
Sergio Garica Ortiz
Coneejat M etropolft

¢.c Ing. Carlos Padz, Concejal Metropolitana
Sr. Jorge Albar, Concejal Metropelitano

b b puit S adia Bhldeed
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Quito, 18 de mayo del 2015

Doctor

Sergio Garnica

Concejal Metropolitano

Presidente de la Comision de Uso de Suelo
Presente

De mi consideracion;

En atencién a la convocatoria realizada por la Comision de Uso de Suelo para conocer el
proyecto de Ordenanza que establece los Estudios de Impacto en la Movilidad, adjunto sir-
vase encontrar la siguiente informacion:

- La dltima version del proyecto de Ordenanza que, a criterio del proponente, recoge
todas las observaciones realizadas por las secretarias de Movilidad y de Territorio
Habitat y Vivienda, por Procuraduria Metropolitana, asi como de colegios profesiona-
les, academia y especialistas del ramo, recogidas en distintos eventos de socializa-
cion.

- La matriz que recoge articulo por articulo los cambios realizados con respecto a la
primera version conocida por la Comisién y las observaciones del caso.

- El Anexo 1 de la Ordenanza No. 117 “De reglamentaciéon para la circulaciéon de
vehiculos de carga y transporte de productos quimicos peligrosos en el DMQ"
Aprovecho la oportunidad para reconocer el interés y el aporte realizado por todos los acto-
res externos e internos referidos, para enriquecer “Las disposiciones y lineamientos que de-
beran observarse para la presentacion y aprobacion de Estudios de Impacto en la Movilidad

en el Distrito Metropolitano de Quito”, contenidas en el presente proyecto de Ordenanza.
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ANEXO- 1 DE LA ORDENANZA No. 117

Este Anexo complementa la descripcion conceptual de la “Clasificacién de la Red Vial
Segun la Funcién Operacional” que forma parte del articulo 5 de la Ordenanza de “
Reglamentacion para la Circulacién de Vehiculos de Transporte de Carga y Transporte
de Productos y Productos Peligrosos en el DMQ”".

1.-Especificacién de Red Vial de la ciudad de Quito segun la Funcién Operacional:

Red de paso.— Conformada por las vias de ingreso y salida de las 4reas urbanas, las vias
perimetrales de las areas urbanas consolidadas y aquellas que las enlacen sin afectar
significativamente al transito urbano interno.

Su funcién consiste en permitir que los vehiculos que fransportan grandes cargas de
hasta 48 ton, que estén de paso, tengan accesibilidad hasta los principales sectores
industriales y centros de acopio.

Sobre esta red pueden movilizarse todos los vehiculos de carga, toda vez que sus
caracteristicas estructurales y geométricas lo permitan. Sin embargo, su circulacién
estara regulada segin los siguientes horarios:

CL: sin restriccién,

CM: de 20h30 a 06h30.
de 09h30 a 15h30.

CP: de 20h30 a 06h30.

En Quite, las vias que conforman esta red son:

- Panamericana Norte, en sentido Norte - Sur hasta la Av. Eloy Alfaro.

= Av. Eloy Alfaro en el tramo desde la Panamericana Norte, hasta Av. Simén Bolivar,

- Av. Simon Bolivar,

— Av. Diego de Vasquez, desde la Panamericana Norte hasta la Av. Mariscal Sucre.

= Av. Mariscal Sucre, desde la Av. Diego de Vasquez hasta el Viaducto 24 de Mayo.

= Av. Mariscal Sucre, desde el Viaducto 24 de Mayo hasta la Av. Moran Valverde.

= Acceso El Inca, ingreso desde Zambiza hasta la Av. Eloy Alfaro.

— Autopista Manuel Cordova Galarza, hasta la Av, Mariscal Sucre.

— Autopista General Rumifiahui, hasta El Trébol (Av. Oriental-Av. Pichincha),

= Av. Oriental (antigua), desde la Autopista General Rumifiahui (Trébol) hasta la Av.
Cumanda.

- Av. Cumanda - Viaducto 24 de Mayo, desde la Av. Oriental (antigua) hasta la Av,
Mariscal Sucre,

- Panamericana Sur, desde la Av, Mor4n Valverde hacia el Sur,

Complementando la red indicada, se establecen las siguientes especificaciones:
= Hasta tanto se habilite la extensién Norte de la Av. Simén Bolivar en construccion,
se permitird la circulacién de los vehiculos CP en el tramo Av. Eloy Alfaro, desde la

Panamericana Norte hasta la Av. Simén Bolivar, en los sigulentes horarios:

CP: de 09h30 a 15h30
de 20h30 a 06h30,

® o



—  Av. Mariscal Sucre y su extension por la Av. Diego de Vasquez, desde la Av. Galo
Plaza hasta la Av. Mariana de Jesus:

CP: de 09h30 a 15h30
de 20h30 a 06h30.

- Av. Mariscal Sucre, en el tramo Av, Mariana de Jesus hasta el viaducto de la Av. 24
de Mayo (para evitar el trafico de vehiculos CP en los taneles en hora pico):

CP: de 09h30 a 12h00
de 14h00 a 15h30
de 20h30 a 06h30.

No habra restriccion horaria para los vehiculos CP en los siguientes tramos viales:

- Av. Simén Bolivar en el tramo: Av. Oswaldo Guayasamin y la Av. Pedro V.
Maldonado.

- Av. Pedro V. Maldonado desde Av. Moran Valverde, hasta la calle Ayapamba, ¥y
Pujili, y ésta hasta la Av. Tte. Hugo Ortiz (ingreso al Mercado Mayorista).

— Av. Moran Valverde, desde la Av. Simén Bolivar hasta la Av, Mariscal Sucre.

Red de accesos.— Conformada por las vias que permiten la circulacion hacia los
diferentes sectores de la ciudad, desde las v perimetrales, hacia los sectores
industriales y centros de acopio.

Su funcién consiste en permitir que los vehiculos que transportan cargas medianas
(hasta 18 ton), puedan servir a la demanda que se genera en las areas consolidadas.

La circulacién estara regulada segin los siguientes horarios:

CL: sin restriccién,

CM: de 20h30 a 06h30
de 09h30 a 15h30.

CP: de 20h30 a 06h30.

En Quito, las vias que conforman esta red son, enftre otras:

- Av. Diego de Vasquez, desde la Av. Mariscal Sucre hasta la Av. de la Prensa.
- Av. de la Prensa, desde la Av. Diego de Vasquez ¥ la Av. 10 de Agosto.

- Av. Real Audiencia,

— Av. de la Prensa, desde la Av. Mariscal Sucre y la Av, Diego de Vasquez.

— Calles Clemente Yerovi — Republica Dominicana.

- Av, John F, Kennedy.

- Av, Del Maestro.

- Av. Tufifio.

- Av. Fernandez Salvador.

— Av. Carlos Y.

- Av. La Florida.

— Av, Brasil.

~ Eje: Av. Galo Plaza - Av. 10 de Agosto, desde la Av. Eloy Alfaro hasta la calle Caldas.
- Av. Eloy Alfaro, desde la Av. Simoén Bolivar hasta la Av. 10 de Agosto.

- Av. 6 de Diciembre, desde la Av. 10 de Agosto hasta la Av. Tarqui.

- Calle Isaac Albeniz.
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- Av. El Inca, desde la Av. Eloy Alfaro hasta la Av. 10 de Agosto.

- Av. El Inca, desde la Av. Eloy Alfaro hasta la Av. 6 de Diciembre.

- Av. Gaspar de Villarroel.

- Av. De los Shyris,

- Av. Amazonas, desde la Av. de la Prensa hasta la Av. Orellana.

- Av. América, desde la Av. 10 de Agosto hasta la Pérez Guerrero.

- Av. Naciones Unidas.

- Av. Republica/Calle Noboa.

- Av. Atahualpa,

- Av. Mariana de Jests, desde la Av. Mariscal Sucre hasta la Av. Amazonas.

- Av. Francisco de Orellana.

= Calle Noboa.

- Av. La Corufia, desde la calle Noboa hasta la Av. Ladron de Guevara.

- Av. Ladrén de Guevara.

=~ Av. 12 de Octubre, desde la Av. Colén hasta la Av. Tarqui.

- Eje Av. Pérez Guerrero — Av. Patria - Av. Queseras del Medio/Av. Ladrén de
Guevara.

- Av. Universitaria.

- Calle Marchena.

- Eje Av. América — Calle Luis, Vargas Torres, desde la Av. Universitaria hasta la

calle,
- Calle Versalles, entre calle Marchena y Av. Pérez Guerrero.
- Av. Oriental (antigua).
- Av. Pichincha,
- Av. Napo.
- Av, Juan Bautista Aguirre.
- Av. Ana Paredes de Alfaro (via a Conocoto).
- Av. Rodrigo de Chavez.
- Av. Maldonado desde la Av. Rodrigo de Chavez hasta la Av, Moran Valverde.
- Av. Alonso de Angulo.
- Av. Tnte. Hugo Ortiz.
- Av. Cardenal de la Torre.
- Av. Ajavi.
- Calle Ayapamba.
- Escalén 2.

Complementando la red indicada, se establecen las si especificaciones

- Eje! Av. Galo Plaza - Av. 10 de Agosto, hasta El Labrador.
- Av. Maldonado, desde la Av. Ayapamba hasta la Av. Teodoro Gémez.
En los siguientes s horarios:

CP: de 09h30 a 15h30
de 20h30 a 06h30.

Red de servicio local.- Conformada por vias que igualmente permiten la accesibilidad
hacia los diferentes sectores de la ciudad, pero que por sus caracteristicas
residenciales y/o geométricas, obligan a la restriccién total de la circulaciéon de los
vehiculos de CP. Su funcién consiste en permitir que los vehiculos que transportan
cargas livianas y medianas puedan servir a la demanda que se genera en las areas
consolidadas, cuya circulacién no tendra restriccion expresa, salvo las que se generen
por las propias caracteristicas fisicas y funcionales de las vias, tales como:

%/27-{}9\;



- Seccién de la via,
- Uso predominante residencial, de equipamiento educativo y de salud.
- Pendientes pronunciadas.

En todo caso la EMSAT establecerd la sefializacion de transito reglamentaria
correspondiente.

2.- Especificaciones de la red vial en el resto del DMQ:

Para la aplicacién de la presente ordenanza en las parroquias fuera de area urbana de
Quito, asi como en la areas suburbanas y rurales del MDQ, la EMSAT determinaré las
condiciones y caracteristicas especificas para conceder la autorizacién de circulacion de
los vehiculos de transporte pesado y productos y/o sustancias peligrosas

RAZON.- Siento por tal, que el presente anexo corresponde a la Ordenanza No. 117.-
Lo certifico.— Quito, 21 de abril del 2004.

£) Dr. Enrique Arboleda Espinel, Secretario General del Concejo Metropolitano de
Quito, encargado,

Es fiel copia del original.— Lo certifico. {.) Secretario General del Concejo Metropolitano
de Quito.— Quito, a 4 de junio del 2004,



Q

%5 4
Ojf{ (.
oA

-~

i

I

"I3[[eL UD BPRZI[Eal AHLS
9P UQIDBAIBSQO dpuUSNE 23S

03IeD B UQIOE3NIW ap Sepipauwl op ugises|de
B] 9P SPARL B ‘pepIIqeiusisns ns e tapuadoid
A soowgoaynbie A soueqmm  sojosold
o9p oO[[ouEsap [op SOpBALIp  soAleZau
sopedunt  so| JIeziunuiw o Ieulun[a ap
ug e (Vv.LY) owsiueq A emyoaunbry ap
seatung] se[Say sojuatpuodsariod sns A o[ang
[°p oAnensiulwpy uswiday [2 u2 Sopidixa
‘pepijiaowr B] ue ‘erdwe sew ugrodaouod
ns u2 o ‘ooyey ap ojoedurl op soIpnIsa SO| AP
ugroeqorde £ uororjuassaxd e vied asieA1nsqo
ueraqap onb sojuarureaur] sop A sauoroisodsip
sg| Jaoo[qeisy :oAnalqo -1 omonay

‘owsiueq A emosynbiy ap
seoltog ], sej8ey sajuatpuodsalion sns £ o[ang
[P OANBLSIUIWPY UuUNFY [ UL SOPIBIXD
pepijiaour ap ojoedwl ap sorpmsa sof 9p
uoloeqoide £ ugrorjuasald e ered asiearssqo
ueraqap anb sojuaiuresur] so| A sauotorsodsip
se| 1209[qesy :0Ad[qQ (1) " opmonay

sapepljelauan) SIpEpI|BIUI)
1 oinyide) 1 onyide)
OLINO 3d ONYLITOJOULAWN
OLIY1SIA T4 N3 AVAI'TIAOI
¥1 Nd OLDVJIAI 4d SOIAN.LSH
Vi 4d NOIDVEOUdY A NOIDV.LNASTUd
V1 ViIvVd ASHVAY¥ISAO AVAITIAON AvarmmAon
NYHI43d N0 SOLNITWVINIT V1 NA OLDVJIAI 3d SOIdN.LSA H4d OLDVJINI 3d SO1dnLsd
‘pZUBUAPIO Bl 2P O[M | A SANOIDISO4SIA SY1 ADATIV.LST SO ADATAV.LSH SOT 3DATAVLSH

[e euUnpeIndold 'SqQQ T

AN0 VNV.LITOdOHLAW VZNVNATHO

ANO VNVLITOdOY LA VZNYNATIO

AN0 YNVLI'TOdOULIW VZNYNIQIO

i

*0]X2S OpUBIAPISUOD
[B BLNPEINOOI]  'SQO el

" MOIDDNIOD NS 3p 012124213 12
Uz JUBIQUID |3 O SauUs1q SO] ‘SUO0SIad
sp; ap popran3as b} apzUDIDE
ap [p42uad 42qap ns o ‘oupjijodosjau
0 puoldpu  02pLinl OUBIUDUBPIO
j2 Uz spisiasad ssuo1op8ijqo  sp.jo
ap oanundwmnoutr 2 ppipALOD OU
[IAT P] HOD DPDZLIOIND WOIOUBALIIU]
p}  20lpaL  OpLUSIUIUPD un
anb ap oyoay |7 °€,, enb e[euss ‘1107
[P 2IquaidIp 3p 9[ [ epeUOIdUES
(A7) seousjueqi seuenjodonajy
SEIOUADI] SB| B 2JUAIRJRI O] UD
0[aNg [2p OANBHSIUIWPY UaW3PY |2
ao3[qeisa anb ‘9g1 oN euenjodonay
ezueU2pl() ®B| 3p (9) *°* O[mMopIe |2

‘and)

" MODDNIID NS 3p O1912.0212 12
U2 2ju21quD J2 0 Saua1q SO] 'spuosiad
sp}  2p poprndas Db} IpZUD.DS
ap Jp4auad 1aqap ns o ‘ouvpjodoliai
o jpuodpy 02iprinl  OJuBNUDUIP.IO
J2 uz spisiaad sauoiop8yqo  spaio
ap omptundwnoul 12 pplPAUOD OU
[T D] HOD DPDILICIRD WQIDUIAIIIUL
p} 2013l opp.SIUNUpY  un
anb ap oyoay 17 °f,, anb eleULs ‘1 (07
[op 2iquistAou 3p (] [@ BPRUOIDUES
“(NNT) seousiueql) seuenjodonapy
SBIOUSOI] SB| B 3lUaiajal O] ua
0[2ng [9P OATRNSIUIUPY USWITY |2
o02|qe1ss anb ‘9g[ ‘oN euenjodonajy

BZURUSPI() B] 2p (9) " omope |2 ‘an)

SajeUl] SaUOIIBAIISqO

S10T/£0/0€ 3P JNPS
A AHLLS 'sqO eiodioduj ‘ojang *) BiBg
TA EB| B SQUCIDBIJIPOW iEA

(S / AHLS
$qO + 10Z/60/ST) O1PNS "D B EpOIWAL ‘TA

(PY0Z/L0/ST) AVD ugezI[EROS € B1Adad ‘1A




V1, previa a socializacién CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV /SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones [inales

del promotor.

Articulo ... (2).- Ambito de aplicacién: La
presente Ordenanza es de observancia general
y obligatoria en el ambito del Distrito
Metropolitano de Quito, para todos aquellos
proyectos de habilitacion del suelo o de
edificaciones especificados en los siguientes
articulos, sean de propiedad publica o privada.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién: La
presente Ordenanza es de observancia general
y obligatoria en el &mbito del Distrito
Metropolitano de Quito, para todos aquellos
proyectos de habilitacion de suelo o de
edificaciones especificados en los siguientes
articulos, sean de propiedad publica o privada,
conforme el nivel en que se clasifique cada
uno de ellos.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién: La
presente Ordenanza es de observancia general
y obligatoria en el ambito del Distrito
Metropolitano de Quito, para todos aquellos
proyectos de habilitaciéon de suelo o de
edificaciones especificados en los articulos 11
y 12 de la presente Ordenanza, secan de
propiedad publica o privada, conforme el
nivel indicado en el Articulo 11.

3%, Obs. Procuraduria. Para
no reformular los Art. 3, 8, 9,
10y21.

v

Articulo ... (3).- Definiciones: La definici6n
de los términos utilizados en la presente
Ordenanza serd en términos generales la
misma que se sefiala en la ordenanza que
establece el Régimen Administrativo del
Suelo, mas algunas otras que se sefialan a
continuacion:

s Aprovechamiento urbanistico.- es la
capacidad de edificacién de un predio,
condicionado por la reglamentacion
metropolitana y determinada por la
zonificacién de uso y ocupacioén de suelo,
asignado en el sector en que éste se
encuentre.

e Edificacién.- es toda obra de construccion
a realizarse en suelo urbano o rural, para

permitir un uso o destino determinado

e Estudio de impacto de movilidad.- es un

documento  técnico  que  contiene
informacién relevante, sistematica y
documentada, que permita evaluar

cualitativa y cuantitativamente el efecto
que produce sobre la movilidad general
de su entorno un proyecto arquitecténico
o urbanistico, con la finalidad de
identificar, disefiar y planificar la

Articulo 3.- Definiciones: La definicién de
los términos utilizados en la presente
Ordenanza serd en términos generales la
misma que se sefiala en la ordenanza que
establece el Régimen Administrativo del
Suelo, més algunas otras que se sefialan a
continuacion:

e« Aprovechamiento urbanistico.- es la
capacidad de edificacién de un predio,
condicionado por la reglamentacién
metropolitana  y determinada por la
zonificacién de uso y ocupacion de suelo,
asignado en el sector en que éste se
encuentre.

e Edificacion.- es toda obra de construccién
a realizarse en suelo urbano o rural, para
permitir un uso o destino determinado.

s Estudio de impacto en la movilidad.- es
un documento técnico que contiene
informacién relevante, sistematica y
documentada, que permita evaluar
cualitativa y cuantitativamente el efecto
que produciria sobre la movilidad general
en el entorno de proyectos urbanisticos
arquitectonicos con la finalidad de
identificar, disefiar y planificar la

Articulo 3.- Definiciones: La definicién de
los términos utilizados en la presente
Ordenanza serd en términos generales la
misma que se sefiala en la ordenanza que
establece el Régimen Administrativo del
Suelo, més algunas otras que se sefialan a
continuacion:

e Aprovechamiento urbanistico.- es la
capacidad de edificacion de un predio,
condicionado por la reglamentacion
metropolitana y determinada por la
zonificacion de uso y ocupacién de suelo,
asignado en el sector en que éste se
encuentre.

e Edificacién.- es toda obra de
construccién a realizarse en suelo urbano
o rural, para permitir un uso o destino
determinado.

e Estudio de impacto en la movilidad.- es
un documento técnico que contiene
informacion relevante, sistemdtica y
documentada, que permita evaluar
cualitativa y cuantitativamente el efecto
que produciria sobre la movilidad general
en el entorno de proyectos urbanisticos
arquitectonicos con la finalidad de

Para las vias principales, ver
el Anexo 1 “Clasificacion de
la Red Vial Operacional” de
la Ordenanza No. 117 “De
reglamentacion para la
circulacion de vehiculos de
transporte de carga y
transporte de  productos
quimicos peligrosos en el
Distrito  Metropolitano de
Quito” (pags. 19 a 21).

Se atiende Obs. 1) Marco
Ponce (especificar si se va a

cumplir EIM solo en
proyectos nuevos o s€ va a
exigir que se realicen

modificaciones en proyectos
existentes ...). Art. 11y 12y
13 hablan solo de proyectos.
De acuerdo a estos, y a la
definicién de EIM del Art. 3,
solo en situaciones
especiales se aplica los EIM
a situaciones ya existentes.

Se atiende Obs. 2) Marco

2




€

Q0

ugioe1oo8au ap ajqesuodsaz
pepuone e[  sa  AHILS
(9 'uy BA (' syusuodord
[op ®mISO3 B ugoesiw
ap sepipatu) asuod

A S2UOISIAIpQNS  ‘S3UOIJBZIUBQIN 9P
SOABI B O[aNS [ BI[IqeY 25 °SopepIAloe
sns A souewny sojualuejuase
ap ugroezijeoo] ®] ered soloedss
SO] Op UQIDENOSpE B[ ‘BPRUSPIO BISUBLI
ap A [elI2jeW UQIOOR B 8P $9ARI B IBIS0[
ered ‘OlIOJILIS) [ap UQISIAIP 3p 091U23)

osacoid [2 S2 -'o[ens [ep uoIR|IqRH

"0[ang [9p OAlIBLSIUIWPY
uawiSgy [0 eos|qeiss snb ezueuapio
B[ U SOpIUjep $o] uos souejuswajdwos
A SOALMNSUOD SOJUSWA[a STIS ‘pepnId
B[ B Oyoalep ns uedisfe souepepnio
SO[ 01X21U00 04And ua £ BURIPIOD [BIJOS
UQIDDBIAIUL B[ 3P OLIBU20S3 |2 2AMIIIsuod
anb ‘spodos op S0ANI3[0D  SBWAISIS
ap sewsape ‘opealrd oluruop 2p o os1jqnd
orurwop ap ueas ‘sajemnjeu £ soousfesied
‘soorugloayinbie ‘soarIsjuRqIn
sojuaws|a so| £ DI [op sowustwedinbs
A seuoz ‘sealp Se| UBISAIUI S UBUOIIR[DI
as a2nb [o U3 BWAISIS [3 IANIISUOD
ooijqnd omedsa (2 -rooiqnd oroedsg

‘sopelausd
sojoedunn so| 11831100 ap pepi[eulj B[ U0
‘521u2]SIXa BA SOLIRI[IqOUIUI SO[[OLIBSOp B
uoraeoide ns Iapusjxa uapand ‘sajeioadsa
souoloenyis ua onbune ‘ssiejuswajdun
Jod up)sa anb soolugjoanbie
soo1ISIURqIn sojoakod 0|
sp ugoeayiue|d ap osasoxd [ap aued uos
SOIpMIsa $01s5 "$U2IsIxaald SaUOIIPUOD
se| terofow o teradnoar £ uaumsa as anb
soaneSau sojoedunl sof Jeuruii[a o J1oNpal
uepuired anb  ‘ugroeBnnu ap sepipaud
sejusipuodsailon sey ap ugroejuawadun
e Ieoryiuejd £ Iegesip  ‘Ieayynjuapi

ap so|qudaosns SaIR[OS O S§2)0] UYNSal
anb se| op ‘seueeoled souoroRINONYSIAL
K SaUOISIAIPANS ‘sguoroezIuRqg.Imn
2p SpABll B O[ans ]@ EN[IQRY @S
"SOpEPIALOE Sn§ £ SOUBLUNY SOJUAlWIRIUISE
sp uowezijeoso] ¥ ered sooedss
SO[ 2p UQIJBNIape | ‘BpRUSpIO EBldURLU
ap £ [eLI2JEW UQIDOR B] 2p SPARN B IIF0]
eled °OlI0JLLI9) [ap UQISIAIP 2p 091U99)
osaoo1d [0 S8 -'0[ens [ap uQEBN|IQRH

‘0[aNg [2p OANBLSIUIWPY
usungey [0 929|qeise onb ezueusplo
B] Ua sopluijop so| uos souepuswa|duod
A SOAnMNSUOd SOJUSWIR2 SnS 'pepNId
B] B oyoslap ns u2212(>  souepepnio
SO 03xa)u0d O0And ua A eURIPNOD
[EIOOS  UQIDORIDIUI B[ 2P  OLIBU2ISY
[2 aAmnsuoo onb ‘apodos ap $0A1392]09
sewalsis ap sewope ‘opeAnd opurwop
ap o ooljqnd orulLIOp Sp uess ‘sajeInieu A
soopstfested ‘soorugioaymbie ‘soansjueqin
sojuaws[a so] A OINA [9p sojuarwedinba
K seuoz ‘sealp se| ueISajul 2 URUOIOE[AI
as onb [@ U9 ewalsIs [2 2AmIISuOd
ooriqnd oroedsa s --oorqnd otoedsyg

'sopetaua$ sojoeduw soj
n821100 9p PePI[RUI} B] U0 ‘SajualSIXd ek
soLrel[Iqourur soj[olresap e ugtoesijde ns
Ispuajxe uspand ‘sejeroadsa sauoloenis
ua anbune ‘esiejuawsdun tod upisa anb
sooruojoalinbire soonsiueqn soypakold sof
ap uoroeoaijiue(d op osazo1d [ap aued uos
soIprysa s03sy ‘sejuaystxaaid sauo1apuod
se[ Jetofowr o Ieradnoar £ uswmsa 9s anb
soAneSau sojoedul SO Jeurunia o Ionpal
ugyuirad  onb  ‘uoroeSuiw op sepipsw
soyuastpuodsalioo se| ap ugroejuatusjduul

SE| QULIOJUOD ‘OIUILOP 9P BIDUIIJSURI)
op se|qndsosns salejos 0 $210] uA[NSIL
anb sel op ‘sere(eoted sauorseinioNnsOL
A S3UOISIAIPQNS ‘souotorzZIUBgIN
op SpAEl B O[ons [9  ey[qey 2§
"SapEPIALOR SNS A SOUBLLNY SOJUSILIBIUISE
ap ugmeziesol e| eied soedss
SO| 2p UQIdENOIPE B| ‘EpRUIPIO BlauRW
op £ [BU2JEW UQIOOE B| 3P SPABI B 1B150|
eled ‘OlI0JILI] [9p UOQISIAIP 3p 001U3)
osaooxd 2 sa -'O[oNS [2p UQIDEBI[IqRH

"0[ang [9p cAlRASIUIWIPY
uaun8ay [2 9203|qeisa anb ezueuapio
B] U2 SOptuljap so[ uos souejuawa|dwos
A SOAIMIISUOD SOJUSWA[3 SNS “PEpNID
e| B Ouyoamp ns uadiafe souepepnid
SO| 01X2u0d 04And us A euRIpOD
[BIDOS  UQIOJBIAIUI B[ 9P  OLIBUDISD
12 2Amnsuoo enb ‘opeand owwop
ap o oorqnd orurnuop ap ueas ‘sajermeu A
soousifesied ‘sootugioalnbie ‘soonsiueqn
sojuawa[a so| £ OANA [2p sojuaturedinba
A seuoz ‘sealp SB| UBIS3UI 2 UBUOIOR[2I
as onb |2 us ewalsis [@ 2AMINSUOD
ooljqnd oroedse sa -oorqnd oroedsy

‘sojoakoid soandadsas
so] op saiojoword o souejardoid
SO] 9p pepijiqesuodsal s soIpmIsa
S0IS9 9p UQIoBZI[BAl BT °S9IuLlsixasid
souoroipuod  se| Jteofew o Iesadnoal
ueyuuad onb  ‘ugroeSmiu op  sepipaw
sojuatpuodsarion se| ap ugroejuswa(du

S3[EUI] S3UCIIEAIISqO

SL0Z/£0/0€ 3P INPS
£ AHLS 'sqO e1odioduf ‘ojang *) vled
ZA ©| B S3UOCIEIJIPOW €A

(NS / AHLS

$qO + $107/60/ST) 013NS "D B EPHIWAL ‘TA

(P10Z/L0/ST) AVD uEZI[ENOS € Bl1AdAd ‘T A




V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs

STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

definiciones especificas que consten en la
ordenanza que establece el Régimen
Administrativo del Suelo.

Licencia Metropolitana Urbanistica de
Habilitacién de Suelo y Edificacién.- es el
acto administrativo mediante el cual el
Distrito Metropolitano de Quito autoriza a
su titular el ejercicio de su derecho
preexistente a habilitar el suelo o a
edificar. Su régimen administrativo de
otorgamiento y aplicacién se encuentra

regulado en el Régimen de
Licenciamiento Metropalitano
Urbanistico.

transferencia de dominio, conforme las
definiciones especificas que consten en la
ordenanza que establece el Régimen
Administrativo del Suelo.

Licencia Metropolitana Urbanistica de
Habilitacion de Suelo y Edificacién.- es el
acto administrativo mediante el cual el
Distrito Metropolitano de Quito autoriza a
su titular el ejercicio de su derecho
preexistente a habilitar el suelo o a
edificar. Su régimen administrativo de
otorgamiento y aplicacion se encuentra
regulado en el Régimen de
Licenciamiento Metropolitano
Urbanistico.

Medidas de mitigacién.- son acciones
disefiadas para reducir o eliminar los
impactos negativos que los proyectos
arquitectonicos o urbanisticos generan
sobre la movilidad sectorial o zonal, que
deben ser implementadas por los
propietarios o promotores de ftales
proyectos a su costa sobre la base de la
negociacion establecida con la autoridad
competente.

Vias expresas.-son vias de circulacién sin
interferencias  laterales y  accesos
controlados, sus caracteristicas son:
soporte al trifico de paso de larga y
mediana distancia; separan el trafico de
paso del frafico local; permiten una
velocidad de opracién hasta de 80km/h;
no permiten accesos directos a lotes
frentistas; los accesos y salidas se realizan
mediante carriles de aceleracién vy
deceleracion; no admiten ek

reestructuraciones parcelarias, de las que
resulten lotes o solares susceptibles de
transferencia de dominio, conforme las
definiciones especificas que consten en la
ordenanza que establece el Régimen
Administrativo del Suelo.

Licencia Metropolitana Urbanistica de
Habilitacién de Suelo y Edificacién.- es
el acto administrativo mediante el cual el
Distrito Metropolitano de Quito autoriza
a su titular el ejercicio de su derecho
preexistente a habilitar el suelo o a
edificar. Su régimen administrativo de
otorgamiento y aplicacién se encuenira

regulado en el Régimen de
Licenciamiento Metropolitano
Urbanistico.

Medidas de mitigacion.- son acciones
disefiadas para reducir o eliminar los
impactos negativos que los proyectos
arquitecténicos o urbanisticos generan
sobre la movilidad sectorial o zonal, que
deben ser implementadas por los
propietarios o promotores de tales
proyectos a su costa sobre la base de la
negociacion establecida con la autoridad
competente.

Vias expresas.-son vias de circulacién sin
interferencias  laterales y  accesos
controlados, sus caracteristicas son:
" soporte al trdfico de paso de larga y
mediana distancia; separan el trafico de
paso del trifico local; permiten una
velocidad de opracion hasta de 80km/h;
no permiten accesos directos a lotes
frentistas; los accesos y salidas se

a




sL

ajuatulenst anb seja sod epeuLIOjuOo)
-'[B00]  OIJIAIRS 3P  pal 3P SRIA

(OWa
[2 ua sosoidyad sosmnb  soonpoud

op auodsueny £ eSied ap somolysa
op ugidemoad el ered ugioeludE|Sal
2P BZUBWIPIO) 00T [P |uqe
3p +T |9 epeqoide /][] "oN ®ZUBRUSPIQ
2| 3p | OX3Uy |2 U2 SEPERIIPUl ‘SOSIDIY
3p pay el ap A osed ap pay €| ap ayed
uos anb seja se| sepo, -'sajediouliy SeIA

‘|euoiadaoxa
0sed U3 [9AIL B A [9AIUS3p B O[OS
UezZI[eal 35 SBIA SEJO UOD S3UOIDIISIAUL
se| ‘[elae] OJUIIUWIBUOIOR]SI
UJIWpR OU '0IJIAISS 9P S3[RIdNE] SEIA
sjuelpawt seisnuay soipaxd e sopanp
sosoooe  uaywipe  oyuatupeuorodeoxa
‘ouequn A [eoutAodion
‘ouequnuojul  spodsuen 9P UQIIB[NOIID
B Uajwipe [y/uny g/ eisey ap uoroerado op
PEPI20[aA eun uajiuurad ‘[eao oolyen [op
osed ap ooyey |2 ueredas ‘sesaidxa se|
B S2I0USW SEONSLI3JORIED UOD RIDURISIP
eueipaw A e3re] sp osed ap ooyen
[op suodos s3 A SoIR[NOIYaA SIPERPIDO|IA
sejje op oO[jouessp [o usuuued :uos
SEOlJSII9)ORIBD SNS ‘sosaooe ap [eloted
[01UO3 UOD SBIA UOS -'SesardXa-1was sel A

"so[e1ourAo1disiu
0 seuequnuoyul  apodsueny ap  seauj|
3P UQIJE[NOILD B UIJIWIPR ([IAIUSIP B 0[0S
UBZI[E31 35 SEJA SBLO UOD S3U0III3SIAUI
se| WA OJUIIIBUOIORIS
32 uenwpe  ou  fugpedRap A
UQIDRID[IOE 2P SI[LLED SJUBIPIW URZI[RI

‘Teuotadaoxa osed ug [2AlU B A
[SATUS3P B O]OS UBZl|Eal 3S SBIA SENO U0D
SAUOID29SI3Ul SB| ([RID2)B] OJUAIWEBLOIORISD
UgJiupe  OU  {OIJIAISS 9D  S3[RISNE|
SEJA SJuEIpatu sejsyusyy sotpaid e sojoanip

s0sa008  usjwpe  sjusuijeuotodaoxa
‘oueqm A [eroutAoadiagul
‘oueqmua)l  spodsuen op  UQIOR[NOMD

B uayuipe ‘yun{ (L eisey op ugroelado
3p pepioojea eun usyuued f[eso] 0214
|sp osed ap ooyen |2 ueredas ‘sesaidxs
SB[ B S210UAW SBONIS|ISIOBIED UOD BIOURJSIP
eueipawr £ eS| op osed op ooypy
[3p oHodos s A SaIR[NITYIA SSPEPIDO[IA
seje  op  o[jouesap |2 udjuuad
1UOS SEONjSLIfJORIED SNS ‘S0S909€ ap [eioed
[0UOD U0Y SBIA UOS -'sesaldXa-1was sejA

‘saferautaodiayur
0 seueqInuajul spodsuen
9p Seau]] 9p UQIOR[NOND B[ USJIWIPE
‘|SAIUS3P B O[OS UBZI[BSI 95 SEJA SELO UOD
SOUOID0SIONT SB| {[RID)JB| OJUSIUWIBUOIOR]SD

SI[EUI} SIUCIIBAIISQ

S10Z/£0/0€ 2P NPS
A AHLS 'sqO glodioouy ‘ofang *) eieg
TA ®| B Sauonedjipou :g A

(NS / AH1S

S4O + P10T/60/ST) O120S "D ¥ EPHIWAL ‘TA

(PT0Z/L0/ST) VD UQIEZIIE0S € BIAIId ‘TA




V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2

Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y

SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

permiten la accesibilidad hacia los
diferentes sectores de la ciudad, pero que
por sus caracteristicas residenciales y/o
geométricas, obligan a la restriccién total
de la circulacién de los vehiculos de
Carga Pesada. Su funcién consiste en
permitir  que los  vehiculos que
transportan cargas livianas y medianas
puedan servir a la demanda que se genera
en las 4reas consolidadas, cuya
circulacién no tiene restriccion expresa,
salvo las que se generen por las propias
caracteristicas fisicas y funcionales de las
vias, tales como: Seccién de la via: Uso
predominante residencial. de
equipamiento educativo y de salud;
Pendientes pronunciadas.

Capitulo II
Competencias

Capitulo I1
Competencias

Articulo ... (4).- Autoridad competente de
aprobacién y seguimiento: La autoridad
competente para establecer las reglas técnicas
especificas, revisar y aprobar los estudios de
impacto de movilidad y dar seguimiento a la
adecuada implementacion técnica de las
medidas de mitigaci6én aprobadas, sera la
secretaria responsable de los temas de
movilidad en el Municipio.

Articulo 4.- Autoridad competente de
aprobacion y seguimiento: La autoridad
competente para establecer las reglas técnicas
especificas, revisar y aprobar los estudios de
impacto en la movilidad y dar seguimiento a
la adecuada implementacién técnica de las
medidas de mitigacién aprobadas, serd la
secretaria responsable de los temas de
movilidad en el Municipio.

Articulo ... (5).- Autoridad competente de
autorizacién: La dependencia municipal a
cargo de otorgar la Licencia Metropolitana
Urbanistica de Habilitacién de Suelo y
Edificacién, sea la secretaria a cargo de los
temas de suelo, habitat y vivienda o las
administraciones zonales, segin sea el caso,
serdn  responsables de  verificar el
cumplimiento del requisito de contar con la
aprobacién de los estudios de impacto de

Articulo 5.- Autoridad competente de
autorizacién: La instancia municipal a cargo
de otorgar la Licencia Metropolitana
Urbanistica de Habilitacion de Suelo y
Edificacidn, serd la secretaria a cargo de los
temas de suelo, habitat y vivienda o las
administraciones zonales, segn sea el caso, y
seran responsables de verificar que el estudio
aprobado y que las medidas de mitigacién
requeridas por la v instancia municipal*

Sevrthan (R 6
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V1, previa a socializacién CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2

Para C. Suelo, Incorpord Obs, STHV y

SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

controlar la implementacién de las medidas de
mitigacién aprobadas en el respectivo estudio
de impacto de movilidad, sobre la base de los
informes técnicos emitidos por la autoridad
competente de aprobacion y seguimiento.
Mientras se expida el Titulo “De las
Infracciones y Sanciones™ dentro del Régimen
Administrativo del Ejercicio de las Potestades
Sancionatorias en el Distrito Metropolitano de
Quito, las infracciones y sanciones en esta
materia, serdn las contempladas en la
ordenanza que establece el Régimen
Administrativo del Suelo.

controlar la implementacion de las medidas de
mitigacién aprobadas en el respectivo estudio
de impacto en la movilidad, sobre la base de
los informes técnicos emitidos por la
autoridad competente de aprobacién vy
seguimiento. Mientras se expida el Titulo “De
las Infracciones y Sanciones” dentro del
Régimen Administrativo del Ejercicio de las
Potestades Sancionatorias en el Distrito
Metropolitano de Quito, las infracciones y
sanciones en esta materia, seran las
contempladas en la ordenanza que establece el
Régimen Administrativo del Suelo.

Capitulo 1II
Alcance y clasificacion de los estudios de
impacto de movilidad

Capitulo IIX
Alcance, clasificacion y responsabilidad en
la ejecucion de los estudios de impacto en
la movilidad e implementacion de las
medidas de mitigacién

Cambio en la redaccion para
precisar mejor el contenido
del Capitulo (.
responsabilidad en la
ejecucion ...”).

Articulo ... (7).- Alcance: Los estudios de
impacto de movilidad no implican la
modificacién de los pardmetros y criterios
establecidos en las Reglas Técnicas de
Arquitectura y Urbanismo y su aprobacién no
implica la aprobacién de los proyectos
arquitecténicos y urbanisticos; sin embargo, si
fruto de la evaluacién de los impactos y de la
definicién de las correspondientes medidas de
mitigacion, se requiera introducir
modificaciones, éstas deberdn incorporarse
formal y obligatoriamente en los disefios de
tales proyectos, antes de considerarlos para su
autorizacién.

Articulo 8.- Alcance: Los estudios de
impacto en la movilidad no implican la
modificacién de los pardmetros y criterios
establecidos en las Reglas Técnicas de
Arquitectura y Urbanismo (RTAU) y su
aprobacién no implica la aprobacion de los
proyectos urbanisticos arquitecténicos; sin
embargo, si fruto de la evaluacién de los
impactos y de la definicion de las
correspondientes medidas de mitigacidén, se
requiera introducir correcciones,
modificaciones o incorporaciones a los
proyectos arquitecténicos o urbanisticos, éstas
deberéan incorporarse formal Y
obligatoriamente en los disefios de tales
proyectos, antes de considerarlos para su
autorizacion.

Cambio en la redaccion para
precisar mejor el alcance de
los EIM. Observ. de la
STHV en Taller.

Si estaba atendida “Obs. 3)
M Ponce: enfatizar el
cumplimiento de distancias
especificas que debe existir
entre  edificaciones  que
tengan la misma actividad”.
Eso es parte de las RTAU.

Articulo 9.- De la obligatoriedad de
implementacion de las medidas de
mitigacion: Es responsabilidad de los

Articulo  agregade  para
aclarar las responsabilidades
de la implementacién de las

8
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V1, previa a socializacién CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

impulsados entidades estatales de

cualquier tipo.

por

Articulo ... (8).- Clasificacién: Los estudios
de impacto de movilidad seran clasificados de
acuerdo a los siguientes niveles:

a) Nivel 1: correspondientes a proyectos
de habilitacion de suelo o edificacion
cuyos impactos negativos sobre la
movilidad puedan ser resueltos a
través del cumplimiento cabal de las
Reglas Técnicas de Arquitectura y
Urbanismo pertinentes.  En esta
categoria caben:

- Proyectos de habilitacion de
suelo de urbanizacién de uso
miltiple de entre 25 y 50 lotes.

- Proyectos de edificacién para
usos distintos al residencial de
entre S00 y 1000 m’ de
construccién o que tengan hasta
50 estacionamientos.

- Proyectos de edificacion para
uso residencial de entre 30 y 100
estacionamientos.

b) Nivel 2: correspondientes a proyectos
de habilitacién de suelo o edificacion
cuyos impactos negativos sobre la
movilidad deban ser resueltos con
medidas de mitigacién que impliquen
cambios locales (en las vias
aledafias) en la gestion del tréfico,
implementacion de dispositivos de

control de transito o reformas
geoméiricas menores estimadas en
menos de 100 remuneraciones

basicas unificadas. En esta categoria

Articulo 11.- Clasificacién: Desde el punto
de vista de la obligatoriedad de los estudios de
impacto en la movilidad, los proyectos de
habilitacién de suelo o edificacién se
clasificaran en funcién de los siguientes
criterios: uso del suelo, tamafio de la
edificacién y numero de estacionamientos.
De acuerdo a esto, se establecen los siguientes
niveles:

a) Nivel 0: correspondientes a proyectos
de habilitacion de suelo o edificacién
cuyos impactos negativos sobre la
movilidad puedan ser resueltos a
través del cumplimiento cabal de las
RTAU pertinentes y
consecuentemente, no requieren de la
aprobacién de un estudio de impacto
en la movilidad por parte la
municipalidad. En esta categoria
caben:

- Proyectos de habilitacién de
suelo de uso multiple cuyo
nimero de lotes  permita
proyectar COmo nNumero maximo
hasta o0 plazas de
estacionamiento; excepto
aquellos que tengan accesos en
vias expresas O semiexpresas o
vias principales, en cuyo caso se
los consideraréa de Nivel 1.

- Proyectos de edificacion para
usos distintos al exclusivo
residencial de hasta 2500 m” de
construccién o que tengan hasta

\MBJ\L.Q_\ plazas de estacionamiento;

450

Articulo 11.- Clasificacién: Desde el punto
de vista de la obligatoriedad de los estudios
de impacto en la movilidad, los proyectos de
habilitacion de suelo o edificacion se
clasificaran en funcién de los siguientes
criterios: uso del suelo, tamafio de la
edificacién y numero de estacionamientos.
De acuerdo a esto, se establecen los

* siguientes niveles:

a) Nivel 0: correspondientes a
proyectos de habilitacién de suelo o
edificacion cuyos impactos
negativos sobre la movilidad puedan
ser resueltos a fravés del
cumplimiento cabal de las RTAU
pertinentes y consecuentemente, no
requieren de la aprobacién de un
estudio de impacto en la movilidad
por parte la municipalidad. En esta
categoria caben:

- Proyectos de habilitacion de
suelo de uso miltiple cuyo

nimero de lotes permita
proyectar como nimero maximo
hasta 100 plazas——de
estacionamientos; excepto

aquellos que tengan accesos en
vias expresas o semiexpresas 0
vias principales, en cuyo caso se
los considerard de Nivel 1.

- Proyectos de edificacién para
usos distintos al exclusivo
residencial de hasta 2500 m* de
construccién o que tengan hasta

/50 100 plazas-de estacionamientos;

1) péarrafo 1: precision en la
redaccion de la STHV;

2) literal a) segundo y tercer
parrafo: ya estan definidas
las vias principales y locales
en “Art. 3.- Definiciones

",
ses g

3) se relaja la obligatoriedad
de EIM para proyectos no
habitacionales que requieren
menos de 100
estacionamientos y
habitacionales de hasta 200
estacionamientos (obs de
socializaciones CAE vy
STHVY);

4) No se acoge la obs. CAE
(R Godoy) de que se norme
estacionamientos +
AFOROS (no existe ni BD
con estandares de histéricos
de aforos; definicién de tipos
de aforos; sirven de poco los
datos puntuales frente a
variaciones de aforos
interdiarias e interhorarias;
ete.).

5) en literal b) primer
parrafo, se incorpora en el
Art. 3.- Definiciones “Red
vias locales” (en lugar de
vias aledafias) y se cambia la
redaccion “ vias de lared de
servicio local ..." en lugar de

10
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V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs

V3: modificaciones a la V2

Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y

Observaciones finales

SHHV.A5MD SAM de 30/03/2015
de urbanizacion de uso miltiple de menos de de estacionamiento;, excepto nimero de  lotes permitan
25 lotes, asi como los proyectos de edificacion aquellos que tengan accesos en proyectar entre WY y 300 plazas
de menos de 500 m” de 4rea de construccién o vias expresas 0 semiexpresas o de—estacionamientos; excepto

de 30 estacionamientos para uso residencial,
no requerirén la presentacion de estudios de
impacto de movilidad, salvo los casos
especiales constantes en las Reglas Técnicas
de Arquitectura y Urbanismo para el ingreso
vehicular a los estacionamientos.

vias principales, en cuyo caso se
los considerara de Nivel 2.

- Proyectos de edificacion para
usos distintos al exclusivo
residencial entre 2501 y 4000 m*
de construccion o que tengan
entre 0T y 300 plazas de
estacionamiento.

- Proyectos de edificacion para
uso residencial de mas aw@@@\
plazas de estacionamiento.

¢) Nivel 2; correspondientes a proyectos

de habilitacién de suelo o edificacién

cuyos impactos negativos sobre la

movilidad deban ser resueltos con
_ medidas de mitigacion que impliquen
cambios sectoriales o zonales en la
gestion del tréfico, mediante la
implementacién de dispositivos de
control de transito o intervenciones
infraestructurales estimadas en mas

de 100 remuneraciones bésicas
unificadas, por lo que requieren de un
éstudio de impacto en la movilidad a
ser aprobado por la instancia
municipal correspondiente. En esta
categoria caben:

- Proyectos de habilitacién de
suelo de uso maultiple cuyo
nimero de lotes  permita
proyectar méas de 300 plazas de
estacionamiento.

- Proyectos de edificacion para
usos distintos al exclusivo

c)

aquellos que tengan accesos en
vias expresas 0 semiexpresas o
vias principales, en cuyo caso se
los considerara de Nivel 2.

- Proyectos de edificacién para
usos distintos al exclusivo
residencial entre 2501 y 4000
m’ de construccion o que tengan
entre 101 y 300 plazas—de
estacionamientos.

- Proyectos de edificacion para
uso residencial de mas de 200

plazas-de estacionamientos.

Nivel 2: correspondientes 2
proyectos de habilitacién de suelo o
edificacion cuyos impactos
negativos sobre la movilidad deban
ser resueltos con medidas de
mitigacién que impliquen cambios
sectoriales o zonales en la gestion
del trafico, mediante la
implementacién de dispositivos de
control de transito o intervenciones
infraestructurales estimadas en més

de 100 remuneraciones bésicas
unificadas, por lo que requieren de
un estudic de impacto en la

movilidad a ser aprobado por la
instancia municipal correspondiente,
En esta categoria caben:

- Proyectos de habilitacién de
suelo de uso mdaltiple cuyo
nimero de lotes permita

proyectar mas de 300 plazas-de

12
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V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2

Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y

SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

Articulo 13.- Facultad de determinacién: La
instancia a cargo de los temas de suelo, hébitat
y vivienda tendrd en todo momento la
capacidad de determinar la categorizacion de
los proyectos, més alld de lo previsto en este
Capitulo, considerando condiciones
especificas de los mismos o del sitio en el cual
seran implementados, que asi lo ameriten. La
resolucién  correspondiente  deberda  ser
fundamentada y de conocimiento publico.

Se atiende Obs. Marco Ponce
(especificar si se va a
cumplir sele en proyectos
nuevos o0 Se va a exigir que
se realicen modificaciones en
proyectos existentes ...). Art.
11 y 12 y 13 hablan solo de
proyectos. De acuerdo a
estos, v a la definicién de
EIM del Art. 3, solo en
situaciones  especiales se
aplica los EIM a situaciones
ya existentes.

Capitulo IV
Requisitos, contenidos basicos de
los estudios de impacto de
movilidad y de las medidas de
mitigacidn

Capitulo IV
Requisitos, contenidos basicos de
los estudios de impacto en la
movilidad y de las medidas de
mitigacién

Articulo ... (10).- Presentacién: Los estudios
de impacto de movilidad deberan ser
presentados ante la autoridad competente,
mediante solicitud con firma conjunta del
propietario o representante legal del proyecto,
debidamente acreditado, y el profesional a
cargo de su realizacion; en la cual se declare
explicitamente que se conocen las medidas de
mitigacién propuestas y que, en caso de ser
aprobadas, se compromete su incorporacion
en el disefio y planificacién del proyecto.

Articulo 14.- Presentacién: Los estudios de
impacto en la movilidad deberan ser
presentados ante la autoridad competente,
mediante solicitud con firma conjunta del
propietario o representante legal del proyecto,
debidamente acreditado, y el profesional a
cargo de su realizacion; en la cual se declare
explicitamente que se conocen las medidas de
mitigacién propuestas y que, en caso de ser
aprobadas, se compromete a su disefio y
planificacién definitivas, asi como a su
implementacién bajo el costo acordado.

Articulo ... (11).- Realizacién de los
estudios: Los estudios de impacto de
movilidad deberdan ser realizados por
profesionales de la arquitectura o la ingenieria
civil, debidamente acreditados por el Sistema
Nacional de Educacion Superior, que hayan
recibido instruccién especifica en esta materia
o acrediten experiencia de al menos dos afios

Articulo 15.- Realizacién de los estudios:
Los estudios de impacto en la movilidad
deberan ser realizados por profesionales de
tercer nivel con formacién en el dmbito de la
movilidad debidamente acreditados por el
Sistema Nacional de Educacién Superior, que
hayan recibido instruccién especifica en esta
materia o acrediten experiencia de al menos
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V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

Presencia de equipamientos, tales

como unidades educativas,
servicios de salud, locales
comerciales importantes,

estacionamientos, etc.
- Descripcién cualitativa y cuantitativa
de los impactos en la movilidad
- Medidas de mitigacion propuestas,
diferencidndolas para la fase de
construccién y la fase de utilizacién.

El nivel de detalle de la informacién y del
disefio de las medidas de mitigacién para cada
nivel de estudio, incluyendo la escala de los
planos, debera ser establecido por la autoridad
competente de la aprobacién de los mismos,
mediante la expedicién de una Regla Técnica.

por la Municipalidad.
- Aforos del tréfico peatonal.
Presencia de equipamientos, tales

como unidades educativas,
servicios de salud, locales
comerciales importantes,

estacionamientos, etc.
.+ Determinacién de la generacion
de trafico asociada al proyecto,

- Descripcion cualitativa y cuantitativa
de los impactos en la movilidad,
considerando la  jerarquia vial;
accesibilidad, seguridad vial y
transito segln la siguiente prelacion:
peatones,  bicicletas,  transporte
publico y autos particulares. En
todos los casos se priorizarda la
atencidén de segmentos poblacionales
de nifios y nifias, adultos mayores,
personas con discapacidad y mujeres
embarazadas.

- Medidas de mitigacién propuestas,
diferenciandolas para la fase de
construccion y la fase de utilizacién.

La secretaria responsable de los temas de
movilidad procurard generar informacién de
acceso publico que pueda servir de base para
determinar las condiciones existentes o
planificadas de la movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito, a partir de
mediciones o investigaciones propias o a
través de la sistematizacién generada por estos
estudios, una vez que hayan sido aprobados.

El nivel de detalle de la informacién y del
disefio de las medidas de mitigacién para cada
nivel de estudio, incluyendo la escala de los

16
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V1, previa a socializacién CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV /SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs, STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

- Proteccion de ciclovias
- Reduccién de la presién por el mal
estacionamiento temporal o de larga
estancia en la via piblica
Reduccién de colas de ingreso a los
estacionamientos en la via publica y de
conflictos a la salida.

involucrados, en términes monetarios o de
cesion de suelo, asi como las
responsabilidades en la ejecucién.....

Capitulo V Capitulo V

Aprobacién de los estudios de impacto de | Aprobacién de los estudios de impacto en la
movilidad movilidad

Articulo ... (14).- Plazos: La autoridad | Articulo 18.- Plazos: La autoridad

competente de aprobacion debera atender las
solicitudes presentadas en un plazo no mayor
a 30 dias para los estudios correspondientes al
Nivel 1; 60 dias para los del Nivel 2; y, 90
dias para los del Nivel 3. Estos plazos se
computardn solo en los dias atribuibles a la
administracion municipal; es decir,
descontando los periodos de tiempo que el
solicitante tarde en responder a los
requerimientos de informacioén aclaratoria o
complementaria, formalmente enviados por
parte de la autoridad.

En caso de que el solicitante demore de
manera injustificada mas de 60 dias en atender
los requerimientos de la autoridad, se
procedera a expedir la resolucién que declara
rechazada la solicitud presentada.

En el caso de que las medidas de mitigacion
planteadas en los estudios de Nivel 3,
requieran de anélisis técnicos o econémicos de
mayor profundidad a lo que permite el plazo
de 90 dias, la autoridad competente podrd
definir una ampliacion del plazo.

competente de aprobacion deberd atender las
solicitudes presentadas en un plazo no mayor
a 60 dias para los estudios correspondientes al
Nivel 1; y, 90 dias para los del Nivel 2. Estos
plazos se computarin solo en los dias
atribuibles a la administracién municipal; es
decir, descontando los perfodos de tiempo que
el solicitante tarde en responder a los
requerimientos de informacién aclaratoria o
complementaria, formalmente enviados por
parte de la autoridad.

En caso de que el solicitante demore de
manera injustificada méas de 60 dias en atender
los requerimientos de la autoridad, se
procedera a expedir la resolucién que declara
rechazada la solicitud presentada.

En el caso de que las medidas de mitigacién
planteadas en los estudios de Nivel 2,
requieran de analisis técnicos o econdmicos de
mayor profundidad a lo que permite el plazo
de 90 dias, la autoridad competente podra
definir una ampliacion del plazo.

Se amplia el plazo para la
autoridad que aprueba los
EIM, atendiendo Obs. SM en
talles STHV.

Articulo ... (15).- Socializacién vy
participacién ciudadana: En un plazo de 10

Articulo 19.- Socializacién y participacion
ciudadana: Una vez que se considere que el

Atendiendo Obs. De SM y
STHYV, se retiran los plazos a
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V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs

STHV / SM)

V3: modificaciones a la V2

Para C. Suelo, Incorpori Obs. STHV y

SdM de 30/03/2015

Ohbservaciones finales

a)

b)

d)

Aprobacién del estudio de impacto
de movilidad y las medidas de
mitigacion, incluyendo los planos
definitivos; en caso de que no existan
deficiencias técnicas y se cuente con
la informacion al nivel de detalle
requerido.

Aprobacién Condicional del estudio
de impacto de movilidad y las
medidas de mitigacién, incluyendo
los planos provisionales; en caso de
que no existan deficiencias técnicas y
la  informacion  para  definir
totalmente las medidas requiera ser
complementada conforme avance el
proyecto, para poder contar con
planos definitivos y la Aprobacion.

Desaprobacion  del estudio de
impacto ambiental, debido de que los
impactos negativos son de tal
magnitud que las medidas de
mitigacién no pueden reducirlos
hasta niveles aceptables. En este
caso, el propietario o promotor del
proyecto podra realizar
modificaciones sustanciales en el
proyecto e ingresar la solicitud, como
un tramite nuevo.

Desaprobacion  del estudio de
impacto ambiental, debido a que no
se atendieron los requerimientos de
informacién dentro de los plazos
establecidos o que habiéndolo hecho,
siguen sin satisfacer las
especificaciones técnicas requeridas.

a)

b)

d)

Aprobacién del estudio de impacto
de movilidad y de las medidas de
mitigacién, incluyendo los planos
definitivos. En este caso se considera
que no existen deficiencias técnicas y
se cuenta con la informacién al nivel
de detalle requerido.

Aprobacién condicional del estudio
de impacto de movilidad y de las
medidas de mitigacién, incluyendo
los planos provisionales.  Se
considera que no existan deficiencias
técnicas y la informacién para definir
totalmente las medidas requiere ser
complementada conforme avanza el
disefio del proyecto, para poder
contar con planos definitivos y la
Aprobacién.

Negacion del estudic de impacto de
movilidad, debido a que los impactos
negativos son de tal magnitud que las
medidas de mitigacion no puedan
reducirlos hasta niveles aceptables.
En este caso, el propietario o
promotor del proyecto podré realizar
modificaciones sustanciales al
proyecto e ingresar la solicitud, como
un tramite nuevoe.

Devolucién del estudio de impacto de
movilidad; se dard debido a que el
propietario o promotor no atendié los
requerimientos de informacién para
los proyectos  urbanisticos
arquitecténicos dentro de los plazos
establecidos o que habiéndoclo hecho,

sentidos:

a)

b)

<)

d)

Aprobacién del estudio de impacto
de movilidad y de las medidas de
mitigacién, incluyende los planos
definitivos. En este caso se considera
que no existen deficiencias técnicas
y se cuenta con la informacion al
nivel de detalle requerido.

Aprobacién condicienal del estudio
de impacto de movilidad y de las
medidas de mitigacién, incluyendo
los planos provisionales. Se
considera que no existen deficiencias
técnicas y la  informacién para
definir totalmente las medidas
requiere ser complementada
conforme avanza el disefio del
proyecto, para poder contar con
planos definitivos y la aprobacion
sin condiciones,

Negacioén del estudio de impacto de
movilidad, debido a que los
impactos negativos son de tal
magnitud que las medidas de
mitigacion no puedan reducirlos
hasta niveles aceptables. En este
caso, el propictario o promotor del
proyecto podra realizar
modificaciones  sustanciales  al
proyecto e ingresar la solicitud,

. COMO un ramite nuevo.

Devolucién del estudio de impacto
de movilidad; se dard debido a que
el propietario o promotor no atendié
los requerimientos de informacién
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V1, previa a socializacion CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs

V3: modificaciones a la V2

Observaciones finales

Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
STHY (3M) SAM de 30/03/2015
estudio referido deberd ser también
actualizado de acuerdo a las nuevas

condiciones, siempre y cuando se haya
incrementado el nimero de estacionamientos
y modificado los accesos y salidas
vehiculares, siendo necesario efectuar un
nuevo procese de aprobacién considerando el
proyecto integral.

Disposiciones Generales

Disposiciones Generales

Primera.- La secretaria a cargo de los temas
de movilidad incorporard dentro de sus
funciones, la  generacion de  guias
metodoldgicas para la realizacién de estudios
de impacto de movilidad en general y para
herramientas especificas que se utilizan en la
evaluacion de los impactos y la definicion de
las medidas de mitigacién, tales como
estimacion de la generacién de viajes y
conteos y aforos e trafico vehicular y peatonal.

Primera.- La entidad municipal rectora en el
ambito de la movilidad incorporard dentro de
sus funciones, la generacién de guias
metodoldgicas para la realizacién de estudios
de impacto en la movilidad y para
herramientas especificas que se utilizan en la
evaluacién de los impactos y la definicién de
las medidas de mitigacién, tales como
estimacién de la generacién de viajes y
conteos y aforos de trafico vehicular y
peatonal.

Segunda.- La entidad municipal rectora en los
ambitos de territorio, habitat y vivienda, sera
la encargada de incorporar dentro de los
requisitos para el otorgamiento de la Licencia
Metropolitana Urbanistica de Habilitacién de
Suelo y Edificacién, para los proyectos que
corresponda, la resolucion de aprobacién de
los estudios de impacto en la movilidad,
procurando que los tiempos previstos para la
aprobacién de los estudios se enmarquen
dentro de los actualmente vigentes para el
otorgamiento de la Licencia, de tal manera de
reducir al maximo posible las demoras por
razones administrativas.

Se agrega Obs. / Disposicién
General del Taller STHV,
para clarificar las
competencias entre
secretarias.

Segunda.- La secretaria a cargo de los temas
de movilidad mantendrd en su sitio Web una
base de datos actualizada sobre los estudios de
impacto de movilidad que contenga como

Tercera.- La entidad municipal rectora en el
ambito de la movilidad mantendra en su sitio
Web una base de datos actualizada sobre los
estudios de impacto de movilidad que

Tercera.- La entidad municipal rectora en el
dmbito de la movilidad mantendra en su sitio
Web una base de datos actualizada sobre los
estudios de impacto de movilidad que

CBIM. CP: Para mantener
coherencia con el texto
propuesto para la OM de
Participacién.
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V1, previa a socializacién CAE (25/07/2014)

V2, remitida a C. Suelo (25/09/2014 + Obs
STHV /SM)

V3: modificaciones a la V2
Para C. Suelo, Incorpora Obs. STHV y
SdM de 30/03/2015

Observaciones finales

excepcion de la socializacién y participacion
ciudadana que deberda  implementarse
inmediatamente.

excepcion de la socializacion y participacion
ciudadana que deberd implementarse
inmediatamente.

Tercera.- En un plazo de seis meses desde la
vigencia de esta Ordenanza, la secretaria a
cargo de los temas de movilidad, en
coordinacion con universidades locales,
debera organizar un primer curso de
educacion continua para la realizaciéon de
estudios de impacto de movilidad.

Cuarta.- En un plazo de seis meses desde la
vigencia de esta Ordenanza, la entidad
municipal rectora en el 4mbito de la
movilidad, en coordinacién con universidades
locales, debera organizar un primer curso de
educacién continua para la realizacion de
estudios de impacto en la movilidad.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Debido al impulso de la industria inmobiliaria en el Distrito Metropolitano de Quito,
cada vez es mas frecuente enfrentarse con grandes desarrollos arquitectonicos y urbanis-
ticos que, mas alla de los obvios beneficios directos que acarrea para el crecimiento de
la ciudad y su economia, generan también impactos indeseables sobre las condiciones
generales de movilidad, tanto durante su etapa de construccion, por la obstaculizacion
de vias y veredas con equipo y materiales, cuanto en su utilizacion, por el incremento de
viajes y demanda de estacionamiento.

Este no es un problema nuevo en otras ciudades, de hecho, para contrarrestar esos efec-
tos no deseados y no convertir al nuevo desarrollo en un vecino indeseable para quienes
viven, trabajan o circulan por sus inmediaciones, la gestion piblica ha desarrollado un
instrumento especifico denominado estudio de impacto vial o estudio de impacto de tra-
fico, o en la movilidad para atender la vision mas amplia que se ha ido configurando en
Quito, que busca en esencia identificar los impactos negativos y sobretodo, incorporar al
proyecto medidas de mitigacion que reduzcan o eliminen esos impactos. De hecho, de
la investigacion realizada para construir esta propuesta, se desprende que esta herra-
mienta ha estado vigente en Chile desde 1992 y desde inicios de este siglo al menos en
Venezuela, México y Perd, sin mencionar claro a varias ciudades estadounidenses.

La ejecucion de esta herramienta ha generado incluso varios documentos técnicos que
las evaltian y que orientan su ejecucion, tales como “Best Practices for Traffic Impact
Studies” publicado por el Departamento de Transporte de Oregon, EEUU (CH2M Hill,
2006) o més cercano a nuestro medio “Legislacién sobre impacto vial: una necesidad
urgente e inevitable” (Santa Maria, 2009) y “Evaluacion de la experiencia obtenida en
los estudios de Impacto Vial y propuesta para su ejecucion e implementacién” (Quintero
y otros, 2008).

En Quito, la exigencia de estos estudios, denominados como de trafico, consta en el
Anexo “Reglas Técnicas de Arquitectura y Urbanismo” de la Ordenanza No. 172 que
establece el Régimen Administrativo del Suelo, vigente desde inicios del 2012, aunque
se lo hace de manera muy marginal, sin darle la debida importancia como un instrumen-
to para gestionar adecuadamente esta situacién cada vez mas presente. Pese a ello, en
los Gltimos afios, tanto el personal técnico de la Secretaria de Movilidad, cuanto los pro-
pios promotores de proyectos arquitectonicos y urbanisticos, han ido familiarizandose
con la herramienta y se han obtenido varios resultados positivos y algunas experiencias
locales, que han permitido calibrar en su légica y procedimientos.

Pero quizas mas importante, la utilizacion de esta herramienta ha sido muy til para jus-
tamente resolver esos impactos no deseados de los proyectos y posibilitar que los desa-
rrolladores inmobiliarios participen también en la mitigacion de los mismos, en algunos
casos incluso con obras de infraestructura de significativa envergadura, tales como in-
tercambiadores de trafico en la Av. Interocednica o modificaciones y ampliaciones del
sistema vial en el sector del redondel del Ciclista.

Esta concepcidn de construir ciudad desde la participacion privada, con una vision mas
del interés comun, asi como también el reconocimiento de que la inversion privada no
puede circunscribirse solo a un edificio, sino que debe involucrar el entorno en el que se
asienta, es basico para ir resolviendo colectivamente los grandes problemas de movili-

a(e



dad que aquejan a la ciudad. De hecho, asi se lo plantea en el Plan Metropolitano de Or-
denamiento Territorial (PMOT).

Dentro de la definicién de los instrumentos y procedimientos de gestion para el orde-
namiento territorial, el PMOT seifiala entre los problemas de la gestion territorial la “ca-
rencia de un marco de gestion territorial y de suelo en la politica publica municipal y
falta de claridad sobre los derechos y deberes asociados al suelo, su clasificacion y la
norma asignada. Por tanto predomina la nocién de que los costos del desarrollo ur-
bano deben ser asumidos por la colectividad sin participacién publica en los beneficios
privados generados por las actuaciones publicas sobre el territorio (normativa, obras),
poco impacto de las fuentes de financiamiento del desarrollo urbano (contribucidn por
mejoras, participacion en la plusvalia) y para la produccién de suelo piblico (reparto
de cargas y beneficios, redistribucion parcelaria), previstas por la ley nacional y local”

(pag. 75).

A partir de lo cual se establece que para entender los derechos y deberes asociados al
suelo, “la politica de suelo del DMQ, en funcién de la competencia exclusiva otorgada
por la Constitucién Politica (sic) y el COOTAD de planificar y controlar el uso y ocu-
pacion del suelo en el canton, estard dirigida a hacer valer la funcion social y ambien-
tal del suelo, y la prevalencia del bien comin sobre el interés particular” (pag. 77).

Bajo estas consideraciones, el PMOT define las estrategias de gestion territorial, entre
las que se incluyen la “generacion de instrumentos de gestion territorial y de suelo para
intensificar el uso en el suelo urbano, asumiendo aportes para espacio publico, vias y
equipamiento” y la “asignacion de derechos y deberes para cada tratamiento en cuanto
al reparto de cargas y beneficios entre propietarios del suelo y el DMQ y entre propie-
tarios”, en ambos casos con el objetivo especifico de “promover, incentivar y direccio-
nar el uso y la ocupacion del suelo urbano con criterio de sustentabilidad ambiental,
social y econdmica” (pag. 81).

Por lo expuesto, con la finalidad de formalizar una practica ya vigente en Quito, a fin de
optimizar su ejecucién, pero fundamentalmente sus resultados, se plantea la siguiente
ordenanza metropolitana para los estudios de impacto de movilidad.



ORDENANZA METROPOLITANA No. ~ po 7

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Vistos el Informe No: ... de ......coueaii del 2015, expedido por la Comisién de Uso de
Suelo y

CONSIDERANDO
Que, el articulo 31 de la Constitucion de la Republica del Ecuador (CRE) establece que

Que,

Que,

Que,

Que,

“las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y sus espacios publi-
cos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes
culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y rural. El ejercicio del derecho a
la ciudad se basa en la gestion democrdtica de ésta, en la funcidn social y am-
biental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania”.

los articulos 35 y 36 de la CRE establecen la obligatoriedad del Estado de brindar
atencion prioritaria y especializada en los ambitos piblico y privado a las perso-
nas y grupos de atencién prioritaria y adultas y adultos mayores.

el articulo 264 de la CRE determina que entre las competencias exclusivas de los
gobiernos municipales estéan “2. Ejercer el control sobre el suelo y ocupacion del
suelo en el canton™; “3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana”;
y,“6. Planificar, regular y controlar el trdnsito y el transporte publico dentro de
su territorio cantonal”. Estas competencias son también asignadas a los gobier-
nos de los distritos metropolitanos auténomos, segin lo dispuesto en el articulo
266 de la misma Constitucion.

el articulo 54 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacién (COOTAD) sefiala que son funciones de los gobiernos auto-
nomos descentralizados (GAD) municipales, entre otras, las siguientes: “a) Pro-
mover el desarrollo sustentable de su circunscripcion territorial cantonal, para
garantizar la realizacién del buen vivir a través de la implementacion de politi-
cas puiblicas cantonales, en el marco de sus competencias constitucionales y le-
gales™; c) Establecer el régimen de uso del suelo y urbanistico, para lo cual de-
terminard las condiciones de urbanizacion, parcelacion, lotizacion, division o
cualquier otra forma de fraccionamiento de conformidad con la planificacion
cantonal, asegurando porcentajes para zonas verdes y dreas comunales™; m) Re-
gular y controlar el uso del espacio puiblico cantonal y, de manera particular, el
ejercicio de todo tipo de actividad que se desarrolle en él, la colocacion de pu-
blicidad, redes o sefializacion”™; y, “o) Regular y controlaras construcciones en la
circunscripcion cantonal, con especial atencion a las normas de control y pre-
vencion de riesgos y desastres”. Estas funciones les son asignadas a los GAD de
los distritos metropolitanos, en el articulo 84 del mismo COOTAD.

el articulo 55 del COOTAD ratifica el concepto constitucional de las competen-
cias exclusivas de los GAD municipales sobre el ordenamiento territorial; el con-
trol del uso y ocupacién del suelo; la planificacion, construccién y mantenimiento
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de la vialidad urbana; y, la planificacion, regulacién y control del transito y el
transporte terrestre. El articulo 85 del COOTAD hace lo propio con respecto a
las competencias exclusivas de los CAD de los distritos metropolitanos.

Que, el articulo ... (6) de la Ordenanza Metropolitana No. 156, que establece el Régi-
men Administrativo del Suelo en lo referente a las Licencias Metropolitanas Ur-
banisticas (LMU), sancionada el 16 de diciembre del 2011, sefiala que “3. E/ he-
cho de que un administrado realice la intervencion autorizada con la LMU no
convalida el incumplimiento de otras obligaciones previstas en el ordenamiento
Juridico nacional o metropolitano, o su deber general de garantizar la seguridad
de las personas, los bienes o el ambiente en el ejercicio de su actuacion”.

Que, entre los objetivos especificos de la gestién territorial, establecidos en el Plan
Metropolitano de Ordenamiento Territorial (PMOT) del Distrito Metropolitano
de Quito, expedido mediante Ordenanza Metropolitana No. 171, sancionada el 30
de diciembre del 2011, consta “promover, incentivar y direccionar el uso y la
ocupacion del suelo urbano con criterio de sustentabilidad ambiental, social y
economica”, a través de la “‘generacion de instrumentos de gestion territorial y de
suelo para intensificar el uso en el suelo urbano, asumiendo aportes para espa-
cio publico, vias y equipamiento” y la “asignacion de derechos y deberes para
cada tratamiento en cuanto reparto de cargas y beneficios entre propietarios del
suelo y el DMQ y entre propietarios™.

Que, el articulo ... (17) de la Ordenanza Metropolitana No. 172 que establece el Régi-
men Administrativo del Suelo en el Distrito Metropolitano de Quito, sancionada
el 30 de diciembre del 2011, sefiala que “5. Los propietarios del suelo planifica-
ran las obras de habilitacidn o edificacion de construcciones en el marco de las
normas contenidas en los instrumentos de planificacion metropolitana, como re-
quisito para obtener la correspondiente licencia metropolitana urbanistica™.

Que, el articulo 1 de la Ordenanza Metropolitana No. 432, reformatoria de la Ordenan-
za Metropolitana No. 172, antes citada, sancionada el 20 de septiembre del 2013,
establece el cambio del articulo ... (3), en el sentido de facultar a la instancia res-
ponsable del territorio, hébitat y vivienda “resolvera fundamentadamente los
asuntos de habilitacion de suelo y edificacion que se presenten en la aplicacién
de los diferentes instrumentos de planificacion y Reglas Técnicas vigentes, que
por circunstancias técnicas no puedan sujetarse a ellas”

Que, en las Reglas Técnicas de Arquitectura y Urbanismo establecidas como anexo de
la precitada Ordenanza Metropolitana No. 172, especificamente en aquellas
orientadas a la edificacién o aprovechamiento urbanistico, se sefiala que para ve-
rificar la adecuacién de la construccién e implementacioén de estacionamientos en
cierto tipo de edificaciones, especialmente aquellas con estacionamientos de alta
capacidad y rotacién, se requiere la presentacion de estudios de impacto de trafi-
co, que deben ser aprobados por la autoridad competente.

Que, el articulo.26 de la Ordenanza Metropolitana No.172 de Régimen de Suelo san-
cionada el 30 de diciembre de 2011; establece en el segundo inciso que los pro-
yectos urbanisticos arquitecténicos especiales se desarrollaran en concertacion
con el MDMQ y podrédn contar con determinaciones de ocupacion y edificabili-



dad diferentes a las establecidas en el PUOS, siempre que constituyan aportes ur-
banisticos, que mejoren las contribuciones de 4reas verdes y espacios publicos, la
imagen urbana y el paisaje, y contribuyan al mantenimiento de las 4reas natura-
les.

En ejercicio de las atribuciones legales establecidas en los articulos 7, 57 literal a) y 87
literal a) del Codigo Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentraliza-
cién y 8 de la Ley Orgénica de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito,

EXPIDE LA SIGUIENTE

ORDENANZA METROPOLITANA QUE ESTABLECE LAS DISPOSICIONES
Y LINEAMIENTOS QUE DEBERAN OBSERVARSE PARA LA
PRESENTACION Y APROBACION DE
ESTUDIOS DE IMPACTO EN LA MOVILIDAD EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

Capitulo I
Generalidades

Articulo 1.- Objetivo: Establecer las disposiciones y los lineamientos que deberan ob-
servarse para la presentacion y aprobacion de los estudios de impacto de tréafico, o en su
concepcidon mds amplia, en la movilidad, exigidos en el Régimen Administrativo del
Suelo y sus correspondientes Reglas Técnicas de Arquitectura y Urbanismo (RTAU), a
fin de eliminar o minimizar los impactos negativos derivados del desarrollo de proyec-
tos urbanos y arquitectonicos y propender a su sustentabilidad, a través de la aplicacién
de medidas de mitigacién a cargo del promotor.

Articulo 2.- Ambito de aplicacién: La presente Ordenanza es de observancia general y
obligatoria en el ambito del Distrito Metropolitano de Quito, para todos aquellos pro-
yectos de habilitacién de suelo o de edificaciones especificados en los articulos 11 y 12
de la presente Ordenanza, sean de propiedad publica o privada, conforme el nivel indi-
cado en el articulo 11.

Articulo 3.- Definiciones: La definicién de los términos utilizados en la presente Orde-
nanza serd en términos generales la misma que se sefiala en la ordenanza que establece
el Régimen Administrativo del Suelo, mas algunas otras que se sefialan a continuacion:

e Aprovechamiento urbanistico.- es la capacidad de edificacién de un predio, condi-
cionado por la reglamentacién metropolitana y determinada por la zonificacién de
uso y ocupaciodn de suelo, asignado en el sector en que €ste se encuentre.

e Edificacién.- es toda obra de construccion a realizarse en suelo urbano o rural, para
permitir un uso o destino determinado.

e Estudio de impacto en la movilidad.- es un documento técnico que contiene infor-
macion relevante, sistemética y documentada, que permita evaluar cualitativa y
cuantitativamente el efecto que produciria sobre la movilidad general en el entorno



de proyectos urbanisticos arquitectonicos con la finalidad de identificar, disefiar y
planificar la implementacion de las correspondientes medidas de mitigacion, que
permitan reducir o eliminar los impactos negativos que se estimen y recuperar o me-
jorar las condiciones preexistentes. Estos estudios son parte del proceso de planifi-
cacién de los proyectos urbanisticos arquitecténicos que estdn por implementarse,
aunque en situaciones especiales, pueden extender su aplicacién a desarrollos inmo-
biliarios ya existentes, con la finalidad de corregir los impactos generados.

Espacio publico.- el espacio publico constituye el sistema en el que se relacionan e
integran las 4reas, zonas y equipamientos del DMQ y los elementos urbanisticos, ar-
quitecténicos, paisajisticos y naturales, sean de dominio publico o de dominio pri-
vado, ademads de sistemas colectivos de soporte, que constituye el escenario de la in-
teraccion social cotidiana y en cuyo contexto los ciudadanos ejercen su derecho a la
ciudad. Sus elementos constitutivos y complementarios son los definidos en la orde-
nanza que establece el Régimen Administrativo del Suelo.

Habilitacién del suelo.- es el proceso técnico de division del territorio, para lograr a
través de la accion material y de manera ordenada, la adecuacién de los espacios pa-
ra la localizacién de asentamientos humanos y sus actividades. Se habilita el suelo a
través de urbanizaciones, subdivisiones y reestructuraciones parcelarias, de las que
resulten lotes o solares susceptibles de transferencia de dominio, conforme las defi-
niciones especificas que consten en la ordenanza que establece el Régimen Admi-
nistrativo del Suelo.

Licencia Metropolitana Urbanistica de Habilitacién de Suelo y Edificacion.- es el
acto administrativo mediante el cual el Distrito Metropolitano de Quito autoriza a su
titular el ejercicio de su derecho preexistente a habilitar el suelo o a edificar. Su re-
gimen administrativo de otorgamiento y aplicacién se encuentra regulado en el Ré-
gimen de Licenciamiento Metropolitano Urbanstico.

Medidas de mitigacién.- son acciones disefiadas para reducir o eliminar los impactos
negativos que los proyectos arquitectonicos o urbanisticos generan sobre la movili-
dad sectorial o zonal, que deben ser implementadas por los propietarios o promoto-
res de tales proyectos a su costa sobre la base de la negociacién establecida con la
autoridad competente.

Vias expresas.-son vias de circulacion sin interferencias laterales y accesos contro-
lados, sus caracteristicas son: soporte al tréfico de paso de larga y mediana distancia;
separan el trafico de paso del trafico local; permiten una velocidad de operacién has-
ta de 80km/h; no permiten accesos directos a lotes frentistas; los accesos y salidas se
realizan mediante carriles de aceleracidn y deceleracion; no admiten el estaciona-
miento lateral; las intersecciones con otras vias se realizan solo a desnivel; admiten
la circulacién de lineas de transporte interurbanas o interprovinciales.

Vias semi-expresas.- son vias con control parcial de accesos, sus caracteristicas son:
permiten el desarrollo de altas velocidades vehiculares v es soporte del trafico de
paso de larga y mediana distancia con caracteristicas menores a las expresas; sepa-
ran el trafico de paso del tréfico local; permiten una velocidad de operacion de hasta
70 km/h; admiten a circulacion de transporte interurbano, interprovincial y urbano;
excepcionalmente admiten accesos directos a predios frentistas mediante vias latera-



les de servicio; no admiten estacionamiento lateral; las intersecciones con otras vias
se realizan solo a desnivel y a nivel en caso excepcional.

e Vias Principales.- Todas las vias que son parte de la Red de Paso y de la Red de Ac-
cesos, indicadas en el Anexo 1 de la Ordenanza No. 117 “De reglamentacién para la
circulacion de vehiculos de carga y transporte de productos quimicos peligrosos en
el DMQ” aprobada el 24 de abril del 2004.

e Vias de red de servicio local.- Conformada por vias que igualmente permiten la ac-
cesibilidad hacia los diferentes sectores de la ciudad, pero que por sus caracteristicas
residenciales y/o geométricas, obligan a la restriccion total de la circulacion de los
vehiculos de Carga Pesada. Su funcién consiste en permitir que los vehiculos que
transportan cargas livianas y medianas puedan servir a la demanda que se genera en
las dreas consolidadas, cuya circulacién no tiene restriccion expresa, salvo las que se
generen por las propias caracteristicas fisicas y funcionales de las vias, tales como:
Seccion de la via; Uso predominante residencial, de equipamiento educativo y de sa-
lud; Pendientes pronunciadas.

Capitulo II
Competencias

Articulo 4.- Autoridad competente de aprobacion y seguimiento: La autoridad com-
petente para establecer las reglas técnicas especificas, revisar y aprobar los estudios de
impacto en la movilidad y dar seguimiento a la adecuada implementacion técnica de las
medidas de mitigacion aprobadas, sera la secretaria responsable de los temas de movili-
dad en el Municipio.

Articulo 5.- Autoridad competente de autorizacién: La instancia municipal a cargo
de otorgar la Licencia Metropolitana Urbanistica de Habilitacion de Suelo y Edifica-
cion, serd la secretaria a cargo de los temas de suelo, habitat y vivienda o las adminis-
traciones zonales, segin sea el caso, y seran responsables de verificar que el estudio
aprobado y que las medidas de mitigacion requeridas por la instancia municipal encar-
gada de la gestion de la movilidad que se presenten contengan las observaciones reali-
zadas al proyecto previo la emision de la respectiva Licencia.

Articulo 6.- Responsabilidad de Negociacién: La instancia municipal a cargo de los
temas de suelo, hébitat y vivienda, en coordinacién con la instancia municipal encarga-
da de la gestién de la movilidad, serdn los entes responsables del proceso de negocia-
cién, mediante el cual se establezcan los alcances de las obras de mitigacion a cargo del
promotor asi como otros aspectos requeridos para la ejecucion de dichos trabajos a su
coste.

Articulo 7.- Autoridad competente de control: La dependencia municipal de control
de construcciones seré la encargada de controlar la implementacion de las medidas de
mitigacién aprobadas en el respectivo estudio de impacto en la movilidad, sobre la base
de los informes técnicos emitidos por la autoridad competente de aprobacion y segui-
miento. Mientras se expida el Titulo “De las Infracciones y Sanciones” dentro del Ré-
gimen Administrativo del Ejercicio de las Potestades Sancionatorias en el Distrito Me-
tropolitano de Quito, las infracciones y sanciones en esta materia, serdn las contempla-
das en la ordenanza que establece el Régimen Administrativo del Suelo.
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Capitulo III
Alcance, clasificacién y responsabilidad en la ejecucién de los estudios de impacto
en la movilidad e implementacion de las medidas de mitigacion

Articulo 8.- Alcance: Los estudios de impacto en la movilidad no implican la modifi-
cacion de los pardmetros y criterios establecidos en las Reglas Técnicas de Arquitectura
y Urbanismo (RTAU) y su aprobacién no implica la aprobacién de los proyectos urba-
nisticos arquitecténicos; sin embargo, si fruto de la evaluacion de los impactos y de la
definicién de las correspondientes medidas de mitigacion, se requiera introducir correc-
ciones, modificaciones o incorporaciones a los proyectos arquitectonicos o urbanisticos,
éstas deberén incorporarse formal y obligatoriamente en los disefios de tales proyectos,
antes de considerarlos para su autorizacion.

Articulo 9.- De la obligatoriedad de implementacién de las medidas de mitigacion:
Es responsabilidad de los propietarios o promotores publicos o privados de los proyec-
tos urbanisticos arquitecténicos implementar todas las medidas de mitigacion que resul-
taren necesarias producto del estudio. El Municipio deberd articular compromisos for-
males entre las partes para poder ejecutarlas, dejando en claro el nivel de participacion
de cada uno de los actores involucrados, en términos monetarios o de cesién de suelo,
asi como las responsabilidades en la ejecucion.

Articulo 10.- Responsabilidad en la ejecucién: En términos generales, la realizacion
de los estudios de impacto en la movilidad es responsabilidad de los propietarios o pro-
motores puiblicos o privados de los respectivos proyectos urbanisticos arquitectonicos.
En caso de que las caracteristicas de interés social de los proyectos de habilitacion de
suelo o de edificacién, constituyan un dbice econédmico para que los propietarios o los
promotores puedan financiar la realizacion de los estudios de impacto de movilidad,
previo constatacién de esa dificultad y en base a un acuerdo formal, la secretaria a cargo
de los temas de movilidad podra realizarlos a su propio peculio, cumpliendo con los re-
quisitos técnicos establecidos en esta Ordenanza y en las Reglas Técnicas aplicables.
En esta tltima consideracién no podran incluirse a proyectos impulsados por entidades
estatales de cualquier tipo.

Articulo 11.- Clasificacién: Desde el punto de vista de la obligatoriedad de los estudios
de impacto en la movilidad, los proyectos de habilitacion de suelo o edificacion se clasi-
ficaran en funcién de los siguientes criterios: uso del suelo, tamaifio de la edificacion y
nimero de estacionamientos. De acuerdo a esto, se establecen los siguientes niveles:

a) Nivel 0: correspondientes a proyectos de habilitacién de suelo o edificacion cu-
yos impactos negativos sobre la movilidad puedan ser resueltos a través del
cumplimiento cabal de las RTAU pertinentes y consecuentemente, no requieren
de la aprobacién de un estudio de impacto en la movilidad por parte la municipa-
lidad. En esta categoria caben:

- Proyectos de habilitacién de suelo de uso multiple cuyo nimero de lotes
permita proyectar como nimero méximo hasta 100 estacionamientos; excep-
to aquellos que tengan accesos en vias expresas o semiexpresas o vias prin-
cipales, en cuyo caso se los considerara de Nivel 1.

- Proyectos de edificacién para usos distintos al exclusivo residencial de hasta
2500 m? de construccién o que tengan hasta 100 estacionamientos; excepto



aquellos que tengan accesos en vias expresas 0 semiexpresas o vias principa-
les, en cuyo caso se los considerard de Nivel 1.

- Proyectos de edificacién para uso residencial de hasta 200 estacionamientos;
excepto aquellos que tengan accesos en vias expresas 0 semiexpresas o vias
principales, en cuyo caso se los considerara de Nivel 1.

b) Nivel 1: correspondientes a proyectos de habilitacion de suelo o edificacién cu-

yos impactos negativos sobre la movilidad deban ser resueltos con medidas de
mitigacion que impliquen disefios especiales relativos a la movilidad en el pro-
yecto que no estén explicitados en las RTAU, tales como cambios en la gestion
del trafico local (en las vias aledafias), implementacién de dispositivos de con-
trol de transito (Ej: seméforos) o reformas geométricas viales menores estimadas
en menos de 100 remuneraciones basicas unificadas, por lo que requieren de un
estudio de impacto en la movilidad a ser aprobado por la instancia municipal co-
rrespondiente. En esta categoria caben:

- Proyectos de habilitacion de suelo de uso multiple cuyo numero de lotes
permitan proyectar entre 101 y 300 estacionamientos; excepto aquellos que
tengan accesos en vias expresas o semiexpresas o vias principales, en cuyo

. caso se los considerara de Nivel 2.

- Proyectos de edificacién para usos distintos al exclusivo residencial entre
2501 y 4000 m” de construccién o que tengan entre 101 y 300 estaciona-
mientos.

- Proyectos de edificacion para uso residencial de mas de 200 estacionamien-
tos.

Nivel 2: correspondientes a proyectos de habilitacién de suelo o edificacion cu-
yos impactos negativos sobre la movilidad deban ser resueltos con medidas de
mitigacién que impliquen cambios sectoriales o zonales en la gestion del trafico,
mediante la implementacién de dispositivos de control de trdnsito o intervencio-
nes infraestructurales estimadas en mas de 100 remuneraciones bésicas unifica-
das, por lo que requieren de un estudio de impacto en la movilidad a ser aproba-
do por la instancia municipal correspondiente. En esta categoria caben:

- Proyectos de habilitacion de suelo de uso multiple cuyo numero de lotes
permita proyectar mas de 300 estacionamientos.

- Proyectos de edificacion para usos distintos al exclusivo residencial de mas
de 4000 m” de construccién o que tengan més de 300 estacionamientos.

En el caso que el desarrollo urbano, vial o del espacio piblico impulsado por el
Municipio, o que la existencia de otras iniciativas impulsadas por propietarios o
promotores ptblicos o privados distintos definan la necesidad técnica de inter-
venciones integrales y diferentes que las derivadas de los estudios de impacto de
movilidad para un proyecto especifico, el Municipio articulard compromisos
formales entre las partes para poder ejecutarlas, dejando en claro el nivel de par-
ticipacién de cada uno de los actores involucrados, en términos monetarios o de
cesién de suelo, asi como las responsabilidades en la ejecucion.

Articulo 12.- Proyectos Especiales: Todos los proyectos definidos por la secretaria
responsable de los temas de suelo, habitat y vivienda como “proyectos urbanisticos ar-
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quitectonicos especiales, ademas de equipamientos y comercios calificados como espe-
ciales” deberan presentar obligatoriamente estudios de impacto en la movilidad, de
acuerdo a los requerimientos establecidos en el Nivel 1.

Articulo 13.- Facultad de determinacién: La instancia a cargo de los temas de suelo,

habitat y vivienda tendra en todo momento la capacidad de determinar la categorizacion

de los proyectos, mas alla de lo previsto en este Capitulo, considerando condiciones es-

pecificas de los mismos o del sitio en el cual seran implementados, que asi lo ameriten. -
La resolucién correspondiente deber4 ser fundamentada y de conocimiento publico.

Capitulo IV
Requisitos, contenidos bisicos de los estudios de impacto en
la movilidad y de las medidas de mitigacion

Articulo 14.- Presentacion: Los estudios de impacto en la movilidad deberéan ser pre-
sentados ante la autoridad competente, mediante solicitud con firma conjunta del pro-
pietario o representante legal del proyecto, debidamente acreditado, y el profesional a
cargo de su realizacion; en la cual se declare explicitamente que se conocen las medidas
de mitigacién propuestas y que, en caso de ser aprobadas, se compromete a su disefio y
planificacién definitivas, asi como a su implementacion bajo el costo acordado.

Articulo 15.- Realizacién de los estudios: Los estudios de impacto en la movilidad de-
beran ser realizados por profesionales de tercer nivel con formacién en el dmbito de la
movilidad debidamente acreditados por el Sistema Nacional de Educacién Superior, que
hayan recibido instruccién especifica en esta materia o acrediten experiencia de al me-
nos dos afios en la misma.

La autoridad competente de aprobacién mantendra un registro de acceso publico de los
profesionales que hayan presentado estudios y promovera la inclusién de esta formacién
especifica en las universidades de la ciudad y el pais, a través de cursos regulares incor-
porados al pensum de las carreras o como cursos de formacién continua.

Articulo 16.- Contenido basico de los estudios: Los estudios deben ser entregados en
formato impreso (dos copias) y digital, conteniendo como minimo los siguientes ele-
mentos:

- Resumen ejecutivo.

- Memoria descriptiva del proyecto, incluyendo planos arquitecténicos basicos,
implantaciones locales o zonales, segun sea el caso.

- Analisis de las condiciones de la movilidad en el entorno sectorial o zonal, segin
sea el caso, que contenga:

Definicién del 4rea de influencia, segun las caracteristicas del proyecto.
Caracteristicas geométricas, de sefializacién y de estacionamientos del siste-
ma vial en el drea de influencia.

Aforos del trafico vehicular en horas punta y horas valle, identificando la pre-
sencia de servicios de transporte publico y ciclovias existentes o planificadas
por la Municipalidad.

Aforos del trafico peatonal.
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Presencia de equipamientos, tales como unidades educativas, servicios de sa-
lud, locales comerciales importantes, estacionamientos, etc.
Determinacion de la generacién de trafico asociada al proyecto.

- Descripcién cualitativa y cuantitativa de los impactos en la movilidad, conside-
rando la jerarquia vial; accesibilidad, seguridad vial y transito segun la siguiente
prelacion: peatones, bicicletas, transporte publico y autos particulares. En todos
los casos se priorizaré la atencion de segmentos poblacionales de nifios y nifas,
adultos mayores, personas con discapacidad y mujeres embarazadas.

- Medidas de mitigacion propuestas, diferenciandolas para la fase de construccion
y la fase de utilizacion.

La secretaria responsable de los temas de movilidad procurara generar informacién de
acceso publico que pueda servir de base para determinar las condiciones existentes o
planificadas de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito, a partir de medicio-
nes o investigaciones propias o a través de la sistematizacion generada por estos estu-
dios, una vez que hayan sido aprobados.

El nivel de detalle de la informacién y del disefio de las medidas de mitigacion para ca-
da nivel de estudio, incluyendo la escala de los planos, deberd ser establecido por la au-
toridad competente de la aprobacion de los mismos, mediante la expedicion de una Re-
gla Técnica.

Articulo 17.- Criterios para el disefio de las medidas de mitigacién: Las medidas de
mitigacién deberan considerar los siguientes criterios en su disefio:

- Acceso seguro de peatones al espacio publico y de cruce de calles, especialmen-
te de aquellos con necesidades especiales.

. Calidad estética en la configuracién de las soluciones

- Proteccion de paradas y carriles del transporte publico.

- Proteccién de ciclovias.

- Reduccién de la presién por el indebido estacionamiento temporal o de larga es-
tancia en la via publica.

- Reduccién de colas de ingreso a los estacionamientos en la via publica y de con-
flictos a la salida.

- Tratamiento de las intersecciones involucradas en el area de influencia directa
del proyecto.

- Cumplimiento de las RTAU vigentes en el dimensionamiento de vias y obras,
segun el caso.

Capitulo V
Aprobacién de los estudios de impacto en la movilidad

Articulo 18.- Plazos: La autoridad competente de aprobacion debera atender las solici-
tudes presentadas en un plazo no mayor a 60 dias para los estudios correspondientes al
Nivel 1; y, 90 dias para los del Nivel 2. Estos plazos se computarén solo en los dias atri-
buibles a la administracién municipal; es decir, descontando los periodos de tiempo que
el solicitante tarde en responder a los requerimientos de informacién aclaratoria 0 com-
plementaria, formalmente enviados por parte de la autoridad.
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En caso de que el solicitante demore de manera injustificada mas de 60 dias en atender
los requerimientos de la autoridad, se procedera a expedir la resolucién que declara re-
chazada la solicitud presentada.

En el caso de que las medidas de mitigacion planteadas en los estudios de Nivel 2, re-
quieran de analisis técnicos o econémicos de mayor profundidad a lo que permite el
plazo de 90 dias, la autoridad competente podra definir una ampliacioén del plazo.

Articulo 19.- Socializacién y participacién ciudadana: Una vez que se considere que
el estudio de impacto en la movilidad es viable, la autoridad competente, en coordina-
cién con la Administracién Zonal correspondiente, organizard una reunién de socializa-
cion del proyecto, del estudio y de las medidas de mitigacion a la comunidad vecina, a
fin de receptar sus observaciones y sugerencias, que deberan ser incorporadas en el pro-
ceso de evaluacion.

En caso de que el proyecto requiera una licencia ambiental con socializacion, se procu-
rara que la reunion de socializacion del estudio de impacto en la movilidad se programe
conjuntamente con la socializacién del estudio ambiental, a fin de evitar duplicidad de
esfuerzos.

En el plazo que consta en la regla técnica a partir de la realizacién de la reunion sefiala-
da, la autoridad competente mantendra abiertos sus canales electrénicos y fisicos de
comunicacion para receptar las opiniones de los vecinos sobre el proyecto.

Una vez emitida la resolucion respecto a la viabilidad del estudio de impacto de movili-
dad, la autoridad competente debera informar sobre la misma a los participantes en el
proceso de socializacion, sea que hayan asistido a la reunién o hayan remitido sus ob-
servaciones. Junto con la resolucion, el informe deberéa contener una explicacién del tra-
tamiento dado a las observaciones recogidas en este proceso.

Articulo 20.- Resolucién: La autoridad competente emitird antes del plazo establecido
para cada nivel de estudio, una resolucién formal en alguno de los siguientes sentidos:

a) Aprobacién del estudio de impacto de movilidad y de las medidas de mitigacién,
incluyendo los planos definitivos. En este caso se considera que no existen defi-
ciencias técnicas y se cuenta con la informacion al nivel de detalle requerido.

b) Aprobacion condicional del estudio de impacto de movilidad y de las medidas
de mitigacion, incluyendo los planos provisionales. Se considera que no existen
deficiencias técnicas y la informacién para definir totalmente las medidas re-
quiere ser complementada conforme avanza el disefio del proyecto, para poder
contar con planos definitivos y la aprobacion sin condiciones.

c) Negacién del estudio de impacto de movilidad, debido a que los impactos nega-
tivos son de tal magnitud que las medidas de mitigacion no puedan reducirlos
hasta niveles aceptables. En este caso, el propietario o promotor del proyecto
podra realizar modificaciones sustanciales al proyecto e ingresar la solicitud,
como un tramite nuevo.
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d) Devolucién del estudio de impacto de movilidad; se dard debido a que el pro-
pietario o promotor no atendié los requerimientos de informacion para los pro-
yectos urbanisticos arquitectonicos dentro de los plazos establecidos o que ha-
biéndolo hecho, siguen sin satisfacer las especificaciones técnicas requeridas por
la instancia municipal pertinente.

Articulo 21.- Peticiones: Las personas naturales o juridicas que hayan sido participes
del proceso de socializacién del proyecto y que se sientan afectadas por el mismo, y no
estén de acuerdo con las decisiones de la autoridad competente en la materia de esta Or-
denanza, podran pedir la revision de las medidas de mitigaciéon de forma justificada,
formal y razonadamente ante la comision permanente del Concejo encargada de los te-
mas de usos y ocupacién del suelo, la cual debera convocar a una sesion especial extra-
ordinaria, en un plazo de 30 dias, a partir de la resolucién sobre el estudio para tratar es-
pecificamente esta peticién en comision general, de acuerdo con el reglamento corres-
pondiente. Sobre la base de esta peticion, la comision permanente emitird recomenda-
ciones para que sean analizadas e incorporadas o rechazadas razonadamente, en una
nueva resolucién por parte de la autoridad competente de aprobacion y seguimiento.

Articulo 22.- Vigencia de la aprobacién: La aprobacion de un estudio de impacto de
movilidad estara vigente mientras no haya sido modificada o reformada la normativa re-
lacionada con el tema, salvo en el caso de que no se hayan cumplido los plazos estable-
cidos para el inicio y culminacion del proceso constructivo. Si el proyecto, luego de ha-
ber obtenido la aprobacion del estudio de impacto a la movilidad y sus medidas de miti-
gacion, fuese modificado y/o ampliado, el estudio referido deberé ser también actuali-
zado de acuerdo a las nuevas condiciones, siempre y cuando se haya incrementado el
niimero de estacionamientos y modificado los accesos y salidas vehiculares, siendo ne-
cesario efectuar un nuevo proceso de aprobacion considerando el proyecto integral.

Disposiciones Generales

Primera.- La entidad municipal rectora en el &mbito de la movilidad incorporara dentro
de sus funciones, la generacion de guias metodoldgicas para la realizacion de estudios
de impacto en la movilidad y para herramientas especificas que se utilizan en la evalua-
cion de los impactos y la definicién de las medidas de mitigacién, tales como estima-
cién de la generacion de viajes y conteos y aforos de trafico vehicular y peatonal.

Segunda.- La entidad municipal rectora en los ambitos de territorio, habitat y vivienda,
ser4 la encargada de incorporar dentro de los requisitos para el otorgamiento de la Li-
cencia Metropolitana Urbanistica de Habilitacion de Suelo y Edificacion, para los pro-
yectos que corresponda, la resolucion de aprobacién de los estudios de impacto en la
movilidad, procurando que los tiempos previstos para la aprobacién de los estudios se
enmarquen dentro de los actualmente vigentes para el otorgamiento de la Licencia, de
tal manera de reducir al maximo posible las demoras por razones administrativas.

Tercera.- La entidad municipal rectora en el ambito de la movilidad mantendra en su
sitio Web una base de datos actualizada sobre los estudios de impacto de movilidad que
contenga como minimo: (i) nombre del proyecto; (ii) localizacién y direccion exacta;
(iii) resumen ejecutivo del estudio de impacto de movilidad; (iv) resolucién al respecto;
y, (v) nombre del profesional responsable del estudio.
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Adicionalmente, dicha entidad mantendra el acceso piblico a todos los estudios aproba-
dos.

Cuarta.- A partir de la fecha de vigencia de la presente Ordenanza, quedan derogadas
todas las disposiciones de igual o menor jerarquia relativas a esta tematica.

Disposiciones Transitorias

Primera.- En un plazo de 60 dias desde la vigencia de esta Ordenanza, la Comisién de
Uso de Suelo propondr4 al pleno del Concejo el reglamento especifico para tratar las pe-
ticiones a las resoluciones de la autoridad competente sobre los estudios de impacto en
la movilidad.

Segunda.- En un plazo de 60 dias desde la vigencia de esta Ordenanza, la entidad mu-
nicipal rectora en los 4mbitos de territorio, hébitat y vivienda, en coordinacién con la
entidad municipal rectora en el &mbito de la movilidad, emitira la Regla Técnica con el
contenido de los estudios de impacto de movilidad para cada nivel y, de considerarlo
necesario, para cada tipo de proyecto especifico.

Tercera.- Los estudios de impacto de movilidad ingresados antes de la fecha de vigen-
cia de esta Ordenanza con su Regla Técnica, seran evaluados de acuerdo a los criterios
que se venian manteniendo al interior de la entidad municipal a cargo de los mismos,
conforme sea aplicable; con la excepcion de la socializacién y participacién ciudadana
que debera implementarse inmediatamente.

Cuarta.- En un plazo de seis meses desde la vigencia de esta Ordenanza, la entidad
municipal rectora en el &mbito de la movilidad, en coordinacién con universidades loca-
les, debera organizar un primer curso de educacion continua para la realizacién de estu-
dios de impacto en la movilidad.
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Mauricio Bustamante Holguin
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
Presente

De mi consideracion:

De conformidad con la Resoluciéon A004 de 12 de febrero de 2015 y delegacion
efectuada por el Procurador del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito,
mediante memorando No. 02 de 26 de febrero de 2015, quien suscribe es competente,
en calidad de Subprocurador Metropolitano (e) para emitir el siguiente criterio legal:

L ANTECEDENTE:
Mediante Oficio No. SG 0338 de 18 de febrero de 2015, usted solicita se emita criterio

legal sobre el Proyecto de Ordenanza Metropolitana que establece los Estudios de
Impacto en la Movilidad, presentado por el sefior concejal Carlos Pdez Pérez.

IL. OBJETO DEL PROYECTO DE ORDENANZA:

Establecer las disposiciones y los lineamientos que deberan observarse para la
presentacion y aprobacion de estudios de impacto en la movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito.

1. INFORME TECNICO:

Mediante Oficio No. 0504 de 06 de febrero de 2015, el arquitecto Alberto Rosero,
Secretario de Territorio, Hébitat y Vivienda remite el informe técnico que contiene las
observaciones elaboradas de manera conjunta entre la Secretaria referida y la Secretaria
de Movilidad.

IV. BASE LEGAL

Constitucion de la Republica:

“Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas
sin perjuicio de olras que determine la ley:
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Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.
Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

~ Lt

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.”

Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion:

“Art. 55.- Competencias exclusivas del gobierno autonomo descentralizado municipal.-
Los gobiernos auténomos descentralizados municipales tendrdn las siguientes
competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:

b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton,

¢) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana;,
f) Planificar, regular y controlar el trdnsito y el transporte terrestre dentro de su
circunscripcion cantonal;[...] "

“Art. 130.- Ejercicio de la competencia de transito y transporte.- El ejercicio de la
competencia de trdnsito y transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial
de cada circunscripcion, se desarrollara de la siguiente forma:

A los gobiernos autonomos descentralizados municipales les corresponde de forma
exclusiva planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial,
dentro de su territorio cantonal. [...]"”

V. ANALISIS Y CRITERIO LEGAL

Examinado el texto del proyecto de Ordenanza, Procuraduria Metropolitana emite
criterio legal favorable para que se continte con el tramite de aprobacion en razén de
que la propuesta es constitucional y legalmente viable y se encuentra dentro de las
competencias que le corresponden al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
como gobierno auténomo descentralizado, con las siguientes recomendaciones que nos
permitimos exponer:

1.  En el considerando sexto, se cambiara la frase “/0 de noviembre™ por “16 de
diciembre .

2.  El titulo del proyecto de ordenanza se referira a su objetivo, esto es “Ordenanza
Metropolitana que establece las disposiciones y los lineamientos que deberdn
observarse para la presentacion y aprobacion de estudios de impacto en la
movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito™.



Adj. expediente completo

: DUR
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Los articulos 3, 8, 9, 10 y 21 deberan ser reformulados tomando en cuenta el

articulo 2 del ambito de aplicacion de la ordenanza. Esto, porque los articulos

referidos se refieren a aprobacion de proyectos urbanisticos arquitectonicos, los

mismos que se encuentran regulados especificamente en el articulo 13.

En el articulo 11, letra b), se deberd establecer el pardmetro para los proyectos de
edificacion para uso residencial, en razén de en el proyecto sol se dice “entre mds
de 200 plazas de estacionamiento.”

Se determinard si en el texto de la ordenanza se utiliza la palabra
“estacionamiento” o “plaza de estacionamiento™.

En el tltimo inciso del articulo 18 se debera concluir el argumento.

La Comision de Uso de Suelo determinara la procedencia del reglamento
establecido en el articulo 22, por ser un tema que tiene relacién con su
funcionamiento y actividad.

En la Primera Disposicion Transitoria se sustituird la frase “Comision de Suelo”
por “Comision de Uso de Suelo”; y, se debera realizar una revisién integral del
texto para corregir errores tipograficos que se han deslizado en el proyecto de
ordenanza presentado.

Atentamente,

1. Edison YépeZ Vindeza
SUBPROCURADOR METROPOLKTANO (e)

N
!
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INFORME TECNICO
DEL PROYECTO DE ORDENANZA QUE ESTABLECE
LOS ESTUDIOS DE IMPACTO EN LA MOVILIDAD

1. ANTECEDENTES:

La Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda es la entidad municipal encargada de receptar
propuestas de promotores publicos y privados para la implantacién de proyectos de habilitacién
de suelo o de edificaciones.

Los conflictos mas evidentes producto de nuevos desarrollos urbanos se producen en los sistemas
de movilidad, medio ambiente, espacio publico, sociales, socioecondmicos, entre otros.

La STHV en conjunto con la Secretarfa de Movilidad, realizan la revision de dichos desarrollos
urbanos para generar medidas de mitigacion en los usos de suelo en los que la legislacion municipal

nos permite.

Resolucion STHV-RT No.008-2013 (Reglamento que fija los parametros objetivos para la aprobacion
técnica de los proyectos urbanisticos arquitectonicos); en donde en el “Art... (7) sefiala a los Actores
de los Proyectos Especiales, paragrafo 5. De Mesa Técenica: es una instancia técnica conformada por
representantes de las entidades competentes, tales como la STHV, la Secretaric de Movilidod,
secretaria de Ambiente; la EPMOP y otras entidodes que de acuerdo a la especificidad del prayecto
especial sea necesario incorporar. Las decisiones adoptadas por la mesa tecnica tienen un cardcter
resolutive”.....; en donde de manera técnica las respectivas entidades municipales validan las

propuestas de mitigacion de los promotores o propietarios proponentes.

. 2. REGULACION VIGENTE:

Ordenanza Metropolitana No.156 gue establece el “Régimen administrativo del Suelo en el Distrito
Metropolitano de Quito: De las Licencias Urbanisticas.”; Anexo 04 (requisitos para la autorizacion de la
ejecucidn de |as intervenciones constructivas mayores), capitulo |, numeral 3.

3. JUSTIFICACION:

Los rapidos cambios que soporta el MDMQ en ambitos de desarrollo urbano son evidenciados
en el crecimiento edilicio, en la demanda del viario, sistemas de produccién, crecimiento de
poblacién, movimientos migratorios internos, entre otros; los cuales han generado patrones de
comportamiento de diferente indole en los enunciados antes descritos.

Debido al impulso de la industria inmobiliaria en el Distrito Metropolitano de Quito, cada vez es
mas frecuente enfrentarse con grandes desarrollos arquitecténicos y urbanisticos que, mas alla
de los obvios beneficios que acarrea para el crecimiento de la ciudad y su economia, generan
también impactos indeseables sobre las condiciones generales de movilidad, tanto durante su
etapa de construccion, por la obstaculizacion de vias y veredas con equipo y materiales, cuanto
en su utilizacidn, por el incremento de viajes y dermanda de estacionamiento.

Este no es un problema nuevo en otras ciudades, de hecho, para contrarrestar esos efectos no
deseados y no convertir al nuevo desarrollo en un vecino indeseable para gquienes viven,
trabajan o circulan por sus inmediaciones, la gestion publica ha desarrollado un instrumento

especifico denominada estudio de impacto vial o estudio de impacto de trafico, o en la
G in i daw In vrisiAR mde amnlia nie ee ha ido confieurando en Quito, gue busca en
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[ esencia identificar los impactos negativos y sobretodo, incorporar al proyecto medidas de
mitigacién que reduzean o eliminen esos impactos. De hecho, de la investigacion realizada para
construir esta propuesta, se desprende que esta herramienta ha estado vigente en Chile desde
1992 y desde inicios de este siglo al menos en venezuela, México y Perd, sin mencionar claro a

varias ciudades estadounidensas.

La ejecucion de esta herramienta ha generado incluso varios documentos técnicos gue las
evallian y que orientan su ejecucion, tales como "Best Practices for Traffic Impact Studies”
publicada por el Departamento de Transporte de Oregon, EEUYU (CH2M Hill, 2006) o mas
cercano a nuestro medio “Legislacién sobre impacto vial: una necesidad urgente e inevitable”
(Santa Maria, 2009) y “gyaluacién de la experiencia obtenida en los astudios de Impacto Vial y

propuesta para su ejecucion e implementacién” {Quintero y otros, 2008).

En Quito, la exigencia de estos estudics, denominados como de trafico, consta en el Anexo
“Reglas Técnicas de Arquitectura y Urbanismo” de la Ordenanza No. 172 que establece el
Régimen Administrativo del suelo, vigente desde inicios del 2012, aungue se lo hace de manera
muy marginal, sin darle ls debida importancia como un instrumento para gestionar
adecuadamente esta situacién cada vez mas presente. Pese a ellp, en los Ultimos afios, tanto el
personal técnico de la Secretaria de Movilidad, cuanto los propios promotores de proyectos
arquitectdnicos y urbanisticos, han ido familiarizdndose con la herramienta y se han obtenido
varios resultados positivos y algunas experiencias locales, que han permitido calibrar en su
l6gica y procedimientos.

Pero quizas mds impaortante, la utilizacién de esta herramienta ha sido muy (til para justamente
resolver esos impactos no deseados de los proyectos y posibilitar que los desarrolladores
inmobiliarios participen también en la mitigacién de los mismos, en algunos casos incluso con
obras de infraestructura de significativa envergadura, tales como intercambiadores de trafico
en la Av. Interocednica o modificaciones y ampliaciones del sistema vial en el sector del

redondel del Ciclista.

Esta concepcion de construir ciudad desde la participacién privada, con una vision mas del
Ihterés comun, asi como también el reconocimiento de que la inversion privada no puede
circunscribirse solo a un edificio, sino que debe involucrar el entorno en el que se asienta, es
bésico para ir resolviendo colectivamente los grandes problemas de movilidad que aguejan a la
ciudad. De hecho, asi se lo plantea en el Plan Metropolitano de Ordenamiento Territarial
(PMOT).

Dentra de la definicidn de los instrumentos y procedimientos de gestién para el ordenamiento
territorial, el PMOT sefiala entre los problemas de la gestion territorial la “carencia de un marco
de gestién territorial y de suelo en la politica publica municipal y falta de claridad sobre los
derechos vy deberes asociados al suelo, su clasificacion v la norma asignada. Por tanto
predomina la nocion de que los costos del desarrolle urbano deben ser asumidos por la
colectividad sin participacién publica en los beneficios privados generados por las actuaciones
publicas sobre el territorio (normativa, obras), poco impacto de las fuentes de financiamiento
del desarrollo urbano (contribucién por mejoras, participacion en la plusvalia) y para 1a
produccion de suelo publico (reparto de cargas Yy beneficios, redistribucion parcelarial,
previstas por |a ley nacional y local” (pag. 75).

A partir de lo cual se establece que para entender los derechos v deberes asociados al suelo, “la J
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politica de suelo del DMQ, en funcién de la competencia exclusiva otorgada por la Constitucion
Politica (sic) y el COOTAD de planificar y controlar el uso y ocupacion del suelo en el cantoén,
estara dirigida a hacer valer la funcién social y ambiental del suelo, y la prevalencia del bien
comuin sobre el interés particular” (pég. 77).

Bajo estas consideraciones, el PMOT define las estrategias de gestion territorial, entre las que se
incluyen la “generacién de instrumentos de gestion territorial y de suelo para intensificar el uso
en el suelo urbano, asumiendo aportes para espacio publico, vias y equipamiento” y la
“asignacion de derechos y deberes para cada tratamiento en cuanto al reparto de cargas y
beneficios entre propietarios del sueloy el DMQ y entre propietarios”, en ambos casos con el
objetivo especifico de “promover, incentivar y direccionar el uso y la ocupacion del suelo
urbano con criterio de sustentabilidad ambiental, social y econémica” (pag. 81).

Por lo expuesto, con la finalidad de formalizar una practica ya vigente en Quito, a fin de optimizar
su ejecucion, pero fundamentalmente sus resultados, se plantea la siguiente ordenanza

metropolitana para los estudios de impacto de movilidad.

3. AREA DE INFLUENCIA O ACTUACION:

Se circunscribe al territorio del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

-

Leyends =
Limites clel DMQL
Vias principales ——
Suelo Urbano SRS
Suelo Rural ‘
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2. OBJETIVO GENERAL:

Mitigar los impactos negativos producidos en la movilidad por los efectos del desarrollo urbano vy
particularmente de proyectos inmobiliarios en los diferentes sectores del MDMQ, incorporando
medidas de mitigacidn al sistema de movilidad existente y su posible drea de influencia, mediante
acciones y compromisos que seran traducidos en obras, gue seran asumidas por el promotor ©
propietario del proyecto, para garantizar adecuadas condiciones de movilidad, accesibilidad vy
desarrollo urbano en el entorno al proyecto.

2. OBJETIVOS ESPECIFICOS:

l_- Consolidar y mejorar |as redes viales y el sistema de transporte en el srea de influencia directa de
proyectos inmobiliarios, en funcién de estudios de impacto 2 la movilidad y bajo un marco de
concertacién con los promotores publicos o privados.

« Mejorar las condiciones de las vias y sus elementos (calzadas y carriles, aceras, parterres, vegetacion y
elementos adicionales como curvas de retornos, giros o elementos) que faciliten una ordenada gestion
de la movilidad en las zonas en donde se implantan los PUAES y proyectos calificados como especiales.

« Definir una adecuada relacion de las estructuras viarias y la asignacion de usos del suelo.

e Generar un marco técnico y normativo para regular los estudios de impacto a la movilidad y concertar
las acciones de mitigacién derivadas de dichos estudios, a cargo de los promatores.

7
Dot o —vad,
/ s
Arg. Jacobo Herdolza
Director Metropolitano de Politicas de

Planeamiento del Suelo
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