
QUilO
ALCALDíA

ACTA RESOLUTIVA DE LA SESIÓN ORDINARIA
DE LA COMISIÓN DE MOVILIDAD

27 DE FEBRERO DE 2019

En el Distrito Metropolitano de Quito, a los veintisiete días del mes de febrero del año
dos mil diecinueve, en la sala de sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, siendo
las 09h15 se instalan en sesión ordinaria, los Concejales miembros de la comisión: Sra.
Gissela Chalá; Abg. Daniela Chacón Arias y, Lic. Eddy Sánchez, quien preside la
sesión.

•
REGlSTRO ASlSTENCIA - INlCIO SESIÓN

NOMBRES PRESENTE AUSENTE
Lic. Eddy Sánchez, Presidente de 1

la Comisión
Abg. Daniela Chacón Arias 1

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica ]

Sra. Gissela Chalá 1

TOTAL 3 2

Se hace constar la presencia del Concejal Marco Ponce.

•

Se registra la asistencia de los siguientes funcionarios municipales: Sres. Alfredo
Veintimilla, Pedro Román, Roberto Noboa y Hernán Paredes, funcionarios de la
Secretaría de Movilidad; Sres. Guillermo Altamirano, Jaime Nicolalde y Jorge Ramírez,
funcionarios de la Agencia Metropolitana de Tránsito; Abg. Verónica Santillán,
funcionaria de la Procuraduria Metropolitana; Sra. Stephanie Robles, funcionaria del
despacho del Concejal Marco Ponce; Ing. Bladimir !barra, funcionario del despacho del
Concejal Carlos Páez; Sres. Patricio Montalvo y Fernando Arias, funcionarios del
despacho del Concejal Eddy Sánchez; y, Sr. Carlos Pazmiño, funcionario del despacho
de la Concejala Gissela Chalá.

Secretaría constata que existe el quórum legal y reglamentario, da lectura al orden del
día, el mismo que es aprobado y se procede con su tratamiento.

1. Comisión general para recibir a los representantes de la Compañía de
Transportes Intracantonal ASOMETROVIP S.A.; y, a los representantes de la
Compañía de Transportes URBANQUITO, quienes presentan una propuesta
de proyecto para la prestación del servicio de transporte público en el Distrito
Metropolitano de Quito, en el corredor de la A venida Simón Bolívar.
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Ingresan a la sala de sesiones los representantes de las Compañías de Transporte.

Los representantes de las Compañías de Transporte Público Intracantonal
Asometrovip S.A., y Urban Quito S.A., presentan el Proyecto del Corredor de la
Avenida Simón Bolívar desarrollado conjuntamente con las Compañías Seis de
Diciembre y Mariscal Sucre, con el fin de formalizar y fortalecer la unión de las
operadoras del referido corredor, así como satisfacer la conexión con los sectores
intracantonales y con el Corredor del Metro de Quito, a través de un servicio de
calidad y la optimización de recursos operativos. •El proyecto se adjunta al acta como anexo No. 1.

La Comisión avoca conocimiento del mencionado proyecto.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisión: Solicita a la Secretaría de
Movilidad que se considere este proyecto dentro de los previstos en el Plan Maestro de
la Movilidad. Que se convoque a otros actores y operadoras para que desarrollen
mesas de trabajo en relación a la operación de los corredores del referido plan; y, se
configure un modelo de operación articulado.

Por Secretaría se procede a tomar votación de la moción presentada.

Registro de votación
Concejal A favor En contra Blanco Ausente

Lie. Eddy Sánchez, 1
Presidente de la Comisión

Abg. Daniela Chacó n Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1

Abg. Sergio Garnica 1
Sra. Gissela Chalá 1

Votación total: 3 2

•
Resolución:

La Comisión de Movilidad en sesión ordinaria realizada el miércoles 27 de febrero de
2019, luego de recibir en comisión general a los representantes de las Compañías de
Transporte Público Intracantonal Asometrovip S.A., y Urban Quito S.A., quienes
presentaron el Proyecto del Corredor de la Avenida Simón Bolívar desarrollado
conjuntamente con las Compañías Seis de Diciembre y Mariscal Sucre, con el fin de
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formalizar y fortalecer la umon de las operadoras del referido corredor, así como
satisfacer la conexión con los sectores intracantonales y con el Corredor del Metro de
Quito, a través de un servicio de calidad y la optimización de recursos opera tivos;
resolvió: avocar conocimiento del mencionado proyecto y solicitar a la Secretaría de
Movilidad, que se considere este proyecto dentro de los previstos en el Plan Maestro de
la Movilidad; y se convoque a otros actores y operadoras para que desarrollen mesas
de trabajo en relación a la operación de los corredores del referido plan; y, se configure
un modelo de operación articulado.

De las acciones que al respecto se adopten, se solicita mantener informada a la
Comisión de Movilidad.

• 2. Conocimiento del instructivo para dar solución al problema de la
informalidad del transporte público en las áreas rurales y urbanas del
Distrito Metropolitano de Quito, y resolución al respecto.

Ing. Alfredo Vintimilla, funcionario de la Secretaría de Movilidad: Realiza la
presentación del proceso de regularización del transporte público en la Av. Simón
Bolívar señalando la cantidad de operadoras constituidas y la flota aspirante a prestar
servicio; los contratos de operación; las operadoras constituiqas y la flota que ha
cumplido con acta compromiso firmada como parte del contrato de operación; las rutas
de transporte público otorgadas a las 5 compañías que operarán en la avenida Simón
Bolívar; las rutas de transporte público en la ruta Quitumbe - Carapungo, Carapungo
Cumbayá; Quitumbe - Cumbayá; y, el sector interno de Carapungo; la comparación de
la línea base de la situación actual; y, finalmente información de la tabla de despacho
de las rutas.

• La presentación se adjunta al acta como anexo No. 2.

Señala además que la Secretaría de Movilidad ha elaborado un proyecto de reforma a
la Ordenanza Metropolitana No. 0194 y que este será enviado a la Alcaldía para que
asuma la iniciativa el señor Alcalde, previo al tratamiento del referido proyecto en el
Seno de la Comisión.

Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Solicita a los funcionarios de la
Secretaría de Movilidad que se prepare el documento y en cuanto la iniciativa sea
asumida por el señor Alcalde, se presente el proyecto para conocimiento de la
Comisión. Adicionalmente, deberán solicitar a la Procuraduría Metropolitana que
emita su criterio legar respecto del cuerpo normativo.
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3. Conocimiento del informe por parte de la Agencia Metropolitana de Tránsito,
respecto de los operativos de control en los diferentes corredores de Quito y
el plan de control de opacidad y norma técnica en el servicio de transporte
público; y, resolución al respecto.

Sr. Guillermo Altamirano, funcionario de la Agencia Metropolitana de Tránsito:
Realiza la presentación del control de la revisión técnica vehicular y opacidad en los
corredores del transporte público señalando la normativa vigente, los corredores
existentes en el Distrito Metropolitano de Quito; el proceso de control establecido en la
Ordenanza No. 213; la planificación de operativos vehiculares; la conformación de
brigadas de control; el reporte anual de operativos de revisión técnica vehicular y
opacidad del transporte público urbano, en el Corredor Central orte, en la Ecovía, en
el Corredor Sur Oriental; y, las conclusiones respecto del universo de control.

•
Además presenta el instructivo de control de actividad de transporte informal de
pasajeros señalando el marco legal; el instructivo de control del transporte informal de
pasajeros; la situación de las operadoras; las acciones realizadas; el resultado de los
operativos; y, las acciones por ejecutar.

Las presentaciones se adjuntan al acta como anexo No. 3.

Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Solicita a la Agencia
Metropolitana de Tránsito que haga llegar de manera formal el informe conforme lo
pedido en la sesión anterior.

Concejala Daniela Chacón Arias: Solicita que se incluya el detalle de las inspecciones
y acciones respecto de las denuncias ciudadanas que se han presentado, con las
respuestas que se han dado. •
Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Solicita además que se active una
veeduría ciudadana con los operadores. Que se convoque a los veedores a una mesa de
trabajo para que trabajen en la elaboración del informe.

Además pide a la Comisión que solicite al seii.or Alcalde que incluya como punto del
orden del día de una siguiente sesión ordinaria el informe respecto de los controles, no
solo de opacidad, sino también de operatividad e informalidad en el Distrito
Metropolitano de Quito y que se invite a esa sesión del Concejo los veedores
ciudadanos que están haciendo ese trabajo.
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Concejala Gissela Chalá: Sugiere que la Agencia Metropolitana de Tránsito entregue
la información solicitada en la sesión anterior, previo tratamiento del tema en la del
Concejo Metropolitano.

Concejala Daniela Chacón Arias: Manifiesta que la labor que hace el sellor Roulet
como veedor del transporte ha permitido conocer la situación del transporte, porque
no hay garantía de que todos los Agentes Civiles de Tránsito estén realizando esa
actividad.

Solicita que en la carta que se envíe al señor Alcalde, para tratamiento de este tema en
el Seno del Concejo, se solicite que se reciba en comisión general al señor Claude
Roulet para que exponga la tarea fiscalizadora de veeduría ciudadana que ha hecho .

• Resolución:

1.

La Comisión de Movilidad, en sesión ordinaria realizada el miércoles 27 de febrero de
2019, luego de conocer el informe respecto del Plan Operativo de Control que realiza la
Agencia Metropolitana de Control de Tránsito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial,
así COmoel detalle de los operativos que sobre las unidades de transporte, se realizan
en la vía pública; en relación al proyecto de Ordenanza Metropolitana que regula la
prestación del servicio de revisión técnica vehicular en el Distrito Metropolitano de
Quito; resolvió: solicitar al sellor Alcalde Metropolitano, se sirva disponer a quien
corresponda se incluya en el orden del día de la siguiente sesión ordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito, la presentación de un informe de la Agencia Metropolitana de
Control de Tránsito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, considerando los
siguientes aspectos:, • Plan Operativo de Control que realiza la Agencia en mención; incluyendo un

reporte de las unidades que no han cumplido la revisión técnica vehicular y con
el detalle de los operativos que sobre las unidades de transporte, se realizan en
la vía pública.

• Niveles de opacidad, control al transporte informal, así como al transporte en
general que no ha cumplido con las debidas revisiones técnicas vehiculares.

• Detalle de las inspecciones y acciones respecto de las denuncias ciudadanas, y
de las respuestas dadas a las mismas.

Adicionalmente, la Comisión resolvió solicitarle que se reciba en Comisión General en
el Seno del Concejo Metropolitano, como parte del tratamiento de este tema, al señor
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Claude Roulet, ciudadano que ha realizado una tarea fiscalizadora de veeduría
ciudadana sobre el tema en referencia.

2.

La Comisión de Movilidad, en sesión ordinaria realizada el miércoles 27 de febrero de
2019, luego de conocer el informe respecto del Plan Operativo de Control que realiza la
Agencia a su cargo, así como el detalle de los operativos que sobre las unidades de
transporte, se realizan en la vía pública; en relación al proyecto de Ordenanza
Metropolitana que regula la prestación del servicio de revisión técnica vehicular en el
Distrito Metropolitano de Quito; resolvió: insistir a la Agencia Metropolitana de
Tránsito en la entrega formal de la información solicitada mediante oficio No. SGC-
2019-0622, de 20 de febrero de 2019.

•
Adicionalmente, solicitarle que incluya en el informe requerido, información respecto a
niveles de opacidad, control a operadores y transporte informal, así como transporte en
general que no ha cumplido con las debidas revisiones técnicas vehiculares, el detalle
de las inspecciones y acciones respecto de las denuncias ciudadanas, y de las
respuestas dadas a las mismas; considerando principalmente la información que
proporcione el Sr. Claude Roulet, quien fue recibido en el Seno de la Comisión para
presentar datos respecto a su labor de veeduría. Para el efecto, se deberá convocar a los
veedores ciudadanos a mesas de trabajo con el fin de compilar la información necesaria
para preparar el informe requerido por la Comisión.

El informe será conocido en una próxima sesión del Concejo Metropolitano, de acuerdo
al requerimiento formal presentado al señor Alcalde Metropolitano, Dr. Mauricio
Rodas Espinel para que el tratamiento de este tema sea incluido en un próximo orden
del día.

,
4. Segunda discusión del proyecto de Ordenanza Metropolitana que determina

las tarifas para todas las categorías del Sistema Metropolitano de
Estacionamientos, y resolución al respecto.

Arq. Bolívar Muñoz, Gerente de Estacionamientos de la EPMMOP: Realiza la
presentación del análisis de tarifas del sistema de estacionamientos de Quito señalando
la red de estacionamientos existentes en el Distrito, la distribución de plazas de
estacionamientos; los ingresos generados en el año 2015; el detalle de los costos; el
cálculo de beneficios y del valor económico añadido; los escenarios de tarifas; la
metodología de cálculo; las tarifas básicas iniciales para 2018; las tarifas de usuarios
frecuentes; la modalidad de pago; los beneficios de la propuesta; las tarifas para
usuarios frecuentes; y, la normativa legal que quedaría derogada.
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La presentación se adjunta al acta como anexo No. 4.

Concejala Daniela Chacón Arias: Solicita a la Gerencia de Estacionamientos que se
aclare en el texto de la ordenanza lo referente a cambios de tarifas sobre gratuidad.

Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Solicita a la Gerencia de
Estacionamientos que remita el texto con las observaciones acogidas durante la
presente sesión. Y, una vez recibido el texto definitivo, se remitirá para conocimiento
de los 21 concejales metropolitanos.

•
Mociona que una vez que se ha logrado un consenso sobre el texto del proyecto, se
emita dictamen favorable de la Comisión para conocimiento del Concejo
Metropolitano en primer debate.

Solicita que por Secretaría se proceda a tomar votación de la moción planteada.

Registro de votación
Concejal A favor En contra Blanco Ausente

Líe. Eddy Sánchez, 1
Presidente de la Comisión
Abg. Daniela Chacón Arias 1

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
Sra. Gissela Chalá 1

Votación total: 3 2

Resolución:, La Comisión de Movilidad, en sesión ordinaria realizada el 27 de febrero de 2019 y con
fundamento en los artículos 57, literal a), 87 literal a) y 322 del Código Orgánico de
Organización Territorial, Autonomía y Descentralización, acogiendo las observaciones
propuestas por las y los Concejales, resolvió emitir DICTAMEN FAVORABLE para
que el Concejo Metropolitano, conozca en primer debate el Proyecto de Ordenanza
Metropolitana que determina las tarifas para todas las categorías del Sistema
Metropolitano de Estacionamientos.

Dictamen que la Comisión pone a consideración del Concejo Metropolitano.

Siendo las 11hOO,se clausura la sesión.
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REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACIÓN SESIÓN
NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Lie. Eddy Sánchez, Presidente 1
de la Comisión

Abg. Daniela Chacón Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1

Abg. Sergio Garnica 1
Sra. Gissela Chalá 1

TOTAL 3 2

Firman para constancia de lo actuado el señor Presidente de la Comisión y el señor
Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito. •

Lic. Eddy Sánchez
Presidente de la Comisión

Abg. Diego Cevallos Salgada
Secretario General del Concejo

Metropolitano de Quito

REGISTRO ASISTENCIA - TOTAL SESIÓN
NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Lic. Eddy Sánchez, Presidente de la ]

Comisión
Abg. Daniela Chacón Arias 1

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
Sra. Gissela Chalá 1

TOTAL 3 2

,
Revisión: RDelgado PCC

Elaboración: M.Caleño CC
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compañía de Transporte Público Intracantonal
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Licenciado
Eddy Sánchez
Presidente de la Comisión de Movilidad del DMQ.
Ciudad.-

Quito, 26 de febrero del 2019
OF-26022019-ASOME-N°108

•
'-echa: ? ¡:-,::,~ ~) Hora

- u .: .(.s..~~
N~.HOJAS ~03h~
'<ecibido p~~';::::':::.:::::::::.~:::'~"""" :::: .

Estimado Concejal: "-

Este oficio es para darle a conocer el Proyecto del Corredor Av. Simón Bolívar este
proyecto se ha realizado conjuntamente con las Compañías: Asometrovip S.A Urban
Quito S.A., Seis de Diciembre y Mariscal Sucre. Es una iniciativa para formalizar y
fortalecer la unión de las operadoras del Corredor Simón Bolívar, cabe recalcar que la
troncal de la Av. Simón Bolívar y sus diferentes ramales permitirán satisfacer las
necesidades y la conexión con los sectores intracantonales e inclusive conectar con
paradas del Metro de Quito, existe una demanda que se encuentran cubiertas en la
actualidad por diferentes operadoras legales que circulan en el Corredor Simón Bolívar;
es por esto y tratando de satisfacer las necesidades .de todos los usuarios con un servicio
de calidad y optimizado los recursos operativos:Presentamos a usted este proyecto
esperando sea de gran acogida para brindar un mejor servicio a toda la ciudadanía .

•
Solicitamos también que se proporcione una copia a cada uno d~ los Concejales
integrantes de la Comisión de Movilidad, deseándole éxitos en su, labor realizada y

"agradeciendo una pronta atención a nuestro pedido nos despedimos ..

•
Adjuntamos 5 impresiones del proyecto

,
T. QUITUMBE - CHILLOGALLO - QUICENTRO SUR - GUAJALÓ ":CUMBAYÁ - ~UTA VIVA - AERE.OPUERTO TABABELA

OFICINA QUITUMBE: Barrio Ninallacta - Calle Oe34 N541 y Vana - Frente a Fenacotip * Te!fs,: [02) :¡142397/.0996837 701 i 0968458 161
E-mal!: cia.asometrovip2017@gmail.com/ orly_arizala@hotmail.com Quito - Ecuador
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RESUMEN EJECUTIVO PROYECTO CORREDOR SIMON SOLlVAR

Justificación

El Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito 2009 - 2025 dentro de
su segunda parte: Propuestas del Plan, Capítulo cuatro: Líneas Operativas que debe.,
ejecutarse: Pr gramas y Proyectos del MM Sistema Metropolitano de la Movilidad, detal.a
los cor edores BR que deben i plementarse antes del año 2013, en el detalle de corredores
consta el Corredor Simón Bolívar como u com ne te complemento del resto de
co re ores viales.

eo REDOR SIMON SOLIVAR

OMPAÑ{A URBANQUITO S.A.

TRAMO

1

6 UNIDADES MICROBUSES

R TAS POR LA AV. SIM N BOUVAR

49 UNIDADES MICROBUSES

lOUNIDADESMIC OBUSES
(INCREMENTOS)

ITUMBE • TERMINAL CARCELEN

4 UNIDADESMICROBUSES (INCREM



3

En el r yecto del eo redor Simón olívar están comprometido 12 rutas de servicio
e t ans rte público de pasaje os con una flota 159 u ida es.

En el c ad o ante ior se evidencia que en cuanto a destinos el 98% de la rutas tienen
un paso de estino en común ue es el puente de la a topista R miñah i, lo que nos
dem estra e el 8 Ofc de los estino de las tas nos lleva a la conexion o
transferencia con b ses de trans orte p' blico e lu a es que se esté poblando o o
y al el e ro de I 0, hacie o más factible o eneficioso para el suario en tema

e transportación de un I gar a otro, sin afectar a ingu a ruta alte nao

EMPRESAS OPERADORAS POR NÚMERO DE RUTAS y PARTICIPACION DE
FLOTA

Son 4 e p esas de transporte comprometidas, los porce tajes e pa icipacio
f eron definidos en f nción del número de u ida es por ca a r a y peradora
i vol cra as:

N° OPERADO

TOTAL

FlOT %

26,
4 23,
2 33,
3 34 18,

13 193 100%
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CORREDOR SIMON SOLlVAR
PARTICIPACION DE FLOTA POR EMPRESA OPERADORA

URBANQ 110 SEIS DE DICIEMBRE ASOMETROV1P MARISCAL SUCRE

HO"",,,,01 OE O'EI\AClON 1>ITl~'••••o:.

FLOTA OftOI •••••••O SAIlAOO DOMINGO OROIHl$'O$ l ..wo I,¡oMUiCO

N' RUTA OE TRANSPORTE O~O s.u OOMo INtOO IN IHICIO A. I '~tOO FI. 'ICO ti< ',eo VAill

1 CHIUOGALLO -MARlN 30 30 30 5.00 llm 5<Xl 11:00 5<Xl 21:00 1>.04 0:05 0:05 O"llS O:OS

2 T.QUITUMBH CARCEllN a 8 a 5:00 U:QO 5:00 22:01) 5:00 22:00 0.10 0.10 O.ID O:ID 0:10

3 T.QUrruMBE·N .••• ROPUERTO • • • 5.00 21.110 5:00 22:00 5:00 11.-00 0'.10 0:10 lklO 0:10 0".10

4 GUAMAHI· TROJE <lrusTA CAflCELEN 8 8 a 5:<10 11.00 5:00 21:00 6:00 2.1.01 O:O!! O:OS 0:08 0:01 0:08

S TllOJr·MARIN 1l) 10 10 hO ::O<lO ,:00 2C'OO 5-00 20-00 0-10 .10 ,lD ~1Jl 0-111

6 SAN MARnH- VUJAF-LOM U 22 II I I
7 T.QUrruMBf-T.CARCEUN , ,

'>lO 22:00 5000 22-00 '000 22-00 0'10 C'''' 010 ''1~ 11'10

I
8 Gu.M ••• ~T1tClJ( -cJcusu CAllCLU. • • • S'IA UCIO 5'00 Il:OO .:00 2un 0:08 001 """ XII 0:08

9 FOCAlpy·U.CENlftAl 2' zo l' .:CIO 11),,00 .:00 10<Xl 6:00 lO.Ol o.'()! 0'08 0:08 0:08 0:0a

la T,aUiTUM6!·T.CARCElfN 6 6 • 5:00 22000 5000 U<Xl 5:00 UOOO 0:10 0:.10 0:10 0:10 0'10

11 GUAMAN¡.. TROJE ..(ICUSTA CARCEt.f.N • • • 5.00 21.00 5:00 21.:1lO 6:00 21.01 0:08 0:01 a:ca 0:01 0:01

12 QUrruMBE·CUMIlAYA ., ., ., 5000 UOO 5:00 21:00 5:00 2l:OO 0:05 c,¡s 005 C"" lr'I

13 (iUAM"'H~ TROJE ·CJCLtSTA CAJtC(l(N 10 ~ 10 5.00 21.00 5:00 11:00 .m U.O' 0:0& 0<>1 O"'" I!'OI II'CB

14 T.QvrruM&t·NALR()Pu~,¡TO • • • 51lO 2100 5:00 22:00 ,:00 ll1lO o•..• OcW I Q-lO I 11'•• 1 0:10

]s3 ]S3 193

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGÚN OlA ORDINARIO -
UNIDAD y FLOTA

RUTA DE TRANSPORTE PU8 leo eOSI80
N' FLOTA

ORIGEN

1 CHILLOGALLO -MARIN 3

2

3 450

4 30 300

5 TROJE-MARI N 10 600
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6

7
8

a situación actual evi encia una serie de i eficiencias ue a continuación se
resumen:

• Co pete ia e t e unida es en toda la zona onde se superponen las taso
• era i' n indivi al e ca a nida e ineficiencias por altos costos de operación.
• Alt s cost s e o eración y ajos i gresos.
• Ita conges ión en vías onde circulan unida es e t a sporte público tanto en

car iles exclusivos c mo e carril derecho de las mis as vías.
• Exceso de fI ta en zonas de superposición y bajos niveles de servicio en barríos

por el inc emento de tiempos e viaje que er ite retor o de flota.
• Congelamiento de la tarifa esde el año 2 3 pone en riesgo el servicio y

o asi an altos valores de subsidio al tra sporte p' blico.
• El mo elo act al de administración no permite inversión privada en flota troncal

que sea amigable con el me io ambiente.
• No existe una aplicación de tarifa técnica e el sistema de transporte . lico cel

istrito Metropolitano de Q ito, lo cual ha i e ido un manejo téc ico e imparcial
en la efi ición e la tarifa e transporte públic o los posibles valores de subsidio
que e ería a Iicarse.

• Itos iveles e con aminación por exceso de flota que opera.
• Si se realiza n análisis financiero e la operación act al y se consi era todo el

ers nal necesario cumpliendo todas las exigen ias de la ey se obtiene que la
ta ifa ue debería aplicarse sería de $0,6 lo ue evide cia ue el siste a es
totalme e i eficiente.

Para co egir estas ineficiencias se lantea na reestruct ración de la red de
servicios dentro e la zona e influen ia el C rredor Simón Bolívar tilizand
infraes ructura existente ue está siendo sub tilizada, en n mediano plazo se podrá
realizar inversiones mínimas de infraestruct ra para construir paradas centrales a lo
largo e la av. Simón Bolívar.
Escenario No. 1

Para po er plantear una reestr cturación de I s servicios actuales se realizaron
estudios de deman a, los cuales dieron el comportamiento que sea factible una
posi le centralización operacional y una s stitución de la red actual con un sistema

RT q e dispone de na troncal, servicios de alimentación y servicios
comple entari s que atiende el secta e la v. Si ó Bolívar:

• ece li eas alimenta oras que tilice la Troncal av. Simon Bolivar y sus
aire edores.

• ínea troncal de la es ación be-Carcelen-Carap ngo-Nue 'o
Aereopuerto- Ci lista- Cumbaya-Ma i - niverdidad Central-Villaflora desde
sus orígenes.
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• ece líneas ramales que circulan por la troncal Av. Simon Bolivar co origen-
estino iferente.

ORIGEN DESTINO TIPO

LA MARIN

AEROPUERTO

BUS-TIP

MICROBUSES

MICROBUSES

BUS- I

a operación de troncal y ramales será con buses tipo y microbuses respectivamente
con puerta derecha, circulando en la vía exclusiva del Corredor Si ón Bolívar los
tramos que co leta la peración de cada servici

CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACIÓN
La alternativa e pasar a una gestión centraliza a de la flota y ser parte del sistema
del Corredor Simón Bolívar co prendido entre Quitumbe-Carcelen-Carapungo-
Nuevo Aeropuerto- Ciclista- Cumbaya-Marin-Univer ¡dad Central-Villaflora re uiere
to ar las siguientes definicio es:

• O era ión con Buses y Microbuses pue as derechas para servicio en toda la v.
Si ó Bolívar.

• For ar arte del servicio tro calizado con la administración en una primera fase
cada una de las 17 rutas operadas de manera independiente, cada una de las
rutas mante ien o el sistema de caja común, así mismo formar parte en una
segunda fase de un sistema centralizado de todo el corredor Av. Simón Bolívar y
en la incipales terminales del Metro de Quito.

• Compartir aradas y estaciones del Metro de Quito que en la actualidad se
encuentran en construcción e implementación.

BENEFICIOS DE IMP EMENTACIÓN

• Satisfacer la de anda de 77.400 pasajeros diarios del Co edor Simón Bolívar.
• Reorga izar la operación de 193 buses tipo y microbuses que en la actualidad

llegan a disti tos sectores ue generan dema da.

• Utilizar infraestructura de ter inales que e la actualidad están subutilizadas
(Ter inal Carcele - Ter i al uitum e- Nuevo Aeropuerto-Proyecto erminal
Cu baya- er inales del Metro de Quito).

• Ge erar un se icio tra sversal ue u irá sectores urbanos e intracanto ales este
servicio se co le enta con el royecto Metr de Quito y servirá de anera
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eficiente a se ores q e n están dentro e la zona e influencia directa del
taza o el Met o.

• Mode nización del modelo de gestión operacional y administrativo de 193 buses
ti y Micro ses involucra os en el proyecto de la Av. Simón Bolívar.

• Eliminación del co eteo de unidades en to a la zona de i fluencia.

• so adec ado de la flota con ahorro e kiló etros, lo c al contrib ye a mejorar
las c ndiciones e circ lación vehic lar y is inuir c ta inación a ie tal.

• acilitar las co dicio es de los o eradores para que en un co o plazo se puedan
realizar inversiones en fI ta de mayor ca aci ad y ami a le c n el medio
ambie te.

• análisis fi a ciero de los costos e operacl n ro esta y se
consi e a o el ersonal necesario c mplien o to as las exigencias de la ey

ue la ta 'fa ue debería aplicarse por ca a pasajero transportado
encia na gran ventaja res ecto a la operación actual.

Escenario a mediano plazo

a prop esta en este escenario, es impleme tar un sistema de corredor Simó
Bolívar:

• a roncal de la Av. Sim' n Bolívar inicia en la Moran Valverde-Maresa con
los trece ramales de las operadoras que conforman el Corredor Simón

olívar.

• rece utas ramales que llegan a la tron al de la av. Simón Bolívar
2. PARAMETROS DE OPERACiÓN y NIVEL DE SERVICIO

E el siguiente cua ro se detalla los parámetros de operación y nivel de servicio de as
rutas que interviene en el proyecto Corredor Simón olívar:

N' RVi A DE TllA/iSi'ORTF: KM F OTA OlAS 'NTERV _o I ,NI: VA..O
E O~CINAR¡O VA.L -

1 CHlllOGAllO ·MARIN 34200.00 30 365 4 4

2 T.QUITUMBE-T.CARCELEN 111600.00 8 365 8 9

3 T.QUITUMBE-N.AEROPUERTO 735S.00 4 ;S5 10 I 10

4 GUAMANI-TROJE -cJClISTA CARCELEN 14400.00 8 365 S 8

S TROJE-MARIN 12000.00 10 365 S S

6 T.QUITUMBE-T.CARCElEN 12600.00 6 3éS S a
7 GUAMANI-TROJE -cJCUSTA CARCElEN 14400.00 8 365 S 8
S FOCAlPY-U.CENTRAl 36000.00 24 365 61 S

9 T.QUITUMBE-T.CARCElEN 12600,00 6 3ES 8 S

10 GUAMANI-TROJE -cJClISTA CARCElEN 14400,00 4 365 S Z

11 QUITUMBE-CUMBAYA 88200,00 49 365 4 4

12 GUAMANI-TROJE -CICliSTA CARCElEN 2280000 10 365 a 8

13 SAN- MARTIN - VllLAFlORA 15840.00 221 :65 6 6

14 T.QUITUMBE-N.AEROPUERTO 7355,00 4 365 10 10

3SOS5S,!lO 119 SIlO lO. J.C,

3. OFERTA DE KILÓMETROS

el número de kilómet os programa os es por
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1 CHIUOGAllO ·MARIN 30 30 30 210 210 210 34200.00 ll4O.00 Iso 50 SO I SO SO 38

2 T.QUrTUMBE-TCARC!ltN S S S 40 40 40 ll1600,OO 372000 70 SO 60 SO SO 93

3 T.QUfTUMBE·N.AfROPUERTO 4 4 4 16 16 16 7358.00 245,50 SO SO SO SO SO 6U

4 GUAMANHRQJE .('ICUSTA CARCt:LEN 8 8 8 40 40 40 14400,00 480,00 90 90 90 SO 90 60

5 TROJE·MARIÑ 10 10 10 70 70 70 UOOO.OO 400.00 50 50 150 150 50 40

6 T.QUrTVMBE·T.CARCELEN 6 6 6 40 40 40 12500.00 420.00 90 90 90 90 90 70 I

7 GUAMANI-TROJE ·CICUSTA CARC[UN S a S 40 40 40 14400,00 480.00 90 90 90 90 90 60

8 FOtALI"1-U,C!HTRAl 24 24 24 UO 120 UO 35000,00 1200,00 50 50 50 50 50 50

9 T.QUfT\JMBE·T.CARCELEN 6 6 6 40 40 40 U500.00 420.00 90 90 SO 90 90 70

11 GUAMANI- TROJE <tCUST A.CARCElEN 4 4 4 40 40 40 14400.00 480.00 90 90 90 SO 90 60

11 QUrTVMB!-QlMBAYA 49 49 49 245 245 245 58200.00 2940,00 90 90 90 90 90 60

# GUAMANl-TROJE -CICUSTA CARCELEN 10 10 10 40 40 40 22800.00 760.00 90 90 90 90 90 76

11 T.QUtTUMBE-N.AEROPUfRTO 4 4 4 16 116 16 7368.00 245.50 SO SO 80 SO SO 51A

# SAN MAltTIN· VlUA¡:LOAA 22 22 22 132 132 132 13200,00 440,00 150 50 50 50 50 20

193 193 193 941 941 941 380558.00 12&15.60 ~ 950 95ú 950 ~ 733.40""

CON ICIONES PARA LA IMP EMEN ACiÓN

a alte nativa de realizar inversiones en flota troncal de mayor capacidad amigable
con el edio ambiente y poseer un modelo e gestión centralizada de todo el
corredor pasar a una gestión centralizada de la flota y ser parte del sistema integrado
on transferencia al Metro de Quito requiere to ar las siguientes definiciones:

• Garantía de aplicación de tarifa técnica operado en cada uno de los servicios
tro cales, econociendo todos los costos operacionales incluidos nuevas
inve siones y re tabilidad.

• Delegació a un consorcio operador co formado por las operadoras históricas
involucradas que puedan realizar inversiones en flota de mayor capacidad de
acuerdo a las especificaciones técnicas que la Municipalidad defina.

• Operación del siste a integrado e recaudo que per ita dis inuir costos de
ersonal y dismi uir evasión y fraude.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMEN ACiÓN

• Generar un servicio transversal que nirá el sector suroccidental con la con el
norte de Quito, este servicio se complementa con el royecto Metro de Quito y
servirá de manera eficie te a sectores que no están dentro de la zona de
influencia.

• Mo ernización del modelo de gestión o eracional y administrativo de 193 buses y
icrobuses involuc ados en el proyecto.

• Ahorro para el usuario al formar parte del sistema Corredor Si ón Bolívar y con
una sola tarifa dife enciales por sectores que este sistema no tiene cobertu a.

• Si se realiza un análisis financiero de los costos de operación propuesta y se
co sidera todo el personal necesario cum liendo todas las exige cias de la ey
se obtiene ue la ta ifa ue debería aplicarse or cada pasajero transportado
sería de una tarifa media de $ ,60.
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PROYECTO DE OPERACiÓN
CORREDOR SIMOM SOLlVAR

DATOS OPERACIONALES
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PERFIL DE LA DEMANDA
COSTOS DE OPERACiÓN ACTUALES

ANTECEDENTES

Co o arte del Plan Maestro e Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito 2009 -
2 25, se planteó la ejecución e implementación de los co edores de transporte público y
uno de estos era el Corredor Simón Bolívar

El alcance y contenido del Proyecto presentado en este documento, se one a
consideración de las autoridades pa a que e un proceso de concertación se defina el

oye to fi al y su oceso de implementación.

Es i portante recordar que el proyecto del Corredor Simón Bolívar forma parte de la
reorganización de rutas de transporte público del sector sur de la ciudad por la
implementación de los corredores BR, is os que fueron socializados en el año 200 y
s lo se han im le entado de ane a parcial.

En la actualidad, la Mu ici alidad está trabajando e un proyecto de reorganización de
r tas por la inminente puesta en marcha del proyecto Metro de Quito, por tal razón
consideramos oportuno que esta propuesta sea tomada en cuenta como parte de ese

roceso y de esa anera se logre los jetivos co unes que se requieren para que el
royecto Metro de uito sea exitoso y se comple e te con la red de superficie que

servirá de ali entación y lo complementará de manera eficiente.
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eo SII\IION

-_ •.._- ----- .._---,_ "._--

1. RED DE SERVICIOS

1.1. SERVICIOS ACTUALES DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
COMPROMETIDOS EN EL PROYECTO

En el proyecto del Corredor Simón Bolívar están comprometido 13 rutas de servicio
convencional e intracan o al e transporte público e pasajer s con na flota 159
unidades.

1.2. EMPRESAS OPERADORAS POR NUMERO DE RUTAS Y PARTICIPACiÓN
DE FLOTA
Son 8 empresas de ranspo e c mprometidas:

1 4 5

OPERADORA FlOT

2 4 46
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3 ASOMETROVIP 2 63 33,0
4 MARISCAL SUCRE 3 34 18,0

TOTAL 13 193 100%

CORREDORSIMON SOLlVAR
PARTICIPACION DE FLOTA POR EMPRESA OPERADORA

U BANQUITO SEIS DE DICIEMBRE ASOMET OVl MARISCAL SUCRE

1.3. PARAMETROS DE OPERACiÓN Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los parámet os de operación y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto DE CORRE OR SIMON BO IVAR:

PARAMETRO DE OPERACiÓN y NIVEL DE SERVCIO COSIBO

¡'¡ORA~ DE OPfAACJON II'tTEINA1OS

F<.OTA ORDINARIO SABAllO OCllA'NGO OI\OlNAOlOS SA!ADO OOMl""~

"" COIJIGO ~UTA OE TlVVISPOtm 01\0. SA. CO ••. INloo F" IklOO ~IN 'NIQ() f'H "CO 'JAUi P!(O VAill

1 CHlllOGALLO -MARIN 'o '" 30 5000 21:00 5<lO 2UJO .<lO 21.:00 D:04 0:05 0'(15 0<lS 0<lS I

2 T.o.UlTVM8[- T.C.ARCELEN I 8 8 S 5:00 22:00 5000 22:00 5:00 22:00 0:10 0:10 0:10 0:10 "'10

3 T.QUITVMBE·N.AEROPUfRTO I 4 • • 5:00 21:00 5:00 22:00 5:00 21:00 0:10 "'10 0-10 O:lC 0:10

4 GUAMAN~ TROJE ·(ICU$TA CARCELEN 8 8 • 5000 lUlO 5:00 21:00 6:00 n.Ol - 0<)11 O<la o:es 0:08

5 TROJE-MARIN 10 10 10 5000 20"00 5:00 20:00 .:00 20:00 "'10 0:10 0-10 0:10 0'10

6 T.QUITUMSE-T.CARCElEN 6 6 6 5:00 22:00 5:00 22:00 5:00 22000 0:10 0:10 0:10 0'10 0:10

7 GUAMAN~ TROJE -CICUSTA CARC(LEN • • 8 s:oo 121..00 5:00 21:00 6:00 2LOl - 0:0& O:Q! O<lO I =
8 FOCAlP'1'·U.CENTAAl 18 18 18 5000 20.00 5:00 20:00 6:00 20.01 O<lO O:OS 0"01 0;0; 0:08

9 T.QUITUMBE-T.CARCElEN 6 6 • 5:00 U<IO I 5<10 22<10 5<10 22<10 0:10 O~lO 0:10 0:10 0'10

10 GUAMANHROJE -CIClISTA c.uC~LEN 8 8 • 5:00 n.oo 5<10 21."00 6<10 21.01 - o-oa - 0:08 O<lO

11 QUJTUM8E-CVMBAYÁ 49 '9 ., 5000 2:1:00 5,00 21."00 5:00 21."00 0:05 0:05 0-05 0:05 0:05 I

12 GUAM4Nl-TROJE -CIClISTA CARC[UN 10 10 10 S:OO 21.00 5<10 21:00 6:00 121.01 0:08 0:05 - 0:08 0:03

165 165 165

1.4. DETALLE DE LOS RECORRIDOS
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contin ación se ealiza n detalle de los rec rri os de cada na
proyecto describien o en el sentido 1: ORIGEN- ES INO 2. ES INO-

e las rutas de
IGEN.

1. RUTA No. 01

CODIGO

CHI

RECORRIDO:

REtOfUUOO

SElITlOOI _,._"fTlD02

M..\TllOE AlVAREZ· OESPACliOS PICHINCHA y CAUXTO

AV. MARISCAL SUCRE PICHINCHA

MORANVALVrRDE GENfIW. RUM1.QAGUI

$IMON IOUVAR $IMON eoUVAR

GENERAL RUMIÑAGUI MORAN VAlVERCE

PICHINCHA AV. MARISCAlSUCRE

PICHINC'JiA y CAUXTO OIEGOaS.roES

RfTORNO TiNOAL!S

PONTON

RUMICHACA

MATU,DE AlVARU· DESPACHOS

2. RUTA No. 02
N° CODIGO

2

RECORRIDO:

RICOIUUOO

SE>m1lO 1 'HmOO2

TERMlNAlo.UITUMet TrRMINAl CJJU..EN

AV. MARISCAL SUCRE AV. 10 DE AGOSTO

URAAAN P~NAM[RICAN'" NORTE

AV.QUIT\JMBE~ AV. SlMON 60LNAR

MORAN VAlVERDE MORAN VAlvERDE

AV. SlMON SOUVAR AV. QurT1JMBf AAN

PANAMERICANA NORTE UF\AA •••••

A.V. ELOY AlfARO AV. MARISCAL SUCRf

TtRMINAL CARLfN TERM1NAlQUrruMBE

3. RUTA No. 03



N CODIGO ORIGEN DESTINO

3 TERMIN L QUITUMBE AEROPUERTO

RECORRIDO:

ffECO'tRIOO

S(~IOOl mmC02

TeRMINAl. QUrTUM8f NUEVO AEROPUERTO

AV CONDOR AAN AV. AlPACHACA.

AV. QUITIJMBE RAN E 35

AV, MOAANVAlVEROE AV. (iUAYA$AMIN

AV. SIMON BOUVAR MA.RlA ANGEUCA IOR080

AV. GVA.YASAMtN AV, GUAYASAMIN

MARIA ANGEUCA 10Roeo A.V. SIMON BOIJVAR.

AV. GUAYASAMIN AV. MORAN VAlVEROE

OS AV. QUfTUMSE AAN

AV. AlPACKACA AV CONCOR RAN

NUEVO AEROPUERTO ltRMIHAL QUrTVMBE

4
CODIGO

4. RUTA No. 04
DESTINO

RECORRIDO:

ORIGE

GUAMANI- ROJE E CARCELEN

RECORRIDO
SENTID 1 SE I 02

TERMINAL ECOVIA GUAMANI TERMINAL DE CA CELEN
(DESPACHO) (CIRCUNVALACION)
AV. MALDONADO AV. ELOYALFARO
LEONIDAS DUBLES DE LAS HIGUERAS
ESCALON 2 DE LAS AZUCENAS
AV. SIMON BOllVAR AV. SIMON BOLlVAR
DE LASAZUCENAS ESCALON 2
AV. ELOYALFARO LEONIDAS DUBLES
TERMINAL DE CARCE EN

AV. MALDONADO
(CIRCUNVALACION)

CA lE GUAYAQ Il
TERMINA ECOVIA GUAMANI
(DESPACHO)

BELERMO
BELERMO (RADIO
OlLAMBARO-
CIRCUNVALACION)

14
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I RETORNO

1.5 OFERTA DE KILÓMETROS

co in ació se detalla la proyección del núme o de kilómetros programados mes por
ruta, flota y or u ida :

!)~Nl$otaC10 ••••

HOTA VW!501A 1O!0"ETlICIS~!S
0.' __ 10

SA&CIO 1"""
,

,
1- I "'",.,. ttVTA De no.•.••f"OO'Tl 0IIll SA& DOM 0<0l!. Sol ilOTA u"' •••• ~ -'(O "'U' OICI) ".lE -

1 1 CH"lOGAUO-MAAlN 30 30 3<l 210 210 210 34200.00 1140.00 60 SO 50 50 50 !lI

2 T.QUI'T\JMBE· T.CARCELEN al 8 8 40 40 40 111600.00 3720.00 70 60 60 60 60 S3

3 T QU!T1JMBE·N.A,EFtOPUERTO 4 4 4 16 15 16 7363.00 245.60 so SO so EO SO "'"
4 GUA~TR.OJE -(ICUSTA CAACEIJ:N a 8 8140 40 40 14400.00 480.00 90 90 SO 90 90 óO

5 TROJE·MAA1N 10 10 10 70 70 70 12000.00 400.00 SO SO SO 50 50 40

61 T,OUITIJMSE-T,CARCElEN 6 6 6 40 40 40 12600.00 420.00 90 90 90 90 90 70
I

7 GUAMAN" TROJE ·C/CUSTA CAltCEUN 8 8 8 4O 40 40 14400.00 480,00 SO SO SO so I 90 6C

8 FCY..AlPV·U.CHlTltAt 24 24 24 120 120 120 36000,00 1200.00 60 50 60 60 60 50

9 T.QUrTlJMBE·T.CARCElfN 6 6 6 40 40 40 12600.00 1420.00 SO 5() 90 90 I 90 70

11 GUAMA,NI-T'l\OJE -CICUST4 CARCfI.EN 4 4 4 40 40 40 114400,00 480.00 90 SO 50 90 90 ' 60

11 QUrTlJMBt-C1JMBAVA 49 49 49 245 245 245 88200,00 2940,00 90 90 90 90 90 60

11 GU4M,ANI·TROJE -OCUSTA CARCElEN 10 10 10 40 40 40 22800.00 1760.00 190 90 20 90 90 76

# i T.aunvMBE·N.AE.RO'UE~O 4 4 4 16 16 16 7360.00 245.60 so so eo EO Be 61..4

11 SAN MAAT1N· VlUAFLORA 22 22 22 132 132 132 13200.00 440.00 50 SO SO SO 50 1lI

I
1~3 193 193 941 SU 941 380560.00 12635.60 iSO 950 9~O )Si' 9SI' I •••• ~DII

2. PERFIL DE DEMANDA

a de anda se compone por to os a uellos pasajeros q e utilicen, en algún punto,
la ruta ue es é en estudio. Ésta e e c1asificarse en horari s de baja, media y alta
congestión. ara estimar la demanda, se tilizó la siguiente metodología:

2.1. METODOLOGíA

a) Diseño de la muestra

El tamaño de la muestra es el n 'mero de elementos escogidos (aleatoriamente o no,
seg'n el ipo de muestreo seleccionado), que pe iten extrapolar los resultados de la
muestra al niverso otal o ~etivo. S onemos e los elementos escogidos,
independientemen e de su número, son rep esentativos e todo el universo
investiga
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Para calcular la muest a de poblaciones finitas se podrá aplicar la siguiente fór ula:

Flota día tí ico:

CONOCIENDO EL VALOR TOTAL DEL UNIVERSO

s
N=

E Z + S
--2

z

N° O
1

2 20
3 8
4 30
5 1
6 49
7 24
8 22

193

b). evantamiento de información de campo que permita obtener datos cuantitativos

de la demanda de pasajeros y la capacidad de la oferta en los servicios:

• Conteo de ascenso y descenso de pasajeros segú tramo para proyectar el

nú ero de pasajeros h ra dirección y su tramo crítico.

• evanta ie to e infor ació so re tie pos de ciclo por sentido y período de

operación.

c) Procesa iento de validación de los atos, on la finalidad de que estén dentro de

los angos reales, correctos y útiles. osteriormente clasificarlos, combinarlos, etc. ,

a a su a álisis.

d). Análisis de los atos para obtener las siguientes variables:

• Zona de esplaza iento de la deman a

• Sentido de viaje pre o ina te



• ora de mayor demanda

• Tie o de ciclo e cada servicio

2.2. DEMANDA PASAJEROS POR RUTA

1. RUTA No. 01
N° CODIGO

1 MARIN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Título del gráfico
700

600

.SI. 500
QI

~ 4
"'CI

o 300

~ 200

100

1 2 3

BAJAN 5 350 00

BEN 7 300 3

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

7 I
2. RUTA No. 02

2 TE

N° CODIGO ORIGEN

DESTINO

19



ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Título del gráfico
400

350

300
.i!.
QI 250
'ii~ 200o

~
150

100

5

1 2 3

BAlAN 50 200 150

SUBEN 150 150 100

PROMEDIO POR BUS
TRAMO

10 150

SUBEN BAJAN
150 50
150 200

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

I T OlA I 400 I
3. RUTA No. 03

N° CODIGO ORIGEN DESTINO
3 TERMINAL QUITUMBE AEROPUE o

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

2



Título del gráfico
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s
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4501

4. RUT A No. 04
N° COOIGO

4 G

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

21
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Título del gráfico
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5. RUTA No. 05

ORIGEN DESTINO

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO
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NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

I lA I 60 I
6. RUTA No. 06

1 :1 CODIGO I ORIGEN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Título del gráfico
600

500

.S!.. 400Q)

c¡¡
"t:I 300o¡ 200

100

o
1 2 3

BAJAN 250 150 100
SUBEN 300 100 100

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

lA S I
7. RUTA No. 07

ORIGEN
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ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE y POR TRAMO

Título del gráfico
400

350

300
.5!.

Q,I 250
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"1:1 200o
]i 150
l=

100

50

o
1 2 3

BAJAN 100 150 250
SUBEN 200 200 100
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NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS
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8. RUTA No. 08

350
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300
150 150



ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE y POR TRAMO

Título del gráfico
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2.3 ORIGEN - DESTINO COSIBO
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Series1 Series2 Series3 Series4 SeriesS Series6 Series7

2.4. NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGÚN OlA
ORDINARIO - UNIDAD y FLOTA

UTA E TRANSPORTE PUBLICO COSI80 DEMANDADIA DEM NDADI DE D ESN· eo IGO FlO A
ORIGEN ORDINARIO lOT lITA

1 CHILLOGALLO -MARI N 28 700 19600 588000
2 T.QUITUMBE-T.CARCELEN 201 400 8000 240000
3 T.QUITUMBE-N.AEROPUERTO 8 450 3600 108000
4 GUAMANI-TROJE -CICLISTA CARCELEN 30 300 9000 270000
5 TROJE-MARIN 10 600 6000 180000
6 FOCALPY-U.CENTRAL 18 500 9000 270000
7 QUITUMBE-CUMBAYA 49 500 9000 270000

TOTAL 163 3450 64200 1926000

OlAS EQUIVALENTE 30
TARIFA EQUIVALENTE O,SOCTVOS

3. DETERMINACiÓN DE LOS COSTOS DE OPERACiÓN

3.1 COSTOS VARIABLES

Para la cuantificación del costo variable por kilómetro del bus tipo y microbuses se realizó

e funció de los siguientes grupos: Combustible, neu áticos, mantenimiento preventivo
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y mantenimiento correctivo planificado, así como en la canti ad, nidad, intervalos de

consumo y recios e merca o de los insumos q e intervienen en este costo.

Son 40 ítems q e se detallan a con inuación:

11 I OIESEL

COM usn LE

21 LlANTAS

3 I REENCAUCHE DE LlANTAS

"'ANTtNI~I[NTO PI.AN'ACADC

I R!"PAAACION OE LA 80MIA DE IN"ftCCtQN

2 J\EPARACION COMPRUOA

¡ CAMBrO DE TlJR¡Q

• REPAR,AC10N DEL MOTOR

S REPAAAClON 01 CAJ~

• REPARAOON DEL OIFERENOAl

El costo variable po Kilómetro:

En el anexo técnico se detallan los valores

3.2 COSTOS FIJOS

MAi'iTfIIIM/ENTO PF!EVElV"7lIO

1 ACEITE DE MOTOR I
I

2 ACEITE DE CAJA I
3 ACEITE DE DIFERENCIAL

4 ACEITE HIDRAULICO I
S ENGRASE GENERAL I
6 FILTRO DE ACEITE MOTOR I

7 I FILTRO DE AIRE
I

S FILTRO DE COMBUSnSLE

9 FILTRO SECADOR DE AIRE I

10 REFRIGERANTE OE MOTOR

11 DESCARSONIZAClON COMPRESOR

12 BANDAS

13 CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTOR

14 1 CAUBRAClON DE LA SOMBA DE INYECClON

15 EMSRAGUE

16 SUSTER EMBRAGUE

17 SOPORTE DE CARDAN y CRUCETAS

lB MANTENIMIENTO DE SISTEMA NEUMAnCO

19 ZAPATAS DEL y POS.

20 CAMBIO DE TAMBORES (JUEGOS)

21 RACHES DE FRENO

22 BATERIAS

23 SISTEMA ELECTRice

24 AMORnGUADORES

2S ROTUlAS DE DIRECaON

25 PINES y BOClNES DE DIRECaON

27 MANTENIMIENTO DE BALLESTAS

2B 1 LAVADO MOTOR CHASIS

2S ENGRASADO PUNTAS EJES I
30 CAMBIO DE RULIMANES PUNTA DE EJE

31 MANTENIMIENTO DE CARROCERIA

,51021

Para la determinación de este costo se valoró los siguientes rub os:

• Man e Obra (conductor)
• Seg ros
• Matricula
• Cos os e le alización operacional del vehículo
• epreciacio es
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• Mantenimiento ( ano de o ra no co siderado en el costo variable)

Para la determinación de este costo se valoró los siguie tes rubros:

SUELDO CONDUCTOR

Factor de sobresueldos v beneficios sociales

Factor de utilización del número de conductores

SEGUROS:

Responsabilidad Civil

Todo riesClo

SEGURO PUBLICO DE ACCIDENTES

LEGALIZACION:

MATRICULA

REVISION VEHICULAR (2 VECES AL AÑO)

PERMISO DE OPERACiÓN

OTROS COSTOS

GARAJE

GASTO ADMINISTRATIVO

El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores que labora en los buses
ali entadores se cuantifica en el rubro costo de recaudación.

3.3. INVERSIONES:

El detalle de las inversio es del proyecto se detalla en el siguiente cuadro:

$
159 2012 $ 80.000,00 12.720.000,00

Para estimar el retorno esperado se utilizó el odelo de valoración de precios de los
activos:



El Mo elo de Valoración de Prec,o de los Activos Financieros o CaPItal As~et Pric ng
Mode, (eo ocido como mode>! CAPM) es una de las erramler. as mas utll %a as en e
área fina,.,ci ra para de erminar la tasa de retoMo requeri a par n cierto ctlvo

la relacion de equilibrio que describe el CAPM es:
I Tr= rf + ¡3·(R -rf) I
Donde:

r=
rf=

Es la 'tasa d r ndimlento esperada d c pital sobre el activo
Rendimiento de un activo libre de nes O

Rendimie to del merc:. o
Cantidad d riesgo e n resp CtOal PortafolIo de mercado

7.9':;

Tasó)de in.eres referenclal del

1,38

Valoracion del rfesgos de la
actividad del 'transporte

Tasa de ¡nteres referenc'al ctiva
del slstem financiero para el
segmen o comercial ordinario

3.5 FLUJO DE FONDOS

El flujo de fondos se trabajó con las siguientes esti aciones:

1,0%

Periodo del proyecto

Proyección de ingresos

Tasa de crecimiento de demanda

Proyección de costos

Precios de los insumos

RB sectorial de conductores
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DE RECIACION DE LOS BUS S

PORCEN AJE E VA O
A DEP ECI R ,55%

I VIDA UTlL(AIlO)

EDAO DE LA FLOTA N' OE IIEPlICULOS COEFlClENl< DE OEPREOAOON POR
OEPREOACION UNlDAD

0-1 1 0,1182 12821,8
1-2 1 0,1064 11282,2
2-3 1 0,0945 9276,5
3-4 0/0827 5496,4
4-5 1 0/0709 3841/8
5-6 1 0,0591 1281,3

44000,

EPREC. VA RAÑO

193



CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACIÓN

a alte ativa de asar a u a gestión centralizada ara todas las rutas que circulan en el
Corredor Av. Si ó Bolívar y ser pa e de a ales que abastece el Metro de uito
equiere to a las siguie tes defi icio es:

• Operació con buses ipo y Microbuses que abastecerán a la de a a de la v.
Si ó Bolívar.

• Evitar el Exceso e flota en zonas de super osición y bajos iveles de servicio en
barrios por el incremento de tie pos de viaje que no permiten etorno e flota.

• Permitir una tarifa técnica e el sistema de transporte público del Distrito
Metropolitano de Quito, para e itir un manejo técnico e i parcial en la
defi ición de la tarifa de transporte pú lico o los posi les valores de subsidio que
de ería aplicarse.

• Disminuir los niveles de c taminación con flota enovada.
• Se realiza u análisis fina ciero de la operación actual y se conside a to o el

personal necesario cu plie do todas las exigencias e la Ley se obtie e que la
ta ifa que debería aplicarse e pro edio $ ,6 co p rce tajes diferenciados
depen iendo el Orige - esti o.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACIÓN

• In o porar 774 pasajeros dia ios de la Av. Si ón Bolívar.

• Reorganizar la operación de 193 ses tipo y Microbuses que en la actualidad
llegan Quitumbe-Carcelen-Carapungo-Nuevo Aereopuerto- Ciclista- C baya-
Marin-U iverdidad Central-Villaflora.

• Utilizar i f aestructu a de terminales Quitumbe-Carcele -Carapungo-Nuevo
Ae eopuerto- Ciclista- Cu baya-Marin-U ive dida Cent al-Villaflora.

• Generar un servicio transversal que unirá toda la Av. Simón Bolívar, este servicio
se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servirá de manera eficiente a
los sectores que no están e tro de la zo a de influencia directa el trazado del
Metro.

• O ti ización de trece rutas que operar en el corredor Av. Simón Bolívar.
• Mode ización del modelo de gestió operacio al y administrativo de 193 buses

de todas las tas que circulas en la Av. Simón Bolívar.

• Eliminación del co eteo e unidades en toda la zona de influencia.

• Uso a ecuado de la fl ta con a orro de kilómetros, lo cual co tribuye a mejorar
las condiciones de circ lació ve ic lar y dis i uir conta inación am iental.

• Facilitar las co diciones de los operadores para que en un corto plazo se puedan
realizar inversiones e flota de mayor capaci a y amigable con el medio
a biente.
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a. Proyecto Corredor Simón Bolívar

El Siste a del Co e or Si ón Bolívar que está confo ado por el conjunto de 4
eradoras conformadas por la Compañía U banquito S.A., Compañía Seis de

Diciembre, Co añía Asometrovip y la Cooperativa Mariscal Sucre siendo empresas
de transporte urbano y unidades de transporte público de pasajeros, en esta primera
etapa deberán estar operando por las cuatro operadoras que conforman el Corredor
Simón Bolívar (COSIBO), con las rutas esta lecidas por la autoridad competente se
deben complementar por los servicios que la comunidad requiera de acuerdo a la
demanda a través de los años, ue incluye rutas troncales, alimentadoras 'y
transversales. El Mapa 01 muestra la estructura e las rutas que llevara a cabo el
corredor Si ón Bolívar.

Esta fase además contempla la ampliación de capacidad en un 50% y la mejora del
nivel de servicio del Corredor Simón Bolívar, con asig ación de prioridad de paso en
interseccio es conflictivas, consolidación de la exclusividad en los carriles de
circulación y la incorporación progresiva de u idades con un servicio rápido y seguro
para nuest s usuarios, con el increme to y mode ización de la flota.

b.- Programa de Fortalecimiento empresarial.

- For ulación del lan Integral de Fortaleci ¡ento Empresarial de I s operadores de
t ansp e públic a corto, mediano y largo lazo.

- poyo a operad res en la consecució de fina cia ie to

Como se puede evidenciar en todos los enunciados anteriores, el Pla Maestro de
Movili ad ara el Distrito Metropolitano de Quito 2009 - 2025 incorpora todos los
principios que hacen viable la ejecución del proyecto Corredor Simón Bolívar que a
continuación se presenta.

Además, actualmente existe una necesidad urgente de reorganizar las rutas ae
transporte público urbano para que se compleme te con el Proyecto Metro de Quito
y de esta manera se evite superposición de servicios con demanda que ocasionen
pérdidas e ineficie cias al sistema. Este sustento incluso es más importante que e
anteriorme te descrito, por lo cual considera os que los operadores privados deben
incorpora se a ser parte de la propuesta de eorganización de rutas y de esta manera
obte e esultad s que sean a licables y conocidos por todos los actores, estamos
ciar s ue este trabajo tiene un retraso importante puesto que estamos a poco
tiem o de que se co cluya las obras el Metro y no se tiene evidencias claras de
las propuestas que la Municipalidad está realizando para lograr un red de tra sporte
urba a que sea eficiente y que esté integrada al sistema de corredores BRT
existentes y al Metro.

Propuesta del proyecto Corredor Simón Bolívar
Situación actual



· .



e
(
(

e
(

e
r(
e
(

e
e
e
e
(

(

e
(

(

(
(
(
(
e

//
///

I
Elaborado p' r:

./
I
Ij

¡l

I

CORREDOR SIMÓN
BOlíVAR
COMPAÑíAS INTEGRANTES:

COMPAÑÍA URBANQUITO S.A
COMPAÑÍA SEIS DE DICIEMBRE S.A
COMPAÑÍA ASOMETROVIP S.A
COOPERATIVA MARISCAL SUCRE

TNLGO. CRISTIAN PAOLO JUMA

QUITO DMQ.



(
(----------------------------------------~

(

(

(

(

(
(

(
(
(.

(

(

(

(
(

(

(

(

(

(,
el
(
( I

(1
Ie,

(1

(1

(1

(1

(1
(
(1

I
(1

el
(

I
(1e
(1

I

~:
(1

(1
(

<
~I

I
(-----------------=~==~~--------------~

CORREDOR PERIFERICO DE
TRANSPORTE PÚBLICO DE

PASAJEROS "AY. SIMON
BOLIYAR"

PROYECTO DE OPERACiÓN

RED DE SERVCIOS
OFERTA DE KILÓMETROS
PERFIL DE LA DEMANDA
COSTOS DE OPERACiÓN
INVERSIONES
CASH FLOW
VAN y TIR



\_

C.
(1
(1
( 1

(1
(1
( 1

(1

(1

(1

(1
(1
(1

(1
(1

(1

ele
(1

(1
( I
(1
(1
( I
(1
(1

(1
(1
. I
(1
( I
(le
(1
(1
(
el
íl\ I
(1
( I
(1
(1
(1
(1
(
el
el
(1
( 1

(1
~-----------------------------------=~~--~~==~----------------------------------~,.

1. ANTECEDENTES

El Corredor Periférico de transporte Público Simón Bolívar es uno de los 12 corredores

del Sistema Integrado Metrobus Q, planificados en el Plan Maestro de Movilidad para

el Distrito Metropolitano de Quito (P.M.M), el mismo que tiene vigencia hasta el año

2025.

- Central Trolebús
- C.Ecovía
- c. Sur Oriental
- C. Sur Central
- c. CenlJlll Norte
- C. Sur Occidental
- C. Nor Occidental
- C. Alonso de Angulo
- C. Periféñco Simón Bolívar
- Subtroncal Rodriga de Chávez
- Subtroncal Amazonas
- Subtroncal Eloy Alfaro
- Subtroncal Los Shyris
- Corredones Metropolitanos

GRAFICO 1.: CORREDORES Y SUBTROCALES PLANIFICADOS

FUENTE: P.M.M. D.M.Q. 2009 - 2025

Es importante recordar que el proyecto del Corredor Simón Bolívar forma parte de la

reorganización de rutas de transporte público del sector sur de la ciudad por la

implementación de los corredores BRT, mismos que fueron socializados en el año

2007 y solo se han implementado de manera parcial.

En la actualidad, la Municipalidad está trabajando en un proyecto de reorganización de

rutas por la inminente puesta en marcha del proyecto Metro de Quito, por tal razón

consideramos oportuno que esta propuesta sea tomada en cuenta como parte de ese

proceso y de esa manera se logren los objetivos comunes que se requieren para que

el proyecto Metro de Quito sea exitoso y se complemente con la red de superficie que

servirá de alimentación y lo complementará de manera eficiente.

Este proyecto, es el resultado de la consolidación de las crecientes necesidades de

movilidad de la población ubicada en el sur y nor oriente del D.M.Q., que ha elegido a

esta arteria vial como una opción rápida y económica para atender sus necesidades

de viajes de transporte público.
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En los siguientes puntos se detalla la propuesta.

2. PARTICIPANTES DEL PROYECTO:

Consorcio de operadores conformado por las siguientes empresas:

• COMPAÑíA URBANQUITO S.A.

• COMPAÑíA SEIS DE DICIEMBRE

• COMPAÑíA ASOMETROVIP S.A.

• COOPERATIVA MARISCAL SUCRE

3. OBJETIVO GENERAL DEL PROYECTO

El objetivo está orientado a implementar un corredor de transporte con una flota

de autobuses y microbuses, perteneciente a las diferentes empresas de transporte

público que tienen la concesión de la Operación de rutas y frecuencias en el eje

vial de la Simón Bolívar y sus respectivas cuencas de alimentación; para mejorar

la calidad de vida de la comunidad, garantizando a la ciudadanía un sistema de

transporte con una mayor cobertura, disponibilidad, comodidad, seguridad,

rapidez y el mejor costo posible.

3.1. OBJETIVOS ESPECIFICOS:

• Modernizar el modelo de gestión a través de la centralización operacional,

recaudo, mantenimiento y administración de la flota de las empresas

involucradas en el proyecto de la Av. Simón Bolívar, que permita optimizar

la flota, eliminar la competencia desleal y bajar los costos de operación.

• Ampliar los niveles y cobertura de servicio para satisfacer la creciente

demanda de viajes, actualmente existe más de 77.400 pasajeros diarios

del Corredor Simón Bolívar.

• Utilizar infraestructura de terminales que en la actualidad están

subutilizadas (Terminal Carcelén- Terminal Quitumbe- Nuevo Aeropuerto-

Proyecto Terminal Cumbaya- Terminales del Metro de Quito).

• Generar un servicio transversal que unirá sectores urbanos e

intracantonales este servicio se complementa con el Proyecto Metro de



4. RED DE SERVICIOS DEL PROYECTO

4.1. SERVICIOS DE TRANSPORTE PÚBLICO DE PASAJEROS

COMPROMETIDOS EN El PROYECTO

De acuerdo a las necesidades de viaje de la población, ubicada en la zona de

influencia el proyecto del Corredor Simón Bolívar, se operaria con 8 rutas

principales, las mismas que se detalla en el siguiente cuadro:

Quito y servirá de manera eficiente a sectores que no están dentro de la

zona de influencia directa del trazado del Metro.

• Determinar la tarifa técnica de los servicios del corredor para facilitar las

condiciones de los operadores para que en un corto plazo se puedan

realizar inversiones en flota de mayor capacidad y amigable con el medio

ambiente.

CUADRO No. 2
CORREDOR PERIFERICO SIMÓN BOlivAR

SERVICIOS PROPUESTOS

1 CHILLOGALLO LA MARIN

2 TERMINAL QUITUMBE TERMINAL CARCELEN

3 TERMINAL QUITUMBE AEROPUERTO

4 GUAMANI CICLISTA - T. CARCELEN

5 TROJE LA MARIN

TERMINAL QUITUMBE
6 DOS RAMALES MIRAVALLE y RUTA VIVA CUMBAYA

7 FOCALPY U.CENTRAL

8 SAN MARTIN VILLAFLORA

PROLONGACION AV.

SIMON BOL1IVAR AL

9 PUENTE AUTOPISTA. RUMIÑAHUI NORTE SECTOR MARESA

Elaboración: operadores C.S.B.
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CHlllOGAlLO -MARIN 30 30 30 5:00 21:00 5:00 21:00 5:00 21:00 0<>1 0:05 0:05 0<>5 0:05

T.QUITUMBE-T.CARCElEN 5:00 22:00 5:00 22:00 5:00 21:00 0:10 0:10 0:10 0:10 0:10

3 T.QUITUMBE-N.AEROPUERTO 5:00 lUJO 5:00 22:00 5:00 21:00 0:10 0:10 0:10 0:10 0:10

4 GUAMANI-TROJE -(rCUSTA CARCElEN 5:00 21.00 5:00 21:00 6:00 21.01 0:08 0:08 0:08 0<18 0:08

5 TROJE-MARIN 10 10 10 5:00 20:00 5:00 20:00 5:00 20:00 0:10 0:10 0:10 0:10 0:10

6 T.QUITUMBE- T.CARCELEN 5:00 21:00 5:00 21:00 5:00 22:00 0:10 0:10 0:10 0:10 0:10

7 GUAMANI-TROJE -CICUSTA CARCElEN 5:00 21.00 5:00 lUlO 6:00 21.01 0:08 0:08 0:08 0:08 0<18

8 fOCAlPY-U.CENTRAl 18 18 18 5:00 20.00 5:00 20:00 6:00 20.01 0:08 0<18 0:08 0:08 0<18

9 T.QUITUMBE-T.CARCELEN 5:00 22:00 5<Xl 22:00 5:00 22:00 0:10 0:10 0:10 0:10 0:10

10 GUAMANI- TROJE -CICUST A CARCElEN 5<Xl 21.00 5<Xl 21:00 6<Xl 21.01 0<18 0:08 0:08 0<18 0:08

11 QUITUMBE-CUMBAYA 4' 4. •• 5:00 21:00 5:00 21:00 5<Xl 21:00 0:05 0<>5 0:05 0<>5 0<>5

12 GUAMANI-TROJE -CICUSTA CARCElEN 10 10 10 5<Xl 21.00 5<Xl 21:00 6:00 21.01 0:08 0<18 0:08 0:08 0:08

165 165 165

Elaboración: operadores C.S.B.

4.2. PARAMETROS DE OPERACiÓN y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los parámetros de operación y nivel de servicio

de las rutas que interviene en el proyecto Corredor Simón Bolívar:

CUADRO No. 3

CORREDOR PERIFERICO SIMÓN sOlivAR

PARAMETRO DE OPERACiÓN y NIVEL DE SERVICIO
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4.3. DETAllE DE lOS RECORRIDOS

A continuación se realiza un detalle de los recorridos de cada una de las rutas del

proyecto describiendo en los siguientes sentidos:

1: ORIGEN- DESTINO

2. DESTINO- ORIGEN

1. RUTA No. 01
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PICHINCHA Y CAUXTO

RECORRIDO:

MATllDE AlVAREZ· DESPACHOS

GENERAL RUMIÑAGUI

AV. MARISCAL SUCRf PICHINCHA

MORAN VAlVERDE

SIMON BOUVAR $IMON BOUVAR

GENERAL RUMI~AGUI MORAN VAlVERDE

PICHINCHA AV. MARISCAL SUCRE

PICHINCHA Y CAUXTO OIEGO CESPEDES

RETORNO TENDALES

PONTON

RUMICHACA

MATllOE AlVAREZ· DESPACHOS

2.

RECORRIDO:

(
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TERMINAL QUITUMBE TERMINAL (ARLEN

AV. MARISCAL SUCRE AV. 10 DE AGOSTO

URAÑAN PANAMERICANA NORTE

AV. QUITUMBE ÑAN AV. 51MON SCllVAR

MORAN VAlVERDE MORAN VAlVERDE

AV. SIMON BOl/VAR AV. QUITUM8E ÑAN

PANAMERICANA NORTE ltRA ÑAN

AV. flOY AlFARO AV. MARISCAL SUCRE

TERMINAL [ARLEN TERMINAL QUITUMBE

3. RUTA No. 03

RECORRIDO:

TERMINAL QUITUMBE

AV. AlPACHACA

NUEVO AEROPUERTO

AV CONDOR f;lAN

AV. QUITUMBE ÑAN E35

AV. MORANVAlVERDE AV. GUAYASAMIN

AV. SIMON BOUVAR MARIA ANGEUCA IDROBO
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DE LAS AZUCENAS ESCALON 2
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AV. GUAYASAMIN AV. GUAYASAMIN

MARIA ANGElICA IDROSO AV. SIMON BOUVAR

AV. GUAyASAMIN AV. MORAN VAlVERDE

E3' AV. QUITUMSE AAN

AV. AlPACHACA AV CONOOR ÑAN

NUEVO AEROPUERTO TERMINAL QUITUMBE

4. RUTA No. 04

RECORRIDO:

BELERMO

AV. ELOY ALFARO

TERMINAL ECOVIA GUAMANI
(DESPACHO)

TERMINAL DE CARCELEN
(ClRCUNVALAClON)

AV. MALDONADO

LEONIDAS DUBLES DE LAS HIGUERAS

ESCALON 2 DE LAS AZUCENAS

AV. SIMON BOLlVAR AV. SIMON BOLlVAR

AV. ELOY ALFARO LEONIDAS DUBLES

TERMINAL DE CARCELEN
(ClRCUNVALACION)

AV. MALDONADO

CALLE GUAYAQUIL
TERMINAL ECOVIA GUAMANI
(DESPACHO)

BELERMO (RADIO
OLLAMBARO-
CIRCUNVALACION)

5. RUTA No. 05

RECORRIDO:

RETORNO

PICHINCHA

LEONIDAS DUBLES

LEONIDAS DUBLES PICHINCHA Y CAUXTO

ESCALON 2

AV. SIMON BOLlVAR GENERAl RUMIAAGUI

GENERAL RUMIAAGUI
AV. SIMON BOLlVAR

ESCALON 2
PICHINCHA

PICHINCHA Y CAUXTO

6. RUTA No. 06
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RECORRIDO:

RETORNO

PALMERAS

PALMERAS
AME RICA

ANTIGUA VtA (ONOeOTO
AV. PATRIA

AV. SIMON SOUVAR
12 DE OCTUBRE

GENERAL RUMIÑAGUI AV. PICHINCHA GRAN COLOMBIA

AV. PICHINCHA GRAN COLOMBIA GENERAL RUMIÑAGUI

AV. SIMON 80lIVAR
12 DE OCTUBRE

ANTIGUA VIA CONOCOTQ
AV. PATRIA

AME RICA

7. RUTA No. 07

RECORRIDO:

RETORNO

TENDALES
MARrA ANGElICA IOROSO

RUMICHACA
fLOY AlFARO

MORAN VALVEROE
CRISTO REY

SIMON saLIVAR ELOY AlFARO

INTEROCEANICA INTEROCEANICA

ELOY AlFARO SIMON SOUVAR

MORAN VAlVEROE
CRISTO REY

RUMICHACA
fLOY AlFARO

TENDALES
MARtA ANGEUCA lDROBO

8. RUTA No. 08

<:'ODIGO

8

RECORRIDO:

LA COCHA
CASITAGUA

AV. SIMON BOlIVAR
RODRIGO DE CHAVEZ

AV. MORAN VAlVERDE
AlONSO DE ANGUlO

TENIENTE DRIIZ TENIENTE DRTIZ
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9 RUMIÑAHUI NORTE SECTOR MARESA
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AJAVI CARDENAL DE LA TORRE

CARDENAL DE LA TORRE AJAVI

TENIENTE ORTlZ TENIENTE OR111

AV. MORAN VAlVERDE
ALONSO DE ANGULO

AV. SIMON BOUVAR
RODRIGO DE CHAVEZ

LA COCHA
CASITAGUA

RETORNO

9. RUTA No. 09

RECORRIDO:

PUENTE AUTOPISTA RUMIRAHUI SECTOR
DESVIO

AVO. SIMON BOlÑIVAR SECTOR

MARES'"

AV. SIMON BOUVAR SECTOR MARESA PUENTE AUTOPISTA RUMIÑAHUI
SECTOR OESVIO
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5. OFERTA DE KILÓMETROS
A continuación se detalla la proyección del número de kilómetros programados

mes por ruta, flota y por unidad:
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CUADRO No. 4 CORREDOR PERIFERICO SIMÓN
sOlivAR

OFERTA DE KILÓMETROS MES POR FLOTA Y UNIDAD

1 CHILLOGALLO - MARIN 30 30 21 210 210 147 229.824,00 7.660,80 38
2 T. QUITUMBE - T. CARCELEN 20 20 20 80 80 80 223.200,00 11.160,00 93

3 T. QUITUMBE - AEREOPUERTO 8 8 6 32 32 22 56.586,24 7.073,28 61,4

4 GUAMANI- TROJE- CICLISTA - CARCELEN 20 20 14 90 90 63 233.280,00 11.664,00 90

5 TROJE - MARIN 10 10 10 70 70 70 84.000,00 8.400,00 40
6 FOCALPY - U.CENTRAL 24 24 17 120 120 84 172.800,00 7.200,00 50

7 QUITUMBE - CUMBAYA 49 49 34 245 245 172 423.360,00 8.640,00 60
8 SAN MARTIN - VILLAFLORA 22 22 15 132 132 92 76.032,00 3.456,00 20

9
AUT. RUMIÑAHUI- AV. SIMON SOLlVAR-

10 10
MARESA 10 60 60 60 61.200,00 6.120,00 34

193 193 147

~
Total km - Mes flota: 1.560.282

meses 12,00

Total km· Año: 19.097.855

% KM MUERTO 0,02

6. PERFil DE DEMANDA

La demanda se compone por todos aquellos pasajeros que utilicen, en algún

punto, la ruta que esté en estudio. Ésta debe clasificarse en horarios de baja,

media y alta congestión. Para estimar la demanda, se utilizó la siguiente

metodología:

6.1. METODOLOGíA

a) Diseño de la muestra

Para determinar la muestra se utilizó la siguiente formula:
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1 CHILLOGALLO LA MARIN 30

2 TERMINAL QUITUMBE TERMINAL CARCELEN 20

3 TERMINAL QUITUMBE AEROPUERTO 8
CICLISTA - TERMINAL

4 GUAMANI CARCELEN 20

5 TROJE LA MARI N 10

6 TERMINAL QUITUMBE CUMBAYA 49

7 FOCALPY U.CENTRAL 24

8 SAN MARTIN VILLAFLORA 22

AV. SIMON BOLIVAR
PUENTE AUT. PROLONGACION 10

9 RUMIÑAHUI SECTOR MARESA

TOTAL 193

La misma que se aplicó al universo de la flota que labora en días ordinarios en los

servicios anteriormente descritos

Flota día típico:

b). Investigación de campo, para obtener datos cuantitativos de la demanda de

pasajeros y la capacidad de la oferta en los servicios:

• Conteo de ascenso y descenso de pasajeros según tramo para proyectar el

número de pasajeros hora dirección y su tramo crítico.

• Levantamiento de información sobre tiempos de ciclo por sentido y período

de operación.

c) Procesamiento de validación de los datos, con la finalidad de que estén dentro

de los rangos reales, correctos y útiles. Posteriormente clasificarlos, combinarlos,

etc. , para su análisis.

d). Análisis de los datos para obtener las siguientes variables:

• Zona de desplazamiento de la demanda

• Sentido de viaje predominante

• Hora de mayor demanda

• Tiempo de ciclo de cada servicio

6.2. DEMANDA PASAJEROS POR RUTA



1. RUTA No. 01

CHILLOGALLO- AV. SIMON BOLlVAR LA MARIN1

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

RUTAl
ASCENSO- DESCENSODE PASAJEROS

700

600
,

/500In /O
CE: 400 /w
~ 300In / ~<{
eL. 200 /~

100 ."
O

1 2 3

-BAJAN 50 350 300

-SUBEN 70 300 330

CHILLOGALLO- QUICENTRO 70 50

GUAJALO-LA LOMA 300 350

300330AUTOPISTA- LA MARI N

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

I TOTAL DE PASAJEROS POR DIA

2. RUTA No. 02
DESTINO

2 TERMINAL QUITUMBE TERMINAL CARCELEN
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3 TERMINAL QUITUMBE AEROPUERTO

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE y POR TRAMO
(

(

(

e
(
(

(
(

(

(
(

(

<.
(

(
(

e
(
(

(
(

(
(

(

(
(

(

(
(
(
(

(

(

(

(

(
(
(
(

(
(
(
(

RUTAl
ASCENSO -DESCENSO DE PASAJEROS

400

350 ~ ....•.•...•..•.
300

VI ~ -......__
o 250o:: ~w 200~
VI

150«c...
100

50

O
1 2 3

-BAJAN 50 200 150

-SUBEN 150 150 100

LA ARGELlA- AUTOPISTA

soTERMINAL QUITUMBE- GUAJALO 150

200150

RUTA VIVA- TERMINAL CARCELEN 100 150

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

I TOTAL DE PASAJEROS POR DIA I 400 I

r



' ..
ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE y POR TRAMO

RUTA 3
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

450
400

~
350 -----VI 300O __"a:: 250Ul ___"~ 200VI - -----<t 150c.. _.--
100

50

O
1 2 3

-BAJAN 80 120 250

-SUBEN 100 200 150

LA ARGELlA- AUTOPISTA

80TERMINAL QUITUMBE- GUAJALO 100

120200

RUTA VIVA- N. AEROPUERTO 150 250

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

I TOTAL DE PASAJEROS POR DIA 450 I

4. RUTA No. 04

4 GUAMANI-TROJE CICLlSTA- TERMINAL DE CARCELEN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

RUTA 4
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

300

250 ----- ------QJ-cu 200 ----(ij
-c 150 ~-..Q -=>.~ 100 -

--~1-

50 ...•..•.•.
O

1 2 3-_ ~._---------
I--BAJAN 50 100 150

¡--SUBEN 120 150 30
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LOS GRANADOS- TERMINAL CARCELEN
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TAMBO- AUTOPISTA 150

GUAMANI- DIVINO NIÑO 120

100

30 150

(

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

ITOTAL DE PASAJEROS POR OlA 300 I
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5. RUTA No. 05

5 139 TROJE LA MARIN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

RUTAS
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

700

600 "- '"QI 500

"-.¡¡¡
a:i 400 "- '"-o
.2 300
:J "- "',~ -
1- 200 "'-....

100

O
1 2 3

-BAJAN 250 150 200

-SUBEN 400 100 100

MERCADO CAUPICHO- DIVINO NIÑO

100 150

400 250

TAMBO- LA ARGELIA

AUTOPISTA - LA MARI N 100 200

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

ITOTAL DE PASAJEROS POR OlA 600 I

6. RUTA No. 06

6 FOCALPI U.CENTRAL
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ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

RUTA 6
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

600

500 '-
~GJ

400'Qj'

"Qj
"C 300
~ ~

............_
::¡.~ 200

~
1-

100

o
1 2 3

-BAJAN 250 150 100

-SUBEN 300 100 100

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

ITOTAL DE PASAJEROS POR OlA 500 I
7. RUTA No. 07

7 QUITUMBE CUMBAYA

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

QUITUMBE- GUAJALO 200 100

PUEBLO UNIOO- AUTOPISTA 200 150

250100RUTA VIVA - CUMBAYA

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

I TOTAL DE PASAJEROS POR OlA I 500 I
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RUTA 7
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

(

(

(

(

(

(

(
(

(

(
(

(
(
(

(
(
(
(

(

(
(

(

350

Qj
300

.¡¡¡
250

Qj
-o 200
~ -.........._

::::s 150.~ -.........._
1- 100

50

O
1 2 3

-BAJAN 100 150 250

-SUBEN 200 200 100

400

MAYORISTA- AJAVI 250 300

8. RUTA No. 08

SAN MARTIN- QUICENTRO 400 350

ATAHUALPA- VILLAFLORA 150 150

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

RUTA 8
ASCENSO - DESCENSO DE PASAJEROS

00

700
..........._ .............__

Qj
600 ...•..•.•.••••.

.¡¡¡
500

Qj ..••.•.••...•..
-o 400
~ ----- -..........._

::::s 300.~
1- 200 - -100

O
1 2 3

-BAJAN 350 300 150

-SUBEN 400 250 150

8

NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR OlA - BUS

I TOTAL DE PASAJEROS POR DIA I 800 I
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6.3. NÚMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA MENSUAL y ANUAL POR
FLOTA
En el siguiente cuadro se detalla la información:

CUADRO No. 5

CORREDOR PERIFERICO SIMÓN sOlivAR

DEMANDA MENSUAL y ANUAL DE PASAJEROS

1 CHILLOGALLO - MARIN 30 700 21.000,0 558.600 $ 0,25

2 T. QUITUMBE - T. CARCELEN 20 400 8.000,0 212.800 $ 1,00

3 T. QUITUMBE - AEREOPUERTO 8 450 3.600,0 95.760 $ 2,00

4 GUAMANI - TROJE- CICLISTA - CARCELEN 20 300 6.000,0 159.600 $ 1,00

5 TROJE - MARIN 10 600 6.000,0 159.600 $ 0,25

6 FOCALPY - U.CENTRAL 24 500 12.000,0 319.200 $ 0,25

7 QUITUMBE - CUMBAYA 49 500 24.500,0 651.700 $ 0,75

8 SAN MARTIN - VILLAFLORA 22 800 17.600,0 468.160 $ 0,25

9
PUENTE AUTOPISTA GENERAL RUMI ÑAHUI -

10
AVD. SIMON SOLlVAR PROLONGACION 550 5.500,0 146.300 $ 1,00

193 MENSUAL 2.771.720
ANUAL 33.260.640

ELABORACION: OPERADORES C.s.B.

7. DETERMINACiÓN DE LOS COSTOS DE OPERACiÓN

7.1 COSTOS VARIABLES

Para la cuantificación del costo variable por kilómetro del bus tipo y microbuses se

realizó en función de los siguientes grupos: Combustible, neumáticos, mantenimiento

preventivo y mantenimiento correctivo planificado, así como en la cantidad, unidad,

intervalos de consumo y precios de mercado de los insumos que intervienen en este

costo.

Son 40 ítems que se detallan a continuación:

'.Q. MANTENIMIENTO PRNENTIVO R
-

1 ACEITE DE MOTOR

2 ACEITE DE CAJA

3 ACEITE DE DIFERENCIAL

4 ACEITE HIDRAUUCO

S ENGRASE GENERAL

6 FILTRO DE ACEITE MOTOR

7 FILTRO DE AIRE

8 FILTRO DE COMBUSTIBLE

9 FILTRO SECADOR DE AIRE

10 REFRIGERANTE DE MOTOR

11 DESCARBONIZACION COMPRESOR

12 BANDAS

13 CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTOR

14 CAUBRACION DE LA BOMBA DE INYECCION

",.' 't- "r • ..J'N'::IENTb PÍANIFICAOO - Di""

1 REPARACION DE LA BOMBA DE lNYECCION

2 REPARACION COMPRESOR

, CAMBIO DE TURBO

4 REPARACION DEL MOTOR

S REPARACION DE CAJA

6 REPARACION DEl DIFERENCIAL



I COSTO VARIABLE POR KILOMETRO: 0,4221

15 EMBRAGUE

16 BUSTER EMBRAGUE

17 SOPORTE DE CARDAN y CRUCETAS

18 MANTENIMIENTO DE SISTEMA NEUMATICO

19 ZAPATAS DEL. y POS.

20 CAMBIO DE TAMBORES (JUEGOS)

21 RACHES DE fRENO

22 BATERIAS

23 SISTEMA ELECTRlCO

24 AMORTIGUADORES

2S ROTUlAS DE DIRECCION

26 PINES y BOCINES DE DIRECClON

27 MANTENIMIENTO DE BALLESTAS

2B LAVADO MOTOR CHASIS

29 ENGRASADO PUNTAS EJES

30 CAMBIO DE RUlIMANES PUNTA DE EJE

31 MANTENIMIENTO DE CARROCERIA

El costo variable por Kilómetro:

En el anexo técnico se detallan los valores

• Mano de Obra (conductor)

• Seguros

• Matricula
• Costos de legalización operacional del vehículo

• Depreciaciones
• Mantenimiento (mano de obra no considerado en el costo variable)

7.2 COSTOS FIJOS
Para la determinación de este costo se valoró los siguientes rubros:

Para la determinación de este costo se valoró los siguientes rubros:
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El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores que laboran en los buses
alimentadores se cuantifica en el rubro costo de recaudación.

8. INVERSIONES:

El detalle de las inversiones del proyecto se detalla en el siguiente cuadro:

CUADRO No. 6
CORREDOR PERIFERICO SIMÓN sOlivAR

INVERSION DEL PROYECTO

90000 $ 9.630.000,00
AUTOBUSES 65000 $ 5.590.000,00

INVERSION TOTAL $ 15.220.000,00

Para estimar el retorno esperado se utilizó el modelo de valoración de precios de los
activos:

9.1 FLUJO DE FONDOS

El flujo de fondos se trabajó con las siguientes estimaciones:
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COStBO- AL TENER LA RUTA PERIFERICA DAREMOS UN SERVICIO COMODO y
RAPIDO A LOS SECTORES DEL NORTE Y DEL SUR DE LA CIUDAD,

Periodo del proyecto 15 años CONECTANDO CON LAS ESTACIONES DEL METRO DE QUITO y TERMINALES

Proyección de ingresos 963.000 CALCULO PROMEDIO MENSUAL DE LA FLOTA

Tasa de crecimiento de demanda 1% CALCULO PROMEDIO EN PORCENTAJE DE LA FLOTA

Proyección de costos 191284,00 CALCULO DE COSTOS SEGÚN KILOMETROS POR FLOTA

Precios de los insumos 1,0% VARIACIÓN ANUAL HISTÓRICA DEL IPC SECTOR TRANSPORTE

RBU sectorial de conductores 2,25% INCREMENTO ÚLTIMO AÑO

Para todos los costos que tiene impacto la inflación 1,0% TASA DE INFLACIÓN ACUMULADA AÑO 2015

En el anexo técnico se detalla el modelo completo:

10.RESULTADOS
TARIFA: Los escenarios de tarifa en el ciclo completo del proyecto es el siguiente:

1 CHI LLOGALLO - MARI N 30

2 T. QUITUMBE - T. CARCELEN 20

3 T. QUITUMBE - AEREOPUERTO 8

4 GUAMANI - TROJE- CICLISTA - CARCELEN 20

5 TROJE - MARIN 10

6 FOCALPY - U.CENTRAL 24

7 QUITUMBE - CUMBAYA 49

8 SAN MARTIN - VILLAFLORA 22

9
PUENTE AUTOPISTA GENERAL RUMIÑAHUI -

10
AVD. SIMON BOLlVAR PROLONGACION

193

DIAS EQUIVALENTES 26,6

TARIFA EQUIVALENTE DE EQUILIBRIO
PROYECTO DE OPERACiÓN

TARIFAS PARA
EL PROYECTe;

$ 0,42
$ 1,68

$ 3,37
$ 1,68
$ 0,42

$ 0,42

$ 1,26

$ 0,42

$ 1,68
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CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACIÓN

La alternativa de pasar a una gestión centralizada para todas las rutas que circulan en el
Corredor Av. Simón Bolívar:

• Modernización del modelo de gestión a través de la centralización operacional,

recaudo, mantenimiento y administración de la flota de las empresas involucradas

en el proyecto de la Av. Simón Bolívar

• Ampliación de los niveles y cobertura de servicio para satisfacer la creciente

demanda de viajes

• Utilización de la infraestructura de terminales que en la actualidad están

subutilizadas (Terminal Carcelén- Terminal Quitumbe- Nuevo Aeropuerto-

Proyecto Terminal Cumbaya- Terminales del Metro de Quito).

• Generación un servicio transversal que unirá sectores urbanos e intracantonales

este servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servirá de manera

eficiente a sectores que no están dentro de la zona de influencia directa del

trazado del Metro.

• Establecimiento de una tarifa técnica que garantice las inversiones y la

sustentabilidad de este proyecto

• Operación con buses Tipo y Microbuses que abastecerán a la demanda de la Av.
Simón Bolívar.

• Disminuir los niveles de contaminación con flota renovada.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACIÓN

• Reorganizar la operación de 193 buses tipo y Microbuses que en la actualidad

llegan Quitumbe-Carcelen-Carapungo-Nuevo Aereopuerto- Ciclista- Cumbaya-

Marin-Univerdidad Central-Villaflora.

• Optimización de trece rutas que operaran en el corredor Av. Simón Bolívar.
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• Eliminación del correteo de unidades en toda la zona de influencia.

• Uso adecuado de la flota con ahorro de kilómetros, lo cual contribuye a mejorar

las condiciones de circulación vehicular y disminuir contaminación ambiental.

• Facilitar las condiciones de los operadores para que en un corto plazo se puedan

realizar inversiones en flota de mayor capacidad y amigable con el medio

ambiente.
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ANEXO TÉCNICO



Proyección de Kilómetros a Recorrer

OFERTA DE KILÓMETROS MES POR FLOTA y UNIDAD I
, -

1 CHILLOGALLO - MARIN 30 30 21 210 210 147 229.824,00 7.660,80 38

2 T. QUITUMBE - T. CARCELEN 20 20 20 80 80 80 223.200,00 11.160,00 93

3 T. QUITUMBE - AEREOPUERTO 8 8 6 32 32 22 56.586,24 7.073,28 61,4

4 GUAMANI - TROJE- CICLISTA - CARCELEN 20 20 14 90 90 63 233.280,00 11.664,00 90

5 TROJE - MARIN 10 10 10 70 70 70 84.000,00 8.400,00 40

6 FOCALPY - U.CENTRAL 24 24 17 120 120 84 172.800,00 7.200,00 50

7 QUITUMBE - CUMBAYA 49 49 34 245 245 172 423.360,00 8.640,00 60

8 SAN MARTIN - VILLAFLORA 22 22 15 132 132 92 76.032,00 3.456,00 20

9
AUT. RUMIÑAHUI - AV. SIMON BOLlVAR- 10 10
MARESA 10 60 60 60 61.200,00 6.120,00 34

193 193 147

Total km-Mesflota: 1.560.282

meses 12,00

Total km -Año: 19.097.855

% KM MUffiTO 0,02

Total km-Año: 1 19.479.8121
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1 DIESEL 1 GLN 7,50 $ 0,93 $1,04 0,13867

NEUMATICOS •.•.•)"0', " COSTO DEL SISTEMA 0,06610f ,"

2 LLANTAS 4 UD. 46.000 $ 510,00 $ 571,20 $ 0,0497
3 REENCAUCHE DE LLANTAS 2 UD. 30.000 $ 220,00 $ 246,40 $ 0,0164

MANTENIMIENTO PREVENTIVO COSTO DEL SISTEMA $ 0,1510
4 ACEITE DE MOTOR 5,5 GLNS 5.000 $18,00 $ 20,16 0,0222
5 ACEITE DE CAJA 3 GLNS 30.000 $19,18 $ 21,48 0,0021
6 ACEITE DE DIFERENCIAL 5 GLNS 30.000 $ 21,48 $ 24,06 0,0040
7 ACEITE HIDRAULlCO 1 GLN 60.000 $ 21,48 $ 24,06 0,0004
8 ENGRASE GENERAL 2 KG. 5.000 $ 4,40 $ 4,93 0,0020
9 FIL"lRO DE ACEITE DE MOTOR 1 UNO 5.000 $ 9,37 $10,49 0,0021
10 FIL"lRO DE AIRE 2 UNO 10.000 $ 32,00 $ 35,84 0,0072
11 FIL"lRO DE COMBUSTIBLE 1 UD. 5.000 $18,00 $ 20,16 0,0040
12 FIL"lRO SECADOR DE AIRE 1 UD. 30.000 $ 40,00 $ 44,80 0,0015
13 REFRIGERANTE DE MOTOR 4 GLNS. 30.000 $ 3,50 $ 3,92 0,0005

14 DESCARBONIZACION COMPRESOR AIRE 1 UD. 60.000 $ 20,00 $ 22,40 0,0004
15 BANDAS 1 JGO. 30.000 $ 32,00 $ 35,84 0,0012
16 CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTORES 1 JGO. 120.000 $ 205,84 $ 230,54 0,0019
17 CALlBRACION DE LA BOMBA DE INYECCION 1 UNO 120.000 $ 390,00 $ 436,80 0,0036

1
18 EMBRAGUE 1 JGO. 70.000 $ 642,85 $ 719,99 0,0103
19 BUSTER EMBRAGUE 1 JGO. 30.000 $ 90,00 $100,80 0,0034
20 SOPORTE DE CARDAN Y CRUCETAS 1 JGO. 30.000 $ 215,00 $ 240,80 0,0080
21 MANTENIMIENTO SISTEMA NEUMATICO 1 UNO 30.000 $120,00 $134,40 0,0045
22 ZAPATAS (JUEGO FORROS 2) X4 4 JGO. 25.000 $ 80,00 $ 89,60 0,0143
23 CAMBIO TAMBORES (JUEGO) 4 JGO. 180.000 $ 200,00 $ 224,00 0,0050
24 RACHES DE FRENO 4 JGO. 180.000 $110,00 $123,20 0,0027
25 BATERIAS 2 UNO 120.000 $108,00 $120,96 0,0020
26 SISTEMA ELECTRICO 1 UNO 5.000 $ 44,00 $ 49,28 0,0099
27 AMORTIGUADORES 4 UNO 60.000 $ 79,46 $ 89,00 0,0059
28 ROTULAS DE DIRECCION 4 JGO. 60.000 $ 62,50 $ 70,00 0,0047
29 PINES y BOCINES DE DIRECCION 1 JGO. 90.000 $ 88,00 $ 98,56 0,0011
30 MANTENIMIENTO DE BALLESTAS 4 60.000 $150,00 $168,00 0,0112
31 LAVADO MOTOR! CHlASIS 1 UNO 15.000 $ 35,00 $ 39,20 0,0026
32 ENGRASADO PUNTAS EJES 4 UNO 30.000 $ 21,00 $ 23,52 0,0031
33 CAMBIO DE RULlMANES PUNTA DE EJE 8 UNO 180.000 $ 50,00 $ 56,00 0,0025
34 MANTENIMIEnTO DE CARROCERIA 1 UNO 30.000 $ 177,00 $ 198,24 0,0066

COSTO DEL SISTEMA $ 0,0644
35 REPARACI N DE LA BOMBA DE INYECCI N 1 U 240.000 $ 1.345,00 $1.506,40 $ 0,0063
36 REPARACION COMPRESOR 1 100.000 $157,15 $176,01 $ 0,0018
37 CAMBIO DE TURBO 1 U 100.000 $ 395,00 $ 442,40 $ 0,0044
38 REPARACION DEL MOTOR 1 U 300,000 $ 5.100,00 $ 5.712,00 $ 0,0190
39 REPARACION DE CAJA 1 U 120.000 $ 1.850,00 $ 2.072,00 $ 0,0173
40 REPARACION DEL DIFERENCIAL 1 U 200.000 $ 2.800,00 $ 3.136,00 $ 0,0157

Costo variable operador $ 0,42021

"~L::::___L_2___j-~
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1 DIESEL 1 GLN 10,00 $ 0,93 $1,04 0,10400
NEUMATICOS ':' ---~ COSTO DEL SISTEMA 0,04461

2 LLANTAS 4 UD. 46.000 $ 320,00 $ 358,40 $ 0,0312
3 REENCAUCHE DE LLANTAS 2 UD. 30.000 $ 180,00 $ 201,60 $ 0,0134

MANTENIMIENTO PREVENTIVO .. COSTO DEL SISTEMA $ 0,1510
4 ACEITE DE MOTOR 5,5 GLNS 5.000 $18,00 $ 20,16 0,0222

5 ACEITE DE CAJA 3 GLNS 30.000 $19,18 $ 21,48 0,0021
6 ACEITE DE DIFERENCIAL 5 GLNS 30.000 $ 21,48 $ 24,06 0,0040
7 ACEITE HIDRAULlCO 1 GLN 60.000 $ 21,48 $ 24,06 0,0004

8 ENGRASE GENERAL 2 KG. 5.000 $ 4,40 $ 4,93 0,0020

9 FILTRO DE ACEITE DE MOTOR 1 UND 5.000 $ 9,37 $10,49 0,0021

10 FILTRO DE AIRE 2 UND 10.000 $ 32,00 $ 35,84 0,0072

11 FILTRO DE COMBUSl1BLE 1 UD. 5.000 $18,00 $ 20,16 0,0040

12 FILTRO SECADOR DE AIRE 1 UD. 30.000 $ 40,00 $ 44,80 0,0015

13 REFRIGERANTE DE MOTOR 4 GLNS. 30.000 $ 3,50 $ 3,92 0,0005

14 DESCARBONIZACION COMPRESOR AIRE 1 UD. 60.000 $ 20,00 $ 22,40 0,0004

15 BANDAS 1 JGO. 30.000 $ 32,00 $ 35,84 0,0012

16 CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTORES 1 JGO. 120.000 $ 205,84 $ 230,54 . 0,0019

17 CALlBRACION DE LA BOMBA DE INYECCION 1 UND 120.000 $ 390,00 $ 436,80 0,0036
1

18 EMBRAGUE 1 JGO. 70.000 $ 642,85 $ 719,99 0,0103

19 BUSTER EMBRAGUE 1 JGO. 30.000 $ 90,00 $ 100,80 0,0034

20 SOPORTE DE CARDAN Y CRUCETAS 1 JGO. 30.000 $ 215,00 $ 240,80 0,0080

21 MANTENIMIENTO SISTEMA NEUMA l1CO 1 UNO 30.000 $ 120,00 $ 134,40 0,0045

22 ZAPATAS (JUEGO FORROS 2) X4 4 JGO. 25.000 $ 80,00 $ 89,60 0,0143

23 CAMBIO TAMBORES (JUEGO) 4 JGO. 180.000 $ 200,00 $ 224,00 0,0050

24 RACHES DE FRENO 4 JGO. 180.000 $110,00 $ 123,20 0,0027

25 BATERIAS 2 UND 120.000 $ 108,00 $ 120,96 0,0020

26 SISTEMA ELECTRICO 1 UND 5.000 $ 44,00 $ 49,28 0,0099

27 AMORl1GUADORES 4 UND 60.000 $ 79,46 $ 89,00 0,0059

28 ROTULAS DE DIRECCION 4 JGO. 60.000 $ 62,50 $ 70,00 0,0047

29 PINES y BOCINES DE DIRECCION 1 JGO. 90.000 $ 88,00 $ 98,56 0,0011

30 MANTENIMIENTO DE BALLESTAS 4 60.000 $ 150,00 $ 168,00 0,0112

31 LAVAOO MOTORf CHASIS 1 UNO 15.000 $ 35,00 $ 39,20 0,0026

32 ENGRASADO PUNTAS EJES 4 UND 30.000 $ 21,00 $ 23,52 0,0031

33 CAMBIO DE RULlMANES PUNTA DE EJE 8 UND 180.000 $ 50,00 $ 56,00 0,0025

34 MANTENIMIEnTO DE CARROCERIA 1 UND 30.000 $ 177,00 $198,24 0,0066
COSTO DEL SISTEMA $ 0,0644

1 U 240.000 $1.345,00 $1.506,40 $ 0,0063

36 REPARACION COMPRESOR 1 100.000 $157,15 $176,01 $ 0,0018

37 CAMBIO DE TURBO 1 U 100.000 $ 395,00 $ 442,40 $ 0,0044

38 REPARACION DEL MOTOR 1 U 300.000 $ 5.100,00 $ 5.712,00 $ 0,0190
39 REPARACION DE CAJA 1 U 120.000 $ 1.850,00 $ 2.072,00 $ 0,0173

40 REPARACION DEL DIFERENCIAL 1 U 200.000 $ 2.800,00 $ 3.136,00 $ 0,0157

Costo variable operador $ 0,3640
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CAPM: 8 Modelo de Valoración del Precio de los Activos Rnancieros o Carttal Asset Pricing
..... _._---- -

:
_._. . ..._L. .. __..... __._.. . .'. -,

La relación lE eqtiIibrio ~ describe el CAPM es:
I Tr-rf+@*(Rm-rf) I.=~~~~-~·=---·--'_un

Donde: ¡ !--"-.---- ---t-.----------.------- ..--_.-- ----- ...! .----. -- .----. -

TF .Es la tasa lE reOOirrierto esperada d capital sobre el acti'oO
-rf;-·-------·--·~iiode-íii·acfiW-Iiire-~ rieslP~i --- -._.---.-- ..
'RrTF-- ·--~~o&l..re-~-------·-;-.----
~. _.~~--=:~<?_~_~~~_re~~?~~~~~_~.~--

!

______J__

j ..
- 0-' • • • • .~ ._ •• • ". __

;-- --1-
,.... _.-._._.-.__...._... -_-_.__.__.._... _.-.j'--'

._- - ...__ f~ .- . ;. . , . __ ._~~ .• _. ..:... ._J.__~ .. . ".
r " !

Valoracion del ~ de
fF la actNdad del transporte
Rm= Tasa de i1teres re8encial

. .
Tr= . Tasa de Retorno , 13,31%

j-------_._--_ .. _- _- --_._~._--- ..
-.. ' ------------_ ....-._------- -_._- -----_ .. -. ----------- -_ ..•,

ICOSTO DE CAPITAL PROMEDIO PONDERADO (wacc en inglés) I ~~H~:._::-~
1.-1 E_s_lJ\a_medda__ inanc__ iefa~,la_c_ua_l_tiene__ eI..:,.J:XOPOS...;...·_ito_lE_e_r9OOa.;:..__r_en_lftI_soIa_c_iia__ --IL .~.=~=~~.ECUACION DEL \\ACC

J. -_----_.- .. - -... __ .. _--- --,,-' --.--.--, _.- --"'_'_'--- _o. .... __ . .... _._. -

---- -- .--- '_______ .. _ . L o _

J

1\\c\CC =W K 11- TI+W K, c, p p
.- __ o __ - "__ • ' __ - _'. " _

I
- - -_ •• __ " __ o • • , ' •• _,

wacc =
5tdos ajenos =

9,14%'1CIopropios =
~O% ---_._-_--

13,31%

K, : Costo de la deuda tlnanclera.

T: Tasa de unpuestos Ylgente.

W? : Parnclpaclón % del patnmomo.

K) : Rentabllldad esperada por los acCJorustas. Generalmente se uullza para obtenerla el

método C.A.PM.
Imp.Sociedades = 25%
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Depreciación de los Buses

VALOR VEHICULO N

VEHICULO
NUEVO 110.000,00

UEVO - VALOR SISTEMA NEUMATICO 110.000,00
PORCENTAJ "

E
DEL VALOR Valor (final)

A de
DEPREClAR 0,65 salvamento 38.500,00

Vida útil (añol 10 IFLOTA TOTAL I I

M

COEFICIENT
E

EDAD DE NUMERO DE DEPRECIACIO
LA DE DEPRECIACI N

FLOTA VEHICULOS ON x UNIDAD
0-1 1 0,1182 13.000,0
1-2 1 0,1064 11.700,0
2-3 1 0,0945 10.400,0
3-4 1 0,0827 9.100,0
4-5 1 0,0709 7.800,0
5--6 1 0,0591 6.500,0
6-7 1 0,0473 5.200,0
7-8 1 0,0355 3.900,0
8-9 1 0,0236 2.600,0

9-10 1 0,0118 1.300,0
AS DE 10 AÑ 1 0,0000 -

TOTAl.. ' I 71.500,000,



Remuneración de los Buses
.

VEHICULO INUEVO 110.000,00... .. _. -- -
,~v;,..'ti.. 110.000,00

PORCENTAJE
DEL VALORA Valor (final) de

reconocer 0,65 salvamento 38.500,00

. _.- .. .
Vida útil (añol 10
RENDIMIENlI

. .. __ o • .
13,31% FLOTA- --_.- - .

EDAD DE COEFICIENTE
LA NUMERO DE DE REMUNERACION REMUNERACION

FLOTA VEHICULOS REMUNERACION XUND. FLOTA
O-1 1 0,1331 14.643,200 -
1-2 1 0,1174 12.912,640 -
2-3 1 0,1032 11.355,136 -
3-4 1 0,0906 9.970,688 -
4-5 1 0,0796 8.759,296 -
5-6 1 0,0702 7.720,960 -
6-7 1 0,0623 6.855,680 -
7-8 1 0,0560 6.163,456 -
8-9 1 0,0513 5.644,288 -

9--10 1 0,0482 5.298,176 -
% 0,6500

TOTAL

Remunera
Vehiculo . Remuneración

Valor ción por
promedio anual flota

bus
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Valor fraccion
vehiculo basica tarifa Porcentaje••_-24.000,00 6%

I Cálculo 66.000,00 3.960,00 I

valor base 4.580,00
Exoneracion 0%
1.P. V -
Rodaje 70
Tasa matricula 41

(,

(

(

(

(

(
(
(

(

(
(

(

(

(
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(

(

(

(

(

(

(

(

(

revision
vehicular -

SPA 111,37
TOTAL 222,37
IVA 0,12
VALOR X
VEHICULO 249,05

NUMERO 193,00

86
90000 $ 9.630.000,00

$ 15.220.000,00

MICROBUSES 107
AUTOBUSES 65000 $ 5.590.000,00

INVERSION TOTAL

~~
4~
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COSTO OPERATIVO

It -a' ·_-." '.,.,l'.' .'•• 'I" __ '~'I - I I ,

_'N4M"¡" 394,00 UWiM'." .'I • ' I '

_~ 8.012,59 ~ 96.151,081 Operación

Jefe de Operación
Asistenci a en Ruta
De~p_ach~
Operadores ~entro de C~ntrol
Fiscalizadores

2 Mantenimiento
Jefe de Mantenimiento

" ~~~p_ci~~J~,~nic?, ,._ .. '
~?~~I!!.~~ento_rl]_~an~,o lP!~~entivos)

'~~~~~i!!l~e_f!!o_m~~nJ~~ (c_9rr,ectivql_
Vulcanización

: _.~~~ic~~es ,,' '. ", ,
)5 ,Co~Er_a~~r_ ..
,2_.~,Qp.~~~~~~,d ~ ~od~g_a" '_

:.3 Operació~ ~USES/MICROBUSES
'4.1 CONDUCTORES

10

o
9
O

O

18
1
3
3
6
2

. -

$1.200(00
$450,00
$4_50,OO
$450,00
$550,00

_. .... ...

$5,00 O $0,00 O $0,00 O $0,00 $1.200,00
$1,88 O $0,00 20 $46,88 O $0,00 $496,88
$1,88. Q $,0,0.0 20 ~46,8ª _O ~O,OO, $496,~~
$1,88. O $O,99?0 .$46,88 O, $0,00 $496,88
$2,29 O $0,00 O $0,00 O $0,00 $5~0~0

$0,00
$0,00
$.O,O_º
$0,00
$0,00

-,

$100,00 $32,83 ,$145,80 $99,96
$41,41 $32,83 $60,37 $41,39
$41,41 $32,83 ~~O,37 $41,39
$4~,41 $32,8} $60,37_ ..,$41,39
$45,83 $32,83 $66,83 $45,82

$?~?Q~Q9 $,1.9~~?O ?~!ºq, o. JO,_D.Q_._Q_$º~Oº_$2~~0.º!º9 J~!OO. $2,08,}3 $32,~3
$80q!Q9. $ª,3~ _o _ $9,Q,Q9_ JO~~ Q_2Q,90 ~8.0.º,Oº,._'. $Q,oq, $66,67 $3?,83
~~o,º,qo $2,50_,0, .$Q,OO2Q_?6~~ '_Qj~gº_ $6g,50.: j,O,º~. _' $~5,n $32,,~3
$§O_~O_O.$2,50_ O,·JQ,Q9. ~9j~~I~º .9, $9,OQ_ ~6,6!,50: $~Qº,_, J~5,~1 $32,83
1450J_0_0 $1,88, .o, $O,QO 29 ~46!88 º $0,90 $~9~,,8,8, $Q,QO_" $41,~1 $32,83

gO~J2 ?208!~5
$~7,2q _ $66,.64
$8~49. $55,1~
_$8Q,4.~ " $~5c~9'
$60,37 $41,3J '

$80,00 $1.658,59 $1.658,59
$33,13 $706,00 $0,00
$3~!~ _ $7q?,OO $,6J5~,º0

,__$33,~~ ~~q§~O. $0,00
$36,67 $777,97 $0,00

, $17 .810,96 $

,$10,7.1.$3.2~ª,~8 _ ?~,?6~ª~
_$3,~} $~,º~6,77, ' ~3.29,O,3.1
,$2,83 $ª~9Jº6 __$~,§67J~8

_~2,,8~_ ,$8891Q6", ??.}3_~,?!
$2,13, $67.5(00 $1.350,0.1

213.731,56

~50,OO $32,83 $72,90
$33,33 $32,83, ~48!60

.. - ~,,- '" ,- .. _.
?49,J8 $40,99 ~~45,7! .~845,?J
m,32 ,$2~,67, $574,7?, $1),49,,51

._ . .M.

497,94 $601,30 $2,51 'lO $3!,,5~ ~O ~§2!~_~01~ $Q,go $791,52. _ $9,9° . " $58,46 $32,83 _$85,?3 .$50109' $~O,09, $96~,2? j48!)1~,95 $ 5.785379~5

~, >, •••• '. • _... ,- ....~ •••••,
~ . - ~ .~,-, . . -.

$600,00 $2,50 O ..$O,O~ ,~. $0,,00 O j9,OO $60Q,OQ. ~O,OO
$400!09 ,$1,67 O ~O~OO_0__ ,$9,O~ _O ~~OO $4ºº,OO ,$,,0,0.0

2,58



GASTOS ADMINISTRATIVOS

1 1 •
I , • •

. 833%" '24' r
I • • 1.;, ••••

.' . , I I '

1 Administración 9
...- --_._----

AltaDirección $4.079,92 $ 48,959,05
.. - - __ o ____

,
1.1 Gerente Genera I 1 $2.000,00 $8,33 O $0,00 .O $0,00 $2.000,00 $0,00 $166,67 $32,83 $243,00 $166,60 $83,33 $2.692,43 $2.692,43_..•...•...•..• ,. __ . ·_~.k· ~..-..~,_ ..- - .. - ..- .~.~. . - .-" ...-.- . - _, .,' -.

1.2 Secretaria 1 $600,00 $2,50 O $0,00 O $0,00 $600,00 $0,00 $50,00 $32,83 $72,90 $49,98 $25,00 $830,71 $830)1- _ .... '. o, •_ - .,

1.3 Mensa j ería 1 $394.00 $1,64 O $0,00 O $0,00 $394,00 $0,00 $32,83 $32,83 $47,87 $32,82 $16,42 $556)7 $556)7
-o' ••• .~ ••• _ •• , -

Administrativo· Financiero $5.018,76 $ 60.225,12...., •....•..~~..... ' . _.. _.- -~. _,_

1.6 Asistente Administrativo/Seguros $900,00 $3,75. O $0,00 O $0,00 $900,00 $0,00 $75,00 $32,83 $109,35 $74,97 $37,50 $1.229,65 $1.229,65
, ~.. _ ....~.. - . ... ~_._ ..• - ~........ - - - _. - .
1.7 Contador $1.600,00 $6,67 O $0,00 O $0,00 $1.600,00 $0,00 $133,33 $32,83 $194,40 $133)8 $66,67 $2.160,51 $2.160,51- . -

. 1.8 Uquidador de Pago/Seguimiento Recaudo 1 $1.200,00 $5,00 O $0,00 O $0,00 $1.200,00 $0,00 $100,00 $32,83 $145,80 $99,96 $50,00 $1.628,59 $1.628,59~ ...•..•..._._.~.~...... -'-' - -- -_.~ ....... -'.- ._. ,. ,,

RecursosHumanos $ 3.523,15 $ 42,277)6.._~- ._ .. "

1.9 Responsable de RRHH $1.800,00 $7,50 O $0,00 O $0,00 $1.800,00 $0,00 $150,00 $32,83 $218,70 $149,94 $75,00 $2.426,47 $2.426,47
1.10 Asistente de RRHH 1 $800,00 $3,33 O $0,00 O $0,00 $800,00 $0,00 $66,67 $32,83 $97,20 $66,64 $33,33 $1.096,67 $1.096,67_, ...
1.14 Técnico de Sistemas $800,00 $3,33 O $0,00 O $0,00 $800,00 $0,00 $66,67 $32,83 $97,20 $66,64 $33,33 $1.096,67 $1.096,67

$ 12,621,83 $ 151.461,93
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, r , f' "\ r , r 1 r", r" r" r-; r"",\ '" .~

SEGUROS
:;', .' :rIP'O VÉHICULO ", ¡ .:: BUSTI PO' ..: :.. . .

90.000,00
% prima 0,8% 720
Contribucion SIB 0,035 25,20

Seguro social campesinc 0,005 3,6
Derecho emision 0,000781 0,6
Base imponible 749,36
lva 0,12 89,92
TOTAL 839,29

'lO' r
I~ NUMERO

,

TIPO
193

DEPRECIAClm 0,2

,¡t:'''lt'1 'L 2 3..:11
.

4 ,',..
5 ~ ,. 7" , .

106 8 9
161.982 129.586 103.669 82.935 66.348 66.348 66.348 66.348 66.348 66.348

- - - - - - - - - -
161.982 129.586 103.669 82.935 66.348 66.348 66.348 66.348 66.348 66.348



Valor fraccion

MATRICULAS

vehiculo basica tarifa Porcentaje--- 6%

I Cálculo 66.000,00 3.960,00 I

valor base 4.580,00
Exoneración 0%
1.P. V -
Rodaje 70
Tasa matricula 41

revisión
vehicular -
SPA 111,37
TOTAL 222,37
IVA 0,12
VALOR X
VEHICULO 249,05

NUMERO 193,00
"!,lo,

TIPO ~ 1 2 3 4 5 ; 6 7 8 9 10
48.067,50 38.454,00 30.763,20 24.610,56 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45

- - - - - - - - - -
- - - - - - - - - -

48.067,50 38.454,00 30.763,20 24.610,56 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45 19.688,45



[ " ,<' ,-, - -1 -i

TARifA EQWI~ALENTE
, '1 ~

" -.., . ::j' -~<:,.- ~ , ,
'~ I f. , ~ ~ .

!~
I¡]:i ':fJdif'l: ~ll:l,'."l·'!ir=-';1:::''1 _:_~--

.~
i.:rn-",:l" ~,:'. ,i: :~ .. ;

'!tJlffitJ' IWlJ~fii'.~mJ,rm.:~ i~ "~ 'E,- '_I ' .,
r'L~1/.{1I1."""':t1•••

. - .. '".
l~i'I'.!·'''IJ'\,,~•• í~¡;1.l!!Uj . I . 1,!~lnlH'.I, '• .:JIII • .:.2. '(~._·l_ ,'" ~,••~ ~ ~ ..;,¡ .•.•.

1¡l~.11J.!l..~;:I~I.'~"!~~:{! i:1' Irii It!J.: l!l,J' Ji.ti.!. 'i!-
,. ~

1 CHILLOGALLO - MARIN 30 700 21.000,0 558.600 $ 0,25 $ 0,22 20% $ 0,42
2 T. QUITUMBE - T. CARCELEN 20 400 8.000,0 212.800 $ 1,00 $ 0,50 8% $ 1,68
3 T. QUITUMBE - AEREOPUERTO 8 450 3.600,0 95.760 $ 2,00 $ 1,25 3% $ 3,37
4 GUAMANI- TROJE- CICLISTA - CARCELEN 20 300 6.000,0 159.600 $ 1,00 $ 0,75 6% $ 1,68
5 TROJE - MARIN 10 600 6.000,0 159.600 $ 0,25 $ 0,22 6% $ 0,42
6 FOCALPY - U.CENTRAL 24 500 12,000,0 319.200 $ 0,25 $ 0,22 12% $ 0,42
7 QUITUMBE - CUMBA YA 49 500 24.500,0 651.700 $ 0}5 $ 0,50 24% $ 1,26
8 SAN MARTIN - VILLAFLORA 22 800 17.600,0 468.160 $ 0,25 $ 0,22 17% $ 0,42
9 PUENTE AUTOPISTA GENERAL RUMI ÑAHUI -

10 550 5.500,0 146.300 $ 1,00 $ 0,70 5% $ 1,68
AVD. SIMON BOLlVAR PROLONGACION

193 MENSUAL 2.771.720 100%
ANUAL 33.260.640-

OlAS EQUIVALENTES 26,6

TARIFA EQUIVALENTE DE EQU,ILlBRIO $ 0,67.
PROYECTO DE OPERACION





ANEXO 2





ALCALDíA

PROCESO DE REGULARIZACION
comirRANSPORTE PÚSlJlCO EN LA AV.

SIMÓN BOLíVAR

auilO
AlCAllIIA

09/04/2019

1



OPERADORAS CONSTITUIDAS y FLOTA
ASPIRANTE A PRESTAR SERVICIO

OPERADORA FLOTA ASPIRANTE

TRANSPERIFERICOS 88
(Av. Simón Bolívar)

ASOMETROVIP S.A. 49
(Av. Simón Bolívar)

RUTVITRANSA 24
(Av. Simón Bolívar)

TRANSMISIBO CAR 29
(Av. Simón Bolívar)

INTRAEXPRESS 45
(Av. Simón Bolívar)

SIRENA EXPRESS 25
(Sectores internos de
Calderón)

* ADICIONAL 17 ASPIRANTES SE INCORPORARON A LA COMPAÑíA GUADALAJARA QUilO

CONTRATOS DE OPERACiÓN

1.- Con fecha 28 de noviembre de 2018 se suscriben los Contratos de
Operación con las operadoras ASO~Ó~Pct'íIP y TRANSPERIFERICOS.

2.- Con fecha 5 de diciembre de 2018 se suscriben los Contratos de
Operación con las operadoras INTRAEXPRESS, RUTVITRANSA,
TRANSMISIBOCAR y TRANSSIRENA EXPRESS

QUílO

t.lCAlU14

r.lCALOU.

09/04/2019

2



OPERADORAS CONSTITUIDAS Y FLOTA QUE HA
CUMPLIDO CON ACTA COMPROMISO FIRMADA
COMO PARTE DEl CONTRATO DE OPERACION

:OPERADORA - - .... -:-._ ·FLOTACUMPlIO-ACTA .. ~
...• : .

. COMPROMISO· .- ... ..
TRANSPERIFERICOS 84
(Av. Simón Bolívar)

ASOMETROVIP S.A. 49
(Av. Simón Bolívar)

RUTVITRANSA 2
(Av. Simón Bolívar)

TRANSMISIBO CAR O
(Av. Simón Bolívar)

INTRAEXPRESS O
(Av. Simón Bolívar)

SIRENA EXPRESS O
(Sectores internos de Calderón)

auilO
•.••lCAlOl/l.

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO OTORGADAS A LAS 5
COMPAÑíAS QUE OPERARAN EN LA AV. SIMÓN BOllVAR

1.- En la Norma Técnica de la Ordenanza Metropolitana No. 128 se
establecen las siguientes rutas como línea base para operar en la Av.
Simón Bolívar:

Social

o Carapungo - Ouitumbe,
o Carapungo - Cumbayá, y
o Cumbayá - Ouitumbe.

y en los sectores internos de la parroquia de Calderón se definieron las
siguientes rutas:

o Carapungo - San José de Morán - Luz y Vida,
o Carapungo - San José de Morán - Pomasqui, y,
o Carapungo - Calderón - Jardines de Babilonia

auilO
AlCAlIHA

09/04/2019

3



RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DETALLADAS EN EL
ANEXO 2-1 V 2-2

RUTA QUITUMBE - CARAPUNGO

QUilO

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DETALLADAS EN EL
ANEXO 2-1 V 2-2

RUTA CARAPUNGO - CUMBAVÁ

..
~~,:" ;:::..::"'!..~

QUilO
t.lCi\lUIA

09/04/2019

4



RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DETALLADAS EN EL
ANEXO 2-1 y 2-2

RUTA QUITUMBE - CUMBAVÁ

auiTO

RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DETALLADAS EN EL
ANEXO 2-1 Y 2-2

RUTAS DE LA OPERADORA TRANSSIRENAEXPRESS

-. -- Bon;HI.ta . C ••rdpun9') (S)

C~lIapuflgo (5)

auilO
AlCAlIHA

09/04/2019
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PUNTOS EXTREMOS DE LAS RUTAS

SECRETARiA OE

MOVI UDAD
QUITUMBE - CUMBAYÁ CARAPUNGO-CUMBAYÁ

SECTOR QUITUMBE SECTOR CARAPUNGO

Comparación Línea Base-Situación
Actual

Av. Simón Bolívar. Rutas establecidas por OM 128

Quitumbe· Cumbayá

80,24 40,21 68,10

120 60 102

160 80 140

40,0 40,0 40,0

30,0 30,0 30,0

53 15 60

56 16 63

2,5 4,0 1,5

3,0 5,0 2,5

05h30 21hOO 06h30 - 20hOO 05hOO • 21hOO

15.130 3.337 14.434

17.515 3.863 16.709

09/04/2019

6



Tabla de despacho: Ruta Carapungo-Quitumbe

'.-.
Inicio Pico 1 Vatl~ 1 IPico tarde I valle 2 Imañana

Flota:S6 5,30 6,30 I 9,00 I 15,00 I 18,30 I
Hora rlo: 051130 21hoo 6:30 9,00 I 15,00 I 1830 I 21,00 I

. :ie~po 2:40 Intervalo
0:03:00

Num
432

YlilJeptCo: Pico: despachos:

TlempoZ'10 Intervalo
0:06:00

Despachos
7,7viaje valle: . Valle: /bu,,;

15.130 pasajeros linea ba~e (2016)

Bu. 17 515 PasaJeros proYf>ctado5 (2019)

5:30 6:35 29 5:30 6:35 18 144 Capacidad instalada

5:36 6:41 30 5:36 6:41

5:42 6:47 31 5:42 6:47

5:48 6:53 32 5:48 6:53

5:54 6:59 33 5:54 6:59

6,00 7:05 34 6,00 7:05

6:06 7:11 3' 6:06 7:11'_ 6:12 7:17 36 6:12 7:17

6:18 7:23 37 6:18 7:23

10 6:24 7:29 38 6:24 7:29

11 6:30 7:35 39 6:30 7:35

12 6:36 7:56 40 6:36 7:56

13 6:39 7:59 41 6:39 7:59

" 6'42 8,02 42 6:42 8:02

Tabla de despacho: Ruta Carapungo-Cumbayá

TIempo
Intervilla

Núm
vl.je1:20

Pico:
0:05:30 de~pac"o 21'

pico:

TIempo
Intervalo Ol"spachoviaJe 1:00 0:11:00 13,4

vane: Vallf': s/bus- ).337Pasajero~ linea base (2016)

,., ,., 3.863Pa~;tJeros proyecudos (2019)

6:30 7:00 8.9880fertadisponiblf'
6'41 7:21 10 6'41 7:21
6'46 7:26 11 6:46 7'26
6:52 7"32 12 6:52 7'32
6:57 7:37 13 6:57 7:37
7:03 7'43 14 703 7'4)

7:08 7'48 15 7:08 7"48

7:14 7;54 16 7'14 7:54
7:19 7:59 7'19 7:59
7'25 S'05 7'25 R'05

11 7:30 8'10 7:30 8:10
12 7:36 8'16 7:36 8:16
13 7'41 8'21 7'41. 8:21

8'27 7'47 8:27
15 7:52 8:32 7:52 8:32
16 7:58 8:38 7:511 11:311

09/04/2019
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Tabla de despacho: Ruta Quitumbe-Cumbayá

Quitumbe - Cumbayá

flot••:63

Honrio:OShOO 21hQO

lIia:::: 2:20

nempo
v~Jel:40
valle:

."'
N_

S.OO 5:50

'>'05 5:55

3 'da .00. ~,-l5 6:05

'> 20 fdQ

525 6:1'>

7 5:10 6:20

8 5:35 6·25, "O 6:30

10 ';j.45 6:]5

5:50 6;40

l' 5:55 6:45

13 6:00 650

l' 6:05 6:55

lS 6:10 7:00

l. 615 7:05

Intervalo
Num

PICO:
0:02:30 despachos S30

Intervalo
0:05:00

InspachoJ 8.'Valle: ¡bus:

."' _l.
" 5:00 5:50

33 5:05 5:55
34 5:10 6:00

3S 5:15 605

36 5:20 6:10

31 5:25 6:15

38 5:30 6:20

39 5:35 6:25

40 5:40 630

5:45 6:35., 5:50 6.40

43 5:55 6:45

6:00 650

4S 6:05 6:55

46 6:10 7:00

47 6:15 7:05

14434PUilIJeroslineabase(1016)

16709PuaJerosprovectados(2019)

22 2600ferta dlspomble

Manera de operar

• Una tabla de despacho para cada ruta.
• Las tablas deben ser compartidas entre operadoras.
• Deben ser afinadas: los tiempos de viaje, y los intervalos

deben optimizarse.
• Los buses deben rotar. Ningún vehículo de un propietario

debe permanecer siempre con el mismo horario y en la
misma ruta. El bus identificado con el número UNO, al día
siguiente pasará a ser el número Dos, y al siguiente día el
TRES, etc. Mientras que el bus con el último número pasará
a operar otra ruta, con el número UNO de dicha ruta.

• Este procedimiento, pero con otras tablas de despacho, se
seguirá en días Sábados, Domingos y feriados.

09/04/2019
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ANEXO 3





, ,
CONTROL DE LA REVISION TECNICA

VEHICULAR y OPACIDAD EN LOS
,

CORREDORES DEL TRANSPORTE PUBLICO.

UITO
40 anos

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDAD





Ordenanza
Metropolitana

213

Marco legal Ordenanza
Metropolitana

159

Ordenanza
Metropolitana

189
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Se repite el proceso
de retención

8 días 8 días plazo para
presentarse a la Revisión
Técnica Vehicular

Salida

del patio

Vehículo Retenido.
(Circulando en el OMQ)

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDAD

MULTA:
SANCiÓN:

200 USO
5 días retención QUiTO

AlCAlOIA





o.~•••
~
QJo.o
QJ

"'C

oo.
i=

ro
u

..c
':::::l
c..

,~

>

o~•••s:::ou
QJ

"'C

oo.
i=

>1-
a::
Q)

"'C

c::
'o
uro
u

~•...
~

111
111 O

QJ O :::s
"'C :::s u
O u ,_o. ,_ .s:.._ .s:. >QJ
1- QJ:>

111
QJ~
tU

:::s
U

X
~ tU
tU •.•
0.>

•

o
O
'ü e.- 'cue .-._ ..t:::a
e E
GI tU- •..
~ tU.- .•..:a 2

'::1 GI
0.""0
.! e>;¡:

-tU
""O

1!
tU
a.
GI

""O

111o.c
u
tUa.
111
GI

""O

tU
U

..o
':::::la..
,~

>

~
QJ

"'C

c:
'o
uro
u

~•...
~

• •





•••
:. ...••• NUMERO DE

BRIGADAS
AÑO• • •

2 10 40 480

Horarios de control: Lunes a Viernes
06:30 a 16:30

UITO PATIUMONIO
CULTURAL40 años DE LA HUMANIDAD

QUilO
ALCALDIA





REVISiÓN TÉCNICA VEHICULAR TRANSPORTE PÚBLICO
AÑO

I

2017

2018

2019

TOTAL

INSPECCIONADOS

9403

3725

260

<§D
Dentro del corredor Sur-
Occidental, el transporte
convencional público es el
que presta servicio.

UITO PATRIMONlO
CULTURAL40 años DE LA HUMANIDAD

CITADOS RETENIDOS

1323 41

965 21

127 3e ~

MOTIVOS DE CITACiÓN
TRANSPORTE PÚBLICO

OPACIDAD ~---
67%

22%

TUBOS DE
ESCAPE

10% QuilOPARABRISAS
1% -=-----AlCALOIA





Reporte Anual Operativo Revisión
Técnica Vehicular y Opacidad

Corredor Central Norte

INSPECCIONADOS CITADOS RETENIDOS
146 38 3

REVISiÓN TÉCNICA VEHICULAR CORREDOR CENTRAL NORTE

2017
2018
2019

TOTAL

UITO PATRIMONIO
CULTURAL40 años DE LA HUMANIDAD

95
1

®
o
O

(0
MOTIVOS DE CITACiÓN

CORREDOR CENTRAL NORTE

OPACIDAD_
61% "-"",-

"'-,

____SIN RTV

,,/ 35%
./

QUiTO--- PARABRISAS

4%
ALCALDIA

.... ~';'-.





Reporte Anual Operativo Revisión
Técnica Vehicular y Opacidad

Corredor ECOVIA

REVISiÓN TÉCNICA VEHICULAR CORREDOR ECOVIA

2017
2018
2019

TOTAL

UITO PATRIMONIO
CULTURAL40 años DE LA HUMANIDAD

INSPECCIONADOS
74
52
O

®

CITADOS
5
7
O

®

RETENIDOS
O
O
O0)

MOTIVOS DE CITACiÓN
CORREDOR ECOVIA

QUilOOPACIDAD __
92% _

AlCAlDIA

".' ~.'





Reporte Anual Operativo Revisión
Técnica Vehicular y Opacidad

Corredor Sur Oriental

REVISiÓN TÉCNICA VEHICULAR CORREDOR SUR ORIENTAL

AÑO

2017

2018

2019

TOTAL

INSPECCIONADOS CITADOS RETENIDOS

31 o o
28 o o
o o oG) o o

Es una flota que se encuentra en mejor estado, también
no presenta dentro del sistema de denuncias alertas.

UITO PATRIMONlO
CULTURAL40 años DE LA HUMANlDAD

QUilO
ALCAlDIA





TIPO DE SERVICIO NUMERO DE UNIDADES
TRANSPORTE

INTERPARROQUIAL
TRANSPORTE

INTRAPAR ROQ U IALES

TRANPORTEURBANOS

ARTICULADOS
TOTAL

AÑO

2017
2018
2019

TOTAL

UITO PATRIMONIO
CULTURAL40 años DE LA HUMANIDAD

387

37

2512

INSPECCIONADOS NUMERO DE VECES
CONTROLI UNIVERSO• %CITADOSI

UNIVERSO

9654
3900
261

~

2,9
1,2
01

~

1366
990
128

~

41
30
4

G Qul
ALCAL









UITO PATRIMONIO
CULTURAL'40 ~ DELAHUMANIDA[

• ·'óV anos

"1NSTRUCTIVO DE CONTROL DE
ACTIVIDAD DE TRANSPORTE
INFORMAL DE PASAJEROS 11





,}'--
1.- MARCO LEGAL

2.- INSTRUCTIVO DE CONTROL DEL TRANSPORTE
INFORMAL DE PASAJEROS---------,
3.- SITUACION OPERADORAS ASOMETROVIP S.A y
URBANQUITO
4.- ACCIONES REALIZADAS

5.- RESULTADOS OPERATIVOS

6.- ACCIONES POR EJECUTAR

~u ~t~~XOS y FOTOGRAFIAS
~""'40años DELAHUMANIDA[ QUilO

ALCALOIA





Art. 386.- Contravenciones de tránsito de primera clase.- ....

Será sancionado con 2 SBU , reducción de 10 puntos en su licencia de conducir y
retención del vehículo por el plazo mínimo de 7 días:

1. La o el conductor que transporte pasajeros o bienes, sin contar con el título
habilitante correspondiente, la autorización de frecuencia o que realice un servicio
diferente para el que fue autorizado.
Si además el vehículo ha sido pintado ilegalmente con el mismo color y características de
los vehículos autorizados, la o el juzgador dispondrá que el vehículo sea pintado con un
color distinto al de las unidades de transporte público o comercial y prohibirá su
circulación, hasta tanto se cumpla con dicho mandamiento.
El cumplimiento de esta orden solo será probado con la certificación que para el efecto
extenderá el responsable del sitio de retención vehicular al que será trasladado el
vehículo

UITO PATRIMONIO
CULTURAl.

~¡'"40 años DE LA HUMANIDA[ QUiTO
ALCALOIA





Art. 389.- Contravenciones de tránsito de cuarta clase.-

Serán sancionados con multa equivalente al 30% de un SBU , y reducción de 7 puntos en
su licencia de conducir:

8. La o el conductor profesional que sin autorización, preste servIcIo de transporte
público, comercial, o por cuenta propia fuera del ámbito geográfico de prestación
autorizada en el título habilitante correspondiente; se exceptúa el conductor de taxi
fletado o de transporte mixto fletado que excepcionalmente transporte pasajeros fuera
del ámbito de operación, quedando prohibido establecer rutas y frecuencias.

G\·UITO PATRIMONIO
~ CULTURAL:""'40 años DELAHUMANIDAr QUilO





Ordenanza Metropolitana 177 establece el Régimen Administrativos para la
prestación del Servicio de Taxis en el Distrito Metropolitano de Quito del 11 de julio
del 2017

Ordenanza Metropolitana 195 reformatoria a la Ordenanza 177 que establece el
Régimen Administrativos para la prestación del Servicio de Taxis en el Distrito
Metropolitano de Quito del 14 de diciembre del 2017

Dispone a la AMT suspender los operativos de control de transporte informal de
pasajeros a quienes cuenten con el idóneo para continuar con el proceso de
regularización

Ordenanza Metropolitana 294 reformatoria de las Ordenanzas 177 195 Y 232 que
establecen el Régimen Administrativos para la prestación del Servicio de Taxis en el
Distrito Metropolitano de Quito, del 04 de febrero del 2019

UITO PATRlMONIO
CULTURAL'40 ~ DELAHUMANIDA[.,~ anos
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Identificación de zonas
de control

Entrega de citación al
conductor,

Traslado del vehículo al
PRV

~UITO
~¡"'40años

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDA[

.)_

Establecer rutas
habituales de

operación

Solicitud de documentos
habilitantes del

conductor y del vehículo

Abordaje en ruta al
conductor del vehículo

1
Establecer elementos que
determinen la existencia

de la infracción

Informar al conductor sobre la
presunción de la existencia de ~
una contravención de tránsito

Verificación de bases
de datos de idóneos

Entrega del parte de
Tránsito a la Autoridad

Competente

Redacción del Parte de
Tránsito



· ,



RAFAEL GARCIA





Oficio No. SM-2019- 0034 Secretaria de Movilidad
07 de enero del 2019

AV. SIMON aOLlVAR AV. MOR
AN VAL VERDE

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDA[ QUIlO9UITO

:(',40 años





TOTAL VEHíCULOS
REVISADOS

TOTAL TRANSPORTE
ESCOLAR

I

100
,

TOTAL TAXIS RUTAS

PUNTOS CRITICOS DE
CONTROL

MOTIVO

INGRESADOS A LAS CAPSULAS DE CONTROL PARA LA VERIFICACiÓN
DE DOCUMENTOS.

MOTIVO

REVISiÓN A UNIDADES DE TRANSPORTE ESCOLAR QUE REALIZAN
MAL USO DEL PERMISO DE OPERACiÓN

MOTIVO
IDENTIFICACiÓN A VEHíCULOS QUE PRESTAN EL SERVICIO DE RUTA
DESDE UN PUNTO DE INICIO A UN PUNTO DE LLEGADA EN
DIFERENTES SECTORES.

LUGARES

• CABALLITO
• GUAJALO

• CALDERON
• NN.UU

• AUT. RUMINAHUI • GUAMANI
• TREBOL • CONDADO



· ,



-

3861NC 3 NUMERAL 1VEHíCULO INFORMAL

2017 2018
COMPARACiÓN COMPARACiÓN

2017-2018 2019 2018-2019

ENERO 235 348 48% 195 -44%

FEBRERO 211 227 8% O -100'%

MARZO 170 276 62% O -100010

ABRIL 185 257 39% O -100%

MAYO 317 222 -30% O -100010

JUNIO 240 176 -27% O -100010
JUUO 247 198 -20% O -100%

AGOSTO 170 191 12% O -100010
SEPTIEMBRE 170 262 54% O -100010
OCTUBRE 90 229 154% O -100%

NOVIEMBRE 24 165 588% O -100%

DICIEMBRE 10 165 1550% O -100%

TOTAL 2.069 2.716 31% 195 -93%

~UITO
~'¡"'40años

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDA[





389 NUMERAL 08 EL CONDUCTOR PROFESIONAL QUE PRESTE
SERVICIOS FUERA DEL ÁMBITO GEOGRÁFICO

2017 2018, 'COMPARACiÓN COMPARACiÓN
2017-2018 2019

2018-2019'

ENERO 77 10 -87% 4 -60%
FEBRER.O 25 17 -32% O -100%
MARZO 16 104 550% O -100%

ABRil 17 18 6% O -100010
MAYO 24 20 -17% O -100010

JU 10 21 15 -29% O -100010

JUUO 35 8 -77% O -100%
AGOSTO 12 13 8% O -100010

SEPTIEMBR.E 15 42 180% O -100010

OCTUBRE 20 21 5% O -100010
OVIEMBRE 51 8 -84% O -100%

DICIEMBRE 13 8 -38% O -100010

TOTAL 32,6 284 -13% 4 -99%

~UITO
"'''40 años

PATRIMONIO
CULTURAL
DE LA HUMANIDA[

e)..••.
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,
1.- FOCALIZAR EL OPERATIVO SOBRE LOS VEHICULOS QUE
SE ENCUENTRAN EN CIRCULACiÓN.

2.- LOS OPERATIVOS SE LOS REALIZARA EN DIFERENTES
LUGARES DEL DMQ PREVIA INSPECCION E IDENTIFICACION
DE LA INFORMALIDAD.

3.- SE LES SOLICITARA A LOS GREMIOS LA
COLABORACIÓNA DE LOS DIRIGENTES PARA REALIZAR LOS
OPERATIVOS.

UITO PATRIMONIO
CULTURAL_"'ilJ40 años DELAHUMANIDA[ QUilO
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I

RECOMENDACIONES

AMT

UITO PATRIMONIO
CULTURAL

¡_ 40 - DE LA HUMANIDA[.\", anos

.....................................................................................................................................

Informar a las compañías cooperativas sobre el
procedimiento que se maneja para los vehículos
que no tienen la respectiva documentación.

. .

.......................................................................................................................................................................................................................................j

Actualizar constantemente la base de datos de las
personas que van cumpliendo con las fases de
proceso de regularización

~ ••• p. .

.......................................................................................................................................................................................................................................•••.. _ •••....
Sugerir a los entes competentes implementar acciones
complementarias de orden administrativo, orientadas a

\.......evitar la proliferación del servicio informal de transporte\··ª~..Pg_~9j~r.P?: ,

QUilO
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,.
LOGISTICAPERSONAL,~--

TOTAL: 32
Funcionarios de la AMT Elementos Logísticos

~·UITO PATRIMONlO
~ CULTIJRAL. ~,'"40 años DE LA HUMANlDAr

'.. ".
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PATRIMONIO
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ANEXO 4







,
ANALISIS DE TARIFAS DEL SISTEMA DE

ESTACIONAMIENTOS DE QUITO

EPMMOP QUilO
ALCALOIA





ANTECEDENTES

• La Ordenanza Metropolitana 170, establece en el artículo 15, que:
"El órgano competente administrador del sistema, a través de un
estudio técnico financiero, justificará el cálculo de las tarifas
tomando en cuenta el grado de cobertura de los costos del
servicio. "

• La Disposición transitoria Novena, establece: "Dentro del plazo de
ciento ochenta días, contados a partir de la expedición de esta
Ordenanza, la Empresa Pública Metropolitana de Movilidad y
Obras Públicas, deberá presentar para conocimiento y
aprobación del Concejo Metropolitano el proyecto de ordenanza
que determina las tarifas para todas las categorías del Sistema
Metropolitano de Estacionamientos."; el cual fue presentado el 22
de febrero de 2018, mediante oficio 0180-GTE-DE.

EPMMOP QUilO
AlCALOIA



e e,
PREMISAS BASICAS DE LAS EMPRESAS,

PUBLICAS

• La Ley Orgánica de Empresas Públicas determina en el artículo 2,
numeral 4, como uno de los Objetivos: "Fomentar el desarrollo integral,
sustentable, descentralizado y desconcentrado del Estado,
contribuyendo a la satisfacción de las necesidades básicas de sus
habitantes, a la utilización de racional de los recursos naturales, a la
reactivación y desarrollo del aparato productivo y a la prestación
eficiente de servicios públicos con equidad social. Las empresas
públicas considerarán en sus costos y procesos productivos variables
socio - ambientales y de actualización tecnológica."

• Dentro de la misma normativa, el artículo 4, define: "Las empresas
públicas son entidades que pertenecen al Estado en los términos que
establece la Constitución de la República, personas jurídicas de derecho
público, con patrimonio propio, dotadas de autonomía presupuestaria,
financiera, económica, administrativa y de gestión. (...)"

EPM OP QUilO
AlCAlOIA



,
DISTRIBUCION DE PLAZAS DE

ESTACIONAMIENTOS

,
CantidadArea

plazas
Estacionamientos Centro

Histórico 1,913

Red de Estacionamientos 2,130
Sistema de

Estacionamiento Rotativo
Tarifado 8.792

Estacionamientos de
Borde 1,020*
Total 13,855

Distribución de plazas de estacionamiento
Fuente: Ordenanza 170
* Debido a la reubicación del Estacionamiento de Borde
Cuscungo, las plazas aumentaron de 150 a 240

EPMMOP

Distribución plazas de
Estacionamientos

R.oiativo Tarjfado

QUilO
AlCALDIA



INGRESOS GENERADOS-ANO 2015

Ingresos generados
SEQ

cst3c;onan:ler:io

EPMMOP

~.'. .. . . .,
. '. .' ',.;.'; 'l.' . . ',.

','Área ". :" :':: Ingresos'•.. '". >":-. 'o' • .¡. '.!, .• ~ : j
• • :', ,1,. ,.,' .:.;~ •..• ...~~. "

Estacionamientos $3,318,380.36
Centro Histórico

Red de $861,451.52
Estacionamientos

Sistema de
$2,265,360.00Estacionamiento

Rotativo Tarifado

Total $6,445,191.88

Ingresos registrados en SEa ENE-DIC2015
Fuente: SERT,Centro Histórico y Red de Estacionamientos
**Es importante señalar que, los Estacionamientos de Borde,
no generan ingresos, debido a que son de utilización gratuita.

QUilO
AlCAlOIA



,.,

COSTOS ANO 2015

Costos SEQ 2015
..

Costos fijos $3,075,103.75

Costos variables $1,529,080.34

Total $4,604,184.09

Fuente: Consultoría para determinar el modelo de gestión con miras a la
optimización del Sistema de Estacionamientos del Distrito Metropolitano de
Quito - Noviembre 2016
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DETALLE DE COSTOS
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Software transacciones V Post Horas extras 50%
Ropa de trabajo Horas extras 100%

Prendas de protección Jornada nocturna
Utiles de oficina Alimentación
Útiles de aseo Mantenimiento V conservación de edificios

Herramientas menors Mantenimiento y conservación de mobiliario
Mantenimiento y conservación de equipos y

Servicio internet maquinaria
Mantenimiento y conservación de vehículos y

Depreciación de activos maquinaria
Sequros Combustible

Servicio de seQuridad Impresión, reproducción y publicaciones
Servicio telefónico Difusión información y publicidad
Servicio de agua Material de imprenta, reproducción V fotoqrafía
Servicio de luz Suministros a utilizarse en construcciones

Servicio de limpieza Repuestos V accesorios corrientes
Sueldo anual

Fuente: Consultoría para determinar el modelo de gestión con miras a la optimización del Sistema de
Estacionamientos del Distrito Metropolitano de Quito - Noviembre 2016
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CALCULO DE BAIDI

(RENTABILIDAD 2015)
BAIDI: Beneficios Antes de Intereses y Después de

Impuestos

Concepto Valor
Ventas netas $6,445,191.88

(-) Costos variables $1,529,080.34
(=)Maraen Bruto $4,916,111.54

(-) Costes de Estructura $3,075,103.75
(=)BAII $1,841,007.79

(-) Costos Financieros* $-
(=)BAI $1,841,007.79

(-) Impuestos $-
(=)Beneficio Neto $1.841.007.79

Fuente: Consultoría para determinar el modelo de gestión con miras a la optimización
del Sistema de Estacionamientos del Distrito Metropolitano de Quito - Noviembre 2016

Este indicador financiero determina que la EPMMOP no tiene pérdidas

*Costos financieros no se calculan en el análisis de BAIOI, debido a que no
tenemos pagos de préstamos.



, -CALCULO DEL EVA ANO 2015
EVA: Valor Económico Añadido
Con este indicador económico la EPMMOP tiene pérdidas

Costo del activo* = 45'000.000 x 5,75%
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BAIDII $1,841,007.79

(-) Costo del Activo* $2,587,500.00

EVA $-746,492.21

* Costo del activo = Costo de infraestructura x tasa pasiva nominal (BCE -2015)

Existen dos opciones para corregir el EVA:
1) Reduciendo costos
2) Aumentando ingresos

EP OP Qulro
AlCALOIA
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REDUCCION DE COSTOS
Trabajo desarrollado por el ente administrador del sistema de estacionamientos
1. Optimización de seguridad
2. Optimización de horarios de operación
3. Optimización de personal
4. Implementación de medidas tecnológicas para la gestión de la operación del

sistema de estacionamientos

ESCENARIOS DE TARIFAS
Se contemplan 3 escenarios respecto a las tarifas de
estacionamientos en la DMQ:

1. Mantenimiento de la tarifa, baja recaudación y bajo costo
político.

2. Incremento significativo de la tarifa, alta recaudación y alto
costo político.

3. Escenario intermedio: incremento medio de la tarifa,
recaudación media y costo político medio.

QUilOE MMOP ALCAlOIA



Escenario 1. Mantet.miento de la tarifa, baja rec!dación y bajo costo político

Ventas netas $6 445 191.88
$1,529080.34

4916 111.54
$3 075 103.75
$1 841 007.79

$-
$1 841,007.79

$-
$1 841 007.79

I

Concepto Valor

BAIOII $1,841,007.79

(-) Costo del Activo* $2,587,500.00

EVA $-746,492.21

Escenario 2. Incremento significativo de la tarifa, alta recaudación y alto costo político

$6352642.11

$10 956 826.20
$1,529080.34
$942774586
$3075,103.75
$6 352 642.11

$-
$6,352,642.11

$-

..
' ..

, '. C~ncepto : .. : Valor.'
• " ~ - " I -... ~".

BAIOII $6,352,642.11

(-) Costo del Activo* $2,587,500.00

EVA $3,765,142.11

Escenario 3 : Escenario intermedio: incremento medio de la tarifa, recaudación
media y costo político medio (Sugerido)

EPMrJlOP

$8378749.44
$1 529080.34
$6849669.10
$3,075,103.75
$3774565.35

$-
$3,774,565.35

$-
3774565.35

" 44 '. ,.

,Concepto . ' : Valor, , .. .' , . . J

BAIOII $3,774,565.35

(-) Costo del Activo* $2,587,500.00

EVA $1,187,065.35

QUilO
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EPMMOP

, ,
METODOLOGIA DE CALCULO DE

TARIFAS
Se aplica la siguiente fórmula:

Tarifa estándar= SBU año vigente x factor de cálculo

Factor de cálculo =0.16 del SBU

ESTACIONAMIENTO CENTRO 1.83 2.2

ESTACIONAMIENTO CENTRAL HISTÓRICO

RED DE ESTACIONAMIENTOS
1.67 2

ESTACIONAMIENTO EN VíA
SISTEMA DE
ESTACIONAMIENTOS ROTATIVO

1 1.3

TARIFADO

Tarifa básica aplicable = Tarifa estándar x índice correspondiente

QUilO
ALCALOIA
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, -TARIFAS BASICAS INICIALES PARA ANO

2018
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... ;~.'. , } " \ , .' Diurnéll,': Nocturná. ,:.:,_.~.",Di~~na' .,' Nocturna.
Estacionamientos Centro

Histórico $0.75 $0.90 $1.10 $1.32

Red de Estacionamientos

Sistema de Estacionamiento
Rotativo Tarifado**

$0.50

$0.40

$0.50

N/A

$1.00

$0.60

$1.00

N/A

Informe 020-GTE-DE Análisis de Tarifas SEQ
Fuente: Dirección de Estacionamientos
*La tarifa sugerida, permite cubrir los costos y gastos operativos de cada estacionamiento
** El cálculo para el SERr_se realizó en el 2016, sin considerar el costo por el alquiler de los POS (que
cumplen la función de emitir tickets electrónicos

EP MOP QUilO
AlCALOIA



TARIFA DE USUARIOS
FRECUENTES

TARIFA
CATEGORíA ESTACIONAMIENTO MENSUAL

(USO$)

CADISAN 70
ITEJAR 40

ESTACIONAM lENTO MONTUFAR 1 40

CENTRO HISTÓRICO MONTUFAR 2 40
LA RONDA 60
SAN BLAS 40
YAKU 40
CUMANDÁ 40

ESTACIONAMIENTO BICENTENARIO A 50

CENTRAL BICENTENARIO B 50
BICENTENARIO C 50
CAROLINA 1 40

RED DE CAROLINA 3 40
ESTACIONAMIENTOS CAROLINA 4 40

CAROLINA 5 40
CAROLINA 6 40
CAROLINA 7 40
CAROLINA 8 40
ESQUINA 50

EPMMO Qulro
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EPMMOP

MODALIDAD DE PAGO

USUARIOS OCASIONALES POSPAGOESTACIONAMIENTO
CENTRAL USUARIOS FRECUENTES PREPAGO

ESTACIONA~IENTO EN LA USUARIOS OCASIONALES
VIA POSPAGO

QUiTO
ALCALolA



BENEFICIOS DE LA PROPUESTA
Aumento de los ingresos permitirá cumplir a cabalidad con la Misión
principal de la Municipalidad.

• Mejoramiento de la operación de los activos, con la implementación de
sistemas guiados, lo que elevaría el costo de oportunidad y niveles de
servicio, obteniendo un EVA positivo.

I },
) f!t"''J'''''(,'<'' ¡, ',)!." I

l ••·-'·:;'t "·l' f .:.y) ( '~('."'r''':"1"1 .

. -
<- ""___\a-~;;-' ,...-.....___..J'- ...;~~~.~ ..•...-'. ~ -""•. ~>.;r

" .•.... ~, ,

'~1' '.11,·'¡:.J 1\,-;1' -:-J:~ f:. Pa· ••.I· ••<; ~~01<", O" f :)('" ~'t

Feo !·d()~,(:r~!.·(>·~¡: If; 1;;1'('(;"; a.y

Emisión de información real, de la disponibilidad de plazas, dentro de los
estacionamientos.

MMOP QUilO
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BENEFICIOS DE LA PROPUESTA

• Tecnificación del control de ingreso y salida vehicular, eficiencia en la
transacción*

* Disminución de congestión vehicular, con la innovación del equipo.

QUilO
AlCALOIA
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BENEFICIOS DE LA PROPUESTA

• Implementación de aplicativos de información para el público*
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* Interacción directa con el usuario, para uso de los estacionamientos según
disponibilidad de plazas, en tiempo real.

EPMMOP QUilO
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BENEFICIOS DE LA PROPUESTA

• Mejoramiento de la Infraestructura
!
t

EPrV1MOP
* En cumplimiento o lo dispuesto por la Ley Orgánica de Empresas Públicas, de brindar un
servicio de calidad a la comunidad, y mantener en óptimas condiciones la infraestructura. QUilO

Al.CAlOiA



BENEFICIOS DE LA PROPUESTA

• Implementación de sistema de vigilancia y monitoreo

EPMMOP
* Monitoreo y control de los vehículos, para evitar robos dentro de los estacionamientos.

QUilO
AlCALOIA



BENEFICIOS DE LA PROPUESTA
Pavimentación de Estacionamientos. Mejoramiento de los niveles de
servIcIo

* En cumplimiento a lo dispuesto por la Ley Orgánica de Empresas Públicas, de brindar
servicios de calidad a la comunidad. QUilOEPM OP

AlCALOiA



BENEFICIOS DE LA PROPUESTA
Requerimientos nuevos componentes de infraestructura y operación

Catastro de estacionamientos públicos y privados según lo establecido en Ord
170 disposición quinta.

~ Zona Azul Mariscal en horarios Nocturnos, fines de semana y feriados
~ Zona Azul Cumbayá en horarios Nocturnos, fines de semana y feriados
~ Administración y operación de dos estacionamientos Padre Carolo
~ Administración y operación en la Plataforma Gubernamental Sur (espacio

Municipal)
~ Estacionamiento Carolina 2 - CAPEI PI
~ Implementación Fase 2 de zona azul
~ Estacionamiento Estación la "Y" - Metro Labrador
~ Estacionamiento Queri
~ Administración y operación de Estacionamientos de borde
~ Nuevos edificios de estacionamientos ( Bicentenari02 -Centro de Convenciones

Metropolitano)
Administración y operación de estacionamiento de la 6 de Diciembre y 10 de
Agosto.

Costo aproximado de 6'000.000
~ Autorización para que la EPMMOP pueda sancionar y cobrar ~.t~ .•~

EPMMOP incumplimiento de zona azul (La AMT no tiene personal para control) uullv
AlCAlDIA



Tarifas de usuarios frecuentes

.~. ESTACIONAIVIIE,NTOS"'" ~CANON'IVIENSUAC.\
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CENTRO H'ISTÓRICO :' :
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RED DE
$ 100.00

',' .,' ..: ,. ,
ESTACIONAMIENTOS, .... ,

,'!' . .• ;.', ,", , .. " ,
$ 70.00

EPM OP QuilO
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Normativas legales que quedarían
derogadas

En la Ordenanza Metropolitana 170 se establece la disposición
derogatoria de las Ordenanzas y Resoluciones del Concejo
Metropolitano, que rige el Sistema de Estacionamientos de
Quito, entre las cuales se encuentra la Resolución de Concejo
No. 455 de 3 de julio del 2008, donde se establece el
mecanismo de cálculo de las tarifas.

EP MOP QUilO
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Nuevos aspectos a considerarse:

El cálculo de las tarifas básicas aplicables se los realiza mediante una fórmula
establecida:

Tarifa Básica Aplicable= Tarifa Estándar x factor de cálculo
En donde, la tarifa estándar se la calcula de la siguiente manera:
Tarifa Estándar= SBU* x factor de cálculo (especificado en el artículo 8 de la
propuesta de Ordenanza) (Salario Básico Unificado para el año 2019 es de $394 dólares)

NOCTURNO $ 1.32 $ 1.39 $1.40
RED DE DIURNO $ 1.00 $ 1.05 $1.05
ESTACIONAMIENTOS NOCTURNO* $ $ 1.26 $1.25

DE DIURNO $ 0.60 $ 0.63 $0.60
ESTACIONAMIENTO
ROTATIVO TARIFADO NOCTURNO, $ $ 0.82 $0.80

FINES DE
SEMANA y

FERIADOS**

*Red de estacionamientos, sin embargo, en el artículo 8, se presenta también un
índice para el horario nocturno para este tipo de estacionamientos
**Sistema de Estacionamientos Rotativo Tarifado en horario nocturno, fines de
semana y feriados en el sector de la Mariscal y en Cumbayá

QUilOEPMMOP
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Otras consideraciones

• Red de estacionamiento para fines de semana y feriados
Dentro del análisis de la propuesta de Ordenanza de tarifas, considerando
que, actualmente la tarifa de estacionamiento de la red es de $0,50 la hora o
fracción de lunes a viernes y para sábados, domingos y feriados se mantiene
una tarifa de USD$0,50 sin límite de tiempo; se recomienda que la tarifa
básica aplicable propuesta debe regir para todos los días de la semana.

• Usuarios frecuentes para estacionamientos de borde
• Cuscungo (240)
• Carapungo (200)
• Zámbiza (430
• Condado (150)

ESTACIONAMIENTOS CANON MENSUAL

ESTACIONAMIENTOS DE BORDE _

EPMMOP QuilO
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