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ACTA RESOLUTIVA DE LA SESION ORDINARIA

DE LA COMISION DE MOVILIDAD
27 DE FEBRERO DE 2019

En el Distrito Metropolitano de Quito, a los veintisiete dias del mes de febrero del anio
dos mil diecinueve, en la sala de sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, siendo
las 09h15 se instalan en sesion ordinaria, los Concejales miembros de la comision: Sra.
Gissela Chalid; Abg. Daniela Chacon Arias v, Lic. Eddy  Sanchez, quien preside la

SOSION,
REGISTRO ASISTENCIA = INICIO SESION
NOMBRES PRESENTE i AUSENTE
Lic. Eddy Sinchez, Presidente de 1
la Comision | — B
. Abg. Daniela Chacon Arias I
Abg. Eduardo Del Pozo i _ |
Abg. Sergio Gamnlca |
Sra, Gissela Chala 1
TOTAL | 3 2|

Se hace constar la presencia del Concejal Marco Ponce.

Se registra la asistencia de los siguientes funcionarios municipales: Sres. Alfredo
Veintimilla, Pedro Romin, Roberto Noboa v Hemdn Paredes, funcionarnios de la
Secretaria de Movilidad; Sres. Guillermo Altamirano, Jaime Nicolalde v Jorge Ramirez,
funcionarios de la Agencia Metropolitana de Transito; Abg. Verdnica Santillan,
funcionaria de la Procuraduria Metropolitana; Sra. Stephanie Robles, funcionaria del
despacho del Concejal Marco Ponce; Ing. Bladimir Ibarra, funcionario del despacho del
Concejal Carlos Paez; Sres, Patricio Montalve v Fernando Arias, funcionarios del

‘ despacho del Concejal Eddy Sanchez; y, Sr. Carlos Pazmino, funcionario del despacho
de la Concejala Gissela Chala.

Secretaria constata que existe el quorum legal v reglamentario, da lectura al orden del
dia, el mismo que es aprobado v se procede con su tratamiento,

1. Comision general para recibir a los representantes de la Compania de
Transportes Intracantonal ASOMETROVIP 5.A;; v, a los representantes de la
Compania de Transportes URBANQUITO, quienes presentan una propuesta
de proyecto para la prestacion del servicio de transporte publico en el Distrito
Metropolitano de Quito, en el corredor de la Avenida Simon Bolivar.
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Ingresan a la sala de sesiones los representantes de las Compariias de Transporte.

Los representantes de las Companias de Transporte Publico Intracantonal
Asometrovip S.A, y Urban Quito S.A, presentan el Proyecto del Corredor de la
Avenida Simon Bolivar desarrollado conjuntamente con las Companias Seis de
Diciembre y Mariscal Sucre; con el fin de formalizar v fortalecer la union de las
operadoras del referido corredor, asi como satisfacer la conexion con los sectores
intracantonales v con ¢l Corredor del Metro de Quito, a través de un servido de
calidad y la optimizacion de recursos operativos,

El proyecto se adjunta al acta como anexo No. 1.
La Comision avoca conocimiento del mencionado proyecto.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita a la Secretaria de
Movilidad que se considere este provecto dentro de los previstos en el Plan Maestro de
la Movilidad. Que se convoque a otros actores y operadoras para que desarrollen
mesas de trabajo en relacion a la operaciin de los corredores del referido plan; v, se
configure un modelo de operacion articulado.

Por Secretaria se procede a tomar votacion de la mocion presentada.

Eegjshn. de votacion
Concejal Afavor [Encontra |Blanco | Ausenle

Lic. Eddy Sanchesx, I
Presidente de la Comision
Abg. Daniela Chacdn Arias l

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
Sra. Gissela Chala 1
Votacian total: 3 2
Resolucion:

La Comision de Movilidad en sesion ordinaria realizada el miércoles 27 de febrero de
2019, luego de recibir en comision general a los representantes de las Comparilas de
Transporte Publico Intracantonal Asometrovip S.A., vy Urban Quito 5.A., quienes
presentaron el Proyecto del Corredor de la Avenida Simon Bolivar desarrollado
conjuntamente con las Companias Seis de Diciembre y Mariscal Sucre, con el fin de

Migina2 de 8§



fe
== = T B
ALCALDIA

tormalizar y fortalecer la union de las operadoras del referido corredor, asi como
satisfacer la conexion con los sectores intracantonales v con el Corredor del Metro de
Quito, a través de un servicio de calidad vy la optimizacion de recursos operativos;
resolvio: avocar conocimiento del mencionado provecto y solicitar a la Secretania de
Movilidad, que se considere este proyecto dentro de los previstos en el Plan Maestro de
la Movilidad; y se convoque a otros actores v operadoras para que desarrollen mesas
de trabajo en relacion a la operacion de los corredores del referido plan; v, se configure
un modelo de operacion articulado.

De las acciones que al respecto se adopten, se solicita mantener informada a la
Comision de Movilidad.

2. Conocimiento del instructivo para dar solucion al problema de la
. informalidad del transporte publico en las areas rurales vy urbanas del
Distrito Metropolitano de Quito, y resolucion al respecto.

Ing. Alfredo Vintimilla, funcionario de la Secretaria de Movilidad: Realiza la
presentacion del proceso de regularizacion del transporte publico en la Av. Simon
Bolivar senalando la cantidad de operadoras constituidas y la flota aspirante a prestar
servicio; los contratos de operacion; las operadoras constituidas v la flota que ha
cumplido con acta compromiso firmada como parte del contrato de operacion; las rutas
de transporte publico otorgadas a las 5 companias que operaran en la avenida Simon
Bolivar; las rutas de transporte piblico en la ruta Quitumbe - Carapungo, Carapungo
Cumbayd; Quitumbe — Cumbayi; y, el sector interno de Carapungo; la comparacion de
la linea base de la situacion actual; y, finalmente informacion de la tabla de despacho

de las rutas.

La presentacion se adjunta al acta comao anexo Mo, 2.

. Senala ademas que la Secretaria de Movilidad ha elaborado un provecto de reforma a
la Ordenanza Metropolitana No. 0194 v que este sera enviado a la Alcaldia para que
asuma la iniciativa el sefor Alcalde, previo al tratamiento del referido proyecto en el
Seno de la Comision.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita a los funcionarios de la
Secretaria de Movilidad que se prepare ¢l documento v en cuanto la iniciativa sea
asumida por el sefor Alcalde, se presente el proyecto para conocimiento de la
Comision. Adicionalmente, deberan solicitar a la Procuraduria Metropolitana que
emita su criterio legar respecto del cuerpo normativo.
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3. Conocimiento del informe por parte de la Agencia Metropolitana de Transito,
respecto de los operativos de control en los diferentes corredores de Quito y
el plan de control de opacidad y norma técnica en el servicio de transporte
publico; v, resolucion al respecto.

Sr. Guillermo Altamirano, funcionario de la Agencia Metropolitana de Transito:
Realiza la presentacion del control de la revision téenica vehicular v opacidad en los
corredores del transporte publico senalando la normativa vigente, los corredores
existentes en ¢l Distrito Metropolitano de Quito; el proceso de control establecido en la
Ordenanza No. 213; la planificacion de operativos vehiculares; la conformacion de
brigadas de control; el reporte anual de operativos de revision tecnica vehicular v
opacidad del transporte publico urbano, en el Corredor Central Norte, en la Ecovia, en
el Corredor Sur Oriental; y, las conclusiones respecto del universo de control.

Ademis presenta el instructivo de control de actividad de transporte informal de
pasajeros senalando el marco legal; ¢l instructivo de control del transporte informal de
pasajeros; la situacion de las operadoras; las acciones realizadas; el resultado de los
aperativos; v, las acciones por ejecutar.

Las presentaciones se adjuntan al acta como anexo No, 3.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita a la Agencia
Metropolitana de Transito que haga llegar de manera formal el informe conforme lo
pedido en la sesion anterior,

Concejala Daniela Chacon Arias: Solicita que se incluya el detalle de las inspecciones
y acciones respecto de las denuncias ciudadanas que se han presentado, con las
respuestas gue se han dado.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita ademas que se active una
veedurna cindadana con los operadores. Que se convoque a los veedores a una mesa de
trabajo para que trabajen en la elaboracion del informe.

Ademas pide a la Comision que solicite al sefor Alcalde que incluya como punto del
orden del dia de una siguiente sesion ordinaria el informe respecto de los controles, no
solo de opacidad, sino también de operatividad e informalidad en el Distrito
Metropolitane de Quito v que se invite a esa sesion del Concejo los veedores
ciudadanos que estan haciendo ese trabajo.
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Concejala Gissela Chala: Sugicre que la Agencia Metropolitana de Transito entregue

la informacidn solicitada en la sesion anterior, previo tratamiento del tema en la del
Concejo Metropolitano.

Concejala Daniela Chacon Arias: Manifiesta que la labor que hace el senor Roulet
como veedor del transporte ha permitido conocer la situacion del transporte, porque
no hay garantia de que todos los Agentes Civiles de Transito esten realizando esa
achvidad.

Solicita que en la carta que se envie al senor Alcalde, para tratamiento de este tema en
el Seno del Concejo, se solicite que se reciba en comision general al senor Claude
Roulet para que exponga la tarea fiscalizadora de veeduria ciudadana que ha hecho.

. Resolucion:

1.

La Comision de Movilidad, en sesion ordinaria realizada el miércoles 27 de febrero de
2019, luego de conocer el informe respecto del Plan Operativo de Control que realiza la
Agencia Metropolitana de Control de Transito, Transporte Terrestre v Seguridad Vial,
asi como el detalle de los operativos que sobre las unidades de transporte, se realizan
en la via publica; en relacion al provecto de Ordenanza Metropolitana que regula la
prestacion del servicio de revision técnica vehicular en el Distrito Metropolitano de
Quito; resolvio: solicitar al seror Alcalde Metropolitano, se sirva disponer a quien
corresponda se incluya en el orden del dia de la siguiente sesion ordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito, la presentacion de un informe de la Agencia Metropolitana de
Control de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, considerando los
siguientes aspectos:

= [lan Operative de Control que realiza la Agencia en mencidn; incluyendo un
. reporte de las unidades que no han cumplido la revision téenica vehicular v con

el detalle de los operativos que sobre las unidades de transporte, se realizan en
la via publica.

s Niveles de opacidad, control al transporte informal, asi como al transporte en
general que no ha cumplido con las debidas revisiones técnicas vehiculares,

*  Detalle de las inspecciones y acciones respecto de las denuncias ciudadanas, v
de las respuestas dadas a las mismas.

Adicionalmente, la Comision resolvio solicitarle que se reciba en Comision General en
el Seno del Concejo Metropolitano, como parte del tratamiento de este tema, al sefior
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Claude Roulet, ciudadano que ha realizado una tarea fiscalizadora de veeduria
ciudadana sobre el tema en referencia.

La Comision de Movilidad, en sesion ordinaria realizada el miercoles 27 de febrero de
2019, luego de conocer el informe respecto del Plan Operativo de Control que realiza la
Agencia a su cargp, asi como el detalle de los operativos que sobre las unidades de
transporte, se realizan en la via publica; en relacion al proyecto de Ordenanza
Metropolitana que regula la prestacion del servicio de revision téenica vehicular en el
Distrito Metropolitano de Quito; resolvio: insistir a la Agencia Metropolitana de
Transito en la entrega formal de la informacion solicitada mediante oficio No. 5GC-
2019-0622, de 20 de febrero de 2019

Adicionalmente, solicitarle que incluya en el informe requerido, informacion respecto a
miveles de opacidad, control a upemdurus v transporte informal, asi como transporte en
general que no ha cumplido con las debidas revisiones técnicas vehiculares, el detalle
de las inspecciones y acciones respecto de las denuncias ciudadanas, y de las
respuestas dadas a las mismas; considerando principalmente la informacion gue
proporcione el Sr. Claude Roulet, quien fue recibido en ¢l Seno de la Comision para
presentar datos respecto a su labor de veeduria. Para el efecto, se debera convocar a los
veedores ciudadanos a mesas de trabajo con el fin de compilar la informacion necesaria
para preparar el informe requerido por la Comision,

El intorme sera conocido en una proxima sesion del Concejo Metropolitano, de acuerdo
al requerimiento formal presentado al sefor Alealde Metropolitano, Dr. Mauricio
Rodas Espinel para que el tratamiento de este tema sea incluido en un proximo orden
del dia.

4. Segunda discusion del proyecto de Ordenanza Metropolitana que determina
las tarifas para todas las categorias del Sistema Metropolitano de
Estacionamientos, y resolucion al respecto.

Arq. Bolivar Munoz, Gerente de Estacionamientos de la EPMMOP: Realiza la
presentacion del analisis de tarifas del sistema de estacionamientos de Quito senalando
la red de estacionamientos existentes en el Distrito, la distribucion de plazas de
estacionamientos; los ingresos generados en el ano 2015; el detalle de los costos; el
cilculo de beneficios v del valor economico afadido; los escenarios de taritas; la
metodologia de caleulo; las tarifas basicas niciales para 2018; las tarifas de vsuarios
frecuentes; la modalidad de pago; los beneficios de la propuesta; las tarifas para
usuarios frecuentes; y, la normativa legal que quedaria derogada.
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La presentacion se adjunta al acta como anexo No. 4.

Concejala Daniela Chacon Arias: Solicita a la Gerencia de Estacionamientos que se
aclare en el texto de la ordenanza lo referente a cambios de tarifas sobre gratuidad.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita a la Gerencia de
Estacionamientos que remita el texto con las observaciones acogidas durante la
presente sesion. Y, una vez recibido el texto definitivo, se remitira para conocimiento
de los 21 concejales metropolitanos,

Mociona que una vez que se ha logrado un consenso sobre el texto del provecto, se
emita dictamen favorable de la Comision para  conocimiento del  Concejo

. Metropolitano en primer debate.

Solicita que por Secretaria se proceda a tomar volacion de la mocion planteada.

_Registm de votacion
Concejal A favor | En contra Blanco Ausente
Lic. Eddy Sanches, 1
Presidente de la Comision
Abg. Daniela Chacon Arias I
_ Abg, Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica - 1
Sra. Gissela Chald 1 -
"Ir"rllm.i:'mlni.n] ] 3 ] | 2
Resolucion:
La Comision de Movilidad, en sesion ordinarnia realizada el 27 de febrero de 2019 v con
‘ fundamento en los articulos 57, literal a), 87 literal a) v 322 del Codigo Organico de

Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, acogiendo las observaciones
propuestas por las v los Concejales, resolvio emitir DICTAMEN FAVORABLE para
que el Concejo Metropolitano, conozca en primer debate ¢l Provecto de Ordenanza
Metropolitana que determina las tarifas para todas las categorias del Sistema
Metropolitano de Estacionamientos.

Dictamen que la Comision pone a consideracion del Concejo Metropolitano.

Siendo las 11h00, se clausura la sesion.

Pagina 7 de 8

CRETARA GENERAL DEL

CONCEJO

Vemezusta y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext: 12231 - 12244 - 12247 | www.quito.gobuec



REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACION SESION

NOMBRES

PRESENTE

AUSENTE

Lic. Eddy Sinchez, Presidente
de la Comision

Abg. Daniela Chacon Arias |
Abg. Edvardo Dl Pozo

Abg. Sergio Garnica

Sra. Gissela Chala
TOTAL

ke

(5]

Firman para constancia de lo actuado el senor Presidente de la Comision y el sefior
Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito.

Lic. Eddy Sanchez

Presidente de la Comision

Abg. Diego Cevallos Salgado
Secretario General del Concejo
Metropolitano de Quito

'NOMBRES

_ REGISTRO ASISTENCIA - TOTAL SESION

PRESENTE

AUSENTE

Comision

Lic. Eddy Sanchez, Presidente de la

1

Abg. Daniela Chacon Arias

Abg. Eduardo Del Pozo

Abg, Sergio Garnica

Sra. Gissela Chala

TOTAL

Elaboracion: W Calerio

G

201903 38 Mg

Revision: R i

0190338
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Presidente de la Comision de Movilidad del DMQ. , 1533
Ciudad.- J
Estimado Concejal:

. Este oficio es para darle a conocer el Proyecto del Corredor Av. Simén Bolivar este
proyecto se ha realizado conjuntamente con las Compafias: Asometrovip S.A Urban

Quito S.A., Seis de Diciembre y Mariscal Sucre. Es una iniciativa para formalizar y
fortalecer la unién de las operadoras del Corredor Simén Bolivar, cabe recalcar que la
troncal de la Av. Simén Bolivar v sus diferentes ramales permitirdn satisfacer las
necesidades y la conexién con los sectores intracantonales e inclusive conectar con
paradas del Metro de Quito, existe una demanda que se encuentran cubiertas en la
actualidad por diferentes operadoras legales que circulan en el Corredor Simon Bolivar;
es por esto v tratando de satisfacer las necesidades de todos los usuarios con un servicio
de calidad y optimizado los recursos operativos. Presr:ntamns a usted este proyecto
esperando sea de gran acogida para brindar un mejor servicio a toda la cmdadama

Solicitamos también que se proporcione una copia a cada uno de los Concejales
integrantes de la Comision de Movilidad, desedndole éxitos en su, ]nbﬂr realizada v

agradeciendo una pronta atencién a nuestro pedido nos de*:pedunns T,
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RESUMEN EJECUTIVO PROYECTO CORREDOR SIMON BOLIVAR
lustificacidn

E| Plan Maestro de Movilidad pars el Distritoc Metropolitano de Quite 2009 — 2025 dentro
su segunda parte: Propuestas del Plan, Capitulo cuatro: Lineas Operativas que deb
ejecutarse: Programas y Proyectos del PMM Sistama Metropolitanc de |2 Movilidad, detsila
los corredores BRT que deben Implemeantarse antes del afic 2013, en el detalle de corredores
consta & Corredor Simdn Beolivar come un componente complemento del resto da
corredores.viales.

o
ce
BN

f CORREDOR SIMON BOLIVAR

mm&_}
RUUTAS POR LA AV. SIMTN BOLIVAR TRAMD
28 UNIDADES BUS- TIRO CHILLOGALLG- LA MARIN
| SUNDADESMICROBUSES | TERMINAL - TERMINAL CARCELEN !
2 UNIDADES MICROBUSES TERMINAL QUITUMBE - AEROPUERTD |
§ UNIDADESMICROBUSES (INCREMENTOS) GUAMAN}- CICUSTA |
COMPARIA SEIS DE DICIEMBRE
[ RUTAS FOR LA AV. SIMON BOLIVAR TRAMO
| 10 UNIDAGES SUS-TIPO TROIE- LA MARIN
§ UNIDADES MICROBUSES TEAMINAL QUITUMSE - TERMINAL CARCELEN
£ UNIDADESMICROBUSES SUAMANL. CICLISTA
conmPaRia ASOMETROVIP
RAUTAS S0R LA AV SIMON BOUVAR TRAMD
45 UNIDADES MICROBUSES TERMINAL QUITUMBE CUMEAYA
[INCREMENTDS!
___ COOPERATIVA MARISCAL SUCRE
RUTAS SOR LA AV. SIMON BOUVAR TRAMO !
18 UNIDADES BUS- TIFO FOCALFY - UNTVERSIDAD CENTRAL _
§ UNIDADES MICROBUSES TERMINAL QUITUMBE - TERMINAL CASCELEN |
4 UNIDADESMICROSUSES GUAMANS- CICLISTA




En &l proyecto del Comedor Simén Bolivar estén comprometido 12 rutas de servicie
de transporte publico de passjeros con una flota 152 unidades.

N° |ORIGEN | DESTING ORDINARIO |
1| CHILLOGALLO LA MARIN | 30!
2 | TERMINAL QUITUMBE | TERMINAL CARCELEN | 20
3 | TERMINAL QUITUMBE | AEROPUERTO | g

| 4| GUAMAN! CICLISTA | 30
S | TROJE LA MARIN 10
8 | TERMINAL QUITUMBE | CUMBAYA 42

| 7|FocaLpy | U. CENTRAL ' 24
8! SAN MARTIN | VILLAFLORA 22

| TOTAL 193

En el cuadro anterior se evidencia que en cuante a destinos a! 88% da la rutas tienen
un paso de destine en comin que es el puente de |s autopista Rumifiahui, lo que nos
demuestra que &l 80% de los destino de las rutas nos lleva 2 s conexién o
transferencia con buses de transporte plblico en lugares que se estén poblando o no
y al @ metro de QUITO, haciendo maés factible o beneficioso pars &l usuario en tema

de transportacién de un lugar a otro, sin sfectsr a ninguna ruta alterna.

EMPRESAS OPERADORAS POR NUMERO DE RUTAS Y PARTICIPACION DE
FLOTA

Son 4 smpresas de transporte comprometidas, los porcentsies de participacion
fueron definides en funcién dal nimerc de unidades por cada ruts y operadore
involucradas:

| 1| URBANQUITD 4 50 26,0
| 2| SEiS DE DICIEMBRE & | a8 23,0
| 3| ASOMETROVIP 2 83 330
| 4| MARISCAL SUCRE 3 34 18,0

TOTAL 3 | 193 100%




CORREDORSIMON BOLIVAR

PARTICIPACION DE FLOTA POR EMPRESA DPERADORA
URBANQUITO = SEiSDE DICEMBRE ~ ASOMETAOVIP » MaRiSCAL SUCAE
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NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGUN DIA ORDINARIO -
UNIDAD Y FLOTA

1 | CHILLOGALLD -MARIN 30 588000
2 | T.QUTUMBE-T.CARCELEN 20 240000
3 | T.QUITUMBE-N.AEROPUERTO 8 108000
2 | GUAMANI-TROJE -CICLISTA CARCELEN 30| 270000
5 | TROIE-MARIN 10, 600 | §000| 180000




h

FOCALPY-U.CENTRAL 24 S00 | 8000 | 270000
QUITUMBE-CUMBAYA 43 500 | 5000 270000
SAN MARTIN VILLAFLORA | 2 500 | 13200 386000
TOTAL | 193] 4050 77400| 2322000

La situacidn actual evidencia una serie de ingficiencias que a2 continuacién se
resumen:

Competencia entre unidades en toda 2 zona donde se superponen las rutas,

Operacién individual de cada unidad e ineficiencias por altos cosios de operacion,

Altos costos de operacidn v bajos ingresos.

Alte congestién en vias donde circulan unidades de transporte publics tanto en

carriles sxclusives como en carril derecho de las mismas vias.

+ Exceso de fiota an zonas de superposicién y bajos niveles de servicio en barrios
por el incremento de tiempos de viaje que no permiten retorno de flota.

« Congelamiento de la tarifa desde el afic 2003 ponen en riesgo el servicic v
ocasionan altos valores de subsidio al transporte plblico.

« Ei! modelo actual de administracién nc permite inversién privada an flata troncal
que sea amigable con el medic ambiente.

« No existe una aplicacidn de tarifa técnica en el sistema de transporte piblico del
Distrito Metropoiitano de Quito, lo cual ha impedido un manejo técnico e imparcial
an ia definicion de |a tarifa de transporte plblico ¢ los posibles valores de subsidio
gque deberian aplicarse.

+ Altos niveles de contaminacién por exceso de flota que opersa.

* Si se realiza un analisis financiero de la operacién actual y se considera todo &

personal necesario cumplisndo todas ias axigencias de la Lay se obtiens que |2

tarifa que deberia aplicarse seria de 30,80 lo gue evidencia que a! sistema =3
toteiments Ineficiente.

Para corregir estas ineficiencias se plantea unes reestructuracion de la red de
servicios dentro de la zona de influencia del Corredor Simdn Bolivar utilizando
infraestructura existente que esta siendo subutilizada, en un mediane plazo se podra
realizar invarsiones minimas de infraestructura para construir paradas centrales 2 o
largo de la av. Simén Bolivar.

Escenario No. 1

Para poder piantear una reestructuracidn de los servicios actuales se realizaron
sstudios de demanda. los cuales dieron el comportamiento que sea factible una
posible centralizacidn operacional y una sustitucién de la red actual con un sistema
BRT que dispone de una troncal, servicics de alimentacidn vy servicios
compiementarios que atiendan el sector de |z Av. Simén Bolivar;

« Trece lineas slimentadoras que Utilicen l2 Troncal av. Simon Bolivar v sus
alrededores.

= Linea troncal de la estacion Quitumbe-Carcelen-Carapunge-Nueve

Aeregpueric- Ciclista- Cumbaya-Marin-Univerdidad Central-Viilafiora desds
sus origenss.



n

+ Trece lineas ramales que circulan por !a trencal Av. Simon Bolivar con origen-

destino difsrante.

1| CHILLOGALLOD LA MARIN BUS-TIPO '
2 | TERMINAL QUITUMBE | TERMINAL CARCELEN | MICROBUSES |
3 | TERMINAL QUITUMBE | AEROPUERTO MICROBUSES
4 | GUAMANY CICLISTA MICROBUSES
5 TROIE LA MARIN BUS-TIED

& | TERMINAL QUITUMBE | CUMBAYA MICROBUSES
7 | FOCALPY . CENTRAL BUS-TIPO

8 | SAN MARTIN VILLAFLORA BUS-TIPO

La operacion de troncal y ramales sera con buses tipo y microbuses respectivements
con puerta derecha, circulando en la via exclusiva del Corredor Simén Bolivar los
tramos que compieta la operacidn de cada servicio.

CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

La siternativa de pasar a una gestidn centralizada de Ia fiota y ser parte dal sistems

del Correder Simén Bolivar comprendido entre Quitumbe-Carcelen-Carapungo-

Nuevo Aeropuerto- Ciclista- Cumbaya-Marin-Univerdidad Central-Villafiora reguiere

tomar las siguientes definiciones:

« Operacién con Buses y Microbuses puertas derechas para servicic en tods s Av,
Simén Bolivar.

« Formar parte del servicio troncalizado con la administracion en una primers fass
cada una de las 17 rutas cperadas de manera independients, cads una de las
rutas manteniendo el sistema de caja comln, as/ mismo formar parie en uns
segunda fase de un sistema centraiizado de todo el corredor Av. Simén Bolivar v
en [a principales terminales del Metro de Quito.

« Compartir paradas y estaciones del Metro de Quitc gque en la actualidad se
ancuantran en construccién e implementacion.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

« Satisfacer la demanda de 77.400 pasajeros diarics del Corredor Simén Bolivar.

* Reogrganizar la operacidon de 183 buses tipoc y microbuses que en la asctualidad
llegan a distintos sectores que generan demanda.

+ Utilizar infraestructura de terminales que en la actuslidad estan subutilizadas
(Terminal Carcelen- Terminal Quitumbe- Nueve Aeropuerto-Proyectc Terminal
Cumbaya- Terminales del Metro de Quito).

e Generar un servicio transversal gue unira sectores urbanss e Infracantonales esis
servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quitc y serviréd de manera



sficiente a sectores que no esian dentrc ce |2 zona de influencis directs del
trazado de! Mstro.

« Modemizacion dal modelo de gestion operacional y administrative de 183 buses
tipo y Microbuses involucrados en el proyecto de la Av. Simén Bolivar.
« Eliminacién del corretec de unidades n toda e zona de influencia.

« Uso adecuado de la fiota con ahorro de kilémetros, lo cual contribuye & mejorar
las condiciones de circulacion vehicular y disminuir contaminacién ambiental

= Facilitar las condiciones de |os operadores para que en un corto plazo se puedan
realizar Inversiones en flota de mayor capacidad y amigable con el medio
ambients.

« Si se realiza un andlisis financiero de los costos de operacién propuesta y se
considera todo el personal necesario cumpliendo todas las exigencias de la Lay
s& obtiene que la tarifa que deberia aplicarse por cada passjero transponado
seria de 30,80, lo que svidencia una gran ventaja respecto a ls operacién actual

Escenario a mediano plazo

La propuesta en este escsnario, es implementar un sistema de correder Simon
Bolivar:

» La Troncal de la Av. Simén Bolivar inicia en la Moran Valverde-Maress con
los trece ramales de las operadoras que conforman el Corredor Simén
Bolivar.

* Trece rutas ramales que llegan a la troncal de Iz av. Simdn Balivar
2. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguisnte cuadrc se detalla los parametros de operacién v nivel de servicio de las
rutas qua interviene en el proyecto Corredor Simén Bolivar:
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3. OFERTA DE KILOMETROS

A continuscidn se detalla Ia proyeccién dei nimero de kildmetres programados mes por
ruta, fiota y por unidad:
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CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION
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La siternativa de realizar inversiones en fiota troncal de mayor capacidad amigsble
con el medio ambiente y poseer un modelo de gestion centralizada de todo &l
corredor pasar @ una gestion centralizads de |a flots y ser parte del sistemsa integrado
con transferencia al Metro de Quito requiere tomar las siguientes definiciones:

« Garantia de aplicacion de tarifa técnica operado en cads uno de los servicios

troncales, reconociendo todos los costos operacionales incluidos nusvas
invarsiones y rentabilidad.

Delegacién a un consorcio operader confarmado por las operadoras histéricas
involucradas que puedan reslizar inversiones en flota de mayor capacidad de
acuerdo a las especificaciones técnicas que la Municipalidad defins.

Operacion del sistema integrado de recaudo gue permita disminuir costos de
persenal y disminuir evasion y fraude.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

Generar un servicio transversal que unird el sactor suroccidental con Iz con &
norta da Quito, ests servicic se complemanta con el Proyecte Metro de Quito y
servira de maners eficiente a sectores gque no estan dentro de la zona de
influencia.

Modernizacion del modelo de gestion operacional y administrative de 183 busas y
microbuses involucrados en el proyecto.

Ahorro para e! usuario al formar parte del sistema Corredor Simdn Bolivar y con
una sola tarifa diferenciales por sectores que este sistema no tiene cobertura.

Si se rsaliza un anélisis financiero de los costos de operacidn propuesta y se
considera todo el personsl necesario cumpliendo todas las exigencias de 12 Lay
se obtiene que |z tarifa que deberia splicarse por cada passjero transportaco
saria de una tarifa media de $0,80.



PROYECTO DE OPERACION

_ORREDOR SIMOM BOLIVAR

DATOS OPERACIONALES



PERFIL DE LA DEMANDA
COSTOS DE OPERACION ACTUALES

ANTECEDENTES

Como parte del Plan Maestro de Movilidad pars el Distrito Metropolitano de Quito 2008 -
2025, se planted Ia sjecucion e implementacién de los corredoras de transporta publico, v
uno de estos era el Corredor Simdn Bolivar

El slcance y contenido de! Proyecto presentado en este documento, se pone a
consideracién de las autoridades para que en un proceso de concerlscion se definz &l
proyecto final y su proceso de implementacion.

Es importante recordar que el proyscto del Comedor Simon Bolivar forms parte de ia
reorganizacion de rutas de transporte publico del sector sur de la ciudad por [a
implementacién de los corredores BRT, mismos que fueron socializados en el afio 2007 v
solo ss han implementade de maners parcial,

£n la actualidad, la Municipalidad esta trabajando en un proyecto de reorganizacion de
rutas por la inminents puesta en marcha del proyectc Metro de Quito, por tal razén
consideramos oportunoc que esta propuesta sea tomada en cuenia como parie de sse
proceso y de esa maners se logren los obietives comunss que se requieren para que e
proyecto Metro de Quito sea exitosc y se complemente con |a red de superficie qus
servira de slimentacién v lo complementara de manera sficiante.

Rad de ransporte de acuerdo al Plan Maasiro de Transporte 2009- 2025



CORREDOR SIMOMN BOLIVAR

1. RED DE SERVICIOS

1.1. SERVICIOS ACTUALES DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
COMPROMETIDOS EN EL PROYECTO

En el proyecto del Corredor Simén Bolivar estén comprometido 13 rutas de servicio
convencionsl e intracantonal de transporte publico de pasajeros con una flote 158

unidedes.

1| CHILLOGALLO LA MARIN 30|
2 | TERMINAL QUITUMBE | TERMINAL CARCELEN | 20|
3| TERMINAL QUITUMBE | AEROPUERTO 8|
4| GuaMANI | cicusTa 30

5| TROIE LA MARIN 10

& | TERMINAL QUITUMBE | CUMBAYA 48

| 7|rOcaLsY U. CENTRAL 24
8 | SAN MARTIN VILLAFLORA _ 2|
TOTAL I 183

1.2. EMPRESAS OPERADORAS POR NUMERO DE RUTAS Y PARTICIPACION

DE FLOTA

Son B empresas de transpore compromatidas:

1| URBANQUITD L 30 250
| 2|SEI5S DE DICIEMBRE “ 48 230




hl

3| AsOMETROVIP | 2 63 | 330
4| MARISCAL SUCRE 3 34 18,0
TOTAL 13 193 | 100%

CORREDORSIMON BOLIVAR
PARTICIPACION DE FLOTA POR EMPRESA OPERADORA

VRBANGLITD = 5815 DE DICEMBAE = ASOMETROVIP = MARISCAL SJCRE

1.3. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En &l siguiente cuadro se detalla los parametros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en &l proyecto DE CORREDOR SIMON BOLIVAR:
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1.4, DETALLE DE LOS RECORRIDOS



A continuacidn se realiza un detalle de los recorridos de cada una de las rutas de
proyecto describiende en el sentido 1: ORIGEN- DESTINO 2. DESTINO- CRIGEN.

1. RUTA No. 01

N | conigo ORIGEN DESTINOG
1 | CHILLOGALLO- AV. SIMON BOLIVAR LA MARIN
RECORRIDO:
: Es
st sovabes cosnace Lromonoons
Y ﬂﬂ' AWM =]
| o et | s nstagis
et W pius | i ieureis
| statan tunmbasis | seoaun vaprpies
[ — Lommomess
| sTosag - Tiupaun
|

2. RUTA No. 02

N*| CODIGO ORIGEN | DESTINO |
2| TERMINAL QUITUMBE TERMIMNAL CARCELEN
RECORRIDO:
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s slituge: s w30 bty
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3. RUTA No. 03



W~ | copbieo ORIGEN DESTINO
3 TERMINAL QUITUMBE | AEROPUERTD

RECORRIDO:
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4. RUTA No. 04
4| GUAMANI-TROJE CICLISTA- TERMINAL DE CARCELEN |
RECORRIDO:
- SENTIDO 1 i | SENTIDOZ

TEAMINAL ECOVIA GUAMANI | TERMINAL DE CARCELEN
(DESSACHO) [CIRCUNVALADION)
AV. MALDONADC AV. ELOY ALFARD
LEONIDAS DUBLES DE LAS HIGUERAS
ESCALONZ DE LAS AZUCERAS
AV SIMON BOLIVAR AV, SIMON BOUVAR
OF LAS ATUCENAS E5CALON 3

| AV. ELDY ALFARD LEOMIDAS DUBLES
TERMINAL D2 CARCELEN
ICIACUNVALACION) AV SALIONADD

7 TERMINAL ECOVIA GUAMANI

CALLE GUAYACHAL (OEPACHO)
SELERMO
EELEAMD (RADID
CLLAMEBARD-

CIRCLU WVALACION)
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1.5 OFERTA DE KILOMETROS

A continuacion se detalla la proyeccion del numero de kilémetros programados mes por
ruta, flota y por unidagd:
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2. PERFIL DE DEMANDA

La demanda se compone per todos agquellios pasajeros que utilicen, en algun punto,
la ruta gue esté en estudio. Esta debe clasificarse en horarios de baia, media v 2tz
congestion. Para estimar la demanda, se utilizd la siguiente metodologia:

2.1. METODOLOGIA
a) Disefio de la muestra

El tamafio de la muestra es el nUmerc de elementos escogidos (aleateriaments o no
segun el tipo de muestrec seleccionado), que pemiten extrapolar los resultades de Iz
muestra a! universc total objetive. Suponamos que los elementos escogidos,
independiantemenie de su nlimerc, scn representativos de tode sl universo
investigadoe.



Para calcular la muestra de poblaciones finitas se podra aplicar la sigulente formula

CONOCIENDO EL VALOR TOTAL DEL UNIVERSO

s T
"B
Z' N
Flota dia tipico:
1
2| TERMINAL QUITUMBE | TERMINAL CARCELEN 20|
3 | TERMINAL QUITUMBE | AEROPUERTO 8|
4| GUAMANI CICLISTA 30
5| TROIJE L& MARIN 10
6 | TERMINAL QUITUMBE | CUMBAYA 4
7| rOCALRY U, CENTRAL 24
8 | SAN MARTIN VILLAFLORA 22!
TOTAL 183 |

B). Levantamiento de informacion de campo que permita obtener datos cuantitativos
de |z demanda de passjeros y la capacidad de la oferta en los servicios:
« Contec de ascenso y descenso de pasajeros segun tramo para proyectar =l
nimero de pasajeros hora direccion y su tramo critico.
« Levantamiento de informacién sobre tiempos de ciclo por sentido v periodo de
operacidn

¢) Procesamiento de validacién de los datos, con |a finalidad de que estén dentro de
lps rangos reales, comectos y dtiles. Posteriormente clasificarlos, combinarios, eic

pars su analisis.

d). Analisis de los datos pars obtener las siguientes variablas:

= Zones de desplazamiento de la demanda
+ Sentido de viaje predominante



+ Hora de mayor demanda

« Tiempo de ciclo de cada servicio

2.2. DEMANDA PASAJEROS POR RUTA

1. RUTA No. 01

5k
Lin]

N | CODIGO ORIGEN

1 | CHILLOGALLO- AV, SIMON BOLIVAR

LA MARIN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Titulo del grafico
TO0
600
_g__ 500
¥} 400
-
-E 300 —_—
=

z00
100

)
1 2 3
BAJAN 50 250 200
—SUBEN 70 300 330
| CHILLOGALLO- QUICENTRO 70 30|
| GUAJALO-LA LOMA 300 350
| AUTOPISTA- LA MARIN 330 300

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

| TOTAL DE PASAJERQS POR DIA

700

2. RUTA No. 02

DESTINO

| 2 TERMINAL QUITUMEE

|

TERMINAL CARCELEN
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ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Titulo del grafico
400
5
300 d
i
® 250
T 200
]
g 150
100
S0
BAJAN =0 200 150
SUBEN 150 120 100
mmm e
: Tooss]s
TEAMINAL QUITUMBE- GUAJALD 150 50
LA ARGELIA- AUTOPISTA 150 200
| RUTA VIVA- TERMINAL CARCELEN 1001 150
NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL DE PASAJEROS POR DIA | 400
3. RUTA No. 03
3 TERMINAL QUITUMBE AZROPUERTO

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO



Titulo del grafico

450
350 e
+ 3 - st
2 = —
8 200 e
2 1
100
50
0
1 2 3
BAIAN 80 120 250
SUBEN 100 200 150
| — e
| TERMINAL QUITUMBE- GUAJALD 100! 80
| LA ARGELIA- AUTOPISTA 2000 120
| RUTA VIVA- N. AEROPUERTO | 1so| 230

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

(48 ]

TOTAL DE PASAJEROS POR DiA 450
4. RUTA No. 04
4 GUAMANILTROUE CICLISTA- TERMINAL DE CARCELEN

ASCENSO ~ DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO



Titulo del grafico

300
230 o~
*31- 200 i ——
f 150
E 100
50
0
1 z 3
-BAJAN =0 100 150
SUBEN 120 150 20
— w0 Tsuse[owm
GUAMANI- DIVINO NIRO 120 50
TAMBO- AUTOPISTA 150 100 |
| LOS GRANADOS- TERMINAL CARCELEN | 30 150|

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

TOTAL DE PASAJERCSPORDIA | 300
5. RUTA No. 05

N* | CODIGO ORIGEN DESTINO
5| 139 TROJE LA MARIN

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Titulo del grafico

T00

oo
200
aog

Yitido del efe

Eatd O Py
FUBEN

250
=00

200
100



_PROMEDIO POR BUS
i _: B F =
| MERCADO CAUPICHO- DIVING NIRO ' 400 250 |
| TAMBO- LA ARGELIA 100 150 |
| AUTOPISTA - LA MARIN 100 | 200

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
| TOTAL DE PASAJEROS PORDIA | 500

8. RUTA No. 08
| & FOCALPI U.CENTRAL

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

Titulo del grafico
&S00
500
<00

titlo del efe
fai
8

200 o e

100

[n ]

2
————QAJAN 250 50 100
SUBEN 300 100 100

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL DE PASAJEROS PORDIA | 500

7. RUTA No. 07

71 | QUITUMBSE CUMBAYA




ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

200
350

450
200
1X
100

50

Titulo del eje

“BAJAN
-SUBEN

Titulo del grafico

i i 3
100 150 150
200 200 100

BAJAN
QUITUMBE- GUAJALD 200 100 |
| PUEBLO UNIDO- AUTOPISTA 200 150
| RUTA VIVA - CUMBAYA 100 250 |

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS

| TOTAL DE PASAJEROS POR DIA | 300
8. RUTA No. 08
SAN MARTIN- QUICENTRO 400 350
MAYORISTA- AJAVI 250 300

ATAHUALPA- VILLAFLORA

150 | 150




ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO
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BAJAN 350 200 150
SUBEN a00 250 150

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL DE PASAJEROS POR DIA 800

2.3 ORIGEN - DESTINO COSIBO
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‘SUBEN

QUICENTRO so| 20| 10| 50 130
LA ARGELIA 10| 1s| 10| 10| 20 25 80
LA LOMA 20| 30| 10! 10| 15| 1s| 30 130 |
AUTOPISTA 30| ao| 10| 10| 20| 20| 40| 170 |
RUTA VIVA 20| 10| 10 | 30| 70|
CARAPUNGO 15| 10! 10 - | 20| 55|
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24. NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGUN DIA
ORDINARIO - UNIDAD Y FLOTA

1 CHILLOGALLD -MARIN 28| 700 19600 588000
| 2 T.QUITUMBE-T.CARCELEN | 20| 400 8000/  24000C
3 T.QUITUMBE-N AERGPUERTD 8| 450 | 3600 10800C
| 4 GUAMANLTROJE -CICLISTA CARCELEN | 30 300/ 000 270000
s TROJE-MARIN f 10| 500/ 6000/  18000C
5 FOCALPY-U.CENTRAL | 18 500 | 9000|  27000C
7 QUITUMBE-CUMBAYA ! 49| 500 | 9000 270000
TOTAL | 163 3450|  54200] 1826000
30]
0,50 CTVES i

3. DETERMINACION DE LOS COSTOS DE OPERACION

3.1 COSTOS VARIABLES

Para |a cuantificacion del costo variabie por kilémetro del bus tipo y microbuses se realizd
an funcion de los siguientes grupos: Combustible, neumaticos, mantenimianto praventive



y mantenimiento correctivo pianificado, asi como en la cantidad, unidad intervaios de
consumo y precios de mercado de los insumos que intervienen en aste costo

Seon 40 items que se detallan & continuacidn:
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18 | BUITER DMBRAZLIE
i 17 | BOPOATE OF CARDAN ¥ CRIZTTa)

E! costo variable por Kildmetro:

| COSTO VARIABLE POR KILOMETRO: |  0,5102

En sl anexo técnico se detallan los valores

3.2 COSTOS FiJOS

Pare la determinacion de este costo se valord los siguientes rubros:

« Mano de Obra (conductor)

s Segurcs

» Matricula

+ Costos de legalizacion operacional ds! vehicuio
« Dapraciaciones



* Mantenimiente (mano de obra no considerado =n el costo variable)

Para |a determinacion de este costo se valord los siguientes rubros:

=

Factor ge sobresueldes y bensficios socisies

Factor de utilizacidn del nimero de conduciones

——

| Resconsabiigad Cil

Tod resgo

_SEGURO PUSLICO DE ACCIDENTES

MATRICULA

REVISION VEHICULAR (2 VECES AL ARO)

PERMISC DE OPERACION

OTROS COSTOS

GARAJE

El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores que laboran en los buses
alimentadores se cuantifica en el rubro costo de recaudacian.

3.3. INVERSIONES:

El detalle de las inversiones del proyecto se detalla en al siguients cuadro:

l 159

2012

$_50.000.00

S
12.720.000,00

3.4. MODELO FINANCIERO:

Para sstimar ef retorno esperado se utilizé el modslc de valoracién de precics de los

activos:



22

3.5 FLUJO DE FONDOS

E! flujo de fondos se trabajé con las siguientes estimaciones:

| COSBO- ALTENER LA RUTA FERFERICA DAREMGS U SERVICE COMCED
AAPIDD A DS SECTORES OfL WOARTE ¥ D8 SUR OFf s CwDaD,

_Pariodo del srovecte iSofies | CONECTANOO CON LAS ESTACIONES DEL METRO DE QUITD ¥ TERMINALEE
_Proyectidn da ingresas SE3.000 | CALCULO PROMEDID MENSUAL OF 1A FLOTA
| Tusa g2 cracimiento g semanda 1% | CALCULO FROMEDID EN PORCENTAJE D2 LA FIDTA
Proyeccidn de costos A5128400 | CALCULD DF COSTOS SEGUN KILOMETROS POS FLOTA .
Pracios de ios insumas 10% | VARIACION ANUAL HESTORICA DE. 1PC SECTOR TRANGPORTE
| BBU secioris e condustoras 236N | NCREMENTS ULTIMO ARID
Para todos los costos que tens impacto i inflaciin | 10W | TASA DE INFLACION ACUMULADA ARD 2035
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DEPRECIACION DE LOS BUSES

. S
80.000,00
| VALOR (FINAL)
PORCENTAJE DEL VALOR DE SALVAMENTO
A DEPRECIAR 0,55% 36.000,00
— 8
FLOTA :
TCTAL -1!\3|
i . . - o e P DPETET v,
0-1 1 0,1182 12821,8
1-2 1 0,1064 11282,2
2-3 1 0,0945 8276,5
3-4 1| 0,0827 5496,4
45 1 0,0708 38418
5-6 1 0,0881 12813
44000,0
FLOTA w FLOTA
| 193|  7569.45) 1450905.78 |




CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

La alternativa de pasar a una gestion centralizada para todas las rutas que circulan en &
Corredor Av. Simén Bolivar y ser parte de ramales que abastecen sl Metro de Quito
regulere tomar las siguientes definicicnes:

Operacién con buses Tipo y Microbuses que abasteceran a la demanda de Iz Av.
Simon Bolivar.

Evitar ! Exceso de fiota en zonas de superposicion y bajos niveles de sarvicio an
barrics por el incremento de tiempos de viaje que no permiten ratorno de fiots.
Permitir una tarifa técnica en el sistama de transporte pablico del Distrito
Metropoiitane de Quito, para permitir un manejo técnico e imparcial an |2
definicion de la tarifa de transporte piblice o los posibies valores de subsidio qus
deberian aplicarse.

Disminuir los niveles de contaminacidn con fiote nenovads.

Se realiza un anglisis financiero de la operacién actual y s& considera todo el
personal necesario cumpliendo todas las exigencias de a Ley se obtiena que 2
tarifa que deberia aplicarse en promedic 50,60 con porcentajes diferenciados
dependiendo del Origen-Destino.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

Incorporar 77400.00 pasajeros diarios de la Av. Simén Bolivar,

Recrganizar la operacion de 193 buses tipo y Microbuses que en la actualidad
llegan Quitumbe-Carcsien-Carapunge-Nueve Aereopuerte- Ciclista- Cumbaya-
Marin-Univerdidad Cantral-Villafiora.

Utilizar  infraestructura de terminales Quitumbe-Carcelen-Carapungo-Nueve
Agreopuerto- Ciclista- Cumbaya-Marin-Univerdidad Central-Villafiora.

Generar un servicio transversal que unird tods la Av. Simdn Bolivar, este sarvicie
se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servird de maners sficiente 2
los sectores que no sstan dentro de la zona de influencia directs del trazado del
Metro.

Optimizacién de trece rutas que operar en sl comedor Av. Simédn Bolivar.
Modermizacion del modelo de gestion operacional y administrative de 193 buses
de todss las rutas que circulas en la Av. Simoén Balivar.

Eliminacian del corretec de unidades en toda la zona de influsncis.

Uso edecuado de |a fiota con ahorro de kilémetros, lo cual contribuye a mejorar
las condicicnes de circulacién vehicular y disminuir contaminacidn ambisntal,

Facilitar las condiciones de los operadores para que en un corto plazo se puedan

realizer inversiones =n flots de mayor capacidad y amigable con el medio
ambiante,
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8. Proyecto Cormredor Simdén Bolivar

El Sistema del Corrador Simén Bolivar que esté conformado por el conjunto de 4
operadoras conformadas por la Compafila Urbanquito S.A., Compafila Seis de
Diciembre, Compafifa Asometrovip v la Cooperativa Mariscal Sucre sienda empresas
de transporte urbano y unidades de transporte publico de pasajeros, en esta primers
etapa deberan estar operando por las cuatro operadoras que conforman el Corrador
Simén Bolivar (COSIBO), con las rutas establecidas peor la autoridad compstente se
deben complementar por los servicios que a2 comunidad requiera de scuerdo & |2
demanda a2 través de los afios, gue incluye rutas troncales, alimentadoras v

transversales. El Mapa 01 muestrs |2 estructura de las rutss que llevers 2 cabo el
corredor Simén Balivar.

Ests fase ademas contempla la ampliacién de capacidad en un 50% y la mejora del
nivel ge servicio del Corredor Simén Bolivar, con asignacion de prioridad de paso en
intersecciones confiictivas, consolidacién de la exclusividad en los carriles de
circulacion y la incorporacién progresiva de unidades con un servicic rapido y segurc
para nuestros usuarios. con el incremento y modernizacién de Ia flots.

b.- Programa de Fortalecimiento empresarial.

- Formulacién del Plan Integral de Fortalecimiento Empresarial de los operadores de
ransporte publico a corto, mediano y largo piazo.

- ApOYo s operadores en ia consecucion de financiamiento

Comao se puede evidencisr en todos los enunciados anteriores, &l Pla Maestro de
Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito 2008 — 2025 incorpora todos los

principios gue hacen viabl