
QUilO
ALCALDíA

ACTA RESOLUTIVA DE LA SESIÓN EXTRAORDINARIA
DE LA COMISIÓN DE MOVILIDAD

16 DE AGOSTO DE 2018

En el Distrito Metropolitano de Quito, a los dieciséis días del mes de agosto del año
dos mil dieciocho, en la sala de sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, siendo
las 16hOOse instalan en sesión extraordinaria, los Concejales miembros de la comisión:
Abg. Daniela Chacón Arias; Abg. Sergio Garnica Ortiz; y, Lic. Eddy Sánchez, quien
preside la sesión.

REGISTRO ASISTENCIA - INICIO SESIÓN
NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Lic. Eddy Sánchez, Presidente 1
de la Comisión

Abg. Daniela Chacón Arias 1

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
MSc. Patricio Ubidia 1

TOTAL 3 2

Se registra la asistencia de los siguientes funcionarios municipales: Sres. Carmen
Habela, Kalinka Aguirre, AIfredo León Banderas, Julio Arteaga, Francisco Villena, Juan
Arias, Roberto Noboa, Hernán Paredes y Marcelo Narváez, funcionarios de la
Secretaría de Movilidad; Dr. Juan Carlos Mancheno, funcionario de la Procuraduría
Metropolitana; Sres. Mauricio Anderson y Franklin Chimarro, funcionarios de la
Empresa Pública Metropolitana Metro de Quito; Ing. Mauricio Peña, Gerente General
de la Empresa Pública Metropolitana de Transporte de Pasajeros; Sres. Silvana Cuenca
y Patricio Montalvo, funcionarios del despacho del Concejal Eddy Sánchez; Dra.
Mónica Sandoval, funcionaria del despacho de la Concejala Luisa Maldonado; Abg.
Ángel Armijos, funcionario del despacho de la Concejala Daniela Chacón Arias; y, Sr.
Luis Toapanta, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke.

Secretaría constata que existe el quómm legal y reglamentario, da lectura al orden del
día el mismo que es aprobado y se procede con su tratamiento.

1. Conocimiento y discusión del proyecto de Ordenanza Metropolitana que
establece la Estructura Tarifaria para el Sistema Metropolitano de Transporte
Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, y resolución al
respecto.

Se hace constar la presencia de los señores Pablo Lima, Luis Calvopiña, Jorge Yánez y
Jaime Montano, representantes de la Cámara de Transporte de Quito.
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Ingresa a la salsa de sesiones el Concejal Eduardo Del Pozo (16h05)

Concejal Sergio Gamica: Solicita que se informe si el proyecto cumple con todos los
requisitos establecidos en la Resolución 074, de procedimiento parlamentario. De ser
aSÍ,solicita que la Comisión traslade este tema a conocimiento del Concejo para que sea
el cuerpo colegiado el que tome una decisión, como máximo Órgano Legislativo.

Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Indica que al cumplir el
expediente con todos los requisitos formales, puede emitir un dictamen sin que eso
signifique que los Concejales están de acuerdo con el texto y los contenidos del
presente proyecto, toda vez que el Alcalde asumió la iniciativa; eso con el fin de que
sea el Concejo quien procese el tratamiento en primer debate.

Concejala Daniela Chacón Arias: Solicita que el dictamen de la Comisión sea expreso
en el sentido de que no emite pronunciamiento sobre el contenido del texto de la
iniciativa legislativa presentada por el Alcalde Metropolitano.

Concejal Eddy Sánchez, Presidente de la Comisión: Solicita a la Secretaría de
Movilidad que incluya en el texto de la ordenanza las observaciones de carácter
estructural formuladas por los miembros de la Comisión, previo al conocimiento del
proyecto en el Concejo Metropolitano.

Ing. Alfredo León, Secretario de Movilidad: Manifiesta que la Secretaría ha elaborado
un texto pulido respecto de la estructura tarifaria. Realiza la presentación del proyecto.

El proyecto de Ordenanza se adjunta al acta como anexo No. 1.

Sale de la salsa de sesiones el Concejal Eduardo Del Pozo (16h35)

La Comisión plantea sus observaciones sobre el proyecto.

El proyecto que contiene las observaciones de carácter estructural acogidas por la
Comisión, se adjunta al acta como anexo No. 2.

Concejal Eddy Sánchez, propone someter a votación la moción planteada al inicio de la
sesión.

Por Secretaría se procede a tomar votación de la moción:

Registro de votación
Concejal A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Sánchez 1
Daniela Chacón 1
Sergio Garnica 1
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Eduardo del Pozo 1
Patricio Ubidia 1
Votación total: 3 2

Resolución:

La Comisión de Movilidad, luego de analizar el expediente, en sesión extraordinaria de
16 de agosto de 2018, con fundamento en los artículos 57 y 87 literal a), 322 y 326 del
Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización; y
artículo 45 de la Ordenanza Metropolitana No. 003, de 31 de mayo de 2014; y, una vez
verificados los requisitos legales así como el contenido del informe Técnico No. SM-
DPPM-090/2018 de la Secretaría de Movilidad, e informe legal No. 2016-01783 de
Procuraduría Metropolitana, resuelve emitir DICTAMEN FAVORABLE para que el
Concejo Metropolitano conozca en primer debate el proyecto de Ordenanza
Metropolitana que establece la Estructura Tarifaria para el Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, presentado como
iniciativa del Ejecutivo, asumida mediante oficio No. A0280 de 14 de agosto de 2018.

Se deja expresa constancia que la Comisión de Movilidad no emite pronunciamiento
sobre el contenido del texto de la iniciativa legislativa presentada por el Alcalde
Metropolitano; y, que durante la sesión de la Comisión se han presentado las
observaciones de carácter estructural del caso.

Siendo las 16h55, se clausura la sesión.

REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACIÓN SESIÓN
NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Lie. Edd y Sánchez, 1
Presidente de la Comisión
Abg. Daniela Chacón Arias 1

Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
MSc. Patricio Ubidia 1

TOTAL 3 2

Firman para constancia de lo actuado el señor Presidente de la Comisión y el señor
Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito.

Lic. Eddy Sánchez
Presidente de la Comisión

Abg. Diego Cevallos Salgado
Secretario General del Concejo

Metropolitano de Quito
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REGISTRO ASISTENCIA - TOTAL SESIÓN
NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Lic. Eddy Sánchez, Presidente de la 1
Comisión

Abg. Daniela Chacón Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1

Abg. Sergio Garnica 1
MSc. Patricio Ubidia 1

TOTAL 4 1

Revisión: RDelgado GC
Elaboración: M.Caleño GC
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ANEXO 1





PROYECTO DE ORDENANZA

ORDENANZA METROPOLITANA QUE ESTABLECE LA ESTRUCTURA
TARIFARIA PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE

PÚBLICO DE PASAJEROS DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

EXPOSICTÓN DE MOTIVOS

La Constitución de la República del Ecuador en el segundo inciso del artículo 3 14
establece que el Estado garantizará que los servicios públicos y su provisión respondan
a los principios de obligatoriedad, generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad y calidad; y, dispondrá que los
precios y tarifas de los servicios públicos sean equitati vos, debiendo establecer su
control y regulación.

Mediante Decrcto Ejecutivo No.3304, publicado en el Registro Oficial 840 de 12 de
diciembre de 1995, referente al transporte terrestre en el Cantón Quito, se transfirió al
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, entre otras, las siguientes atribuciones:
organizar, reglamentar, planificar y fiscalizar las actividades, operaciones y servicios
del transporte terrestre, público y privado; y, fijar, modificar las tarifas de los pasajcs dc
transporte terrestre, previo investigación de costos.

Con Decreto Ejecutivo No. 5 1, publicado en el Registro Oficial Suplemento No. J 7 de
06 de marzo de 1997, se ratificó al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, todas
las atribuciones otorgadas mediante Decreto Ejecutivo 3304 promulgado en el Registro
Oficial No. 840 de 12 de diciembre de 1995.

Mediante Resolución No- 001-DlR-2003-CNTTT de 22 de enero de 2003, el entonces
Consejo Nacional de Tránsito fijó los valores de las tarifas de transporte público en sus
diferentes modalidades, cuyo valor a pagar por la prestación del servicio de transporte
urbano a nivel nacional fue establecido en veinticinco centavos de dólar de los Estados
Unidos de América (USO. 0,25) por pasajero, disponiendo además el cumplimiento
obligatorio de la media tarifa para pasajeros de la tercera edad, personas con
discapacidacl y estudiantes de niveles primario y secundario; [ubro que se mantiene
vigente hasta la presente fecha .

• El Consejo Nacional de Competencias mediante Resolución N° 006-CNC-20 12 de 26
de abril de 2012, resolvió "Transferir la competencia para planificar, regular y
controlar ellránsilo. el transporte terres/re y la seguridad vial, o/aval' de los gobiernos
autónomos descentralizados mefropolilanos y municipales del país "; para lo cual
clasificó a los gobiernos municipales dentro de modelos de gestión. El Distrito
Metropolitano de Quito fue ubicado en el modelo de gestión "A", teniendo a su cargo la
plani ficación, regulación y control del tránsito, transporte terrestre y la seguridad vial.



La transferencia de competencias a los gobiernos municipales y metropolitanos señalada
en la Resolución citada; a través del artículo 1 de la Resolución N° 003-CNC-2014
emitida por el Consejo Nacional de Competencias el 22 de septiembre de 2014, fue
ratificada en los siguientes términos: "Se ratifica que la competencia para planificar,
regula,. y controlar el tránsito y transporte público dentro del rerrilorio cantonal a
favor de los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y municipales, fue
transferida de manera obligatoria y definitiva; (. ..) ", estableciéndose adicionalmente
en esta resolución que dicha competencia no puede ser devuelta ni rechazada por los
gobiernos que la adquirieron.

A partir de que el Consejo Nacional de Competencias transfirió las competencias en
tránsito, transporte terrestre y seguridad vial a los Gobiernos Autónomos
Descentralizados, los municipios asumieron también la responsabilidad de establecer
las tarifas de transporte público en su territorio.

Es así que desde el año 2015, 13 ciudades de las más importantes del país han revisado
las tarifas y han fijado nuevos valores. Se resalta que todos los municipios, catalogados
como modelo de gestión A según el Consejo Nacional de Competencias, con excepción
del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito; han establecido el valor de 30
centavos de dólar de los Estados Unidos de Norteamérica como nueva tarifa a ser
cobrada al usuario. I

Las restantes 7 municipalidades categorizadas por el Consejo Nacional de
Competencias como modelo de gestión B, también han establecido la tarifa de
transporte público urbano en 30 centavos de dólar de los Estados Unidos de
Norteamérica desde el año 2015.

En el marco del Convenio de Cooperación Técnica no reembolsable suscrito entre la
Corporación Andina de Fomento del Banco de Desarrollo de América Latina y el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, se definió contratar la "Consultoría para
la estructw·ación del modelo tarifario del sistema metropolitano de transporte público de
pasajeros de Quito", a través de la Secretaría de Movilidad, en calidad de entidad
rectora de las políticas que, en materia de transporte terrestre rigen dentro del Distrito.
El objetivo de esta consultaría fue establecer el marco conceptual de la política tarifaria,
construir la estructura de los costos operacionales y calcular la tarifa técnica referencial
para cada modalidad y grupo de servicios integrados del Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros (SMTPPQ) en cada una de las etapas de su integración.
Por otro lado, la Empresa Pública Metropolitana Metro de Quito, contrató el Estudio
Técnico para la Implementación de la Primera Línea del Metro de Quito, estudio que
realizó Metro Madrid.

I El Municipio de Laja estableció desde el año 2015 una tarifa de 35 centavos de dólar.



La metodología utilizada para realizar los estudios de cálculo de los costos
operacionales y de la tarifa técnica referencial, se desarrolló en base al levantamiento de
información tanto de fuentes primarias así como de fuentes secundarias. Se priorizó la
información proporcionada por las operadoras de transporte contrastánclola con las
encuestas realizadas por el consultor, se efectuó la investigación de costos en el
mercado local respecto a vehículos, insumos y repuestos al por mayor y menor, de
índices económicos estatales, subsidios al transporte y políticas laborales; y demás
aspectos que inciden en los costos operacionales y procesamiento de la información.

En base a las políticas del Distrito Metropolitano de Quito se realizaron los diferentes
modelos para cada subsistema de transporte de Quito, actuales así como del Metro dc
Quito así como del subsistema Quito-Cable cuya implementación están considerados
dentro de la planificación municipal; se realizaron análisis de resultados obtenidos y
ajustes de los diferentes modelos de subsistcmas dc transporte.

La Secretaría de Movilidad con base a la "Consultoría para la estructuración del modelo
tarifario del sistema metropolitano de transporte público de pasajeros de Quito", al
Estudio Técnico para la Implementación de la Primera Línea del Metro de Quito; y,
observando las disposiciones del Título 1I, Capítulo 1; y, Disposición Transitoria
Segunda de la a Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada el 08 de febrero de 2018,
que establece la Política Tarifaria aplicable en el Sistema Metropolitano de Transporte
Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, ha presentado al Concejo
Metropolitano el informe No. SM-DPPM-090B/2018.

En el informe citado se indica que la Ordenanza Metropolitana No. 20 1, en su artículo
quinto hace referencia a la estructura tarifaria que será determinada por el Concejo
Metropolitano en ejercicio de sus facultades, mismo que dispondrá el valor por
concepto de tarifa, forma de cobro, mecanismos de integración y distribución de los
ingresos productos del recaudo. Por otro lado, la Disposición Transitoria Segunda de la
Ordenanza citada, en la segunda disposiciones transitorias encarga a la Secretaría de
Movilidad, formular la estructura tarifaria para ponerla en conocimiento del Concejo
Metropolitano para su aprobación y promulgación.

El Informe Técnico presentado por la Secretaría de Movilidad, establece que el setenta y
tres por ciento de la población usa el transpone público como modo preferencial de
movilización, por lo que mejorar y ordenar el Sistema de Transporte Público del DMQ,
supone realizar mejoras en beneficio de la mayoría de la población. En la actualidad, en
el subsistema Convencional se realizan un millón seiscientos mil viajes y, en el
Subsistema Metrobus-Q, un millón de viajes, en un día laborable, estos son datos
importantes en una población de 2 '781.641 habitantes, por lo que es prioritario generar
medidas orientadas a mejorar el servicio en fundón de las necesidades de los usuarios
del transpotte público, así como para propiciar el incremento de la población que use el
transporte público, en detrimento del uso de vehículo particular.



En el informe de la Secretaria de Movilidad, se determina que los VIajeS diarios
realizados en el Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito, son efectuados en un setenta por ciento en una etapa, el veinte
y cinco por ciento en dos etapas; y, el cinco por ciento en tres o más etapas o
transferencias.

La Agencia Nacional de Tránsito mediante Resolución NO.007-DlR-2012-i\NT de 09
de febrero del 2012, aprobó los estudios relacionados con la regulación de tarifas de los
servicios de transporte terrestre interprovincial e intraprovincial; así como, estableció
las tarifas paJa este tipo de servicio con un valor máximo de incremento correspondiente
al 25% sobre las tarifas a vigentes a esa fecha para esas modalidades de transporte. En
los cantones aledaños al Distrito Metropolitano de Quito, existen tramos importantes de
rutas que son usadas, tanto por las operadoras de transporte intracantonal combinado del
DMQ, como por las operadoras de transporte intraprovincial. Esta situación ha creado
malestar entre los usuarios de transporte de estas modalidades, así como entre los
operadores de transporte, debido a que para una misma ruta, actualmente hay 2 valores
de tarifa; la una que tiene el incremento autorizado por la Agencia Nacional de Tránsito;
y la otra, que mantiene los valores de tarifa desde el año 2003 y que no han sido
revisados por el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, por lo que, es
imprescindible la revisión y reajuste de las tarifas para el servicio de transporte
intracantonal combinado y rural del Distrito Metropolitano de Quito

De acuerdo a la planificación del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en los
próximos meses entrará en funcionamiento el subsistema Metro de Quito, el que se
convertirá en la nueva columna vertebral del sistema de transporte público
metropolitano. La inclusión de este nuevo subsistema conlleva cambios estructurales en
los actuales subsistemas de transporte permitiendo lograr una organización acorde a las
necesidades actuales de la población, disminuyendo la congestión vehicular, logrando
una mejor cobertura de servicios, menos tiempo de traslados y una ciudad más ordenada
y eficiente.

La Ordenanza Metropolitana No. 0185 sancionada el 29 de septiembre de 2017, aporta
el marco legal para la contratación de los Sistemas Inteligentes de Transporte a aplicar
en el Sistema Metropolitano de Transporte Público. La ordenarlZa mencionada busca
conseguir una ciudad más amable, a través de la movilidad, con la incorporación de
procesos técnicos de administración en su gestión y operación, tales como el Sistema
Integrado de Recaudo, el Sistema de Apoyo a la Explotación y el Sistema de
Información al Usuario.

e
I
!

Por su palie, la Ordenanza Metropolitana No. 201 en su artículo 24, establece las
definiciones de "Caja Común' como modelo de gestión obligatorio para cada una de las
Operadores y, "Cámara de Compensación" para todos los subsistemas de transporte
público, la cual deberá ser establecida por parte del Administrador del Sistema con los
correspondientes estándares y procedimientos.



La implementación del SrT, conlleva implícito la creación y aprobación de una Norma
Técnica que se encuentra en su fase tinal de ejecución. En esta acción previa a la
integración, se determinarán algunos aspectos claves para el óptimo funcionamiento del
Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, como el modo de cobro a
través de un medio de pago electrónico y/o tecnológico y tipo de tarifa. Es importante
recalcar que existen varios tipos de tarifa que se encuentran definidas en la Ordenanza
Metropolitana No. 201 de 08 de febrero de 2018, y se detallan a continuación:

a) Tarifa Plana o Única,

b) Tarifa variable o por recorrido,
c) Tarifa variable o por transferencias; y,
e!) Tarifa por zona.

La aplicación de un determinado tipo de tarifa obedece a varios factores de tipo
geográfico, conformación urbana, condiciones sociales, culturales, económicas y
técnicas.

La Secretaría de Movilidad en su informe ha recomendado, que el tipo de tarifa más
conveniente a aplicarse en la ciudad de Quito, cuando se implemente el Sistema
Metropolitano de Transporte, contando con un sistema integrado de recaudo, es la
denominada "Tarifa Variable o por transferencias".

Esta tarifa contempla que el usuario del transporte público integrado. pagará un valor
adicional a la tarifa base por realizar una o varias transferencias o transbordos en los
diferentes subsistemas de transporte, en una ventana de tiempo determinada, que para el
caso de la presente Ordenanza ha sido definida en noventa minutos.

La tarifa variable ° por transferencias constituye una alternativa que beneficia tanto a la
población que realiza un viaje sin transferencias, al establecer una tarifa mcnor por viajc
monoperador; como a la población que efectúa su viaje con una o más transferencias.
Esta tarifa no supera los valores que actualmente pagan los usuarios que utilizan una o
más transferencias para llegar a su destino final.

Por tales consideraciones, le corresponde al Concejo del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, conocer y aprobar el siguiente proyecto de Ordenanza
Metropolitana por la cual se establece la Estructura Tarifaria para el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito,
de conformidad con las facultades que le atribuye el artículo 8, numerales I y 6 de la
Ley Orgánica de Régimcn para el Distrito Metropolitano de Quito; y, el artículo 322 del
Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización _
COOTAD.



EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

CONSIDERANDO:

Que, la Constitución de la República establece en su rutÍCulo 47 que el Estado
garantizará políticas de prevención de las discapacidades y de manera conjunta
con la sociedad y la familia, procurará la equiparación de oportunidades para las
personas con discapacidad y su integración social, señalando en el numeral 3
ibídem que: "/Se reconoce a las personas con discapacidad, los derechos a: ( ...)
3. Rebajas en los servicios públicos y en servicios privados de transporte y
espectáculos. ";

Que, la Constitución establece en su artículo 66 numeral 25 que se reconoce y
garantiza a las personas: "25. El derecho a acceder a bienes y servicios públicos
y privados de calidad, con ejiciencia, eficacia y buen trato, así como a recibir
información adecuada y veraz sobre su contenido y caraclerísticas ";

Que, el artículo 226 de la Norma Máxima prevé que "las instituciones del Estado, sus
organismos, dependencias, las servidoras osen idores públicos y las personas
que aClúen en virtud de una potestad estatal ejercerán solamente las
compelencias y facultades que les sean atribuidas en la Conslitución y la ley.
Tendrán el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y
hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la
Conslilución. ";

Que, el aJtículo 264 de la Constitución de la República del Ecuador en sus numerales
13 y 6, manifiesta que los gobiernos municipales tendrán, entre otras, las
competencias exclusivas de "Planificar, construir y mantener la viabilidad
urbana;" y "Planificar, regular y controlar el tránsito y el transporte público
dentro de su territorio cantonal ";

Que, el artículo 266 de la Constitución establece que los gobiernos de los distritos
metropolitanos autónomos ejercerán las competencias que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas las que sean aplicables, y en el ámbito de sus
competencias y territorio y en LISO de sus facultades, expedirán ordenanzas
distritales";

Que, el artículo 314 de la Constitución de la República determina que "El Estado
garantizará que los servicios públicos y su provisión respondan a los principios
de obligatoriedad, generalidad, un!formidad, eficiencia, responsabilidad,
universalida(l, accesibilidad, regularidad, conlinuidad y calidad. El Estado



dispondrá que los precios y tarifas de los servicios públicos sean equitativos, y
establecerá su control y regulación ";

Que, el Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización
-COOTAD, en el literal b) de su artículo 54, prevé como función del gobierno
descentralizado municipal el "diseñar e implementar políticas de promoción y
construcción de equidad e inclllsión en su territorio, en el marco de sus
competencias constitucionales y legales ". En el artículo 55 literales e) y f) de la
norma ibídem establecen como competencia exclusiva del gobierno autónomo
descentralizado municipal, "crear, modificar. exonerar o suprimir /JIedian/e
ordenanzas, tasas, lar!fas y contribuciones e.lpeciales de mejoras:" y,
"plantficar, regular y controlar el tránsito y eltrampor/e terrestre dentro de su
circunscripción .,: en concordancia con lo previsto cn el literal a) del artículo 57,
que como atribución del concejo municipal prevé "El ejercicio de la facultad
normativa en las materias de competencia del gohierno autónomo
descentralizado municipal, mediante la expedición de ordenanzas cantonales,
acuerdos y resoluciones";

Que, el artículo 84 literal q) del Código Orgánico de Organización Territorial,
Autonomía y Descentralización, confiere a los Gobiernos de los Distritos
Autónomos Metropolitanos, la competencia exclusiva para planificar, regular y
controlar el tránsito y transporte tetTestre dentro de su circunscripción territorial;

Que, el artículo 130 del COOT AD referente al ejercicio de la competencia de tránsito
y transpo11e señala en su inciso segundo que, a los gobiernos autónomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar,
regular y controlar el tránsito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su
territorio cantonal;

Que, la Ley Orgánica de Discapacidades en su artículo 71 inciso primero dispone:
"Art. 71.- Transporte público y comercial. - Las personas con discapacidad

pagarán una tarifa preferencial del cincuenta por ciento (50%) de la tarifa
regular en los servicios de transporte terrestre público y comercial, urbano,
parroquial o inte/provincial; así como, en los servicios de transporte aéreo
nacional, fluvial. marítimo y ferroviario. Se prohíbe recargo alguno en la tarifa
de transporte por concepto del acarreo de sillas de ruedas, andaderas, animales
adiestrados u otras ayudas técnicas de las personas Con discapacidad. "

Que, el artículo 3 de la Ley Orgánica de Transporte Ten'cstre, Tránsito y Seguridad
Vial -LOTTTSV, determina que el Estado garantizará que la prestación del
servicio de transporte público se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia,
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas
socialmente justas;



Que, la LOTTTSV en el primer inciso de su artículo 30.4 señala que: "Los Gobiernos
Autónomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y lvfunicipales, en el
ámbito de sus competencias en materia de tramporte terrestre, tránsito y
seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrán las
atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para
planiJicar, regular y controlar el lránsito y el tramporte, dentro de su
jurisdicción, observando las disposiciones de carácter nacional emanadas desde
la Agencia Nacional de Regulación y Control del 7i-an:-,porteTerrestre, Tránsito
y Seguridad Vial; y, deberán informar sobre las regulaciones locales que en
materia de control del tránsito y la seguridad vial se vayan a aplicar ";

Que, los literales a), c) y h) del artículo 30.5 de la LOTTTSV establecen que los
Gobiernos Autónomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendrán
entre sus competencias: "a) Cumplir y hacer cumplir la Constitución, los
convenios internacionales de la materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos,
la normativa de los Gobiernos Autónomos Descentralizados regionales,
metropolitanos y municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolitano o
Afunicipal; ( ...) c) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones
de transporte terrestre, tránsito y seguridad vial, los servicios de transporte
público de pasajeros y bienes, transporte comercial y toda forma de transporte
colectivo y/o masivo, en el ámbi¡o intracanfonal, conforme la clasificación de las
vías definidas por el Ministerio del Sector; ( ...) 11) Regular la fijación de tar!fas
de los servicios de transporte terrestre, en sus diJerentes modalidades de
servicio en su jurisdicción, según los análisis récnicos de los costos reales de
operación, de conformidad con las políticas establecidas por el Ministerio del
Sector ";

Que, de igual forma la LOTTTSV establece en su artículo 48 que "en el transporte
terrestre, gozarán de atención preferente las personas con discapacidades,
adultos mayores de 65 años de edad, mujeres embarazadas, niñas, niños y
adolescentes, de conformidad con lo establecido en el Reglamento de esta Ley.
Se establecerá un sistema de tarifas diferenciadas en la transportación pública

. en beneficio de niñas, niños y adolescentes, personas con discapacidad, adu/las
y adultos mayores de 65 años de edad. El reglamento a /a presente Ley
determinará el procedimienlo para la aplicación de tarifas ";

Que, el artículo 65 de la LOTTTSV, señala que "E/ servicio de transporte público
comprende los siguientes ámbitos de operación: inrracantonal, infelprovincial,
intraregional, intraprovincial e internacional"; en armonía con 10 dispuesto en
el artículo 66 ibídem, que define al servicio de transporte público Intracantonal,
como aquel que opera dentro de los limites cantonales y por ende le corresponde
a los Gobiernos Autónomos Descentralizados la celebración de los contratos de
operación correspondientes;



Que, el artículo 201 de la mencionada Ley Orgánica determina que los usuarios del
servicio de transporte público de pasajeros tienen derecho a: "a) Ser
transportados con un adecuado nivel de servicio, pagando la tarifa
correspondiente: (. ..) e) Que se respete las tarifas aprobadas, en especial la de
los niños, estudiantes, adultos mayores de 65 años de edad y personas con
discapacidad: y, 1) Las demás señaladas en los reglamentos e instructivos";

Que, el articulo 46 del Reglamento para la aplicación de la Ley Orgánica de
Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, señala que: "Tendrán derecho a
las tarifas preferenciales:

J. Las personas con discapacidad que cuenten eOIl el carné o registro del
Consejo Nacional de Discapacidades, según el artículo 20 de la Ley sobre
Discapacidades, pagarán una lar(fá pre./erencial del 50% en el transporte
terrestre, y el servicio prestado será en las mismas condiciones que los demás
pasajeros qlle pagan tarifa completa.
2. Los estudian/es de los niveles básico y bachillerato que acrediten su condición
mediante presentación del carné estudiantil otorgado por el Ivfinisterio de
Educación, pagarán una lar(fe¡ preferencial del 50% bajo las siguientes
condiciones:

a) Que el servicio lo utilicen durante el periodo () duración del año escolar.
b) Que lo utilicen de lunes a viernes.
e) Los días sábados, por situaciones especiales como de.sjiles cívicos.
participaciones comunifarias. eventos académicos, culturales y deportivos
estudiantiles, pagarán una tarifa preferencial del 50% en el tramporte terrestre.

3. Las niñas, nií10sy adolescentes. pagarán una tarifa del 50% Los niños, niñas
y adolescentes hasta los J 6 años de edad no estarán en la obligación de
presentar ningún documento que acredite su edad. Los adolescentes estudiantes
desde los 16 años de edad en adelante accederán a la tarifa preferencial
mediante la presentación de su cédula de identidad.
4. Las personas mayores de 65 años que acrediten su condición mediante la
presentación de la cédula de ciudadanía o documento que lo habilite como tal.
pagarán una tarifa preferencial del 50% en todo el transporte terrestre.

En todos los casos, el servicio prestado será en las l/1ismas condiciones que los
demás pasajeros que pagan tarifó completa ".

Que, el numeral 1 del artículo 60 del Reglamento a la LOTTTSV determina que el
servicio de transporte 1ntracantonal es el que opera dentro de los límites
cantonales, pudiendo ser un servicio urbano (entre parroquias urbanas), servicio
rural (entre palToquias rurales) o servicio combinado (entre parroquias urbanas y
rurales);



Que, el artículo 17 numeral 7 de la referida Resolución señala que en el marco de la
competencia de tránsito, transporte terrestre y seguridad vial, corresponde a los
gobiernos autónomos descentralizados municipales, al amparo de la regulación
nacional, emitir normativa técnica local para entre otras, "Regular la fijación de
/ar(las de los servicios de transporte terrestre en sus diferentes modalidades de
servicio de acuerdo a la política tarifaria nacional emitida por el ministerio
rector";

Que, mediante Resolución N° 001-DIR-2003-CNTTT de 22 de enero de 2003, el ex
Consejo Nacional de Tránsito fijó los valores de las tarifas de transporte público
en sus diferentes modalidades, cuyo valor a pagar por la prestación del servicio
de transporte urbano a nivel nacional fue establecido en veinticinco (0,25)
centavos de dólar de los Estado Unidos de América por pasajero, disponiendo
además el cumplimiento obligatorio de la media tarifa para pasajeros de la
tercera edad, personas con discapacidad y estudiantes de niveles primario y
secundario, mbros que no han sido revisados ni actualizados por el Gobierno

acional hasta la presente fecha'

Que, el 26 de abril de 2012 el Consejo Nacional de Competencias emite por
disposición constitucional la Resolución No, 006-CNC-20 12, en la cual se
ratifica que los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y
municipales tendrán a su cargo la planificación regulación y control de tránsito,
transporte telTestre y la seguridad vial, en los términos establecidos en la referida
resolución y de conformidad a los modelos de gestión previstos en ella;

Que, el Consejo Nacional de Competencias mediante Resolución No, 003-CNC-2014,
aclaratoria de la Resolución No, 006-CNC-20l2 de 22 de septiembre de 2014,
dispone en el artículo 1: "Se ratifica que la competencia de planificar, regular y
controlar el /rónsilo y transporte público dentro del territorio canTonal a favor
de los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y municipales, fue
transferida de manera obligatoria y definitiva, comemplando modelos de
gestión diferenciados y cronogramas de implementación, (. ..) por tanto, la
competencia no puede ser devuelta ni rechazada por ningún gobierno autónomo
descentralizado municipal. ";

e:
I

Que, la referida Resolución Aclaratoria, en su artículo 3 señala que: "A los gobiernos
autónomos descentralizados metropolitanos y municipales les corresponde fijar
la tarifa de lranspor/e (erres/re, para lo cual implementarán, en ejercicio de su
autonomía, los mecanismos que consideren necesarios para el cumplimiento
in'estricto de la Constitución y la ley";

Que, la Ordenanza Metropolitana O 194 de fecha 13 de marzo de 2012, establece en su
artículo 1, que: "El Sistema Me/ropolilano de Tramporte Público de Pasajeros



constituye el conjunto de componentes y/o elementos ql/e, intel'relacionados y
en el marco del ordenamienfo jurídico nacional, permiten al Distrito
metropolilano de QuilO garantizar y promover a sus vecinos, vecinas y
visitantes, pOI' gestión directa o delegada, el servicio de transporte público
colectivo y/o masivo de pasajeros, en condiciones de re.\]7onsahilidad,
universalidad, accesibilidad, comodidad. continuidad, seguridad y calidad
dentro de su territorio( ...) ":

Que, el numeral 2 del artículo 3 de la referida Ordenanza, señala que el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros se organiza en cuatro
subsistemas, el subsistema de transporte masivo de pasajeros denominado
"Metro de Quito", el subsistema de transporte colectivo de pasajeros en
corredores viales exclusivos denominado "Metrobús-Q';; Subsistema de
transporte colectivo en rutas y frecuencias, denominado 'Transporte
Convencional"; y, el Subsistema de transporte público de pasajeros por cable,
denominado "Quito Cables", éste último incorporado mediante Ordenanza
Metropolitana No. 060 sancionada el 07 de mayo del 2015.";

Que, la Ordenanza Metropolitana No. 194 ibídem, establece cl régimen jurídico del
Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito, en la cual se determina el Principio de atención
prioritaria al usuario, cuyo numeral 1 del artículo 6 señala: "El Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros tiene como objetivo esencial
la prestación de un servicio de óptima calidad al usuario; en tal virtud, las
actuaciones públicas o privadas deberán enfocarse hacia el cumplimiento de
este objetivo, cun preferencia a cualquier otro tipo de interés legítimo de los y
las Participantes del Sistema"; en concordancia con el numeral 4 del artículo
ibídem que determina: "(. ..) El Administrador del Sistema es competente para, (/
través de la adopción de instrumentos de p!an!flcación y técnicos y, en lo que
fitera competencia del Distrito Metropolitano de Quito, introducir medidas
económicas y técnicas, administrativas y operativas, que contrihuyan a la
atención prioritaria de grupos vulnerables, con ocasión de la prestacián del
servicio de transporte público de pasajeros; "

Que, el artículo 11 numeral 1 de la Ordenanza Metropolitana 194 citada, seilala que
en el marco del ordenamiento jurídico nacional y metropolitano y en consulta
con la máxima autoridad administrativa del Distrito Metropolitano de Quito, y
los restantes Participantes del Sistema, le corresponde a la Secretaría responsable
de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito, la determinación de las
políticas aplicables al Sistema Metropolitano de Transporte Público de
Pasajeros.

Que, el artículo 12 ibídem seilala además que es competencia de la Secrctaría
responsable de la Movilidad la evaluación del cumplimiento de las políticas y



normativa, que se hubieren fijado para el Sistema Metropolitano de Transporte
Público de Pasajeros, sin perjuicio de su [unción de supervisión pro gramática de
la gestión en materia de transporte público de pasajeros en el Distrito

Metropolitano de Quito;

Que, a través de Ordenanza Metropolitana 0201 de 08 de febrero de 2018, se
establece la política tarifaria aplicable en el Sistema Metropolitano de Transpolte
Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito y su artículo 1, señala:
"O~ieto, Establecer la politica tarifaria aplicable en el Sistema Metropolitano
de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito y los
mecanismos para garantizar y fortalecer la confiabilidad. seguridad y calidad
de! servicio público de transporte terrestre de! DMQ, en beneficio de los
usuarios del mismo ";

Que, el artículo 5 de la mencionada Ordenanza Metropolitana 020 1, dice: "De la
Estructura Tarifada.- La estructura o régimen tarifado al que se sujetarán los
usuarios por la prestación del servicio de transporte público de pasajeros
dentro del Distrito Metropolitano de Quito. será el determinado por el Concejo
lvfetropolitano. en ejercicio de sus facultades, el mismo que dispondrá el valor
por concepto de tarita, forma de cobro, mecanismos de integración y
distribución de los ingresen producto del recaudo, conforme los principios.
objetivos y conceptos contenidos en los ad-Mulos siguientes, cuya aplicación
será obligatoria por parte de los operadores que conforman el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros ";

Que, el mtículo 8 ibídem señala: "Esquema de tar(fas.- Los tipos de tarifa que podrán
ser aplicadas dentro del Sistema de Transporte Público de Pasajeros del DMQ
re.~ponderán a las características operacionales de cada uno de los ,<.,'ubsistemas
que lo componen y a los principios de equidad, accesibilidad, sostenibilidad y
bienestar social, brh7dando facilidad de uso a los usuarios. Para cada uno de
los Subsi.l'temas de Transporte Público de Pasajeros, se especificará el tipo de
tarifa conforme el siguiente esqllema:
a. Tarifa plana o única
b. Tarifa variable por distancia de recorrido
c. Tarifa variable por etapas o transferencias
d. Tarifa por zona
El Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte Público de
Pasajeros implementará herramientas técnicas que promuevan la integración
modal y tarifada en el Distrito Metropolitano de Quito, las mismas que serán de
cumplirnienlo obligatorio para los actores y entidades que forman parte de cada
uno de los Subsistemas de Transporte, en el ámbito de sus competencias ":

Que, el artículo l O de la misma Ordenanza, menciona: "Tarifa técnica. - Previa la
.fijación por parte del Concejo Metropolitano, de las tarifas que el usuario



deberá pagar por la prestación del servicio de transporte público de pasajeros,
el Administrado" del Sistema, acorde a la política tarifaria definida, ejecutará
los procesos de actualización y revisión de la estructura de costos que permita
ca/cular la tarifa técnica referencial en cada Subsistema y que cubra los costos
de inversión, operación y el retorno sobre la inversión de los operadores del
sistema de tram;porte público, /)ajo los principios establecidos en el artículo 5
de la presente ordenanza, a partir de un modelo de negocio basado en la
optil1lización de costos en las operaciones por la incOlporaciól1 de las ventajas
que genera la economía de escala y las prácticas corporativas en la gestión de
las obligaciones legales y contractuales.
La estructura de costos para el cálculo de la tar4fa técnica, deberá ser
actualizada periódicamente con la iI?/ormación sllministrada por los
operadores, órganos y entidades metropolitanas, en función de las
características del servicio y los ohjetivos de cada Subsistema de transporte ",

Que, la Disposición Transitoria Segunda de la Ordenanza Metropolitana No. 201
ordenó que "Dentro de los noventa (90) días contados a partir de la sanción de
la presente Ordenanza, la Secretaría de Movilidad, con la in/órmación
proporcionada por las entidades metropolitanas que forman parte del Sistema
de Transporte Público de PasClieros, pondrá a consideración de la Comisión de
Movilidad la estructura tarifada a ser aplicada en el DMQ que incluya la/arma
de integración, cobro y distribución de ingresos, así como el cronograma de
implementación, y la seguridad social de todos los trabajadores del sistema. En
la definición de esta estructura, se priorizará la aplicación de lIna tarifa plana
para todos los Subsiste mas de Transporte Público Intracanfonal urbano, para
lIna fácil comprensión, aceptación y adopción del nuevo sistema de transporte
público por parte los usuarios.
La estructura tar(fada será puesta en conocimiento del Concejo Metropolitano
para su posterior aprobación y promlllgación, la misma que será de
cumplimiento obligatorio por parte de los Operadores de transporte. "

Que, la Secretaría de Movilidad, remitió el informe técnico No. SM-DPPM-
0908/2018, que trata acerca de la propuesta de estructura tarifaria para el
transporte público del Distrito Metropolitano de Quito;

Que, a través de una correcta regularización de la estructura tarifaria para el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de
Quito, se garantiza los derechos sociales de los usuarios del sistema y
económicos de las operadoras que lo integran, en un marco de equidad,
sostenibilidad y accesibilidad;

En ejercicio de las atribuciones que le confiere el artículo 8, numeral 1 y 6 de la Ley de
Régimen del Distrito Metropolitano de Quito; y, artículos 322,57, literal a) artículos 87,
literal a) del Código Orgánico de Organización, Autonomía y Descentralización.

---------------------_._---_ .._ .. _ ...



EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA METROPOLITANA QUE ESTABLECE LA ESTRUCTURA
TARJFARIA PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE

I>ÚBLICO DE PASAJEROS DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

TÍTULO 1
OBJETO y ÁMBITO DE APLICACIÓN

Artículo 1.- Objeto: Establecer la estructura tarifaria para el Sistema Metropolitano de
Transpolte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, fijado en base a un
plan de optimización del transporte público, que garantice la vigencia y observancia de
los principios determinados en la normativa metropolitana vigente.

ArtÍCulo 2.- Ámbito: Las disposiciones contenidas en la presente Ordenanza son de
cumplimiento obligatorio por parte de los órganos y entidades metropolitanas que
forman parte del Sistema Metropolitano de TranspOlte Público de Pasajeros y de cada
Subsistema que lo conforma, en el ámbito de sus competencias. Se sujetarán también a
las disposiciones de la presente Ordenanza, los usuarios del servicio de transporte
público, las Operadoras autorizadas y su respectivo personal administrativo y operativo,
en los ámbitos intracantonal urbano, intracantonal rural e intracantonal combinado del
Distrito Metropolitano de Quito.

TÍTULO n
ESTRUCTURA TARIFARíA

FORMA DE INTEGRACIÓN, COBRO Y DISTRIBUCIÓN DE INGRESOS
PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE PÚBLICO DE

PASAJEROS

CAPÍTULO 1
FORMA DE INTEGRACIÓN

Artículo 3.- Proceso de integración: Para el proceso de integración total del Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito,
se ejecutarán las siguientes fases: Fase Previa a la Integración, Fase Primera de
Integración, Fase Segunda de Integración; y, Fase de Integración Total, confom1e las
reglas que se prevean en esta Ordenanza.

Artículo 4.- Fase Previa a la Integración: Previo a la ejecución del proceso de
integración del Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, en las fases
que correspondan; los Subsistemas "Transporte Convencional" y "Metrobús-Q",
cumplirán de manera obligatoria las etapas de sostenibilidad operativa del Servicio de
Transporte Público; y, de mejoramiento de la situación laboral y operacional.



Artículo 5.- Etapa de Sostenibilidad Operativa del SCI'viciode Transporte Público:
La entidad metropolitana encargada de la movilidad; y, la Empresa Pública
Metropolitana de Transporte de Pasajcros de Quito o quienes hagan sus veces, en el
marco de sus competencias, a través de controles periódicos supervisarán el estado
físico y mecánico de las unidades de los subsistemas de "Transporte Convencional" y
"Metrobús-Q"; cl buen trato y servicio que brinden al usuario; así como, los estándares
y niveles de operación y estándares ambientales.

Para ello se verificará los indicadores de horarios de servIcio, ti·ceueneias diarias y
horario, lllta establecida, embarque y desembarque de pasajeros en paradas, y velocidad
de circulación.

Se fortalecerá el Modclo de Gestión por caja común a través de la consolidación del
modelo de gestión por operadoras y su posterior establecimiento del modelo de gestión
por caja común por zonas.

Para verificar el cumplimiento del fortalecimiento del Modelo de Gestión por caja
común, la entidad metropolitana encargada de la movilidad; y, la Empresa Pública
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito o quienes hagan sus veces,
inspeccionarán la gestión de cada operadora bajo su control.

Artículo 6.- E,tapa de Mejoramiento de la Situación Laboral y Operacional: La
entidad metropolitana de control correspondiente respecto del Subsistema de
"Transp0l1e Convencional", además de verificar lo previsto en el artículo precedente,
velará por el cumplimiento de la normativa laboral vigente, y la implementación de
sistemas inteligentes de transporte.

Para el efecto, se revisará que el personal de las operadoras se encuentre afiliado al
Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (IESS), que tengan jornadas laborales
máximas de ocho horas, y que contraten al menos dos conductores y dos ayudantes para
cada unidad.

Se comprobará la implcmentación de sistemas inteligentes de transporte, a través de la
revisión a cada operadora de la instalación de contadores de pasajeros, medidores de
velocidad y los sistemas inteligentes que hayan implementado.

Para el Subsistema "Metrobus-Q", la Empresa Pública MetropoJitana de Transporte de
Pasajeros de Quito o quien haga sus veces, verificará en el plazo establecido para el
efecto, que se cumpla con la reestructuración del modelo de contratación de la
alimentación, el mejoramiento de la infraestructura mediante la organización de la
gestión y modelo de inversión privada, la incorporación tecnológica para el control de la
operación, la modernización de la flota y optimizaeión de la operación, la estrategia de
cambio cultural de personal de la empresa y de usuarios mediante difusión y aplicación



de buenas prácticas, la optimización de la estructura empresarial, la evaluación
financiera de las medidas adoptadas la reestructuración operativa en función del inicio
de operación del Metro de Quito, el sistema de información al usuario, el manejo
óptimo de la flota mediante sistemas tecnológicos y el punto de equilibrio financiero.

Artículo 7.- Acciones previas a la Fase Primera de Integración: Para la aplicación
del Plan de Mejoramiento propuesto para el Transporte Público del Distrito
Metropolitano de Quito, se realizará la contratación para la implementación, operación
y mantenimiento del Sistema Integrado de Recaudo (SIR), se expedirá la Norma
Técnica o NOlma Quito (estructura del medio de pago) y se creará la Autoridad Única

de Transporte.

Artículo 8.- Fase Primera de Integración: Cumplida en su integridad la Fase Previa a
la Integración, se integrarán operacional y tarifariamente los subsistemas "Metrobús-Q"
(Corredores BRT) y la Primera Línea de Metro de Quito. En esta fase se implementará
el Sistema de Recaudo para los dos subsistemas, así como, se creará la Central de
Recaudo Global del Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, basados
en la Norma Técnica. Esta fase se implementará cuando inicie la operación de la

Primera Línea del Metro de Quito.

1e

Artículo 9.- Fase Segunda de Integración: Se integrará al Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros, el Subsistema de "Transporte Convencional Urbano".
Esta fase se ejecutará luego de veriticada la fase pertinente. En esta fase, de acuerdo al
cronograma establecido para el efecto, se aplicará la reestructuración de rutas del
Subsistema de "Transporte Convencional Urbano".

Artículo 10.- Fase de Integración Total: Se incorporará la Primera Línea del

subsistema "Quito Cables".

CAPÍTULO II
FORMA DE COBRO

Artículo 11.- Tarifa: La tarifa por el uso del servicio del Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, será la siguiente:

FASE 1-sUBs~sTE~~-I-'
,

o ••••••••••• ------ ••• ----.--.r--.' -.--·--·,.--· .- .._- ---_

TARIFA
I COSTO POR ,
I TRANSFERENCIA:

A! FASE PREVIA A CONVENCIONAL

; LA INTEGRACIÓN ti

! (ETAl>A DE ; METROBÚS-Q
SOSTENIBILIDAD) I

0.30

0.30 NA

FASE PREVIA A CONVENCIONAL 0.38 NA



· .. , ...•_ ..,.
LA INTEGRACION

(ETAIlA DE METROBÚS-Q
i¡

MEJORAMIENTO) I 0.38 NA
- !,

CONVENCIONAL * ¡ 0.38 NA
--_··-t-

METROBÚS-Q
I

0.47 + 0.26FASE PRIMERA I
i

I DE INTEGRACIÓN
··_··_.·_L -_.¡

METRO DE QUITO! 0.47 + 0.26

METROBÚS-Q 0.47 + 0.26-- ,-- --
FASE SEGUNDA

METRO DE QUITO 0.47 + 0.26i DE INTEGRACIÓN
[ CONVENCIONAL 0.47 + 0.26

METROBÚS-Q ---+- 0.48 + 0.26
----_"-- .

FASE DE I
+ 0.26METRO DE QUITO i 0.48

INTEGRACIÓN -;"

TOTAL CONVENCIONAL 0.48 + 0.26

QUITO CABLE 0.48 + 0.26
'El sIIbsistcm3 de "Transporte Convencional", no se integra con los subsistcmas "Mctrobus-Q" y "Metro dc Quito·' en la Fase
Primera de IllIcgración, solo I11Rnlicncla tarifa dc 38 ccnlavos de dólar.

El costo por transferencia, se aplicará únicamente en las fases de integración,
independientemente del número de transferencias efectuadas. El valor se establecerá
para una ventana de tiempo de viaje máximo de 90 minutos.

Artículo 12.- Tarifa Preferencial: La tarifa preferencial a aplicarse en todo el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, será el cincuenta por ciento dc las
tarifas establecidas en el artículo precedente, para el grupo establecido en el artículo )3
de la Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada el 08 de febrero de 2018.

En la Fase Previa a la Integración, los adultos mayores, estudiantes de nivel básico y
bachillerato; niñas, niños y adolescentes, tendrán una tarifa preferencial de doce
centavos de dólar. Para las personas con discapacidad se establecerá la tarifa
preferencial de diez centavos de dólar dc los Estados Unidos de Nortcamérica conforme
lo establecido cn el artículo I de la Ordenanza Metropolitana No. 054 sancionada el 01
de abril de 2015.

Artículo 13.- Tarifa intracantonal rural y combinada: Por la prestación del servicio
de transporte público de pasajeros, en el ámbito intracantonal rural e intracantonal
combinado del Distrito Metropolitano de Quito, los usuarios deberán cancelar tarifas
variables por distancia de recorrido, conforme el siguiente detalle:

RUTAS Tarifas j
------------~~

TRAMOS

. -- -- ----------------------------



Marín - Conocoto-La Salle -
Marín - Conocoto- La Sal le - Amaguaña $ 0,52

Amaguaña
Marín - Conocoto $ 0,34
Marín - Cuarteles $ 0,36

--
Marín - Yanahuaico $ 0,42

Marín-San Pedro de Tabaoda-
Marín-San Pedro de Tabaoda-Cuarteles $ 0,50

Cuarteles
MarÍn - San Pedro $ 0,42
MarÍn - La Paz $ 0,36

Marín-HospitaIINFA- San Juan-Conocoto-Autopista-Marín $ 0,42
Ontaneda Alta

Conocoto-Autopista-Marín $ 0,34
Ontaneda-Conocoto- Puengasí -Marín $ 0,48
Conocoto- Puengasí-Marí n $ 0,34
Administración Zonal Los Chillos -Marín $ 0,42
Conocoto-Marín $ 0,34

Dean Bajo-6 de junio- Dean Bajo-6 de junio-Conocoto - Armenia
Conocoto - Armenia - El $ 0,48
Oirón

- El Oirón

6 de junio-Conocoto - Armenia - El Oirón $ 0,48
Annenia - El Oirón $ 0,42

El Oirón - La Merced El Oirón - La Merced $ 0,58
Alangasí - El Oirón $ 0,50
Tingo - El Triángulo $ 0,42
Autopista Rumiñahui- El Girón $ 0,36

Marín - La Merced Marín - Puente 2 $ 0,30
Marín - Puentes 3 al 9 $ 0,34
Marín - San Rafael - Triángulo $ 0,34_.

1 MarÍn - La Recta $ 0,34
Marín - El Tingo $ 0,34
Maríl1 - Angamarca $ 0,34
Marin - Alangasí $ 0,42
Marín - la Merced $ 0,48
La Merced - Puentes 7 al 3 $ 0,39
La Merced - Triángulo /Puente 8 $ 0,30

_.
Praderas - La Merced $ 0,34
Praderas - Alangasi hasta el Puente 8 $ 0,42
Praderas - Puentes 7 al 3 $ 0,48
Praderas - Puente 2 $ 0,60
Ilaló - La Merced $ 0,30

_.-

llaló - El Tingo hasta el Puente 8 $ 0,34



Ilal6 - Puentes 7 al 3 $ 0,39
Tlaló - Puente 2 $ 0,57
La Merced - Puente 2 $ 0,48

-
Alangasí - Puentes 7 al 3 $ 0,34

MarÍn - Las Palmeras Palmeras - Alangasí $ 0,30
Palmeras - El Tingo hasta el Puente 8 $ 0,34
Palmeras - Puentes 7 al 3 $ 0,48
Palmeras - Puente 2 $ 0,57
La Cocha - El Triángulo Puente 8 $ 0,30

_.-

La Cocha - Puentes 7 al 3 $ 0,34
La Cocha - Puente 2 $ 0,48
LJshimana - San Carlos - Triángulo Puente

$ 0,308

Ushimana - San Carlos - Puentes 7 al 3 $ 0,34

Ushimana-San Carlos - Puente 2 $ 0,42----_._---
MarÍn - El Nacional Nacional - Puente 2 Marín $ 0,60

Nacional - Guangopolo $ 0,30
Nacional - El Tingo hasta el puente 8 $ 0,36--_ ..
Nacional - Puentes 7 al 3 $ 0,48._-
Guangopolo - Marín $ 0,51
Guangopolo - Puentes 7 al 3 $ 0,34

Marín - Pintag - San Alfonso Playón - Puente 2 $ 0,30
Play6n - Puente 3 al 9 $ 0,30
Playón - Triángulo $ 0,30

-Playól1 - ESPE $ 0,36
Playón - Cashapamba $ 0.42

..-
Playón - Rosario $ 0,54
Playón - Pintag-San Alfonso $ 0,54

San Alfonso - Pintag - Marín Pintag - Rosario $ 0,30
Pintag - Cashapamba $ 0,36

.._-"
Pintag - ESPE $ 0,36
Píntag - Triángulo $ 0,36
Píntag - Puente 9 al 3 $ 0,42
San Alfonso - Pintag - Playón $ 0,54

QUINCHE Iguiñaro $ 0,30
Checa $ 0,30
Yaruquí $ 0,42
Pifo $ 0,57
Tumbaco $ 0,72
Cumbayá $ 0,84

---- .._ .._---_ __ .



Miravalle $ 0,90
Quito $ 1,14
La Esperanza $ 0,30
Ascasubi $ 0,30

Caldera $ 0,30-_ ..-
Monleserrín $ 0,30
Cusubamba $ 0,36
Oton $ 0,60
La Victoria $ 0,30
Sta. Mónica $ 0,30
Bello Horizonte $ 0,36

IGUIÑARO Checa $ 0,30
Yaruquí $ 0,30
Pifo $ 0,42
Puembo $ 0,42
Tumbaco $ 0,57

¡ Cumbayá $ 0,66
Quito $ 1,02

ICHECA Yaruquí $ 0,30
, --

Pifo $ 0,42
Puembo $ 0,42------_ ...

Tumbaco $ 0,57-_. ._.-

Cumbayá $ 0,66
Miravalle $ 0,78
Quito $ 0,93

YARUQUI Pifo $ 0,30
"--

Puembo $ 0,30
Tumbaco $ 0,42

...-
Cumbayá $ 0,50
Miravalle $ 0,57_ ..

Quito $ 0,81

PIFO Puembo $ 0,30
Tumbaco $ 0,30 I
Cumbayá $ 0,36
Miravalle $ 0,50 I

¡
Quito $ 0,66

PUEMBO Tumbaco $ 0,30
Cmnbaya $ 0,36
Miravalle $ 0,50
Quito $ 0,66

I TUMBACO Cumbayá $ 0,30



Miravalle $ 0,30
Quito $ 0,45

CUMI3AYA Miravalle $ 0,30
Quito $ 0,34

MlRAVALLE Quito $ 0,30
TANDA Quito $ 0,36-_._-
COMUNA Quito $ 0,45
CUSUBAMI3A Montesenin $ 0,30

-
Caldera $ 0,30
Ascasubí $ 0,30
La Esperanza $ 0,30
Quinche $ 0,36

..
Quito - Guayllabamba $ 0,66_ ....
Quito - Cocotog $ 0,42
Floresta - Cumbayá $ 0,30_ ....._

Ofelia - Calacali Ofelia - Calacali $ 0,65
Cotocollao - Calacalí $ 0,50
Pomasqui - Calacali $ 0,36_ ..

San Antonio - Calacali $ 0,30-_o.
Ofelia- La Pampa Ofelia- La Pampa $ 0,48

•••• M

CotocolJao - La Pampa $ 0,42
Pomasqui - La Pampa $ 0,30

Ofelia- Pomasqui I Ofelia- Pomasqui $ 0,36
Cotocollao - Pomasqui $ 0,30

...-
Ofelia - San Antonio Ofelia - San Antonio $ 0,48

Cotocollao - San Antonio $ 0,42
Pomasqui - San Antonio $ 0,30

Caspigasi-Miraflorcs-
$ 0,58Panecillo

._-
Caspigasi - San Carlos $ 0,50
Caspigasi - Pomasqui $ 0,36
Caspigasi - San Antonio $ 0,30
San Antonio - San Carlos $ 0,42
Mirafiorcs - Condado $ 0,30
Miraflorcs - Pomasqui $ 0,36
Mirafiores - San Antonio 0,48

ORIGEN / DESTINO TARlFA
El Quinche Quito 1,14
La Esperanza Quito $ 1,14



Ascázubí Quito $ 1,02

Cusubamba Quito $ 0,84
1---_
Los Pinos Quito $ 0,84
La Victoria Quito $ 0,66

_ ...._.
Guayllabamba Quito $ 0,66
San Miguel Quito $ 0,42
Calderón Quito $ 0,30

- --
Carapungo Quito 5) 0,30

Carcelén Quito $ 0,30
..._-

El Quinche Carapungo $ 1,02
La Esperanza Carapungo $ 1,02
Ascázubi Carapungo $ 0,90
Cusubamba Carapungo $ 0,78~ .....

Los Pinos Carapungo $ 0,78
La Victoria Carapungo $ 0,60

Guayllabamba Carapun go $ 0,60
--

Collas Carapungo $ 0,42
San Miguel Carapungo $ 0,30
Calderón Carapungo $ 0,30

--- -_...

Quito Carapungo $ 0,30
El Quinche Guayllabamba $ 0,48
La Esperanza Gllayllabamba $ 0,42
Ascázubi Guayllabamba $ 0,42
Cusllbamba Guayllabamba $ 0,36
La Victoria Guayllabamba $ 0,30
Calderón GuayIlabamba $ 0,54
Guayllabamba El Quinche $ 0,48
La Victoria El Quinche $ 0,48
Cusubamba El Quinche $ 0,36
MonleserrÍn El Quinche $ 0,30
Ascazubí El Quinche $ 0,30
La Esperanza El Quinche $ 0,30
El Quinche Río Coca $ 1,14

---

Cusubamba Río Coca $ 0,90
1------....
Guayllabamba Río Coca $ 0,90
Peaje Río Coca $ 0,60
San Miguel Río Coca $ 0,60

--
Calderón Río Coca $ 0,36

RUT A INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ESPECIAL AL
AEROPUERTO DE QUITO DESDE EL TER¡VlINAL TERRESTRE CARCELÉN



Tetminal Terrestre Carcelén Luis Vaceari (Ingreso a
$ 0,50

Carapungo)
Terminal Terrestre Careelén Calle Guarderas (Ingreso a

$ 0,75
Calderón)

Terminal Terrestre Carcelén San Miguel del Común $ 1,00
....._---

Terminal Terrestre Carcelén Oyacoto (Peaje) $ 1,25
Terminal Terrcstre Carcelén Vía a Collas $ 1,50
Terminal Terrestre Carcelén Terminal NAIQ $ 2,00

RUTA INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ESPECIAL AL
AEROPUERTO DE QUITO DESDE LA ESTACIÓN MICROREGIONAL Río

COCA
Río Coca Cumbayá $ 0,50
Río Coca Tumbaco $ 0,75_ ..__ .-- _ ....

Río Coca La Y dc Puembo $ 1,00
Río Coca Pifo $ 1,25
Río Coca Tababela $ 1,50
Río Coca Aeropuerto $ 2,00
Cumbayá Tumbaeo $ 0,50
Cumbayá La Y de Puembo $ 0,75
Cumbayá Pifo $ 1,00
Cumbayá Tababela $ 1,25
Cumbayá Aeropuerto $ 1,50
Tumbaco La y de puembo $ 0,50
Tumbaco Pifo $ 0,75

.._--_ .. _.-
Tumbaco Tababela $ 1,00
Tumbaco Aeropuetto $ 1,25
La Y de Puembo Pifo $ 0,50

--
La Y de Puembo Tababela $ 0,75
La Y de Puembo Aeropuerto $ 1,00
Pifo Tababcla $ 0,50--._-_.
Pifo Aeropuerto $ 0,75
Tababela Aeropuerto $ 0,50

RUTA INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ESI>ECIAL AL
AEROPUERTO DE QUITO DESDE LA TERMINAL TERRESTRE QUITUMBE

Terminal Terrestre Quitumbe Quicentro Sur $ 025
Terminal Terrestre Quitumbe Puente de Guajaló $ 0,25
Terminal Terrestre Quitumbe Puengasí $ 0,50
Terminal Terrestre Quitumbe Gral. Rumiñahui $ 0,50
Terminal Terrestre Quitumbe Cumbayá $ 0,50
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Terminal Terrestre Quitumbe ITumbaco $ 1,00
Terminal Tenestre Quitumbe ! Y de Puembo $ 1,00
Terminal Terrestre Quitumbe Pifo $ 1,25

Terminal Terrestre Quitumbe TababeJa $ 1,50
Terminal Terrestre Quitumbe Aeropuerto $ 2,00

Quicentro Sur Puente de Guajaló $ 0,25

Quicentro Sur Puengasí $ 0,50

Quicentro Sur i Gral. Rumiñahui $ 0,50

Quicentro Sur Cumbayá $ 0,50

Quicentro Sur Tumbaco $ 1,00
Quicentro Sur y de Puembo $ 1,00

Quicentro Sur Pifo $ 1,25

Quicentro Sur Tababela $ 1,50
-

Quicentro Sur Aeropuerto $ 2,00
Puente de Guajaló Puengasí $ 0,50
Puente de Guajaló Gral. Rumiñahui $ 0,50

Puente de Guajaló Cumbayá $ 0,50
...._ ....

Puente de Guajaló Tumbaco $ 1,00

Puente de Guajaló Y de Puembo $ 1,00

Puente de Guajaló Pifo $ 1,25

Puente de Guajaló Tababela $ 1,50

Puente de Guajaló Aeropuerto $ 2,00

Puengasí Gral. Rumiñahui $ 0,50

Puengasí Cumbayá $ 0,50

Puengasí Tumbaco $ 1,00
...-

Puengasí Y de Puembo $ 1,00

Puengasí Pifo $ 1,25

Puengasí Tababela $ 1,50

Puengasí Aeropuerto $ 2,00

Gral. Rumiñahui Cumbayá $ 0,50

Gral. Rumiñahui Tumbaco $ 1,00
Gral. Rumiñahui Y de Puembo $ 1,00
Gral. Rumiñahui Pifo $ 1,25

Gral. Rumiñahui Tababela $ 1,50
Gral. Rumiñahui Aeropuerto $ 2,00

Cumbayá Tumbaco $ 0,50

Cumbayá y de Puembo $ 0,75

Cumbayá Pifo $ 1,00

Cumbayá Tababela $ 1,25
Cumbayá Aeropuerto $ 1,50
Tumbaco y de Puembo $ 0,50

Tumbaco Pifo $ 0,75



Tumbaco Tababela $ 1,00
Tumbaco Aeropuerto $ 1,25
Y de Puembo Pifo $ 0,50
Y de Puembo Tababela $ 0,75
Y de Puembo Aeropuerto $ 1,00
Pifo Tababela $ 0,50
Pifo Aeropuerto $ 0,75
Tababela Aeropuerto $ 0,50

Las tarifas son fijadas en dólares de los Estados Unidos de Norteamérica y no incluye
valores por transbordos o transferencia.

Para el caso de los recorridos intermedios, es decir, aquellos tramos internos
comprendidos dentro de una ruta y que no son detallados en el cuadro precedente, se
establece una tarifa por la prestación del servicio de treinta (0,30) centavos de los
Estados Unidos de América.

Artículo 14.- Tarifa preferencial inh'acantonal rural y combinada: La tarifa
preferencial se aplicará en todo el servicio de transporte público intracantonal rural e
intereantonal combinado de] Sistema Integrado de Transporte del Distrito Metropolitano
de Quito.

Los usuario determinados en el atiículo precedente, pagarán una tarifa preferencial de
50% de las tarifas establecidas.

Artículo 15.- Control en el cobro.- Es responsabilidad del Adm inistrador del
Sistema y de las Operadoras autorizadas a la prestación del servicio, velar por el
cumplimiento en el cobro de las tarifas fijadas cn los aliículos precedentes, para 10
cual se publicará de manera clara, visible y completa dentro de las unidades
vehiculares autorizadas, los precios que por la prestación del servicio de transporte,
el usuario deberá cancelar dentro del Subsistema de Transporte Convencional en sus
respectivas rutas.

CAPÍTULO 111
FORMA DE DISTRIBUCIÓN

Artículo 16.- Forma de Distribución: La Secretaria de Movilidad definirá las fórmulas
de Distribución de los ingresos generados por cobro de tarifas a través del Sistema
Integrado de Recaudo (SIR), una vez que cuente con los productos del estudio técnico
contratado para el efecto.

CAPÍTULO IV
DE LA SEGURIDAD SOCIAL



Artículo 17.- De la Seguridad Social: La entidad metropolitana correspondiente, a
partir de la etapa de mejoramiento de la situación laboral y operativa, en todo momento
velará por el debido cumplimiento de la normativa laboral y de seguridad social vigente.

CAPÍTULO V
IMPLEMENTACIÓN DE LA ESTRUCTURA TARIf'ARIA

Artículo 18.- Cronograma de Implementación: Para la implementación de la
Estructura Tarifaria establecida en la presente Ordenanza, se seguirá el siguiente
cronograma.

fale previa (f •• ela)

fale reVla (fale 1b)

Primera Inlegraclón (Fase 2)

DISPOSICIONES GENERALES

Primera: Los valores fijados por concepto de tarifa en el Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros son de observancia obligatoria y de fiel cumplimiento
por parte de las y los usuarios del servicio, y, las Operadoras con su respectivo personal
administrativo y operativo, autorizadas a la prestación del servicio de transporte público
en el Distrito Metropolitano de Quito.

La inobservancia de las tarifas fijadas acarrea la imposición de las sanciones previstas
en la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, el Código
Integral Penal y/o el Contrato de Operación respectivo.

Segunda: Para alcanzar la confiabilidad, seguridad y calidad en el servicio de transporte
público de pasajeros, se deberá observar lo estrictamente estipulado en la Ordenanza
Metropolitana 0201, sancionada el 08 de febrero de 2018.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera: En concordancia con el artículo 12 de la Ordenanza Metropolitana o. 201,
sancionada el 08 de febrero de 2018, respecto al equilibrio económico financiero, el
Concejo Metropolitano de Quito autoriza al Administrador del Sistema de Transporte a
implementar los mecanismos adecuados para garantizar el equilibrio fll1anciero del
Sistema Metropolitano de Transporte Público.



Segunda: La tarifa establecida para la fase previa a la integración y las tarifas definidas
para el servicio intl'acantonal combinado y rural, descritas en la presente Ordenanza
Metropolitana, entrarán en vigencia a partir de su sanción.

Tercera: La Secretaria de Movilidad, en el plazo de 60 días contados a partir de la
sanción de la presente Ordenanza, generará el protocolo dc verificación del
cumplimiento de los indicadores del Plan de Mejoramiento planteado en la fase previa a
la integración.

Cuarta: La Secretaria de Movilidad, en el plazo de 90 días contados a partir de la
sanción de la presente Ordenanza, expedirá las fórmulas de dislTibución de los ingresos
generados por el cobro de las tarifas del Sistema Metropolitano de Transporte Público
de Pasajeros del DMQ.

D.ISPOSICIÓN FINAL

La presente Ordenanza entrará en vigencia a partir de su sanción sin petjuicio de su
publicación.

Dado y firmado en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano de Quito.





ANEXO 2·





PROYECTO DE ORDENANZA

ORDENANZA METROPOLITANA QUE ESTABLECE LA ESTRUCTURA
TARIFARIA PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE

PÚBLICO DE PASAJEROS DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

EXPOSICIÓN DE MOTIVOS

La Constitución de la República del Ecuador en el segundo inciso del arlÍculo 314
establece que el Estado garantizará que los servicios públicos y su provisión respondan
a los principios de obligatoriedad, generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, regularidad, continuidad y calidad; y, dispondrá que los
precios y tarifas de los servicios públicos sean equitativos, debiendo establecer su
control y regulación.

Mediante Decreto Ejecutivo No.3304, publicado en el Registro Oficial 840 de 12 de
diciembre de 1995, referente al transporte terrestre en el Cantón Quito, se transfirió al
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, entre otras, las siguientes atribuciones:
organizar, reglamentar, planificar y fiscalizar las actividades, operaciones y servicios
del transporte terrestre, público y privado; y, fijar, modificar las tarifas de los pasajes de
transporte terrestre, previo investigación de costos.

Con Decreto Ejecutivo No. 51, publicado en el Registro Oficial Suplemento No. 17 de
06 dc marzo de 1997, se ratificó al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, todas
las atribuciones otorgadas mediante Decreto Ejecutivo 3304 promulgado en el Registro
Oficial No. 840 de 12 de diciembre de 1995.

Mediante Resolución No- 001-DIR-2003-CNTTT de 22 de enero de 2003, el entonces
Consejo Nacional de Tránsito fijó los valores de las tarifas de transporte público en sus
diferentes modalidades, cuyo valor a pagar por la prestación del servicio de transporte
urbano a nivel nacional fue establecido en veinticinco centavos de dólar de los Estados
Unidos de América (USO. 0,25) por pasajero, disponiendo además el cumplimiento
obligatorio de la media tarifa para pasajeros de la tercera edad, personas con
discapacidad y estudiantes de niveles primario y secundario; rubro que se mantiene
vigente hasta la presente fecha.

El Consejo Nacional de Competencias mediante Resolución N° 006-CNC-2012 de 26
de abril de 2012, resolvió "Transferir la cOlJ1petencia para planificar, regular y
controlar el tránsito, e/transporte terrestre y la seguridad vial, afavor de los gobiernos
autónomos descentralizados metropolilanos y municipales del país"; para lo cual
clasificó a los gobiernos municipales dentro de modelos de gestión. El Distrito
Metropolitano de Quito fue ubicado en el modelo de gestión "A", teniendo a su cargo la
planí ficación, regulación y control del tránsito, transporte terrestre y la seguridad vial.



La transferencia de competencias a los gobiernos municipales y metropolitanos señalada
en la Resolución citada; a través del artículo 1 de la Resolución N° 003-CNC-20 14
emitida por el Consejo Nacional de Competencias el 22 de septiembre de 2014, fue
ratificada en los siguientes términos: "Se ratifica que fa competencia para planificar,
regular y controlar el tránsito y transporte público dentro del territorio cantonal a
favor de los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y municipales, fue
transferida de manera obligatoria y definitiva; (. ..) ", estableciéndose adicionalmente
en esta resolución que dicha competencia no puede ser devuelta ni rechazada por los
gobiernos que la adquirieron.

A partir de que el Consejo Nacional de Competencias transfirió las competencias en
tránsito, transporte telTestre y seguridad vial a los Gobiernos Autónomos
Descentralizados, los municipios asumieron también la responsabilidad de establecer
las tarifas de transporte público en su territorio.

Es así que desde el año 2015,13 ciudades de las más importantes del país han revisado
las tarifas y han fijado nuevos valores. e resalta que todos los municipios, catalogados
como modelo de gestión A según el Consejo Nacional de Competencias, con excepción
del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito; han establecido el valor de 30
centavos de dólar de los Estados Unidos de Torteamérica como nueva tarifa a ser
cobrada al usuario. I

Las restantes 7 municipalidades categorizadas por el Consejo Nacional de
Competencias como modelo de gestión B también han establecido la tarifa de
transporte público urbano en 30 centavos de dólar de los Estados Unidos de

orteamérica desde el año 2015.

En el marco del Convenio de Cooperación Técnica no reembolsable suscrito entre la
Corporación Andina de Fomento del Banco de Desarrollo de América Latina y el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, se definió contratar la "Consultaría para
la estructmación del modelo tarifario del sistema metropolitano de transporte público de
pasajeros de Quito", a través de la Secretaría de Movilidad, en calidad de entidad
rectora de las políticas que, en materia de transporte telTestre rigen dentro del Distrito.
El objetivo de esta consultaría fue e!itablecer el marco conceptual de la política tarifaria,
construir la estructura de los costos operacionales y calcular la tarifa técnica referencial
para cada modalidad y grupo de servicios integrados del Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros (SMTPPQ) en cada una de las etapas de su integración.
Por otro lado, la Empresa Pública Metropolitana Metro de Quito, contrató el Estudio
Técnico para la Implementación de la Primera Línea del Metro de Quito estudio que
realizó Metro Madrid.

I El Municipio de Loja estableció desde el af'o 2015 una tarifa de 35 centavos de dólar.



La metodología utilizada para realizar los estudios de cálculo de los costos
operacionales y de la tarifa técnica referencial, se desarrolló en base al levantamiento de
información tanto de fuentes primarias así como de fuentes secundarias. Se priorizó la
información proporcionada por las operadoras de transporte contrastándola con las
encuestas realizadas por el consultor, se efectuó la investigación de costos en el
mercado local respecto a vehículos, insumos y repuestos al por mayor y menor, de
índices económicos estatales, subsidios al transporte y políticas laborales; y demás
aspectos que inciden en los costos operacionales y procesamiento de la información.

En base a las políticas del Distrito Metropolitano de Quito se realizaron los diferentes
modelos para cada subsistema de transporte de Quito, actuales así como del Metro de
Quito así como del subsistema Quito-Cable cuya implementación están considerados
dentro de la planificación municipal; se realizaron análisis de resultados obtenidos y
ajustes de los diferentes modelos de subsistemas de transporte.

La Secretaría de Movilidad con base a la "Consultoría para la estructuración del modelo
tarifario del sistema metropolitano de transporte público de pasajeros de Quito", al
Estudio Técnico para la Tmplementación de la Primera Línea del Metro de Quito; y,
observando las disposiciones del Título n, Capítulo 1; y, Disposición Transitoria
Segunda de la a Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada el 08 de febrero de 2018,
que establece la Política Tarifaria aplicable en el Sistema Metropolitano de Transporte
Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, ha presentado al Concejo
Metropolitano el informe No. SM-DPPM-090B/2018.

En el informe citado se indica que la Ordenanza Metropolitana No. 201, en su artículo
quinto hace referencia a la estructura tarifaria que será determinada por el Concejo
Metropolitano en ejercicio de sus facultades, mismo que dispondrá el valor por
concepto de tarifa, forma de cobro, mecanismos de integración y distribución de los
ingresos productos del recaudo. Por otro lado, la Disposición Transitoria Segunda de la
Ordenanza citada, en la segunda disposiciones transitorias encarga a la Secretaría de
Movilidad, formular la estructura tarifaria para ponerla en conocimiento del Concejo
Metropolitano para su aprobación y promulgación.

El Informe Técnico presentado por la Secretaría de Movilidad, establece que el setenta y
tres por ciento de la población usa el transporte público como modo preferencial de
movilización, por lo que mejorar y ordenar el Sistema de Transporte Público del DMQ,
supone realizar mejoras en beneficio de la mayoría de la población. En la actualidad, en
el subsistema Convencional se realizan un millón seiscientos mil viajes y, en el
Subsistema Metrobus-Q, un millón de viajes, en un día laborable, estos son datos
importantes en una población de 2 '781.641 habitantes, por lo que es prioritario generar
medidas orientadas a mejorar el servicio en función de las necesidades de los usuarios
del transporte público, así como para propiciar el incremento de la población que use el
transporte público, en detrimento del uso de vehículo particular.



En el informe de la Secretaria de Movilidad, se determina que los VIajeS diarios
realizados en el Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito, son efectuados en un setenta por ciento en una etapa, el veinte
y cinco por ciento en dos etapas; y, el cinco por ciento en tres o más etapas o
transferencias.

La Agencia Nacional de Tránsito mediante Resolución NO.007-DlR-2012-ANT de 09
de febrero del 2012, aprobó los estudios relacionados con la regulación de tarifas de los
servicios de transporte terrestre interprovincial e intraprovincíal; así como, estableció
las tarifas para este tipo de servicio con un valor máximo de incremento correspondiente
al 25% sobre las tarifas a vigentes a esa fecha para esas modalidades de transporte. En
los cantones aledaños al Distrito Metropolitano de Quito, existen tramos importantes de
rutas que son usadas, tanto por las operadoras de transporte intracantonal combinado del
DMQ, como por las operadoras de transporte intraprovincial. Esta situación ha creado
malestar entre los usuarios de transporte de estas modalidades, así como entre los
operadores de transporte, debido a que para una misma ruta, actualmente hay 2 valores
de tarifa; la una que tiene el incremento autorizado por la Agencia Nacional de Tránsito;
y la otra, que mantiene los valores de tarifa desde el año 2003 y que no han sido
revisados por el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, por lo que, es
imprescindible la revisión y reajuste de las tarifas para el servicio de transporte
intracantonal combinado y rural del Distrito Metropolitano de Quito

De acuerdo a la planificación del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en los
próximos meses entrará en funcionamiento el subsistema Metro de Quito, el que se
convertirá en la nueva columna vertebral del sistema de transporte público
metropolitano. La inclusión de este nuevo subsistema conlleva cambios estructurales en
los actuales subsistemas de transporte permitiendo lograr una organización acorde a las
necesidades actuales de la población, disminuyendo la congestión vehicular, logrando
una mejor cobertura de servicios, menos tiempo de traslados y una ciudad más ordenada
y eficiente.

La Ordenanza Metropolitana No. 0185 sancionada el 29 de septiembre de 2017, aporta
el marco legal para la contratación de los Sistemas Inteligentes de Transporte a aplicar
en el Sistema Metropolitano de Transporte Público. La ordenanza mencionada busca
conseguir una ciudad más amable, a través de la movilidad, con la incorporación de
procesos técnicos de administración en su gestión y operación, tales como el Sistema
Integrado de Recaudo, el Sistema de Apoyo a la Explotación y el Sistema de
lnfonnación al Usuario.

e
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Por su parte, la Ordenanza Metropolitana No. 201 en su artículo 24, establece las
definiciones de "Caja Común" como modelo de gestión obligatorio para cada una de las
Operadores y, "Cámara de Compensación" para todos los subsistemas de transporte
público la cual deberá ser establecida por parte del Administrador del Sistema con los
correspondientes estándares y procedimientos.



La implementación del SIT, conlleva implícito la creación y aprobación de una Norma
Técnica que se encuentra en su fase final de ejecución. En esta acción previa a la
integración, se determinarán algunos aspectos claves para el óptimo funcionamiento del
Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, como el modo de cobro a
través de un medio de pago electrónico y/o tecnológico y tipo de tarifa. Es importante
recalcar que existen varios tipos de tarifa que se encuentran definidas en la Ordenanza
Metropolitana No. 201 de 08 de febrero de 2018, y se detallan a continuación:

a) Tarifa Plana o Única,
b) Tarifa variable o por recorrido,
c) Tarifa variable o por transferencias; y,
d) Tarifa por zona.

La aplicación de un determinado tipo de tarifa obedece a varios factores dc tipo
geográfico, conformación urbana, condiciones sociales, culturales, económicas y
técnicas.

La Secretaría de Movilidad en su informe ha recomendado, que el tipo de tarifa más
conveniente a aplicarse en la ciudad de Quito, cuando se implemente el Sistema
Metropolitano de Transporte, contando con un sistema integrado de recaudo, es la
denominada "Tarifa Variable o por transferencias".

Esta tarifa contempla que el usuario del transporte público integrado. pagará un valor
adicional él la tarifa base por realizar una o varias transferencias o transbordos en los
diferentes subsistemas de transporte, en una ventana de tiempo determinada, que para el
caso de la presente Ordenanza ha sido definida en noventa minutos.

La tarifa variable o por transferencias constituye una alternativa que beneficia tanto a la
población que realiza un viaje sin transferencias, al establecer una tarifa menor por viaje
monoperador; como a la población que efectúa su viaje con una o más transferencias.
Esta tarifa no supera los valores que actualmente pagan los usuarios que utilizan una o
más transferencias para llegar a su destino final.

Por tales consideraciones, le corresponde al Concejo del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, conocer y aprobar el siguiente proyecto de Ordenanza
Metropolitana por la cual se establece la Estmctura Tarifaria para el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito,
de conformidad con las facultades que le atribuye el artículo 8, numerales 1 y 6 de la
Ley Orgánica de Régimcn para el Distrito Metropolitano de Quito; y, el artículo 322 del
Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización _
COOTAD.



EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

CONSIDERANDO:

Que, la Constitución de la República establece en su ruuculo 47 que el Estado
garantizará políticas de prevención de las discapacidades y, de manera conjunta
con la sociedad y la familia, procurará la equiparación de oportunidades para las
personas con discapacidad y su integración social, señalando en el numeral 3
ibídem que: "Se reconoce a las personas con discapacidad, los derechos a: (. ..)
3. Rebajas en los servicios públicos y en servicios privados de transporte y
espectáculos. ";

Que, la Constitución establece en su artículo 66 numeral 25 que se reconoce y
garantiza a las personas: ' 25. El derecho a acceder a bienes y servicios públicos
y privados de calidad, con eficiencia, e./icacia y buen trato, así como a recibir
información adecuada y veraz sobre su contenido y características ";

Que, el artículo 226 de la Norma Máxima prevé que "las instituciones del Estado. sus
organismos, dependencias. las servidoras o servidores públicos y las personas
que actúen en virtud de una potestad estatal ejercerán solamente las
competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitución y la ley.
Tendrán el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y
hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la
Constitución. ";

Que, el altículo 264 de la Constitución de la República del Ecuador en sus numerales
13 y 6, manifiesta que los gobiernos municipales tendrán, entre otras, las
competencias exclusivas de "Planificar, construir y mantener la viabilidad
urbana;" y "Planificar, regular y controlar el tránsito y el tramporte público
dentro de su lerritorio cantonar;

Que, el artículo 266 de la Constitución establece que los gobiernos de los distritos
metropolitanos autónomos ejercerán las competencias que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas las que sean aplicables, y en el ámbito de sus
competencias y territorio y en LISO de sus facultades, expedirán ordenanzas
distritales";

Que, el artículo 314 de la Constitución de la República determina que "El Estado
garantizará que los servicios públicos y su provisión respondan a los principios
de obligatoriedad generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, regularidad. continuidad y calidad. El Estado



dispondrá que los precios y tarifas de los servicios públicos sean equitativos, y
establecerá su control y regulación ";

Que, el Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización
-COOTAD, en el literal b) de su artículo 54, prevé como función del gobierno
descentralizado municipal el "diseñar e implementar políticas de promoción y
construcción de equidad e inclusión en su territorio, en el marco de sus
competencias constitucionales y legales ". En el at1ículo 55 literales e) y f) de la
norma ibídem establecen como competencia exclusiva del gobierno autónomo
descentralizado municipal, "crear, modt/icar. exonerar o suprimir mediante
ordenanzas, tasas, lar!fas y contribuciones e.\peciales de mejoras;" y,
"plan~frcar, regular y controlar el tránsito y el tramporle terrestre dentro de su
circunscripción "; en concordancia con lo previsto en el literal a) del artículo 57
que como atribución del concejo municipal prevé "El ejercicio de la facultad
normativa en las materias de competencia del gobierno autónomo
descentralizado municipal, mediante la expedición de ordenanzas cantonales,
acuerdos y resoluciones ";

Que, el artículo 84 literal q) del Código Orgánico de Organización Territorial,
Autonomía y Descentralización, confiere a los Gobiernos de los Distritos
Autónomos Metropolitanos, la competencia exclusiva para planificar, regular y
controlar el tránsito y transporte terrestre dentro de su circunscripción territorial'

Que, el artículo 130 del COOTA D referente al ejercicio de la competencia de tránsito
y transpo11e señala en su inciso segundo que. a los gobiernos autónomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar,
regular y controlar el tránsito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su
territorio cantonal;

Que, la Ley Orgánica de Discapacidades en su artículo 71 inciso primero dispone:
"Art. 71.- Transporte público y comercial.- Las personas con discapacidad

pagarán una tar(fa preferencial del cincuenta por ciento (50%) de la tarifa
regular en los servicios de tramporte terres!re público y comercial, urbano,
parroquial o intefprovincial; así como, en los servicios de transporte aéreo
nacional, fluvial, marítimo y ferroviario. Se prohíbe recargo alguno en la tarifa
de transporte por concepto del acarreo de sillas de ruedas, andaderas. animales
adiestrados u otras ayudas técnicas de las personas con discapacidad. "

Que, el artículo 3 de la Ley Orgánica de Transpolte Terrestre, Tránsito y Seguridad
Vial -LOTTTSV, determina que el Estado garantizará que la prestación del
servicio de transporte público se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia,
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas
socialmente justas;



Que, la LOTITSV en el primer inciso de su artículo 30.4 señala que: "Los Gobiernos
Autónomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el
ámbiro de sus competencias en materia de transporte (erres/re, tránsito y
seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrán las
atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para
planificar, regular y controlar el tránsito y el tramporle, dentro de su
jurisdicción, observando las disposiciones de carácler nacional emanadas desde
la Agencia Nacional de Regulación y Control del 7i'amporte Terrestre, Tránsito
y Seguridad Vial; y, deberán informar sobre las regulaciones locales qlle en
materia de control del tránsito y la seguridad vial se vayan a aplicar";

Que, los literales a), c) y h) del artículo 30.5 de la LOTITSV establecen que los
Gobiernos Autónomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendrán
entre sus competencias: "0) Cumplir y hacer cumplir la Constitución, los
convenios internacionales de la materia, esta Ley, las ordenanzas y reglamentos,
la normativa de los Gobiernos Autónomos Descentralizados regionales,
metropolitanos y municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolirano o
Mllnicipal; (. ..) c) Planificar, regular y controlar las acti\'idades y operaciones
de transporte terrestre, tránsito y seguridad vial, los servicios de transporte
público de pasajeros y bienes, tramporte comercial y toda forma de tral75porte
colectivo y/o masivo, en el ámbito intracantonal, conforme la clas!ficación de las
vías definidas por el Ministerio del Sector; (. ..) h) Regular la fUación de tarifas
de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes modalidades de
servicio en su jurisdicción, según los análisis récnicos de los costos reales de
operación, de conformidad con las políticas establecidas por el Ministerio del
Sector";

Que, de igual forma la LOTITSV establece en su artículo 48 que "en el transporte
terrestre, gozarán de atención preferente las personas con discapacidades,
adultos mayores de 65 años de edad, mujeres embarazadas, niñas, niños y
adolescentes, de conformidad con lo establecido en el Reglamento de esta Ley.
Se establecerá un sistema de tarifas diferenciadas en la transportación pública
en beneficio de niñas, niños y adolescentes, personas con discapacidad, adultas
y adultos mayores de 65 años de edad. El reglamento a la presente Ley
determinará el procedimiento para la aplicación de tarifas ";

Que, el artículo 65 de la LOTTTSV, señala que "El servicio de transporte público
comprende los siguientes ámbitos de operación: intracanlonal, interprovincial,
intraregional, intraprovincial e internacional"; en armonía con lo dispuesto en
el artículo 66 ibídem, que define al servicio de transpOlte público lntracantonal,
como aquel que opera dentro de los limites cantonales y por ende le corresponde
a los Gobiernos Autónomos Descentralizados la celebración de los contratos de
operación correspondientes;



Que, el artÍCulo 201 de la mencionada Ley Orgánica determina que los usuarios del
servicio de transporte público de pas~jeros tienen derecho a: "a) Ser
transportados CO/1 un adecuado nivel de servicio, pagando la tarifa
corre!Jpondiente; (. ..) e) Que se respete las tariJas aprobadas, en especial la de
los niños, estudiantes, adultos mayores de 65 años de edad y personas CO/1

discapacidad: y, f) Las demás seí'ialadas en los reglamentos e instructivos ";

Que, el articulo 46 del Reglamento para la aplicación de la Ley Orgánica de
Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, señala que: "Tendrán derecho a
las tarifas preferencia/es:

1. Las personas con discapacidad que cuenten COII el carné o registro del
Consejo Nacional de Discapacidades, según el artículo 20 de la Ley sobre
Discapacidades, pagarán una tar[fa preferencial del 50% en el transporte
terresfre, y el servicio prestado será en las mismas condiciones que los demás
pasajeros que pagan tartfa completa.
2. Los estudian/es de los niveles básico y bachillerato que acrediten su condición
mediante presentación del carné estudial1til otorgado por el lvfinisterio de
Educación, pagarán una tar[la preferencial del 50% bajo las sigllientes
condiciones:

a) Que el servicio lo utilicen durante el periodo o duración del año escolar.
b) Que lo utilicen de lunes a viernes.
c) Los días sábados, por situaciones especiales como de.~fzles cívicos.
participaciones comunitarias, eventos académicos, culturales y deportivos
estudiantiles, pagarán una tar!fa preferencial del 50% en el transporte terrestre.

3. Las niñas, niños y adolescentes, pagarán una tar[fá del 50%. Los niños, nií"1as
y adolescentes hasta los 16 años de edad no estarán en la obligación de
presentar ningún documento que acredite su edad. Los adolescentes estudiantes
desde los 16 años de edad en adelante accederán a la tarifa preferencial
mediante la presentación de su cédula de identidad.
4. Las personas mayores de 65 años que acrediten su condición mediante la
presentación de la cédula de ciudadanía o documento que lo habilite como tal,
pagarán una tarifa preferencial del 50% en todo el transporte terrestre.

En todos los casos, el servicio prestado será en las mismas condiciones ql/e los
demás pasajeros que pagan tarifá completa ".

Que, el numeral 1 del artículo 60 del Reglamento a la LOTTTSV determina que el
servicio de transporte Intracantonal es el que opera dentro de los límites
cantonales, pudiendo ser un servicio urbano (entre parroquias urbanas), servicio
rural (entre parroquias rurales) o servicio combinado (entre parroquias urbanas y
rurales);



Que, el artículo 17 numeral 7 de la referida Resolución señala que en el marco de la
competencia de tránsito, transporte terrestre y seguridad vial, corresponde a los
gobiernos autónomos descentralizados municipales, al amparo de la regulación
nacional, emitir normativa técnica local para entre otras, "Regular la fijación de
tar(j'as de los servicios de transporte terrestre en sus diferentes modalidades de
servicio de acuerdo a la política tarifaria nacional emitida por el ministerio
rector";

Que, mediante Resolución N° OOI-DIR-2003-CNTTT de 22 de enero de 2003. el ex
Consejo Nacional de Tránsito fijó los valores de las tarifas de transporte público
en sus diferentes modalidades, cuyo valor a pagar por la prestación del servicio
de transporte urbano a nivel nacional fue establecido en veinticinco (0,25)
centavos de dólar de los Estado Unidos de América por pasajero, disponiendo
además el cumplimiento obligatorio de la media tarifa para pasajeros de la
tercera edad, personas con discapacidad y estudiantes de niveles primario y
secundario, nlbros que no han sido revisados ni actualizados por el Gobierno
Nacional hasta la presente fecha;

Que, el 26 de abril de 2012 el Consejo Nacional de Competencias emite por
disposición constitucional la Resolución No, 006-CNC-20 12, en la cual se
ratifica que los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y
municipales tendrán a su cargo la planificación regulación y control de tránsito,
transporte terrestre y la seguridad vial, en los términos establecidos en la referida
resolución y de conformidad a los modelos de gestión previstos en ella;

Que, el Consejo Nacional de Competencias mediante Resolución No, 003-CNC-2014,
aclaratoria de la Resolución No, 006-CNC-2012 de 22 de septiembre de 2014,
dispone en el artículo 1: "Se ratifica que la competencia de planificar, regular y
controlar el /ránsilO y transporte público dentro del territorio canTonal a favor
de los gobiernos autónomos descentralizados metropolitanos y municipales. fue
/ransferida de manera obliga/aria y definitiva, con/emplando modelos de
gestión diferenciados y cronogramas de implementación, (. ..) por tan [O, la
competencia no pllede ser devuelta ni rechazada por ningún gobierno autónomo
descentralizado municipal. ";

Que, la referida Resolución Aclaratoria, en su artículo 3 señala que: HA los gobiernos
autónomos descentralizados metropolitanos y municipales les corresponde fijar
la (arifa de transporte terrestre, para lo cual implemen/arán, en ejercicio de su
autonomía, los mecanismos que consideren necesarios para el cumplimiento
in'estricto de la Constitución y la ley";

Que, la Ordenanza Metropolitana O194 de fecha 13 de marzo de 2012, establece en su
artículo 1, que: "El Sistema Me(ropo!itano de Tram.porte Público de Pasajeros



constitllye el conjunto de componentes y/o elementos que, interrelacionados y
en el marco del ordenamiento jurídico nacional, !)ermiten al Distrito
metropolitano de Quito garantizar y promover a sus vecinos, vecinas y
visitantes, por gestión directa () delegada, el servicio de transporte público
colectivo y/o masivo de pasajeros, en condiciones de re.\lJOnsahilidad,
universalidad, accesibilidad, comodidad. continuidad, seguridad y calidad
dentro de su territorio(. ..) ";

Que, el numeral 2 del artículo 3 de la referida Ordenanza, señala que el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros se organiza en cuatro
subsistemas, el subsistema de transporte masivo de pasajeros denominado
"Metro de Quito", el subsistcma de transporte colectivo de pasajeros en
corredores viales exclusivos denominado "Mctrobús-Q'\ Subsistema de
transpOlte colectivo en rutas y frecuencias, denominado 'Transporte
Convencional"; y, el Subsistema de transporte público de pasajeros por cable,
denominado "Quito Cables", éste último incorporado mediante Ordenanza
Metropolitana No. 060 sancionada el 07 de mayo del 2015.";

Que, la Ordenanza Metropolitana No. 194 ibídem, establece cl régimen jurídico del
Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito, en la cual se determina el Principio dc atención
priorllaria al usuario, cuyo numeral 1 del artículo 6 señala: "El Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros tiene como objetivo esencial
la prestación de un servicio de óplima calidad al usuario; en tal virlud, las
actuaciones públicas o privadas deberán enfocarse hacia el cumplimiento de
este objetivo, con preferencia a cualquier otro tipo de interés legítimo de los y
las Participantes del Sistema"; en concordancia con el numeral 4 del artículo
ibídem que determina: "(. ..) El Administrador del Sistema es competente para, a
través de la adopción de inslrumenlos de plan(jicación y técnicos y, en lo que
fuera competencia del Distrito Metropolitano de Quito, introducir medidas
económicas y técnicas, administrativas y operat ivas, que contribuyan a la
atención prioritaria de grupos vulnerables, con ocasión de la prestación del
servicio de transporte público de pasajeros; "

Que, el artículo 11 numeral 1 de la Ordenanza Metropolitana 194 citada, señala que
en el marco del ordenamiento jurídico nacional y metropolitano y en consulta
con la máxima autoridad administrativa del Distrito Metropolitano de Quito, y
los restantes Participantes del Sistema, le corresponde a la Secretaría responsable
de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito, la determinación de las
políticas aplicables al Sistema Metropolitano de Transporte Público de
Pasajeros.

Que, el artículo 12 ibídem señala además que es competencia de la Secretaría
responsable de la Movilidad la evaluación del cumplimiento de las políticas y



normativa, que se hubieren fijado para el Sistema Metropolitano de Transporte
Público de Pasajeros, sin peljuicio de su función de supervisión pro gramática de
la gestión en materia de transporte público de pasajeros en el Distrito
Metropolitano de Quito;

Que, a través de Ordenanza Metropolitana 0201 de 08 de febrero de 2018, se
establece la política tarifaria aplicable en el Sistema Met.ropolitano de Transporte
Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito y su artículo 1, señala:
"()!~jeto, Establecer la polirica tarifaria aplicable en el Sistema Metropolitano
de Tramporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito y los
mecanismos para garantizar y fortalecer la confiabilidacl, seguridad y calidad
del servicio público de transporte terrestre del DMQ, en beneficio de los
usuarios del mismo ";

Que, el artículo 5 de la mencionada Ordenanza Metropolitana 0201, dice: "De la
Estructura Tarifada. - La estructura o régimen tarifado al que se sujetarán los
usuarios por la prestación del servicio de transporte público de pasajeros
dentro del Distrito }vfetropo!ítano de Quito, será el determinado por el Concejo
Metropolitano, en ejercicio de sus facultades, el mismo que dispondrá el valor
por concepto de tarita, forma de cobro, mecanismos de integración y
distribución de los ingresen producto del recaudo, conforme los principios.
objetivos y conceptos contenidos en los ad-}v1ulos siguientes, cuya aplicación
será obligatoria por parte de los operadores que conforman el Sistema
Metropolilano de Transporte Público de Pasajeros ";

Que, el artículo 8 ibídem señala: "Esquema de tarifas.- Los tipos de tarifa que podrán
ser aplicadas dentro del Sistema de Tral15porte Público de Pasajeros del DAlQ
responderán a las características operacionales de cada uno de los Subsistemas
que lo componen y a los principios de equidad, accesibilidad, sostenibilidad y
biellestar social, brindando facilidad de uso a los usuarios. Para cada uno de
los Subsistemas de Transporte Público de Pasajeros, se especificará el tipo de
tarifa conforme el siguiente esq1lema:
CI. Tarifa plana o única
b. Tarifa variable por distancia de recorrido
c. Tarifa variable por etapas o transferencias
el. Tarifa por zona
El Administrador del Sistema Metropolitano de Transporte Público de
Pasajeros implementará herramientas técnicas que promuevan la integración
lIlodal y lar~fada en el Distrito Metropolitano de Quito, las mismas que serán de
cumplimienlo obligatorio para los actores y entidades que forman parte de cada
uno de los Subsistemas de Transporte. en el ámbito de sus competencias ":

Que, el artículo l O de la misma Ordenanza, menciona: "Tar!fa técnicC/.- Previa la
fijación por parte del Concejo Metropolitano, de las tarifas que el usuario



deberá pagar por la prestación del servicio de transporte público de pasajeros,
el Administrador del Sistema, acorde a la política tarifaria definida, ejecutará
los procesos de actualización y revisión de la estructura de costos que permita
calcular la tarifa técnica referencial en cada Subsistema y que cubra los costos
de inversión, operación y el retomo sobre la inversión de los operadores del
sistema de transporte público, bajo los principios establecidos en el artículo 5
de la presente ordenanza, a partir de un modelo de negocio basado en la
opti/1/ización de costos en las operaciones por la incorporación de las ventajas
que genera la economía de escala y las prácticas corporativas en la gestión de
las obligaciol1es legales y contractuales.
La estructura de costos para el cálculo de la tarifa técnica, deberá ser
actualizada periódicamente con la Íf?!armaciún suministrada por los
operadores, órganos y entidades metropolitanas, en función de las
características del servicio y los objetivos de cada Subsistema de transporte ",

Que, la Disposición Transitoria Segunda de la Ordenanza Metropolitana No. 201
ordenó que "Dentro de los noventa (90) días contados a partir de la sanción de
la presente Ordenanza, la Secretaría de MOl'ilidad, con la il?fórmación
proporcionada por las entidades metropolitanas que forman parte del Sistema
de Transporte Público de Pasajeros, pondrá a consideración de la Comisión de
Movilidad la estructura larifada a ser aplicada en el DMQ qlle incluya lalarma
de integración, cobro y distribución de ingresos, así como el cronagrama de
implementación, y la seguridad social de Iodos los trabajadores del sistema. En
la deflnición de esta estructura, se prior izará la aplicación de lIna tarifa plana
para todos los Subsislemas de Transporte Público 1l1traco17tonalurbano, pa}'{/
una fácil comprensión, aceptación y adopción del nuevo sistema de transporte
público por parte los usuarios.
La estructura tarifada será puesta en conocimiento del Concejo Metropolitano
para su posterior aprobación y prolnulgación, la misma q1le será de
cumplimiel1lo obligatorio por par/e de los Operadores de transporte .. ,

Que, la Secretaría de Movilidad, remitió el informe técnico No. SM-DPPM-
0908/2018, que trata acerca de la propuesta de estructura tarifaria para el
transpOlie público del Distrito Metropolitano de Quito;

Que, a través de una correcta regularización de la estructura tarifaria para el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de
Quito, se garantiza los derechos sociales de los usuarios del sistema y
económicos de las operadoras que lo integran, en un marco de equidad,
sostenibilidad y accesibilidad;

En ejercicio de las atribuciones que le confiere el artÍCulo 8, numeral 1 y 6 de la Ley de
Régimen del Distrito Metropolitano de Quito; y, artículos 322, 57, literal a) artículos 87,
literal a) del Código Orgánico de Organización, Autonomía y Descentralización.

2-.)- .



EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA METROPOLITANA QUE ESTABLECE LA ESTRUCTURA
TARlFARIA PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANS)'ORTE

I")ÚBLICO DE PASAJEROS DEL DISTRITO METROPOLJTANO DE QUITO

TÍTULO I
OBJETO y ÁMBITO DE APLICACIÓN

Artículo 1.- Objeto: Establecer la estructura tarifaria para e! Sistema Metropolitano de
TranspOlte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, fijado en base a un
plan de optimización del transporte público, que garantice la vigencia y observancia de
los principios determinados en la normativa metropolitana vigente.

Artículo 2.- Ámbito: Las disposiciones contenidas en la presente Ordenanza son de
cumplimiento obligatorio por parte de los órganos y entidades metropolitanas que
forman parte del Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros y de cada
Subsistema que lo confom1a, en el ámbito de sus competencias. Se sujetarán también a
las disposiciones de la presente Ordenanza, los usuarios del servicio de transporte
público, las Operadoras autorizadas y su respectivo personal administrativo y operativo,
en los ámbitos intracantonal urbano, intracantonal rural e intracantonal combinado de!
Distrito Metropolitano de Quito.

TÍTULO 11
ESTRUCTURA TARIFARÍA

FORMA DE INTEGRACIÓN, COBRO y DISTRIBUCIÓN DE INGRESOS
PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE PÚBLICO DE

PASAJEROS

CAPÍTULO 1
FORMA nE INTEGRACIÓN

Artículo 3.- Proceso de integración: Para el proceso de integración total del Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito,
se ejecutarán las siguientes fases: Fase Previa a la Integración, Fase Primera de
Integración, Fase Segunda de Integración; y, Fase de Integración Total, confom1e las
reglas que se prevean en esta Ordenanza.

Artículo 4.- Fase Previa a la Integración: Previo a la ejecución del proceso de
integración del Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, en las fases
que correspondan; los Subsistemas "Transporte Convencional" y "Metrobús-Q",
cumplirán de manera obligatoria las etapas de sostcnibilidad operativa del Servicio de
Transporte Público; y, de mejoramiento de la situación laboral y operacional.



Se fortalecerá el Modelo de Gestión por caja común a través de la consolidación del
modelo de gestión por operadoras y su posterior establecimiento del modelo de gestión
por caja común por zonas.

Artículo 5.- Etapa de Sostenibilidad Operativa del Servicio de Transporte Público:
La entidad metropolitana encargada de la movilidad: y, la Empresa Pública
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito o quienes hagan sus veces, en el
marco de sus competencias, a través de controles periódicos supervisarán el estado
físico y mecánico de las unidades de los subsistemas de "Transporte Convencional" y
"Metrobús-Q"; el buen trato y servicio que brinden al usuario; así como, los estándares
y niveles de operación y estándares ambientales.

Para ello se verificará los indieadores de horarios de servicio, {i'ccuencias diarias y
horario, ruta establecida, embarque y desembarque de pasajeros en paradas, y velocidad
de circulación.

Para verificar el cumplimiento del fortalecimiento del Modelo de Gestión por caja
común, la entidad metropolitana encargada de la movilidad; y, la Empresa Pública
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito o quienes hagan sus veces,
inspeccionarán la gestión de cada operadora bajo su control.

Artículo 6.- Etapa de Mejoramiento de la Situación Laboral y Operacional: La
entidad metropolitana de control correspondiente respecto del Subsistema de
"TranspOlte Convencional", además de verificar lo previsto en el artículo preccdente,
velará por el cumplimiento de la normativa laboral vigente, y la implementación de
sistemas inteligentes de transporte.

Para el efecto, se revisará que el personal de las operadoras se encuentre afiliado al
Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social (lES S), que tengan jornadas laborales
máximas de ocho horas, y que contraten al menos dos conductores y dos ayudantes para
cada unidad.

Se comprobará la implcmentación de sistemas inteligentes de transporte, a través de la
revisión a cada operadora de la instalación de contadores de pasajeros, medidores de
velocidad y los sistemas inteligentes que hayan implementado.

Para el Subsistcma "Metrobus-Q", la Empresa Pública Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito o quien haga sus veces, verificará en el plazo establecido para el
efecto, que se cumpla con la reestructuración del modelo de contratación de la
alimentación, el mejoramiento de la infraestructura mediante la organización de la
gestión y modelo de inversión privada, la incorporación tecnológica para el control de la
operación, la modernización de la nota y optimización de la operación, la estrategia de
cambio cultural de personal de la empresa y de usuarios mediante di fusión y aplicación



de buenas prácticas, la optimización de la estructura empresarial, la evaluación
financiera de las medidas adoptadas, la reestructuración operativa en función del inicio
de operación del Metro de Quito, el sistema de información al usuario, el manejo
óptimo de la flota mediante sistemas tecnológicos y el punto de equilibrio financiero.

Artículo 7.- Acciones previas a la Fase Primera de Integración: Para la aplicación
del Plan de Mejoramiento propuesto para el Transporte Público del Distrito
Metropolitano de Quito, se realizará la contratación para la implementación, operación
y mantenimiento del Sistema Integrado de Recaudo (SIR), se expedirá la Norma
Técnica o Nonna Quito (estlUctura del medio de pago) y se creará la Autoridad Única
de Transporte.

Artículo 8.- Fase Primera de Integración: Cumplida en su integridad la Fase Previa a
la Integración, se integrarán operacional y tarifariamcnte los subsistcmas "Metrobús-Q"
(Corredores BRT) y la Primera Línea de Metro de Quito. En esta fase se implementará
el Sistema de Recaudo para los dos subsistemas, así como, se creará la Central de
Recaudo Global del Sistema Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, basados
en la Norma Técnica. Esta fase se implementará cuando inicie la operación de la
Primera Línea del Metro de Quito.

Ie

Artículo 9.- Fase Segunda de Integración: Se integrará al Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros, el Subsistema de "Transpolte Convencional Urbano".
Esta fase se ejecutará luego de verificada la fase pertinente. En' esta fase, de acuerdo al
cronograma establecido para el erecto, se aplicará la reestructuración de rutas del
Subsistema de '"Transporte Convencional Urbano".

Artículo 10.- Fase de Integración Total: Se incorporará la Primera Línea del
subsistema "Quito Cables".

CAPÍTULO 1I
FORMA DE COBRO

Artículo 11.- Tarifa: La tarifa por el uso del servicio del Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, será la siguiente:

FASE
-r - - __ 00- 00..0--0-0'1'-----·0 ·----.-1 TRANCOSSTFE?REP~NITlC'o"I-A!;

I SUB SISTEMA ! TARIF A , ,

FASE PREVIA A ,
LA INTEGRACIÓN'

(ETAPA DE I
SOSTENIBILIDAD) ¡

CONVENCIONAL 0.30

I
•• '_"' __' __ P .,._ o ••••••••• ._._._._ •••• _. _. _ ••••

NA ,-,
METRonÚS-Q 0.30 NA

FASE PREVIA A ¡ CONVENCIO AL 0.38 NA



¡LA INiEG'í{ACióÑ"~"-'

(ET Al>A DE METROBÚS-Q¡ MEJORAMIENTO)
I

I._. "1
0.38

0.38

0.47

0.47

0.47

0.47

0.47

0.48

0.48

0.48

0.48

NA

FASE PRIMERA

,
CONVENCIONAL * ¡

. -"1
METROBÜS-Q __..l. ,

"---'.
+ 0.26

+ 0.26

NA

, DE INTEGRACIÓN
METRO DE QUITO

METROBÚS-Q _¡

, FASE SEGUND~ ~METRO DE QUITO
I DE INTEGRACION ! --.- -. ---

¡ I CONVENCrONAL
¡

1:~:T~::::~~~(;t
, CONVENCIONAL :

QU1TO~ABLE---r

+ 0.26

+ 0.26

+ 0.26

+ 0.26

+ 0.26

+ 0.26

+ 0.26

. j
FASE DE

INTEGRACIÓN
TOTAL

'El slIbsistema de "Transporte Convcncional", lIo"se integ.ra con los subsistemas "Mctrobús-Q" y "Metro de Ouito" en la ¡:as~
Primera de Integración. solo mantiene la tarifa de 38 centAvus de dólar.

El costo por transferencia, se aplicará únicamente en las fases de integración,
independientemente del número de transferencias efectuadas. El valor se establecerá
para una ventana de tiempo de viaje máximo de 90 minutos.

Artículo 12,- Tarifa Preferencial: La tarifa preferencial a aplicarse en todo el Sistema
Metropolitano de Transporte Público de Pasajeros, será el cincuenta por ciento de las
tarifas estahlecidas en el artículo precedente, para el grupo establecido en el artículo 13
de la Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada el 08 de febrero de 2018.

En la Fase Previa a la Integración, los adultos mayores, estudiantes de nivel básico y
bachillerato; niñas, niños y adolescentes, tendrán una tarifa preferencial de doce
centavos de dólar. Para las personas con discapacidad se establecerá la tarifa
preferencial de diez centavos de dólar de los Estados Unidos de Norteamérica conforme
lo establecido en el artículo 1 de la Ordenanza Metropolitana No. 054 sancionada el 01
de abril de 2015.

Ar'tículo 13,- Tarifa intracantonal rUl'al y combinada: Por la prestación del servicio
de transporte público de pasajeros, en el ámbito intracantonal rural e intracantonal
combinado del Distrito Metropolitano de Quito, los usuarios deberán cancelar tarifas
variables por distancia de recorrido, conforme el siguiente detalle:

ETarifasRUTAS TRAMOS

. -- -- ---------------



Marín - Conocoto-La Salle - Marín - Conocoto-La Salte - Amaguaña $ 0,52
Amaguaña

Marín - Conocoto $ 0,34
--

Marín - Cuarteles $ 0,36._..

Marín - Yanahuaico $ 0,42
Marín-San Pedro de Tabaoda-

Marín-San Pedro de Tabaoda-Cuarteles $
Cuarteles

0,50

Marín - San Pedro $ 0,42
MarÍn - La Paz $ 0,36

Marín-I-IospitallNFA-
San Juan-Conocoto-Autopista-Marín $ 0,42

Ontaneda Alta
Conocoto-Autopista-Marín $ 0,34

---
Ontaneda-Conocoto- Puengasí -Mari n $ 0,48
Conocoto- Puengasí-M arín $ 0,34
Administración Zonal Los Chillos -Marín $ 0,42
Conocoto- Marín $ 0,34

Dean Bajo-6 de junio- Dean Bajo-6 de junio-Conocoto - Armenia
Conocoto - Armenia - El $ 0,48
Oirón

- El Oirón

6 de junio-Conocoto - Armenia - El Oirón $ 0,48
Annenia - El Oirón $ 0,42

El Oirón - La Merced El Oirón - La Merced $ 0,58
-

i Alangasí - El Oirón $ 0,50
1

Tingo - El Triángulo $ 0,42
Autopista Rumifiahui- El Oirón $ 0,36

Marín - La Merced Marin - Puente 2 $ 0,30
Marín - Puentes 3 al 9 $ 0,34
Marín - San Rafael - Triángulo $ 0,34

--
Marín - La Recta $ 0,34
Marín - El Tingo $ 0,34
Maríl1 - Angamarca $ 0,34

--
Marín - Alangasí $ 0,42
MaríJ1- la Merced $ 0,48
La Merced - Puentes 7 al 3 $ 0,39
La Merced - Triángulo /Puente 8 $ 0,30 ,

_ .... -_._.

Praderas - La Merced $ 0,34
Praderas - Alangasi hasta el Puente 8 $ 0,42
Praderas - Puentes 7 al 3 $ 0,48

_ ..... --
Praderas - Puente 2 $ 0,60
Ilaló - La Merced $ 0,30_-
lIaló - El Tingo hasta el Puente 8 $ 0,34



Ilal6 - Puentes 7 al 3 $ 0,39
Ilaló - Puente 2 $ 0,57
La Merced - Puente 2 $ 0,48
Alangasí - Puentes 7 al 3 $ 0,34

Marín - Las Palmeras Palmeras - Alangasí $ 0,30
Palmeras - El Tingo hasta el Puente 8 $ 0,34
Palmeras - Puentes 7 al 3 $ 0,48
Palmeras - Puente 2 $ 0,57
La Coeha - El Triángulo Puente 8 $ 0,30

...-
La Cocha - Puentes 7 al 3 $ 0,34
La Cocha - Puente 2 $ 0,48
Ushimana - San Carlos - Triángulo Puente

$ 0,308

Ushimana - San Carlos - Puentes 7 al 3 $ 0,34

Ushjmana-San Carlos - Puente 2 $ 0,42
..._.-f.--- .._...___

Marín - El Nacional Nacional - Puente 2 Marín $ 0,60
Nacional - Guangopolo $ 0,30
Nacional - El Tingo hasta el puente 8 $ 0,36
Nacional - Puentes 7 al 3 $ 0,48
Guangopolo - Marín $ 0,51
Guangopolo - Puentes 7 al 3 $ 0,34

Marín - Pintag - San Alfonso Playón - Puente 2 $ 0,30
Playón - Puente 3 al 9 $ 0,30
Playón - Triángulo $ 0,30

-Playón - ESPE $ 0,36-_
Playón - Cashapamba $ 0.42
Playón - Rosario $ 0,54

-
Playón - Pintag-San Alfonso $ 0,54

San Alfonso - Pintag - Marín Pintag - Rosario $ 0,30
Pintag - Cashapamba $ 0,36
Pintag - ESPE $ 0,36
Píntag - Triángulo $ 0,36
Píntag - Puente 9 al 3 $ 0,42
San Alfonso - Pintag - Playón $ 0,54

QUINCHE Iguiñaro $ 0,30
Checa $ 0,30
Yaruquí $ 0,42
Pito $ 0,57
Turnbaco $ 0,72
Cumbayá $ 0,84

-----_ ..._----_ ..._.-_.- .. _---



Miravalle $ 0,90

Quito $ 1,14

La Esperanza $ 0,30

Ascasubi $ 0,30-_ ...

Caldera $ 0,30__ ...._

Monteserrín $ 0,30

Cusubamba $ 0,36 I

Oton $ 0,60

La Victoria $ 0,30

Sta. Mónica $ 0,30

Bello Horizonte $ 0,36

lGUIÑARO Checa $ 0,30

Yaruquí $ 0,30

Pifo $ 0,42

Puembo $ 0,42

Tumbaco $ 0,57
¡ -
¡ Cumbayá $ 0,66

Quito $ 1,02

lCHECA Yaruquí $ 0,30
--"-

Pifo $ 0,42

Puembo $ 0,42_. ...._.
Tumbaco $ 0,57

Cumbayá $ 0,66

Miravalle $ 0,78

Quito $ 0,93

YARUQUI Pifo $ 0,30
0'-

Puembo $ 0,30

Tumbaco $ 0,42
._ .......

Cumbayá $ 0,50

Miravallc $ 0,57
f--- .......

Quito $ 0,81

PIFO Puembo $ 0,30

Tumbaco $ 0,30

Cumbayá $ 0,36
..

I
M ira valle $ 0,50

Quito $ 0,66

PUEMBO Tumbaco $ 0,30

Cumbaya $ 0,36

Miravalle $ 0,50
--

Quito $ 0,66

TUMBACO Cumbayá $ 0,30



Miravalle $ 0,30~. ._.
Quito $ 0,45

CUMI3AYA Miravalle $ 0,30
Quito $ 0,34

MlRAVALLE Quito $ 0,30
TANDA Quito $ 0,36
-
COMUNA Quito $ 0,45

-
CUSUBAMBA Monteserrin $ 0,30._._ ...

Caldera $ 0,30
Ascasubí $ 0,30
La Esperanza $ 0,30
Quinche $ 0,36

..
Quito - Guayllabamba $ 0,66
Quito - Cocotog $ 0,42_._,

floresta - Cumbayá $ 0,30
Ofelia - Calacali Ofelia - Calacali $ 0,65

Cotocollao - Calacali $ 0,50
Pomasqlli - Calacali $ 0,36

...
San Antonio - Calacali $ 0,30

Ofelia- La Pampa Ofelia- La Pampa $ 0,48
.....-

Cotocollao - La Pampa $ 0,42
Pomasqlli - La Pampa $ 0,30

Ofelia- Pomasqui Ofelia- Pomasqui $ 0,36
Cotocollao - Pomasqui $ 0,30

...
Ofclia - San Antonio Ofelia - San Antonio $ 0,48

CotocolIao - San Antonio $ 0,42
Pomasqui - San Antonio $ 0,30_._.

Caspigasi-Miraflorcs-
$ 0,58Panecillo

--_
Caspigasi - San Carlos $ 0,50
Caspigasi - Pomasqui $ 0,36
Caspigasi - San Antonio $ 0,30_._.
San Antonio - San Carlos $ 0,42
Miratlorcs - Condado $ 0,30
Míraflorcs - Pomasqui $ 0,36
Míraflores - San Antonio 0,48

ORIGEN / DESTINO TARIFA
El Quinche Quito $ 1,14
La Esperanza

.-
Quito $ 1,14



Ascázubi Quito $ ] ,02

Cusubamba Quito $ 0,84

Los Pinos Quito $ 0,84
La Victoria Quito $ 0,66_ ...

Guayllabamba QuilO $ 0,66
San Miguel Quito $ 0,42
Calderón Quito $ 0,30
Carapungo Quito $ 0,30
Carcelén Quito $ 0,30
El Quinche Carapungo $ 1,02
La Esperanza Carapungo $ 1,02
Ascázubi Carapungo $ 0,90

-
Cusubamba Carapungo $ 0,78_ .....

Los Pinos Carapungo $ 0,78
La Victoria Carapungo $ 0,60

Guayllabamba Carapungo I

$ 0,60
Callas Carapungo $ 0,42

San Miguel Carapungo $ 0,30
Calderón Carapungo $ 0,30
Quito Carapungo $ 0,30
El QlIinche Guayllabamba $ 0,48
La Esperanza Gllayllabamba $ 0,42
Ascázubi GlIayllabamba $ 0,42
Cllsubamba Guayllabamba $ 0,36
La Victoria Guayllabamba $ 0,30
Calderón Guayllabamba $ 0,54

..--
Guayllabamba El Quinche $ 0,48
La Victoria El QlIinche $ 0,48
Cusllbamba El Quinche $ 0,36
Monteserrín El Quinche $ 0,30
Ascazubí El Quinche $ 0,30
La Esperanza El Quinche $ 0,30
El Quinche Río Coca $ 1,14
Cusubamba Río Coca $ 0,90
-_... --
Guayllabamba Río Coca $ 0,90
Peaje Río Coca $ 0,60
San Miguel Río Coca $ 0,60
Calderón Río Coca $ 0,36

RUT A INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ESPECIAL AL
AEROPUERTO DE QUITO DESDE EL TERMINAL TERRESTRE CARCELÉN



Telminal Terrestre Carcelén Luis VacearÍ (Ingreso a $ 0,50
Carapungo)

Terminal Terrestre Carcelén Calle Gllarderas (lngreso a
$ 0,75

Calderón)_. -
Terminal Terrestre Carcelén San Miguel del Común $ 1,00

......_---
Terminal Terrestre Carcelén Oyacoto (Peaje) $ 1,25
Terminal Terrestre Carcelén Vía a Collas $ 1,50
Terminal Terrestre Carcelén Terminal NAIQ $ 2,00

RUTA INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ESPECIAL AL
AEROPUERTO DE QUITO DESDE LA ESTACIÓN MICROREGIONAL RÍO

COCA
Río Coca Cumbayá $ 0,50
Río Coca Tumbaco $ 0,75

"--" _ .......

Río Coca La y de Pllembo $ 1,00
Río Coca Pifo $ 1,25
Río Coca Tababela $ 1,50
Río Coca Aeropuerto $ 2,00

--
Cumbayá Tumbaco $ 0,50
Cumbayá La Y de Puembo $ 0,75
Cumbayá Pifo $ 1,00
Cumbayá Tababela $ 1,25
Cumbayá Aeropuerto $ 1,50
Tumbaco La y de puembo $ 0,50
Tumbaco Pifo $ 0,75_ ....__ ._.__ -....- .-
Tumbaco Tababela $ 1,00
Tumbaco Aeropuelto $ 1,25
La Y de Puembo Pifo $ 0,50

- - .
La Y de Puembo Tababela $ 0,75
La y de Puembo --

Aeropuerto $ 1,00. __ .

Pifo Tababela $ 0,50-----_. __ ._..

Pifo Aeropuerto $ 0,75
Tababela Aeropuerto $ 0,50

RUTA INTRACANTONAL COMBINADA SERVICIO ES»ECIAL AL
AEROPUERTO DR QUITO DESDE LA TERMINAL TERRESTRE QUITUMBE

Terminal Terrestre Quitumbe Quicentro Sur $ 0,25
Terminal Terrestre Quitumbe Puente de Guajaló $ 0,25
Terminal Terrestre Quitumbe Puengasí $ 0,50
Terminal Terrestre Quitull1be Gral. Rumiñahui $ 0,50
Terminal Terrestre Quitumbe Cumbayá $ 0.50

--



Terminal Terrestre Quitumbe Tumbaco $ 1,00
Terminal Terrestre Quitumbe Y de Puembo $ 1,00
Terminal Terrestre Quitlm1be Pifo $ 1,25
Terminal Terrestre Quitumbe Tababela $ 1,50
Tenninal Terrestre Quitumbe Aeropuerto $ 2,00
Quicentro Sur Puente de Guajaló $ 0,25
Quicentro Sur Puengasí $ 0,50
Quicentro Sur ;Gral. Rumiñahui $ 0,50
Quicentro Sur Cumbayá $ 0,50
Quicentro Sur Tumbaco $ 1,00
Quicentro Sur Y de Puembo $ 1,00

Quicentro Sur Pifo $ 1,25
Quicentro Sur Tababela $ 1,50

Quicentro Sur Aeropuerto $ 2,00
Puente de Guajaló Puengasí $ 0,50

Puente de Guajaló Gral. Rumiñahui $ 0,50

Puente de Guajaló Cumbayá $ 0,50
_ ....

Puente de Guajaló Tumbaco $ 1,00

Puente de Guajaló Y de Puembo $ 1,00
Puente de Guajaló Pifo $1,25

._......

Puente de Guajaló Tababela $ 1,50
---

Puente de Guajaló Aeropuerto $ 2,00

Puengasí Gral. Rumiñahui $ 0,50
Puengasí Cumbayá $ 0,50
Puengasí Tumbaco $ 1,00

Puengasí Y de Puembo $ 1,00
Puengasí Pifo $ 1,25
Puengasí TababeJa $ 1,50

--
Puengasí Aeropuerto $ 2,00
Gral. Rumiñahlli Cumbayá $ 0,50

---
Gral. Rllmiñahui Tumbaco $ 1,00
Gral. Rumiñahui Y de Puembo $ 1,00
Gral. RlImiñahui Pifo $ 1,25

Gral. Rumiñahui Tababela $ 1,50
Gral. RlImiñahui Aeropuerto $ 2,00
Cumbayá Tumbaco $ 0,50
Cumbayá y de Puembo $ 0,75
Cumbayá Pifo $ 1,00
Cumbayá Tababela $ 1,25
Cumbayá Aeropuerto $ 1,50
Tumbaco y de Puembo $ 0,50
Tumbaco Pifo $ 0,75



IP¡fo Tababcla $ 0,50
Pifo Aeropuerto $ 0,75

Tumbaco Tababela $ 1,00
1-----------------_.. ...------------1-----1
Tumbaco Aeropuerto $ 1.25

~Y--d-e-P-u-em--b-o-------------------+P-l-·fu----------------------~----$Ó30

y de Puembo Tababcla $ 0,75

Y de Puembo Aeropuerto $ 1,00

Las tarifas son fijadas en dólares de los Estados Unidos de Norteamérica y no incluye
valores por transbordos o transferencia.

Para el caso de los recorridos intermedios, es decir, aquellos tramos internos
comprendidos dentro de una ruta y que no son detallados en el cuadro precedente, se
establece una tarifa por la prestación del servicio de treinta (0,30) centavos de los
Estados Unidos de América.

Artículo 14.- Tarifa prefercncial illtracantonal rural y combinada: La tarifa
preferencial se aplicará en todo el servicio de transporte público intracantonal rural e
intercantonal combinado del Sistema Integrado de Transporte del Distrito Metropolitano
de Quito.

Los usuario determinados en el al1ículo precedente, pagarán una tarifa preferencial de
50% de las tarifas establecidas.

Artículo 15.- Control cn el cobro.- Es responsabilidad del Administrador del
Sistema y de las Operadoras autorizadas a la prestación del servicio, velar por el
cumplimiento en el cobro de las tarifas fijadas cn los artículos precedentes, para lo
cual se publicará de manera clara, visible y completa dentro de las unidades
vehiculares autorizadas, los precios que por la prestación del servicio de transporte,
el usuario deberá cancelar dentro del Subsistema de Transporte Convencional en sus
respectivas rutas.

CAI>ÍTULO III
FORMA DE DISTRIBUCIÓN

Artículo 16.- Forma de Distribución: La Secretaria de Movilidad definirá las fórmulas
de Distribución de los ingresos generados por cobro de tarifas a través del Sistema
Integrado de Recaudo (SlR), una vez que cuente con los productos del estudio técnico
contratado para el efecto.

CAPÍTULO IV
DE LA SEGURIDAD SOCIAL



Artículo 17.- De la Seguridad Social: La entidad metropolitana correspondiente, a
partir de la etapa de mejoramiento de la situación laboral y operativa, en todo momento
velará por el debido cumplimiento de la normativa laboral y de seguridad social vigente.

CAPÍTULO V
IMPLEMENT ACIÓN DE LA ESTRUCTURA TARIFARIA

AI·tículo 18.- Cronograma de lmplementación: Para la implementación de la
Estructura Tarifaria establecida en la presente Ordenanza, se seguirá el siguiente
cronograma.

Inte racion TOl>1(fa •• 4}

DISPOSICIONES GENERALES

Primera: Los valores fijados por concepto de tarifa en el Sistema Metropolitano de
Transporte Público de Pasajeros son de observancia obligatoria y de fiel clunplimiento
por parte de las y los usuarios del servicio, y, las Operadoras con su respectivo personal
administrativo y operativo, autorizadas a la prestación del servicio de transporte público
en el Distrito Metropolitano de Quito.

La inobservancia de las tarifas fijadas acarrea la imposición de las sanciones previstas
en la Ley Orgánica de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad Vial, el Código
Integral Penal y/o el Contrato de Operación respectivo.

Segunda: Para alcanzar la confiabilidad, seguridad y calidad en el servicio de transporte
público de pasajeros, se deberá observar lo estrictamente estipulado en la Ordenanza
Metropolitana 0201, sancionada el 08 de febrero de 2018.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera: En concordancia con el artículo 12 de la Ordenanza Metropolitana No. 20 1,
sancionada el 08 de febrero de 2018, respecto al equilibrio económico financiero, el
Concejo Metropolitano de Quito autoriza al Administrador del Sistema de Transporte a
implemcntar los mecanismos adecuados para garantizar el equilibrio financiero del
Sistema Metropolitano de Transporte Público.



Segunda: La tarifa establecida para la fase previa a la integración y las tarifas definidas
para el servicio intracantonal combinado y rural, descritas en la presente Ordenanza
Metropolitana, entrarán ell vigencia a partir de su sanción.

Tercera: La Secretaria de Movilidad, en el plazo de 60 días contados a partir de la
sanción de la presente Ordenanza, generará el protocolo de verificación del
cumplimiento de los indicadores del Plan de Mejoramiento planteado en la fase previa a
la integración.

Cuarta: La Secretaria de Movilidad, en el plazo de 90 días contados a partir de la
sanción de la presente Ordenanza, expedirá las fórmulas de distribución de los ingresos
generados por el cobro de las tarifas del Sistema Metropolitano de 'T'ransporte Público
de Pasajeros del DMQ.

DISPOSICIÓN F.INAL

La presente Ordenanza entrará en vigencia a partir dc su sanción sin peljuicio de su
publicación.

Dado y firmado en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano de Quito.




