p ALCALDIA
ACTA RESOLUTIVA DE LA SESION ORDINARIA

DE LA COMISION DE MOVILIDAD
5 DE DICIEMBRE DE 2018

En el Distrito Metropolitano de Quito, a los cinco dias del mes de diciembre del afio
dos mil dieciocho, en la sala de sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, siendo
las 09h17 se instalan en sesion ordinaria, los Concejales miembros de la comision: Abg.
Daniela Chacon Arias; Abg. Sergio Garnica Ortiz; y, Lic. Eddy Sanchez, quien preside

la sesion.
REGISTRO ASISTENCIA — INICIO SESION
NOMBRES PRESENTE AUSENTE
Lic. Eddy Sanchez, Presidente 1
de la Comision
. Abg. Daniela Chacon Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
MSc. Patricio Ubidia 1
TOTAL 3

Se registra la asistencia de los siguientes funcionarios municipales: Sres. Alfredo Leon
Banderas, Kalinka Aguirre y Hernan Paredes, funcionarios de la Secretaria de
Movilidad; Sres. Julio Puga, Tatiana Sampedro, David Argiiello, Paulina Carvajal y
Pedro Abril, funcionarios de la Agencia Metropolitana de Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial; Abg. Jofre Cadena, funcionario de la Procuraduria
Metropolitana; Ing. Mauricio Pefa, Gerente General de la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte Publico de Pasajeros; Sres. Veronica Arias, Mariela
Perrone, Daniel Bonilla, Richard Baquezea, Maria José Molina y Sebastian Sandoval,
funcionarios de la Secretaria de Ambiente.

. Secretaria constata que existe el quorum legal y reglamentario, da lectura al orden del
dia. El Concejal Sergio Garnica solicita que se incluya como segundo punto del orden
del dia el informe de la Agencia Metropolitana de Transito respecto al proceso de
regularizacion de taxis.

Por Secretaria se procede a tomar votacion de la mocién para incluir en el orden del dia
el tema propuesto por el Concejal Sergio Garnica.

Registro de votacion
Concejal A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Sanchez 1
Daniela Chacon 1
Sergio Garnica 1
Eduardo del Pozo 1
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Patricio Ubidia 1
Votacion total: 3

Con la modificacion aprobada se procede al tratamiento del orden del dia.

1. Analisis, discusion y resolucion del proyecto de Ordenanza Metropolitana
que regula la prestacion del servicio publico de revision técnica vehicular en
el Distrito Metropolitano de Quito y que autoriza su delegacion al sector
privado; y, resolucion al respecto.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Manifiesta que la Secretaria de
Movilidad ha preparado un nuevo texto acogiendo las observaciones formuladas por
los senores Concejales en sesiones anteriores. Y, considerando que el proyecto cuenta
con informes técnicos y legales de sustento, solicita que se emita dictamen favorable
para conocimiento del Concejo Metropolitano, en primer debate.

El proyecto de ordenanza se adjunta al acta como anexo No. 1.

Por Secretaria se procede a tomar votacion de la mocion del Concejal Eddy Sanchez.

Registro de votacion
Concejal A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Séanchez 1
Daniela Chacdén 1
Sergio Garnica 1
Eduardo del Pozo
Patricio Ubidia
Votacion total: 3
Resolucion:

La Comision de Movilidad, luego de conocer y analizar el expediente y los informes
técnicos y legales, en sesion ordinaria realizada el 05 de diciembre de 2018 y con
fundamento en los articulos 57, literal a), 87 literal a) y 322 del Cddigo Organico de
Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, acogiendo las observaciones
propuestas por las y los Concejales, emite DICTAMEN FAVORABLE, para que el
Concejo Metropolitano conozca en primer debate el proyecto de Ordenanza que regula
la prestacion del servicio publico de revision técnica vehicular en el Distrito
Metropolitano de Quito y que autoriza su delegacion al sector privado.

Dictamen que la Comision pone a consideracion del Concejo Metropolitano.

2. Informe de la Agencia Metropolitana de Trinsito respecto al proceso de
regularizacion de taxis.
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Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Realiza la
presentacion del informe relacionado con el proceso de regularizacion de taxis
sefialando como antecedentes la Ordenanza Metropolitana No. 0232 y la resolucion del
Concejo Metropolitano No C 314. Informa sobre la entrega y recepcion de los
documentos presentados por los aplicantes “no idéneos” para convalidacion y/o
subsanacion. Sefiala ademas que se cred un manual para el usuario y un formulario de
subsanacién y/o convalidacion; ademas, se implemento un espacio fisico para la fase de
subsanacion. Informa ademas sobre el proceso para notificaciones a los postulantes y
los oficios de comunicacion a entidades para ser observadores del proceso, sobre las
capacitaciones al personal y a los abogados contratados para el proceso, las
acreditaciones otorgadas a los observadores y visitantes, sobre la visita de
observadores al proceso de subsanacion y /o convalidacion; las medidas de seguridad,
el control de bitacoras, el control de camaras, el custodio de documentacion recibida.

. Respecto al desarrollo del proceso presenta el calendario de presentacion de los
postulantes, los turnos entregados a los postulantes, el niimero de expedientes
entregados por los aplicantes, el proceso de evaluacién de la calidad del servicio y sus
resultados, la apertura publica de cajas.

Presenta los resultados del proceso de subsanacion y/o convalidacion e informe sobre
las notificaciones a los postulantes, el nimero de aplicantes y la cantidad de idoneos y
no idoneos.

Como conclusiones del proceso sefiala que mediante oficio No. AMT-2018-1148, de
fecha 06 de noviembre de 2018; remitido al Secretario de General del Concejo
Metropolitano de Quito y al Secretario de Movilidad de Distrito Metropolitano de
Quito, se indica que no se puede seguir con el proceso de regularizacion de taxis hasta
que no concluya el proceso de subsanacion y/o convalidacién. Y, mediante oficio No.
AMT -2018-1276, de fecha 28 de noviembre de 2018; remitido al Secretario de General
del Concejo Metropolitano de Quito, al Procurador Metropolitano, y al Secretario de
Movilidad, a la Presidenta de la Comisién de Vigilancia de Proceso de Taxis y al

. Presidente de la Comision de Movilidad, se indica que se requiere un plazo de 90 dias
para que los aplicantes del proceso de subsanacion y/o convalidacion tengan los
mismos derechos que el resto de aplicantes.

Respecto a los requerimientos para continuar con el proceso de regularizacion de taxis
2017-2018, senala que a los ciudadanos que han obtenido informe favorable de
idoneidad en el proceso de convalidacién y/o subsanacion, se les concedera el plazo de
30 dias, para adherirse en calidad de incremento de cupo o como informe previo de
constitucion juridica de una nueva compania y/o cooperativa.

Ademas, sefiala que es necesario:

Reformar la Disposicion Transitoria Sexta, numeral 5, acdpite VII de la Ordenanza
Metropolitana No. 177 de 11 de julio de 2017, en la que se concede el plazo de 90 dias a
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los aplicantes para presentar su solicitud de manera libre y voluntaria para pertenecer
a una operadora legalmente autorizada o por constituirse.

Reformar el pérrafo segundo del Art. 2 de la Ordenanza Metropolitana No. 195 de
fecha 14 de diciembre de 2017, en la que se concede el plazo de 90 dias, a los aplicantes
calificados como idéneos para presentar su solicitud libre y voluntaria.

Reformar el Anexo I de la Resolucién No. SM-0012-2017 de 01 de agosto de 2017,
acapite III, numeral 2, informes motivados de idoneidad, en el que se le concede al
aplicante el plazo de 90 dias, para presentar ante la AMT la peticion correspondiente,
plazo en el cual el Concejo Metropolitano debera aprobar el mecanismo que debera
adoptar la AMT para la asignacion de cupos en el proceso de regularizacion de taxis
2017-2018.

Luego de cumplidos los 30 dias antes referidos, se concede a la Agencia Metropolitana
de Transito el plazo de 60 dias adicionales, para emitir las respectivas resoluciones de
incrementos de cupos y de informes previos de constitucion juridica, previo el
mecanismo que defina el Concejo Metropolitano para cubrir la demanda de 8693
cupos, en el proceso de regularizacion de taxis en mencion.

Reformar la Ordenanza Metropolitana No. 232 de 31 de agosto de 2018, la cual
establece en su “Articulo 1.- en el inciso cuarto del articulo 2 de la Ordenanza
Metropolitana No. 195, sancionada el 22 de diciembre de 2017, suprimase la frase "31
de agosto de 2018" por la siguiente "90 dias plazo para ejecutar y culminar la etapa de
emision de resolucién de informe previo de constitucion juridica.”, concediéndose a la
AMT el plazo de 60 dias para la emision de resoluciones de informes previos de
constitucion juridica e incrementos de cupos.

La presentacién se adjunta al acta como anexo No. 2.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Solicita al Ing. Puga que indique ;qué sucedera si el
Concejo decidio que de conformidad con el producto de una empresa consultora se
asignen 8.693 titulos habilitantes?, ;cual sera la salida para esa expectativa que se ha
generado?

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Indica que eso ya
se habia advertido. Manifiesta que para reformar los cupos se deberia realizar una
nueva consultoria porque la Ordenanza 177 se bas6 en una consultoria y un estudio
técnico, la Secretaria de Movilidad tendria que hacerlo.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Indica que ademads de la preocupacion de los plazos,

hay que considerar qué se hara para entregar los cupos y qué va a pasar con la
diferencia.
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Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Si es que se sigue
manteniendo lo que establece la Ordenanza, los que resten tendran que quedarse para
un nuevo proceso.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Indica que en la Comision se establecio un orden de
prelacion.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Manifiesta que el
orden de prelacion fue para la entrega de idoneos, pero ese proceso no se efectivizd
porque en el cambio de la ordenanza no se aceptd los 8693 iddneos, sino los 10.200. La
prelacion hablaba de los idéneos, no de la entrega de cupos.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Indica que el orden de prelacién,
como método de asignacion de cupos estéd vigente.

. Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Aclara que el
orden de prelacion fue para los idoneos.

Concejala Daniela Chacén Arias: Pide que se verifique la ordenanza porque el orden
de prelacion no se aplicaba para la asignacion de cupos. Ademas solicita que se
informe cuadl es la propuesta de la Administracion para la asignacion de cupos, porque
el Concejo Metropolitano puede tener un criterio para determinar la asignacion, pero
debe existir una propuesta de la Administracién para este proceso.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Sefiala que falta coordinacién
entre la Agencia de Transito y la Secretaria de Movilidad, para establecer las
propuestas respecto a este proceso. Indica que ya se presentd un informe con 3
propuestas y el Concejo debera analizar. Indica ademas que de acuerdo a lo
manifestado la semana anterior por el Procurador Metropolitano, la Comisién no
necesariamente debia conocer. Y, el mecanismo, plazo y niimero es responsabilidad del
Concejo en base al informe presentado por las instancias técnicas.

Solicita que se verifique si efectivamente el articulo respecto de la prelacion fue
derogado.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Manifiesta que en
este momento es complicado dar de baja a los aplicantes con la prelacion, a estas
alturas es imposible. Sefiala que se deberia hacer un nuevo estudio.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Propone que, en virtud de lo manifestado por el
Director de la Agencia Metropolitana de Tradnsito, se defina un mecanismo para
realizar una consultoria sin dejar de observar lo establecido la Ley Organica de
Contratacion Publica. Deberia realizarse un nuevo estudio en un plazo de no menos de
6 meses para que se tome por parte del Concejo la mejor decision, mientras tanto que

Pagina5de 10

SECRETARIA GENERAL DEL

CONCEJO

Venezuela y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext.: 12231 - 12244 - 12247 | www.quito.gob.ec



se suspenda el proceso y una vez recibido el producto que se generen nuevos
instrumentos legales para el desenlace de este tema.

Dr. Pedro Abril, funcionario de la Agencia Metropolitana de Transito: Indica que la
Agencia Metropolitana de Transito desde el inicio ha sido un ente ejecutor,
acogiéndose a todas las normas, disposiciones, ordenanzas, resoluciones y demas, que
han sido puestas desde el inicio y sobre la marcha; se acogen a las disposiciones de la
Secretaria de Movilidad o del Concejo Metropolitano de Transito, pero no se puede
sugerir un mecanismo porque la Agencia no tenia esa competencia desde el inicio.

Abg. Kalinka Aguirre, funcionaria de la Secretaria de Movilidad: Indica que desde el
analisis juridico de la Secretaria de Movilidad, se ha evidenciado que la Secretaria tiene
una inhabilidad legal en tanto las Ordenanzas 232 y la 195 establecen que concluido el
proceso y de existir un remanente o de existir un excedente, se puede realizar una
nueva consultoria para determinar si la demanda ha crecido o no ha crecido en el
Distrito Metropolitano de Quito y que permita asumir ese niimero de cupos, de ser el
caso, con la posibilidad de que esos cupos pueda incluso reducirse. Ademas senala
que estan en un proceso de observaciéon por la Contraloria General y quizas ese puede
ser también un tema de observacion de esa entidad. Senala que el articulo 15 de la
Ordenanza 177 establece una prohibicion de 15 afios para que el ente rector y el ente
ejecutor realicen consultorias para determinar si se tiene que aumentar o no el parque
automotor. Esas imposibilidades legales que tiene la Secretaria de Movilidad no
pueden ser subsanadas, ademas la Agencia Metropolitana de Transito a pesar de ser
un ente ejecutor, puede manifestar las politicas que debe satisfacer, entonces es
necesario un tema de coordinacion, antes que uno de disposicion, entre las dos
entidades.

Ing. Alfredo Leon, Secretario de Movilidad: Senala que al momento la tnica salida
juridica con la que se cuenta es el estudio de cupos, y habla de 8693 y el tema de
prelacion, entonces, se debe terminar el proceso con ese numero. Después el Concejo
puede decidir qué hacer con los remanentes.

Concejal Eddy Sdnchez, Presidente de la Comision: Respecto a lo manifestado por el
Secretario de Movilidad, indica que esa es una posiciéon mucho mas afinada que difiere
de lo manifestado por la AMT que manifiesta que se deberia suspender el proceso y
definir qué hacer con todos los cupos. El propésito de la Comision es que las instancias
técnicas propongan herramientas para abonar al Concejo a fin de que tome una
decision sobre este tema.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Trinsito: Indica que la
Agencia no pide que se postergue el proceso, lo que piden es una ampliacién de plazo
y que se defina el mecanismo para que esa entidad pueda ejecutarlo, ademas senala
que no procede la prelacion.
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Concejala Daniela Chacon Arias: Sefiala que son dos recomendaciones que debe
realizar la Secretaria de Movilidad con la AMT para la resolucion, la una es el
mecanismo de asignacién para los 8693; manifiesta que no se deberia realizar una
nueva consultoria porque ya se aprobo un informe técnico y es en funcién de ese
informe que se debe determinar un mecanismo transparente, justo, imparcial, objetivo,
abierto, para la asignacion de esos cupos; y, la otra, una propuesta para el tema del
remanente.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Indica que el
Concejo tuvo la oportunidad de establecer el orden de prelacion para dejar fuera los no
idoneos antes de ser calificados como idoneos. En ese momento se calificaron a 12.000
como idoneos y ahora no hay un mecanismo para entregar los cupos.

Concejala Daniela Chacén Arias: Manifiesta que los mas de 2000 que entraron en el
. proceso de subsanacion debian entrar en la primera fase y ahi habia que hacer el
mecanismo de prelacion.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Senala que la
consultoria ya manifestd que habia 13.000 taxis histdricos, pero la demanda de taxis en

Quito es solamente de 8.000, entonces sera necesario un instructivo para dejar fuera a
5.000 taxis.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Manifiesta que es imposible que
los Concejales y el equipo de sus despachos puedan generar criterios técnicos, eso debe
realizarlo las instancias técnicas.

Senala que ya se ha enviado una comunicacion al Alcalde solicitandole que convoque
una sesion para tratar este tema. Solicita que cuando sea necesario, la Secretaria de
Movilidad exponga ante el Cuerpo Edilicio este tema en armonia y con coordinacion
total de los temas, para eso, pide que se generen alternativas de solucion.

. Ing. Alfredo Ledn, Secretario de Movilidad: Pide que se dé fin a este proceso,
indicando que no se deberia dejar este tema pendiente para la siguiente administracion
municipal.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Sefiala que su posicién es que los 8693 son los que se
deben aplicar; y, una de las alternativas o mecanismos de como se va a hacer, es que se
replique el orden de prelacion.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Indica que el remanente deberia
entrar a otro estudio.

Ing. Julio Puga, Director de la Agencia Metropolitana de Transito: Sefiala que se han
vencido los plazos del proceso y lo que se esté solicitando es la ampliacion del mismo,
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independientemente de que se apruebe el mecanismo, son necesarios 30 dias para que
puedan continuar con el proceso los que tienen el informe de idoneo.

Concejala Daniela Chacén Arias: Sefiala que la decision debe ser conjunta, no
solamente reformar el plazo.

Abg. Jofre Cadena, funcionario de la Procuraduria Metropolitana: Sefiala que en
estos temas no cabe el silencio administrativo porque se esta desarrollando un proceso
reglado por la Administracion. Los plazos no se cumplieron pero eso es otro tema.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Manifiesta que la preocupacion
de la Comision es que las soluciones parciales no son viables.

Ing. Alfredo Le6n, Secretario de Movilidad: Indica que presentard al Concejo las
propuestas para que sea el Cuerpo Edilicio quien sugiera recomendaciones.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Sefiala que otra propuesta seria recibir el proyecto para
que la Comision emita dictamen para conocimiento del Concejo Metropolitano.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Pide que se presenten todas las
alternativas con el texto de reforma, para plantear alternativas al Concejo
Metropolitano.

Concejala Daniela Chacon Arias: Manifiesta que en el caso de ampliacion de plazo es
necesario que la difusion y la comunicacion a los aspirantes sea extremadamente clara,
senalando que los 30 dias que se estan dando para que los taxis que fueron subsanados
y convalidados se integren, pero eso no quiere decir que van a obtener finalmente el
cupo. Es muy importante informar bien porque lo contrario genera falsas expectativas.

Concejal Eddy Sdnchez, Presidente de la Comision: Solicita a la Comision que se
emita un comunicado al Alcalde manifestando que se ha receptado el informe por
pedido de la AMT y que estamos a la espera de que se convoque, en el menor tiempo
posible a sesion del Concejo para resolver lo pertinente.

Por Secretaria se procede a tomar votacion de la mocion del Concejal Eddy Sanchez.

Registro de votacion

Concejal A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Sanchez 1
Daniela Chacén 1
Sergio Garnica 1

Eduardo del Pozo
Patricio Ubidia
Votacion total: 3 2
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Resolucion:

La Comision de Movilidad, en sesion ordinaria realizada el miércoles 5 de diciembre
de 2018, una vez receptado el informe de la Agencia Metropolitana de Transito, incluido en
el orden del dia de la Comision por pedido del Director Agencia, Ing. Julio Puga, en
relacion al proceso de regularizacion de taxis, resolvid insistir al sefior Alcalde, Dr.
Mauricio Rodas Espinel, en el pedido formulado mediante oficio No. SGC-3843 de 28 de
noviembre de 2018, y en la necesidad de que se convoque una sesion del Concejo
Metropolitano de Quito en el menor tiempo posible, a efectos de resolver la problematica
en relacion al proceso de regularizacion de taxis.

3. Analisis, discusion y resolucion del proyecto de Ordenanza Metropolitana
para la descarbonizacion paulatina del transporte y fomento del transporte
con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

‘. Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: Manifiesta que la Secretaria de
Ambiente ha elaborado un texto acogiendo las observaciones formuladas por los
senores Concejales en sesiones anteriores. Senala ademas que se ha incluido en el
expediente el informe tributario enviado por la Administracion General. Y,
considerando que el proyecto cuenta con informes técnicos y legales de sustento,
solicita que se emita dictamen favorable para conocimiento del Concejo Metropolitano,
en primer debate.

El proyecto de ordenanza se adjunta al acta como anexo No. 3.

Por Secretaria se procede a tomar votacion de la mocion del Concejal Eddy Sanchez.

Registro de votacion

Concejal A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Sanchez 1
Daniela Chacon 1

. Sergio Garnica 1
Eduardo del Pozo 1
Patricio Ubidia 1
Votacion total: 3 2

Resolucion:

La Comision de Movilidad, luego de conocer y analizar el expediente y los informes
técnicos y legales, en sesién ordinaria realizada el 05 de diciembre de 2018 y con
fundamento en los articulos 57, literal a), 87 literal a) y 322 del Cddigo Organico de
Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, acogiendo las observaciones
propuestas por las y los Concejales, emite DICTAMEN FAVORABLE, para que el
Concejo Metropolitano conozca en primer debate el proyecto de Ordenanza para la
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descarbonizaciéon paulatina del transporte y fomento del transporte con tecnologia
limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.

Dictamen que la Comision pone a consideracion del Concejo Metropolitano.

Siendo las 11h15, se suspende la sesion.

REGISTRO ASISTENCIA — FINALIZACION SESION

NOMBRES PRESENTE AUSENTE
Lic. Eddy Sanchez, 1
Presidente de la Comision
Abg. Daniela Chacén Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
MSc. Patricio Ubidia 1
TOTAL 3

Firman para constancia de lo actuado el senior Presidente de la Comision y el senor
Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito.

Lic. Eddy Sanchez Abg. Diego Cevallos
Presidente de la Comision Secretario General del Concejo
Metropolitano de Quito

REGISTRO ASISTENCIA — TOTAL SESION

NOMBRES PRESENTE AUSENTE
Lic. Eddy Sanchez, Presidente de la 1
Comision
Abg. Daniela Chacon Arias 1
Abg. Eduardo Del Pozo 1
Abg. Sergio Garnica 1
MSec. Patricio Ubidia 1
TOTAL 3 2
Elaboracién: M.Calenio GC 2018.12.07
Revision: RDelgado GC 2018.12.07
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ORDENANZA METROPOLITANA No.

ORDENANZA QUE REGULA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO DE
REVISION TECNICA VEHICULAR EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Y QUE AUTORIZA SU DELEGACION AL SECTOR PRIVADO

EXPOSICION DE MOTIVOS

En el marco legal nacional vigente, las competencias en materia de trasporte terrestre,
transito y seguridad vial, que incluyen la prestacion del servicio publico de revision
técnica vehicular, se encuentran a cargo de los Gobiernos Auténomos Descentralizados
Municipales.

En el Distrito Metropolitano de Quito, actualmente, la prestacion del mencionado
servicio se realiza a través del modelo de delegacion; sin embargo, el plazo del contrato
de concesién con el actual operador estd proximo a cumplirse; razon por la cual, se
hace necesaria la expedicion de una Ordenanza que permita la armonizacion de la
normativa seccional con las disposiciones legales nacionales vigentes; y, que a su vez,
regule el procedimiento a través del cual el Municipio realizard, en adelante, la
prestacion de este servicio publico. Para lo cual es necesario considerar lo dispuesto en
los informes técnicos, econdmicos y juridicos referentes a este tema.

Para cumplir con las potestades establecidas, la Agencia Metropolitana de Transito en
el 2017 contratd al Ing. Roberto Custode Pasquel para que realice la consultoria
“Estudios para la Armonizacion del Sistema de Revision Técnica Vehicular Obligatoria
del Distrito Metropolitano de Quito a la nueva Legislacion Nacional y a los
Requerimientos Técnicos Actuales”, para que sirva de base técnica para la futura
contratacion.

El informe de consultoria determina que:

“El volumen de inversion requerido para la implementacion por cuenta propia de los Centros de
Revision Técnica Vehicular del Distrite Metropolitano de Quito, es de alrededor de US$
10°000.000. Las tarifas de RTV que actualmente se encuentran vigentes en el Ecuador,
consideran una recuperacion paulatina de los valores de inversion, bajo un esquema de
amortizacion a 10 aiios. En este caso, se deberia considerar que, si el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito realiza esta inversion, contablemente al final de la actual gestion
el mismo se consideraria un déficit, pues no habria transcurrido min el tiempo necesario
para su amortizacion. (...)

La operacion de una planta de RTV es un proceso complejo y costoso, por lo que, al valor de
inversion, la autoridad deberia sumarle un rubro para la contratacion de un operador
especializado que acomparie y capacite al personal operativo de planta durante un periodo de
tiempo determinado. Esta inversion volveria aiin mds costosa la implementacion y operacién
del sistema.
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Los costos wariables de una planta de RTV a menudo son altos y no pueden ser previstos
presupuestariamente. Esta caracteristica hace que la operacion de la planta desde la esfera
tradicional del sector publico sea en la prictica inviable, pues el riesgo de paralizacion frecuente
de las plantas seria muy elevado. Una alternativa podria ser la de conformar una empresa
puiblica que desarrolle este trabajo, pero dadas las caracteristicas de sus procesos de
contratacién (que deben cumplir con las disposiciones de la Ley Orgdnica del Sistema
Nacional de Contratacién Piiblica), vuelven igualmente compleja su actuacién y generarian
un riesgo significativamente alto de detencion del servicio, por falta de repuestos e insumos
para las lineas de RTV.(...)"

Actualmente, los Centros de Revision Técnica Vehicular funcionan con al menos 168
empleados, distribuidos en seis centros, conforme se detalla a continuacion:

Cargo o Funcion Formacién Profesional Cantidad de
funcionarios
Jefe de Centro Ingeniero mecanico o afin 6
Supervisor de | Ingeniero mecanico o afin 6
Centro
Inspector de linea Ingeniero o tecndlogo en mecanica 60
automotriz
Conductores Chofer profesional 48
Guardias de | Bachiller capacitado 18
seguridad
Personal de limpieza | Bachiller capacitado 12
Digitadores Bachiller capacitado 18
TOTAL 168

Sin embargo, este numero de funcionarios puede varian conforme a las necesidades del
servicio, en el caso que incrementa la demanda y por consiguiente las lineas a
implementarse.

La corrida econémica de la Consultoria referente a la Revision Técnica Vehicular ha
establecido como puntos fundamentales para considerar la delegacion del servicio de
Revision Técnica Vehicular a un privado las siguientes:

1. Inversién inicial de al menos catorce millones seiscientos dos mil setecientos veinte
dolares de los Estado Unidos de América (USD. 14°602,720.00), valor que
contempla actualizacion de los equipos y actualizacion de la plataforma
informatica, maquinaria, sin considerar la reinversién que se desea implementar
para mejorar el servicio al usuario en los Centros de Revision Técnica Vehicular.

2. Esta delegacion de este servicio generara un beneficio al Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito de 31%, esto es, el valor que el porcentaje que recibira el
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Municipio por cada tasa generada por concepto de Revision Técnica Vehicular. Es
asi como se percibira el 50,32% correspondiente a la tarifa neta sobre este canon,
debido que al 31% inicial que percibira se incrementara el valor correspondiente al
impuesto al valor agregado (IVA), percibiendo en el primer afio tres millones
setecientos sesenta y dos mil ciento ocho dolares de los Estado Unidos de América
(USD. 3'762,108.00).

3. El canon del 31% le genera al operador una tasa interna de retorno (TIR) del
15,28%, evitando asi el riesgo que esto puede implicar al prestador del servicio de
Revision Técnica Vehicular.

4. Adicional a esto, el delegatario de este servicio debera cumplir con reinversiones a
lo largo del contrato, que debera ser establecidas contractualmente y cumplimiento
obligatorio.

La inversion inicial serd recuperada a partir del décimo afio de operaciones,
contemplando las tasas del servicio publico de Revision Técnica Vehicular, (dispuestas
por la Ordenanza Metropolitana 0336). A esta inversion se debera incluir los gastos de
operacion como son pago de servicios basicos, mantenimiento de la infraestructura,
mantenimiento/calibracion de los equipos, entre otros. Considerando que para el
mantenimiento preventivo/ correctivos de los equipos de las lineas de inspeccion, se
necesita de una variedad amplia de repuestos e insumos, los mismos que deberan ser
adquiridos mediante procesos de contratacion publica determinados en la Ley
Orgénica del Sistema Nacional de Contrataciéon Publica. Este tipo de procesos de
contrataciéon pueden convertirse en perjudiciales para la operacion de los centros,
debido que el retraso de la compra de los suministros podria implicar una paralizacion
o retraso en la prestacion del servicio al usuario.

Considerando esto, se determina que al concluir los 10 anos del contrato de delegacion
el Municipio habra percibido cincuenta y siete millones novecientos cuarenta y siete
mil seiscientos sesenta y seis ddlares de los Estados Unidos de América (USD.
57"947,666.00) liquidos, excluyendo las reinversiones propuestas contractualmente.

Conforme a lo antes expuesto, el Municipio del Distrito metropolitano de Quito, no
tiene la capacidad técnica ni econdmica para brindar el servicio de Revision Técnica
Vehicular en el DMQ, siendo pertinente ampararse en lo dispuesto en el articulo 74 y
subsiguientes del Codigo Organico Administrativo.

Por ultimo, el informe juridico elaborado por la Procuraduria Metropolitana de Quito,
establece que “emife criterio favorable para que el Concejo Metropolitano en ejercicio de sus
competencias, (...)"

EL CONCEJO METROPOLITANO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE
QUITO

CONSIDERANDO:

Pégina 3 de 29



Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

ORDENANZA METROPOLITANA No.

el articulo 226 de la Constitucion de la Republica, determina que las instituciones
del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o servidores publicos y
las personas que acttien en virtud de una potestad estatal ejerceran solamente las
competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucion y la ley.
Tendran el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer
efectivo el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion;

el articulo 227 de la Constituciéon de la Republica, establece que la administracion
publica constituye un servicio a la colectividad que se rige por los principios de
eficacia, efidencia, calidad, jerarquia, desconcentracion, descentralizacion,
coordinacidn, participacién, planificacion, transparencia y evaluacion;

los articulos 238 y 240 de la Constitucion de la Republica, reconocen a los
gobiernos auténomos descentralizados, la autonomia politica, administrativa y
financiera, y que ejercen facultades legislativas en el &mbito de sus competencias
y jurisdicciones territoriales;

el numeral 5 del articulo 264 de la Constitucion de la Republica en concordancia
con articulos 55 letra e) y 186 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion, determina que los gobiernos auténomos
descentralizados municipales tienen competencia para crear, modificar, exonerar
o suprimir tasas y tarifas por el establecimiento o ampliacién de los servicios
publicos de su responsabilidad;

el numeral 6 del articulo 264 de la Constitucion de la Republica y el articulo 55
letra f) del Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion COOTAD, asignan competencias exclusivas a los gobiernos
auténomos descentralizados municipales para planificar regular y controlar el
transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal;

el articulo 394 de la Constitucion de la Republica determina que el Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial dentro
del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La promocion del
transporte publico masivo y la adopcion de una politica de tarifas diferenciadas
de transporte seran prioritarias. El Estado regulara el transporte terrestre, aéreo y
acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias;

el articulo 283, inciso segundo del Cédigo Orgénico de Organizacién Territorial,
Autonomia y Descentralizacién, faculta a los gobiernos autdénomos
descentralizados de manera excepcional, a delegar la prestacion de servicios
publicos de su competencia a la iniciativa privada, mediante acto normativo del
organo competente, cuando el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
respectivo no cuente con capacidad técnica y econdmica de gestionar
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directamente un servicio publico, y que dicha falta de capacidad debera ser
debidamente justificada por la autoridad ejecutiva del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito ante el 6rgano legislativo correspondiente; ademas,
determina que la seleccién debera realizarse mediante concurso publico;

Que, el articulo 100 del Cédigo Organico de la Produccion, Comercio de Inversiones
dispone que la modalidad de delegacion procesos podrd ser la concesion,
asociacion, alianza estratégica u otras formas contractuales de acuerdo a la Ley,
observando para la seleccion del delegatario, determina que los procesos de
desmonopolizacion, privatizacion y delegacion se llevardn a cabo mediante
varias modalidades, entre ellas, la de delegacion de servicio publico u obra
publica;

Que, el Capitulo III, Seccion III del Titulo V del Codigo Municipal para el Distrito
Metropolitano de Quito, regula el procedimiento de revision técnica vehicular
que se deben observar en los centros de revisién técnica vehicular que operen en
el Distrito.

Que, el articulo 20, numeral 11 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, establece que el Directorio de dicha Agencia, tiene la atribucion
de establecer y fijar las tasas para la prestacion de servicios ptblicos en materia
de transporte terrestre, segun analisis técnicos de los costos reales de la
operacion.

Que, el articulo 29 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, determina las funciones y atribuciones del Director Ejecutivo de la Agencia
Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial;

Que, la Seccion # del Capitulo II del Titulo IV del Libro Cuarto de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, contiene las disposiciones
relativas al servicio ptiblico de revision técnica vehicular;

Que, el articulo 30.5 letra j) de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, establece como competencia de los gobiernos auténomos
descentralizados municipales, la de autorizar, concesionar o implementar los
centros de revision y control técnico vehicular, a fin de controlar el estado
mecanico, los elementos de seguridad, la emision de gases y el ruido con origen
en medios de transporte terrestre;

Que, el articulo 74 del Cddigo Organico Administrativo, Delegacion de gestion

excepcional a sujetos de derecho privado, determina que cuando se deba
satisfacer el interés publico, colectivo o general y el Estado no pueda cubrir esta
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demanda, este podra delegar a un sujeto privado para que gestione la provision
de estos servicios ptiblicos.

Que, el articulo 76 del Codigo Organico Administrativo, Gestién delegada mediante
contrato, mismo que determina que esta delegacion se debera realizar a través de
concurso publico.

Que, el Titulo IV del Libro IV del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, establece las disposiciones
aplicables al proceso de revision técnica vehicular, de caracter general que deben
ser observadas por los GADs en el ejercicio de su competencia en esta materia.

Que el articulo 307 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, sefiala que la revision técnica vehicular es el
procedimiento con el cual, la Agencia Nacional de Regulaciéon y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los gobiernos auténomos
descentralizados, segiin el ambito de sus competencias, verifica las condiciones
técnico mecanico, de seguridad, ambiental, de confort de los vehiculos, por si
mismos a través de los centros autorizados para el efecto.

Que el articulo 309 del Reglamento General para la Aplicacién de la Ley de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, prescribe que el certificado de revision
técnica vehicular es uno de los requisitos determinados para el otorgamiento de
la matricula respectiva, y para operar dentro del servicio de transporte publico y
comercial.

Que el articulo 315 del Reglamento General para la Aplicacion de la Ley de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, al establecer que los Centros de Revision
Técnica Vehicular deben disponer de las caracteristicas técnicas y administrativas
establecidas por la Agencia Nacional de Transito, determina que éste es un
servicio publico, sobre el cual se debe mantener el respectivo nivel de calidad.

Que, mediante Decreto Ejecutivo N° 810, publicado en el Registro Oficial N° 494 de 19
de julio de 2011 se emiti6 el Reglamento de Aplicacion del Régimen Excepcional
de Delegacion de Servicios Publicos de Transporte, el cual en su articulo 1
establece que el Estado, dentro del ambito de sus competencias y con arreglo a
las normas determinadas en el mismo, podra delegar a empresas privadas o de
la economia popular y solidaria la facultad de proveer y gestionar de manera
integral, servicios ptiblicos del sector transporte; y, en su articulo 4 determina que
las modalidades de delegacion podran ser las de concesién o autorizacion.

Que, el Consejo Nacional de Competencias, mediante Resolucién No. 006-CNC-2012
de fecha 26 de abril de 2012, transfiri6 la competencia para planificar, regular y
controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial, a favor de los
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gobiernos auténomos descentralizados municipales del pais, progresivamente,
en los términos de dicha Resolucion; y de acuerdo al articulo 4 de este cuerpo
normativo se establecio que el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
pertenece al modelo de Gestion A;

de acuerdo al articulo 14 de la Resolucion No. 006-CNC-2012, son facultades y
atribuciones comunes a todos los modelos de gestion las de rectoria local,
planificacion local, regulacion local, control local y de gestion para mejorar la
movilidad en sus respectivas circunscripciones territoriales;

mediante Resolucion N° 003-CNC-2014 de 22 de septiembre de 2014, el Consejo
Nacional de Competencias resolvio ratificar la competencia de planificar, regular
y controlar el transito y transporte publico dentro del territorio cantonal a favor
de los gobiernos auténomos descentralizados metropolitanos y municipales, que

fue transferida de manera obligatoria y definitiva mediante la Resolucion N° 006-
CNC-2012;

de acuerdo al articulo 20 numerales 2 y 3 de la Resolucion No. 006-CNC-2012,
son facultades y atribuciones especificas de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Municipales que se encuentran comprendidos dentro del
modelo de Gestion A, las de autorizar, concesionar o implementar los centros de
revision y control técnico vehicular a fin de controlar el estado mecanico, los
elementos de seguridad, la emision de gases y el ruido con origen en medios de
transporte terrestre; asi como la de controlar el funcionamiento de estos centros;

el articulo 8 inciso tercero de la Resolucion No. 70-DIR-2015-ANT de 11 de
diciembre de 2015, emitida por el Directorio de la Agencia Nacional de Transito
determina que los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales que
asumen las competencias otorgadas por el Consejo Nacional de Competencias en
materia de transito, podran autorizar, concesionar o implementar los Centros de
Revision Técnica Vehicular; vy, en su articulo 9 determina que los centros de
revision técnica vehicular podran ser delegados, concesionados, contratados o
autorizados por los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales con
base a la Constitucion de la Reptblica, la Ley Orgénica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, y su Reglamento, Privatizaciones y Prestacion de
Servicios Publicos por parte de la Iniciativa Privada, Codigo Organico de la
Produccion, Comercio e Inversiones, Codigo Organico Administrativo y demas
leyes que sean pertinentes;

la Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, es
un ente pablico municipal, creado mediante Resolucion No. 0002, de fecha 06 de
agosto de 2009, que forma parte de la estructura del organico funcional del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, ratificado mediante Resolucion
No. A0010 de 31 de marzo de 2011;
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Que, la Agencia Nacional de Transito emitié las Certificaciones de Ejecucion de
Competencias a favor del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito en
materia de transito, transporte terrestre y seguridad vial mediante Resolucion N°
001-DE-ANT-2013 de fecha 7 de enero de 2013, para matriculacion de vehiculos a
partir de enero de 2013; Resolucion N° 040-DE-ANT-2013 de 22 de julio de 2013
para el Control Operativo a partir del 2 de agosto de 2013; y, Resolucién N° 051-
DE-ANT-2012 de 27 de septiembre de 2012 para Titulos Habilitantes;

Que, mediante Resolucion 0006-2013 de 22 de abril de 2013, expedida por el Alcalde
del Distrito Metropolitano de Quito, se cre6 la Agencia Metropolitana de Control
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Distrito Metropolitano de
Quito, que ejerce las potestades de controlar el transporte terrestre comercial,
cuenta propia y particular, asi como, el transito y la seguridad vial del Distrito y
demas facultades contempladas en la referida resolucion;

Que, la Resolucion N° 095-DIR-2016-ANT emitida el 27 de octubre de 2016, establece el
plazo de doce meses a partir de la fecha de su expedicion, para que los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Municipales y Mancomunidades competentes para
efectuar el Proceso de Revisiéon Técnica Vehicular implementen y pongan en
funcionamiento los Centros de Revision Técnica Vehicular;

Que, el Distrito Metropolitano de Quito cuenta con el servicio de revision técnica
vehicular contratado con el sector privado desde el ano 2002 y que el resultado
de dicha relacion contractual ha sido conveniente para los intereses de la ciudad,
la seguridad vial y la proteccion de la salud de sus habitantes, habiendo sido la
primera ciudad en el pais que implanto el sistema obligatorio de revision técnica
vehicular;

Que, la Resolucion No. 073 de noviembre de 2017 de la ANT amplio el plazo en 18
meses para que los Gobiernos Auténomos Descentralizados cuenten con la
revision técnica vehicular, plazo que se cumplira en el mes de mayo de 2019;

En ejercicio de la facultad normativa prevista en los articulos 240 de la Constitucion y
87 letra a) del Codigo Orgédnico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion,

EXPIDE:
LA ORDENANZA QUE REGULA LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO
DE REVISION TECNICA VEHICULAR EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE
QUITO Y QUE AUTORIZA SU DELEGACION AL SECTOR PRIVADO

TITULO PRIMERO
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PRINCIPIOS GENERALES

Art. 1.- Objeto.- La presente Ordenanza tiene por objeto regular la prestacion del
servicio publico de revision técnica vehicular y establecer las disposiciones para la
ejecucion de este procedimiento en el Distrito Metropolitano de Quito, a través del
cual, la autoridad metropolitana competente, verifica las condiciones técnico
mecdnicas de seguridad, ambiental y confort de los vehiculos a motor, a través de los
centros de revision técnica vehicular autorizados.

La presente Ordenanza tiene también por objeto autorizar y establecer las condiciones
para la prestacion del servicio publico a través de la modalidad de delegacion al sector
privado, en cualquiera de las modalidades previstas en el ordenamiento legal vigente.

El servicio regulado por esta Ordenanza, goza de las presunciones de
constitucionalidad, legitimidad y ejecutoriedad.

Art. 2.- Ambito de aplicacién.- El &mbito de aplicacién de la presente Ordenanza es la
circunscripcion territorial del Distrito Metropolitano Quito, por tanto, estan sujetas
todas las personas naturales o juridicas que sean propietarias o tenedoras de unidades
de transporte terrestre, publicas o privadas, que circulen habitualmente en esta
jurisdiccion, independientemente de su lugar de matriculacion.

Art. 3.- Conceptos basicos.- Para efectos de la presente Ordenanza, se establecen los
siguientes conceptos:

a) Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial del Distrito Metropolitano de Quito: Es la unidad de gestion estratégica
desconcentrada, dotada de plena autonomia administrativa, financiera y funcional
adscrita a la Secretaria de Movilidad, que ejerce las potestades y competencias de
controlar el transporte terrestre particular, comercial y por cuenta propia, el transito
y la seguridad vial asignadas al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito,
conforme a las disposiciones constitucionales, legales y administrativas; y, de
acuerdo con la planificacién y gestion institucionales definidas por la Secretaria de
Movilidad, aprobadas por la maxima autoridad del Municipio. La Agencia actta a
través de los organos que la conforman y tiene las prerrogativas de las que goza el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito en materia de control de transporte
terrestre, transito y seguridad vial.

Para efectos de la presente Ordenanza, se la denominara simplemente como
Agencia Metropolitana de Transito o por sus siglas AMT.

b) Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial: Es el ente encargado de la regulacion, planificacion y control del
transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en el ambito
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de sus competencias, con sujecion a las politicas emanadas del Ministerio del Sector;
asi como del control del transito en las vias de la red estatal, troncales nacionales, en
coordinacion con los GADS.

Para efectos de la presente Ordenanza, se la denominara simplemente como
Agencia Nacional de Trdnsito o por sus siglas ANT.

Autoridad delegataria: Es la institucion de la administracion publica que ejerce la
competencia en determinada materia y que delega a un prestador privado la
prestacion de los servicios publicos relacionados con aquella.

Autorizacion: Es la modalidad de delegacion a la iniciativa privada o de la
economia popular y solidaria, otorgada, bajo modalidad concursable, por el Estado
o en su caso, por el delegatario/concesionario privado con la finalidad de prestar
servicios con un operador de servicios del transporte y actividades afines,
previamente registrado y habilitado como tal por el organismo competente, a quien
se le otorga el derecho a ocupar y explotar, en forma privativa, temporal y bajo
ciertas condiciones, zona, bienes o facilidades afectas a la prestacion del servicio
publico del transporte.

Centros de Revision Técnica Vehicular: Son unidades técnicas disenadas,
construidas, equipadas y autorizadas para realizar el proceso de revision técnica
vehicular obligatoria y emitir los documentos correspondientes en la materia; los
cuales operan en el Distrito Metropolitano de Quito, con base a la autorizacion
concedida por la Agencia Metropolitana de Transito y demas Organismos
competentes, previo concursc puiblico.

Para efectos de la presente Ordenanza, se los denominara por las siglas CRTV.

f) Defecto Vehicular: Es un desperfecto, dano, inoperatividad, o ausencia de piezas o

h)

funcionalidades del vehiculo, que constituye incumplimiento de las normas técnicas
de revision técnica vehicular y que se sanciona de conformidad con la presente
Ordenanza y con las normas aplicables expedidas por las autoridades competentes
en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial.

Delegatario: Es la persona natural o juridica del sector privado a quien la
Administracion Publica delega la prestacion de un servicio publico, bajos las
condiciones estipuladas en los instrumentos legales correspondientes. El
delegatario podra ser una persona juridica cuyos socios o accionistas cumplan los
requisitos exigidos en los pliegos, una asociacion en cuentas de participacion, una
sociedad de hecho, un compromiso de asociacién o un consorcio.

Normas Técnicas de Revision Técnica Vehicular: Son las normas que emite la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
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Seguridad Vial; el Servicio Ecuatoriano de Normalizacién; y normas de gestion de
calidad ISO pertinentes sobre aspectos técnicos en materia de revision téenica
vehicular. La norma ISO sera exigible siempre que la Ordenanza y los Pliegos de
Licitacion asf lo establezcan.

i) Pliego Tarifario de Tasas: Es el listado de las tasas que, por la prestacion de los
servicios publicos en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial,
recauda la autoridad metropolitana competente, teniendo como referencia al pliego
tarifario emitido por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y actualizado anualmente por la autoridad
metropolitana competente.

i) Revision Técnica Vehicular: Mecanismo de verificacion mediante un conjunto de
procedimientos técnicos normalizados, con la finalidad de determinar que los
vehiculos motorizados terrestres que transitan dentro del Distrito Metropolitano de
Quito, cumplan las normativas técnicas y mecdnicas, asi como las condiciones
minimas de seguridad, calidad y proteccion ambiental. Comprende los
procedimientos de revision mecanica y de seguridad; control de emisién de gases
contaminantes y ruido dentro de los limites maximos permisibles; y, revision de
especificaciones requeridas para el servicio ptiblico de transporte comercial, por
cuenta propia y particular.

Para efectos de la presente Ordenanza, se denominara a este proceso por las siglas
RTV.

k) Secretaria de Movilidad: Es la entidad rectora del ambito de movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito; tiene a su cargo, la generacion de politicas que contribuyan
al desarrollo de la ciudad en materia de infraestructura vial, transporte ptblico,
transito y seguridad vial.

Art. 4.- Organismo de Control: La Secretaria de Movilidad sera el ente encargado de
controlar el cumplimiento de las obligaciones dispuestas en el contrato de delegacién
del servicio de Revision Técnica Vehicular al sector privado. Para esto, el delegatario
debera presentar anualmente un informe econdmico, técnico y administrativo que
justifique la gestion realizada, mismo que debera ser aprobado por la Secretaria de
Movilidad o caso contrario se podra considerar como una causal de terminacion
anticipada del contrato.

Art. 5.- Organismo Responsable.- La planificacion, regulacion, gestion y control del
servicio publico que determina esta Ordenanza, estara a cargo de la Agencia
Metropolitana de Transito, conforme lo determina la Resolucion A 0006, de 22 de abril
de 2013, o la autoridad metropolitana que cumpla sus funciones, la cual sera
responsable de cumplir y hacer cumplir las normas previstas en esta Ordenanza y de
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ejecutar todas las atribuciones que le competen, directamente o por intermedio de un
delegatario contratado por los mecanismos que establece la Ley.

TITULO SEGUNDO
REVISION TECNICA VEHICULAR Y MATRICULACION

Capitulo I
Conceptos basicos

Art. 6.- Caracter Obligatorio de la RTV.- La revision técnica vehicular en un Centro de
Revision Técnica Vehicular autorizado, sera de cumplimiento obligatorio para todas
las personas naturales o juridicas que sean propietarias o tenedoras de vehiculos
automotores, publicos o privados que circulen de forma habitual dentro del Distrito
Metropolitano de Quito, independientemente de su lugar de matriculacion.

En el Distrito Metropolitano de Quito, no podran circular vehiculos a motor que no
hubieren cumplido con el procedimiento de revisién técnica vehicular en el ano
correspondiente, sea en un CRTV de esta jurisdiccion o de cualquiera a nivel nacional.

Art. 7.- Sistema integrado de revision técnica vehicular y matriculacién.- El
delegatorio deberé adquirir para el Municipio un sistema que unifique la revision
técnica vehicular con matriculacién, de manera segura, optima y agil para el usuario.

Art. 8.- Normas Técnicas Aplicables al proceso de Revision Técnica Vehicular.- El
proceso de revision técnica vehicular se efectuara sujetaindose a las normas de la Ley
Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento General
de Aplicacién; las normas técnicas que expida la Agencia Nacional de Transito; las
Ordenanzas Municipales del Distrito Metropolitano de Quito sobre la materia; los
reglamentos e instructivos técnicos que expida la Secretaria de Movilidad, la Agencia
Metropolitana de Transito u otra autoridad administrativa competente; y, las normas
que sobre la materia expida el Servicio Ecuatoriano de Normalizacion INEN y que la
Agencia Metropolitana de Transito, considere de aplicacion necesaria, cumpliendo con
los indices de calidad que establezca la legislacion vigente.

Capitulo II
Elementos de la Revision Técnica Vehicular

Art. 9.- Elementos de la Revision Técnica Vehicular.- El proceso de revision técnica
vehicular comprendera:

a) Verificacién de la documentacién que identifique al vehiculo y la legalidad de su
propiedad o tenencia;
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b) Inspeccion visual
¢) Inspeccidon mecatronica y de seguridad;

d) Control de emisiones de gases contaminantes o de opacidad y ruido dentro de los
limites maximos permisibles;

e) Revision de idoneidad, en los casos especificos que se determinen; y,

f) Otros que se determinen por Agencia Metropolitana de Transito o la autoridad
metropolitana competente.

Art. 10.- Legalidad, propiedad o tenencia del vehiculo.- Todo proceso de revision
técnica vehicular iniciara con la verificacién de la documentacion del vehiculo que
avale su legalidad, propiedad o tenencia. En caso de comprobarse que el vehiculo
reporta alguna irregularidad, como problemas aduaneros o judiciales que afecten el
derecho a la revision, o que se encuentra reportado como robado, hurtado o
extraviado, el mismo sera retenido y puesto a érdenes de las autoridades competentes.

Art 11.- Inspeccion Visual.- A través de la inspeccion visual se examina los elementos
de carrocerfa, ruidos o vibraciones anormales, holguras o puntos de corrosion,
soldaduras mal realizadas en determinados componentes, fisuras, roturas o
adaptaciones anti técnicas, entre otros, y se verifica su conformidad.

Art. 12.- Revision Mecatrénica y de Seguridad.- La revision mecatronica y de
seguridad se realiza a través de aparatos e instrumentos mecatronicas,
electromecanicos y electronicos, para verificar el correcto funcionamiento de los
mecanismos y sistemas de los vehiculos, de tal forma que se garantice la vida, la
seguridad y la integridad de sus ocupantes y de las demas personas.

La revision mecanica se realiza sobre el motor, sistema de direccion, sistema de frenos,
sistema de suspension, sistema de transmision, sistema eléctrico, hidraulico,
carroceria, neumaticos, chasis, sistema de escape, velocimetro, taximetro, elementos de
seguridad y de emergencia.

Art. 13.- Control de contaminacién.- El control de las emisiones de gases
contaminantes o de opacidad y ruido de los vehiculos tiene por objeto verificar que
éstos no sobrepasen los limites maximos permisibles establecidos dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.

Art. 14.- Normas aplicables al control de la contaminacion.- El control de la
contaminacion se realizara en consideracion a las siguientes normas técnicas, las cuales
se declaran expresamente incorporadas a esta Ordenanza:
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El Reglamento General de Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, en especifico las disposiciones contenidas en el Libro II,
Titulo VI, Capitulo I “De la contaminacién acustica”, Capitulo II, “De la
contaminacién por emision de gases de combustion”;

Las normas sobre la materia que constan en el Texto Unificado de la Legislacion
Ambiental Secundaria;

Las normas sobre la materia expedidas por la autoridad legislativa del Municipio
del Distrito Metropolitano de Quito

Las normas sobre la materia expedidas el Servicio Ecuatoriano de Normalizacion
(INEN);

Los reglamentos e instructivos técnicos expedidos por la Agencia Metropolitana de
Transito o la autoridad administrativa competente.

Art. 15.- Control de emision de gases o de opacidad- El control de la emision de gases
contaminantes o de opacidad se realizara considerando las siguientes normas técnicas,
las cudles se declaran expresamente incorporadas a esta Ordenanza:

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 202:99 "Gestion Ambiental. Aire.
Vehiculos Automotores. Determinacion de la Opacidad de Emisiones de Escape de
Motores de Diésel Mediante la Prueba Estatica. Método de Aceleraciéon Libre",
publicada en el Suplemento al Registro Oficial nimero 115 de 7 de julio del 2000 y
sus correspondientes actualizaciones;

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 203:99 "Gestion Ambiental, Aire,
Vehiculos Automotores. Determinacién de la Concentracion de Emisiones de
Escape en Condiciones de Marcha Minima o "Ralenti", Prueba Estatica”, publicada
en el Suplemento al Registro Oficial nimero 115 de 7 de julio del 2000 y sus
correspondientes actualizaciones;

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 349:2003 “Revision Técnica Vehicular.
Procedimientos.”, publicada en el Registro Oficial No. 745 del 15 de enero del 2003
y sus correspondientes actualizaciones.

Art. 16.- Medicién de la calidad del aire.- La Agencia Metropolitana de Transito, en
coordinaciéon con la autoridad metropolitana competente en materia ambiental,
establecera la coordinacion necesaria para desarrollar politicas conjuntas para la

gestion de fuentes moviles, en base a los resultados de mediciéon de la Red
Metropolitana de Monitoreo Atmosférico de Quito que permita determinar los niveles
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de sustancias toxicas en el aire, directamente vinculadas a las emisiones de los
vehiculos automotores.

Art. 17.- Control del ruido.- El control del ruido se realizara considerando las normas
que sobre la materia constan en el Texto Unificado de la Legislacion Ambiental
Secundaria, asi como las contenidas en el Reglamento General para la Aplicacion de la
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, las cuéles se declaran
expresamente incorporadas a esta Ordenanza.

Art. 18.- Control de material particulado.- Conforme a lo dispuesto en la disposicion
tercera de la Ordenanza Metropolitana 0189 sancionada el 16 de noviembre de 2017, la
Agencia Metropolitana de Transito previo a un analisis de factibilidad,
implementacion y de medidas alternas a la medicion del pardmetro de material
particulado con diametro aerodinamico menor a 2,5 micras, implementara la medicion
semestral de los vehiculos de transporte publico y comercial bajo estos parametros.

Art. 19.- Idoneidad de los vehiculos que prestan servicio pablico o comercial.- Para
efectos de esta Ordenanza, se entendera por idoneidad, el cumplimiento de requisitos
minimos con los que deben contar los vehiculos que prestan servicio publico o
comercial dentro del Distrito Metropolitano de Quito, a fin de identificar y clasificar
los vehiculos de transporte publico o comercial, segiin el ambito de servicio; vy,
prevenir fallas técnicas 0 mecanicas en resguardo de la seguridad de los usuarios, la
poblacion en general y el medio ambiente.

La revision de idoneidad se circunscribira al examen de una serie de elementos y
caracteristicas propias del servicio o la actividad que desemperien.

Seran aplicables en este aspecto, las disposiciones contenidas en el Reglamento
General de Aplicacion a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial; los reglamentos e instructivos dictados por la Agencia Nacional de Transito, la
Secretaria de Movilidad y la Agencia Metropolitana de Transito; y, a lo determinado
en las normas técnicas INEN referentes a la materia.

Capitulo II1
Resultados de la Revision Técnica Vehicular

Art. 20.- Resultados.- Una vez concluido el proceso de revision técnica vehicular, se
obtienen los datos de informacion de identificacion del vehiculo, linea de inspeccidn,
codigo del defecto, valor medida, calificacion y posicion del defecto encontrado, los
cuales son registrados en una aplicacion informatica que califica los datos y los
compara con una tabla de umbrales para defectos no visuales y con un sistema de
valoracion de defectos visuales. Una vez calificados y generados los defectos, se
procedera a discriminar el estado de la revision e imprimir los documentos
pertinentes.
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El resultado de una revision puede ser:

a) Aprobada: Sin defectos o con un conjunto de defectos con calificacion menor al
limite de no aprobado.

b) Condicional: Con un conjunto de defectos con calificacion mayor al limite de no
aprobado. El vehiculo debe regresar a cualquiera de los Centros de Revision y
Control Vehicular, dentro de un tiempo perentorio de treinta dias habiendo
reparado aquellos defectos que lo hicieron reprobar.

¢) Rechazada: Cuando un vehiculo ha obtenido la calificacion de condicional en las
cuatro oportunidades de revision permitidas, deduciendo que el o los defectos no
pueden ser reparados; por lo que su circulacion, presenta un gran riesgo para la
seguridad publica y debe ser retirado.

Estos criterios también se aplican al conjunto de valores y defectos pertenecientes a la
categoria que regula los aspectos normados para vehiculos de transporte publico, tales
como colores, tipografias, identificaciones, tacografos, carteleras, entre otros. Si la
constatacion fisica es superada se le extenderan los documentos habilitantes al
vehiculo, de otra forma el vehiculo debe ser reparado o subsanado y regresar para ser
objeto de una nueva constatacion.,

La tabla de limites de aprobaciéon y no aprobacién; asi como la calificacién de los
defectos, se encuentra detallada en el Instructivo Técnico de Revision Técnica
Vehicular emitido por la Agencia Metropolitana de Transito.

Art. 21.- Aprobacidon de la Revision Técnica Vehicular.- Al momento en el que el
vehiculo apruebe la revision técnica vehicular, la Agencia Metropolitana de Transito
entregara el adhesivo de aprobado, el mismo que contara con todas las seguridades
para su destruccidn en caso de que se intente retirarlo y con dispositivos de
identificacion del vehiculo. El vehiculo debera salir del CRTV con el adhesivo colocado
en el parabrisas o en un lugar visible en caso de motocicletas o similares, no pudiendo
el propietario del vehiculo exigir que el adhesivo no le sea colocado.

El adhesivo contara con un niimero secuencial tinico y podra incluir tecnologia que
permita reconocer la identidad del vehiculo.

Art. 22.- Resultado Condicional de Revisién Técnica Vehicular.- En caso de que un
vehiculo obtuviere calificacion condicional por no haber aprobado alguno de los
elementos de la revision, el CRTV emitirA un documento con la determinacién
especifica del o los defectos detectados en el vehiculo, los cuales deben ser reparados y
sometidos a una nueva revision para su aprobacion, dentro de los plazos estipulados
en esta Ordenanza.
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Art. 23.- Tipos de Revision Técnica Vehicular.- Las revisiones seran ordinariamente
totales y excepcionalmente parciales.

En la revision total se verifican todos los elementos detallados en el articulo 7 de esta
Ordenanza, mientras que en la revision parcial se verifican solamente los elementos
que no fueron aprobados en la revision anterior. También son susceptibles de revision,
los elementos que, a pesar de haber sido aprobados en la revision anterior, presenten
defectos e deficiencias evidentes.

Todas las revisiones sean estas totales o parciales, contaran a efecto de establecer el
cumplimiento maximo de cuatro oportunidades dentro del mismo periodo de
Revision Técnica Vehicular.

En casos especificos definidos por la Secretaria de Movilidad, el sistema de revision
técnica vehicular podra contemplar procesos abreviados para vehiculos que necesiten
varias revisiones técnicas vehiculares al afio.

Art. 24.- Segunda Revision.- La segunda revisiéon sera parcial y versara sobre los
defectos detectados en la primera revision, salvo que el vehiculo presentare nuevos
defectos que visiblemente resulten evidentes, respecto de los cuales también se
realizara una inspecciéon que genera resultados y puede ocasionar que el vehiculo
obtenga aprobacién condicional nuevamente.

La segunda revision se debe realizar dentro del plazo de treinta dias posteriores a la
primera revision y no tendra costo alguno; sin embargo, si se realiza después de
vencido el plazo, el valor de la tasa sera del cien por ciento y la revision técnica
vehicular sera total; ademas, se aplicara una multa de diez dolares de los Estados
Unidos de América por cada mes de retraso, que tiene por objeto coaccionar al
propietario del vehiculo para que someta a revision el mismo, toda vez que su
circulacién constituye un riesgo para la seguridad publica. Esta es una multa diferente
a la establecida por la Agencia Nacional de Transito por concepto de incumplimiento
al calendario de matriculacion de los vehiculos de acuerdo al tltimo ntimero de placa.

La multa sera multiplicada por dos en caso de taxis, vehiculos de transporte escolar e
institucional, vehiculos de carga liviana y de turismo; y, se multiplicara por tres en
caso de vehiculos de transportacion masiva y vehiculos pesados y extra pesados.

Art 25.- Tercera Revision.- En caso de que un vehiculo no aprobare la segunda
revision, podra ser revisado por tercera vez, dentro del plazo maximo de treinta dias
posteriores a la segunda revision, previo el pago del cincuenta por ciento de la tasa de
revision técnica vehicular. Solo seran revisados los defectos que no hubieren aprobado,
salvo que el vehiculo presentare nuevos defectos que visiblemente resulten evidentes,
respecto de los cuales también se realizara la revision.
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Si la tercera revision no se realizare dentro del plazo de treinta dias subsiguientes al de
la segunda revisién, el valor de la tasa sera del ciento por ciento y la revision sera total;
ademds se aplicard la multa mensual acumulativa conforme a los parametros
establecidos en el articulo anterior.

Art. 26.- Cuarta Revision.- Si la tercera revisiéon no fuere aprobada, el vehiculo podra
ser revisado por cuarta ocasion, la cual debera realizarse dentro del plazo maximo de
treinta dias posteriores a la tercera revision. En este caso, se realizara una revision total
y el valor de la tasa sera del cien por ciento.

Si el vehiculo no superare la cuarta revision técnica, sera rechazado definitivamente, y
no podra ser matriculado ni circular dentro del territorio del Distrito Metropolitano de
Quito, debiendo la autoridad metropolitana correspondiente iniciar el proceso
administrativo de conformidad a lo establecido en la normativa metropolitana vigente
y el COA.

Art. 27.- Emision de certificados.- Los certificados de revision técnica vehicular
aprobada, asi como los documentos que contengan los resultados de condicional o
rechazado, deberan ser proporcionados y firmados por la autoridad administrativa
competente y el Jefe del CRTV quien sera un Ingeniero automotriz, ingeniero mecanico
o similar, debidamente autorizado y capacitado.

Art. 28.- Control en via publica.- La Agencia Metropolitana de Transito esta obligada
a realizar inspecciones semanales de revision técnica vehicular en la via publica, para
lo cual en primera instancia debera verificar si el vehiculo tiene el adhesivo de
aprobacion pegado en el parabrisas. Ademads, podra realizar mediciones de gases de
combustion y material particulado, con equipos adecuados para el efecto.

En caso de detectarse vehiculos que, habiendo o no aprobado la revision técnica
vehicular en el periodo correspondiente, no cumplan con los parametros de emisiones
exigidos o que tengan algiin defecto visual, seran citados para que, dentro de los
siguientes cinco dias habiles a partir de la notificacion, se presenten a una nueva
revision técnica vehicular en cualquiera de los Centros de Revision Técnica Vehicular
autorizados.

El incumplimiento de la citacion ocasionara una multa de cincuenta ddlares de los
Estados Unidos de América (50 USD) por desacato a la orden de la autoridad, ademas
de una multa mensual acumulativa de diez délares de los Estados Unidos de América
(10 USD) que tiene por objeto coaccionar al propietario del vehiculo para que someta el
mismo al proceso de revision técnica vehicular, ya que su circulacion constituye un
riesgo para la seguridad publica. Esta constituye una multa diferente a la establecida
por la Agencia Nacional de Transito por concepto de incumplimiento al calendario de
matriculacion de los vehiculos de acuerdo al tltimo numero de placa.
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Estas multas seran multiplicadas por dos en caso de taxis, vehiculos de transporte
escolar e institucional, vehiculos de carga liviana y de turismo; y, se multiplicaran por
tres en caso de vehiculos de transportacion masiva y vehiculos pesados y extra
pesados.

Capitulo IV
Defectos Vehiculares

Art. 29.- Defectos Vehiculares.- Los defectos que presentaren los vehiculos
automotores seran calificados segtin su nivel de peligrosidad:

a) Defectos Tipo 1.- Son aquellos que no involucran un riesgo inminente para la
seguridad de los ocupantes del vehiculo, para las demas personas y/o para el
ambiente, pero que podrian, posteriormente, convertirse en defectos Tipo II o
Tipo III, debido al deterioro natural o provocado. No son reconsiderados en las
presentaciones subsecuentes del mismo periodo de revision.

b) Defectos Tipo IL- Son aquellos que implican un riesgo potencial para la
seguridad de los ocupantes del vehiculo, para las demds personas y/o para el
ambiente, si es que estan sumados a otros defectos de la misma especie. Seran
reconsiderados en las presentaciones subsecuentes del mismo periodo de
revision pudiendo desaparecer o cambiar a Tipo I o III.

c) Defectos Tipo IIL- Son aquellos que representan un riesgo inminente para la
seguridad de los ocupantes del vehiculo, para las demas personas y/o para el
ambiente, lo que a su vez genera la obligacion de llevar nuevamente el vehiculo
aun CRTV para comprobar que el defecto haya sido corregido.

Art. 30.- Acumulacion de defectos.- La concurrencia de varios defectos Tipo II en una
categoria o en el conjunto total del vehiculo puede aumentar el riesgo de falla
mecanica en el mismo, por lo que se considera que la aparicion de dos o mas defectos
calificados como Tipo II en una misma categoria equivale a un defecto Tipo IIL.

Capitulo V
Periodicidad y Calendario

Art. 31.- Periodicidad de revisién técnica vehicular.- La revision técnica vehicular
debera ser realizada por los vehiculos particulares una vez por afo; y, al menos dos
veces al afio por los vehiculos de uso intensivo de carga y los que prestan servicio
plblico de transporte comercial y de pasajeros, conforme lo establecido en la
Ordenanza Metropolitana No. 0189 de 04 de diciembre d 2017, disposicién general
quinta, en concordancia con la Ordenanza Metropolitana 213, articulo 11.375.1, inciso
segundo.
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Los vehiculos nuevos estan obligados a someterse a la revision técnica vehicular total a
partir del segundo ano de su fabricacion; sin embargo, en aquellos dos afios de
exoneracion, deberan obtener el certificado de revision de la documentacion de
identificacion del vehiculo y de legalidad de su propiedad o tenencia, para lo cual
pagaran la tasa correspondiente a este servicio.

Art. 32.- Calendario de revisidon técnica vehicular.- La revision técnica vehicular se
realizara de conformidad con el calendario de matriculacién vehicular establecido por
la Agencia Nacional de Transito, de acuerdo al ultimo digito de la placa del vehiculo.

Art. 33.- Multa por incumplimiento del calendario de revision técnica vehicular.- En
caso de retraso en la presentacion del vehiculo dentro del calendario establecido para
la revision técnica vehicular, la Agencia Metropolitana de Transito cobrara una multa
de cincuenta dolares de los Estados Unidos de América (50 USD), que sera recaudada
mediante los mismos mecanismos establecidos para el pago de la tasa del servicio.

Esta multa sera multiplicada por dos en caso de taxis, vehiculos de transporte escolar e
institucional, vehiculos de carga liviana y de turismo; y, multiplicada por tres en caso
de vehiculos de transportacién masiva y vehiculos pesados y extrapesados.

El valor de esta multa serd cobrada por la Agencia Metropolitana de Transito y
constituye una multa diferente a la establecida por la Agencia Nacional de Transito por
incumplimiento del calendario para realizar el proceso de matriculacién del vehiculo,
la cual es recaudada por el Servicio de Rentas Internas y no pertenece a los ingresos de
la Agencia Metropolitana de Transito, por cuanto, forma parte de los ingresos por la
matriculacion que se distribuyen de conformidad con la Resolucién No. 006-CNC-2012
del Consejo Nacional de Competencias.

TITULO TERCERO
DELEGACION DE LA PRESTACION DEL SERVICIO PUBLICO

Capitulo I
Atribuciones del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito y de la Secretaria
de Movilidad

Art. 34.- Autorizacion para delegar servicios ptblicos.- El Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, a través de la entidad competente, al amparo de lo establecido
en la normativa nacional vigente, esta autorizada para delegar la prestacion del
servicio publico de revisién técnica vehicular a una persona natural o juridica del
sector privado. La delegacidon incluye el proceso de construccion, mantenimiento,
operacion y funcionamiento de los centros de revision técnica vehicular, ejecucion del
procedimiento, emision de certificados y registro de datos en el sistema informatico
determinado en el articulo 316 del Reglamento de Aplicacion de la Ley de Transporte
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Terrestre, Transito y Seguridad Vial, a cuenta del delegatario, quien en
contraprestacion recibe un porcentaje de la tasa que, por la prestacion de este servicio
publico, cobra la Agencia Metropolitana de Transito.

Art. 35.- Atribuciones de la Secretaria de Movilidad.- La Secretaria de Movilidad sera
responsable de realizar el proceso de concurso puiblico y seleccion del delegatario, asi
como de realizar el control y fiscalizacion de la delegacion en todas sus fases; actuara
como Ente Delegante o Entidad Contratante, con todos los derechos y obligaciones
inherentes al titular de la competencia.

Art. 36.- Marco Legal.- El proceso para la delegacion del servicio ptblico de revision
técnica vehicular, se regira por lo dispuesto en la Constitucion de la Reptiblica; Cédigo
Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion; Codigo
Organico de la Produccion, Comercio e Inversiones, Cédigo Organico Administrativo;
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su Reglamento;
Reglamento de Delegacion de Servicios Publicos de Transporte; Resolucion N° 006-
CNC-2012, Resolucion No. 70-DIR-2015-ANT, Resolucion 095-DIR-2016-ANT, la
presente Ordenanza y demas normas que fueren aplicables.

Art 37.- Delegacion de gestion excepcional del servicio publico de revision técnica
vehicular.- La delegacion del servicio publico de revision técnica vehicular que la
Secretaria de Movilidad, titular de la competencia, a través de concurso publico que
realizard a un operador privado, se efectuara de forma excepcional, en funcién de
informes previos que determinan la incapacidad tanto técnica como econdmica para
gestionar directamente la prestacion del servicio publico; ademas, de informes que
sustentan la conveniencia del proceso de delegacion por haber considerado: el costo
del servicio publico, diferenciacion y valoracion de la tasa y de la tarifa, beneficio
social generado, reparto de costos, reparto de la inversion, férmula de equilibrio
econdmico financiero de la delegacion y obligaciones sociales.

Art 38.- Formas de delegacion.- La delegacion de la prestacion del servicio ptiblico se
podra realizar a través de las figuras de concesion o autorizacion previstas en el
Reglamento de Delegacion de Servicios Ptblicos de Transporte, la cual sera decidida
por la autoridad metropolitana competente para dar inicio al concurso publico.

‘ Capitulo II
Concurso publico para la delegacion del servicio ptblico de revision técnica
vehicular al sector privado

Art. 39.- Conformacion de la Comisiéon Técnica.- Para llevar a cabo el concurso
publico de delegacion del servicio publico de revision técnica vehicular se conformara
una Comisioén Técnica, con los siguientes miembros:

a) Secretario de Movilidad, quien la presidira, o su delegado;
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b) Director General de la Agencia Metropolitana de Transito, quien haga sus veces
o su delegado;

¢) Administrador General del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, o su
delegado.

Los miembros de la Comision Técnica tienen la obligacion legal y moral de excusarse
del ejercicio de la funciéon de miembro de la Comision, apenas conozcan de alguna
situacion o circunstancia que razonablemente pueda considerarse que afecta o pudiere
afectar su independencia o imparcialidad.

Art. 40.- Atribuciones de la Comisién Técnica.- La Comision Técnica sera responsable
de revisar y ejecutar el concurso publico para la delegacién al sector privado del
servicio de revision técnica vehicular en todas sus etapas.

Todas las resoluciones respecto del proceso seran tomadas por la Comision Técnica,
por mayoria de votos; salvo su inicio, cancelacion, declaratoria de desierto,
adjudicacion e impugnaciones, decisiones que le corresponden a la maxima autoridad
de la Secretaria de Movilidad.

Art. 41.- Secretaria y Soporte Administrativo.- La Comisién Técnica contara con un
Secretario/a que brindara todo el soporte necesario para ejecutar procedimientos
administrativos en las fases del concurso ptiblico.

Art 42.- Etapas del Proceso.-EI concurso piiblico para la delegacion del servicio
publico, tendra las siguientes etapas:

Aprobacion de pliegos

Convocatoria y publicacion de los pliegos
Etapa de preguntas y aclaraciones
Presentacion y apertura de ofertas

Etapa de verificacion de requisitos minimos
Etapa de convalidacion de errores
Evaluacion de la oferta técnica

Evaluacion de oferta econémica
Adjudicaciones

ST S B D

_.
e

Impugnaciones
11.  Suscripcion del Contrato

Cumpliendo el siguiente cronograma:

Concepto Dias Término

Fecha de Publicacién 1

Fecha Limite para formular preguntas y solicitar 15
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aclaraciones

Fecha Limite de Respuestas y Aclaraciones 8
Fecha Limite de Entrega de Oferta Técnica y 20
Economica

Fecha de Apertura de Ofertas 1
Fecha limite para solicitar convalidaciones 7
Fecha limite para presentacién de convalidaciones | 10
Fecha estimada de calificacidn de oferentes 5
Fecha estimada de Adjudicacion 6
Fecha estimada de firma de contrato 15
Total 88

Art, 43.- Aprobacion de Pliegos.- La maxima autoridad de la Secretaria de Movilidad,
aprobara los pliegos del concurso publico para la delegacion del servicio, los mismos
que deberdn contemplar los aspectos requeridos para las distintas modalidades de
delegacion que constan en el Reglamento de Delegacién de Servicios Publicos de
Transporte.

Art, 44.- Convocatoria y Publicacion de Pliegos.- La méxima autoridad de la
Secretaria de Movilidad realizard la convocatoria a las personas naturales o juridicas,
nacionales o extranjeras, asociaciones, consorcios 0 compromisos de asociacién, que
retinan los requisitos exigidos en los pliegos, a participar en el proceso; para lo cual
realizard publicaciones en los periédicos de mayor circulacién en la ciudad y en la
pagina web de la Secretarfa de Movilidad. Se realizara la publicacién de los pliegos o
se indicara la forma de obtenerlos, ademas del calendario del proceso.

Art, 45.- Preguntas y Aclaraciones.- Dentro del plazo establecido en el calendario del
concurso publico, los oferentes podran formular preguntas y solicitar aclaraciones. Las
respuestas a las preguntas y aclaraciones en ningun caso pueden modificar el objeto
del proceso ni reformarlo en sus aspectos sustanciales.

La Comision Técnica podrd realizar aclaraciones o precisiones de oficio, en caso que
considerare indispensable hacerlo. Las respuestas a las preguntas y aclaraciones
constaran en un acta, y las mismas seran notificadas a todos los oferentes

Art 46.- Cancelacion del Procedimiento.- Hasta setenta y dos horas antes de concluida
la fecha para presentacion de las ofertas técnicas, la Comisién Téenica, en caso de
haberse encontrado errores insalvables en los pliegos aprobados o por no convenir a
los intereses institucionales seguir adelante con el proceso, o por causas debidamente
justificadas, emitira un informe a la maxima autoridad de la Secretaria de Movilidad,
recomendando la cancelacion del concurso ptblico. La maxima autoridad de la
Secretaria de Movilidad de encontrase de acuerdo con el informe de la Comisidn
Técnica, dentro de las cuarenta y ocho horas previas a la fecha maxima para
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presentacion de las ofertas técnicas podra cancelar el mismo, sin que se genere
derechos de indemnizacién de ningtn tipo a los oferentes o potenciales oferentes.

Art. 47.- Presentacion de las Oferta.- Dentro del plazo senalado en el calendario del
proceso, los oferentes presentaran sus ofertas en sobre cerrado el cual contendra los
documentos habilitantes generales, la propuesta técnica y la propuesta econdmica por
separado, de igual manera en sobres cerrados.

Por ningtn concepto se aceptaran ofertas luego de vencida la fecha y hora maxima de
presentacion de ofertas establecida en los pliegos.

Una hora después de la fecha y hora maxima de presentacion de ofertas técnicas, se
procedera a la apertura de los sobres presentados, en acto piblico donde estardn
presentes los delegados de los oferentes y se procedera a entregar el sobre que
contenga la documentacién sobre requisitos minimos para revision de la Comision
Técnica.

Los sobres que contengan las propuestas técnica y econdmica seran entregados para
custodia de la Secretaria de la Comisién, para que, en la etapa de evaluacion
correspondiente, convoque a los oferentes que contintien en el proceso para la
apertura de los sobres en acto publico; y, las ofertas que no hayan pasado a dichas
fases, seran devueltas a los participantes en sobre cerrado.

Art. 48.- Etapa de verificacion de requisitos minimos.- La Comisién Técnica verificara
que los participantes y sus ofertas cumplan los requisitos minimos solicitados en los
pliegos para proseguir en el proceso. Esta evaluacién se realizara mediante la
modalidad “cumple — no cumple”.

Art. 49.- Etapa de convalidacién de errores.- Los oferentes cuyas ofertas tuvieren
errores de forma, que puedan ser convalidados, seran notificados por la Secretaria de
la Comision Técnica que les otorgara un término prudencial para que procedan a
realizar dicha convalidacion.

En la notificaciéon se senalard con precision el error en que han incurrido, y se
determinara las acciones a tomarse para convalidar los errores encontrados.

Los oferentes notificados que no presentaren las convalidaciones solicitadas, o las
presenten de manera incompleta, seran descalificados. Los oferentes que presenten las
convalidaciones completas seran habilitados para la evaluacion de la oferta técnica,
previo informe de la Comision Técnica.

Art. 50.- Evaluacion de Ofertas Técnicas.- Las ofertas técnicas recibidas serdn
evaluadas por la Comisién Técnica dentro del plazo senalado en el calendario del
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proceso. La Comisién Técnica podra contar con subcomisiones de apoyo para efectos
de la revision de los distintos aspectos de las ofertas.

Los oferentes que reunieren todos los requisitos exigidos en los pliegos, serdn
inmediatamente habilitados para la evaluacién de su propuesta econémica.

Art. 51.- Evaluacién de Ofertas Econdémicas.- Para la evaluaciéon de las ofertas
econdmicas se tomardn en consideracién el valor de la tasa del servicio y el porcentaje
de participacion en dicha tasa por parte de la Agencia Metropolitana de Tréansito.

Los aspectos que deberan tomar en consideracion los oferentes para la estructura del
valor de la tasa, seran establecidos en los pliegos.

Art. 52.- Informe Final de la Comision Técnica.- Concluida la etapa de evaluacién de
la oferta econdmica, la Comisién Técnica presentara un informe final a la mixima
autoridad de la Secretarfa de Movilidad, en el cual consten los resultados y
calificaciones de los oferentes participantes; y, en caso de convenir a los intereses
institucionales, la Comision recomendara la adjudicacion al oferente que hubiere
obtenido la méxima calificacién, o en su defecto y por causas debidamente motivadas,
recomendara la declaratoria de desierto del concurso.

Art. 53.- Adjudicacién.- La maxima autoridad de la Secretaria de Movilidad con base
al informe final presentado por la Comisién Técnica, realizard la adjudicacién al
oferente mejor puntuado o declarard desierto el concurso.

Art. 54.- Impugnaciones.- Toda decisién de la Comisién Técnica o de los érganos
responsables que resuelvan aspectos fundamentales del concurso ptiblico, podra ser
impugnada ante la maxima autoridad de la Secretaria de Movilidad dentro del
término de tres dias hébiles de notificada, quien la resolvera dentro del término de
quince dias hébiles de recibida la impugnacion.

La impugnacion debera contener todos los datos generales de ley, principalmente la
identificacion del oferente impugnante, expresar los fundamentos de hecho y de
derecho y expresar la pretension concreta que se persigue.

De la resolucién que resuelve la impugnacion cabe un recurso de alzada ante el
Alcalde de Distrito Metropolitano de Quito o su delegado, para efectos de esta
impugnacion. En ningtin caso la impugnacion suspende la continuidad del concurso
publico.

Art. 55.- Suscripcion del Contrato.- Dentro del término de quince dias habiles de

notificada la Resolucion de Adjudicacion, el adjudicatario suscribira el Contrato que se
incluye como modelo de contrato en las bases del concurso ptblico, previa

Pagina 25 de 29




ORDENANZA METROPOLITANA No.

presentacién de todos los documentos habilitantes que se exijan en las bases y de
manera especial la garantia de fiel cumplimiento de contrato.

En caso que resultare adjudicado una persona juridica cuyos socios o accionistas
cumplan los requisitos exigidos en los pliegos, una asociacion en cuentas de
participacion, una sociedad de hecho, un compromiso de asociacién o consorcio, los
oferentes comprometidos a asociarse o consorciarse, tendran un término adicional de
quince dias habiles para constituir el consorcio o asociacion, observando los requisitos
establecidos en los pliegos en cuanto a la solvencia econdmica, patrimonio minimo,
monto de inversién y tiempo de duracion.

Si el oferente, uno de sus socios o uno de los miembros del consorcio o compromiso de
consorcio fuere una persona juridica extranjera, para la suscripcién del Contrato,
designara un apoderado en el pais, con todas las facultades para cumplir con las
obligaciones derivadas del mismo, incluyendo procuracion judicial o requerimientos
realizados por la Autoridad Delegante.

Una vez suscrito el Contrato, la persona juridica extranjera tendra un plazo de ciento
veinte dias para domiciliarse en el pais, y en caso de incumplimiento de esta
obligacion, sera sujeto de las sanciones que se prevean en las bases del concurso
publico y en el contrato.

Art. 56.- Contenido del Contrato.- El modelo de contrato que conste en los Pliegos y
que finalmente se suscriba con el delegatario, debera contener de manera principal: el
objeto del contrato; la determinacion de las competencias de la Autoridad Delegante;
las facultades conferidas al Delegatario; definiciones; régimen de la delegacion;
régimen de administracion, control y sanciones, esquema de pago al concesionario por
la prestacion del servicio; y, garantias que debe presentar el Delegatario.

Art, 57.- Dirimencia sobre asuntos técnicos en la prestacién del servicio.- En caso de
existir contradicciones en la ejecucion de los procesos técnicos de revision técnica
vehicular, sera la Agencia Metropolitana de Transito la que decida la manera de
proceder.

TITULO CUARTO
CONTROL, EVALUACION Y FISCALIZACION

Art. 58.- Control, Evaluacion y Fiscalizacion.- La Agencia Metropolitana de Transito
tiene la atribucion de controlar, evaluar y fiscalizar el cumplimiento del contrato de
delegacion y la prestacion del servicio publico por parte del delegatario.

El contrato establecera las condiciones bajo las cuales se realizard este proceso de
control, evaluacion y fiscalizacion.
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TITULO QUINTO
TASAS POR SERVICIOS

Art. 59.- Tasa por la prestacion del servicio ptliblico.- Para el calculo de las tasas por la
prestacion del servicio de revision técnica vehicular, se deberd partir de las tasas que se
encuentran vigentes en el Distrito Metropolitano de Quito, a la fecha de firma del
contrato de concesion.

Art. 60.- Vigencia del Pliego Tarifario.- Las tasas emitidas tendrdn una vigencia
anual.

Las tasas seran ajustadas por la Agencia Metropolitana de Transito en la primera
quincena de enero de cada afio, en proporcién directa a la variacion del [ndice de
Precios del Consumidor (IPC) definido por el Instituto Nacional de Estadistica y
Censos (INEC) al 31 de diciembre del afo inmediato anterior. En todo caso, si la

variacion del IPC fuera negativa, se mantendrén las tasas del afio inmediatamente
anterior.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- Continuidad de la prestacion del servicio piblico de RTV.- Con la
finalidad de garantizar la continuidad de la prestacién de los servicios de Revisién
Técnica Vehicular y matriculacién dentro del Distrito Metropolitano de Quito, la
autoridad Rectora de Movilidad podra extender dicho servicio con los actuales
operadores de los Centros de Revision Técnica Vehicular hasta el otorgamiento del
nuevo contrato de delegacion.

SEGUNDA.- Traspaso de instalaciones, equipos y bienes muebles e inmuebles
existentes.- En el contrato se establecera el procedimiento y plazos para el traspaso de
las instalaciones disponibles, equipos e insumos operativos correspondientes en las
que actualmente funcionan los Centros de Revisiéon Técnica Vehicular al nuevo
delegatario.

TERCERA.- Custodia del archivo.- La Agencia Metropolitana de Trénsito custodiara
el archivo tanto fisico como digital de los documentos de propiedad de los vehiculos
registrados en la ciudad de Quito, para lo cual implementard todas las medidas
necesarias para el efecto.

CUARTA.- Instructivo sobre Defectos.- La Agencia Metropolitana de Transito o la
autoridad administrativa competente emitird cada afio el Instructivo Técnico de
Revision Vehicular que contenga la clasificacion y calificacion de los tipos de defectos,
asi como los umbrales o limites de aprobacién y no aprobacion.
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QUINTA.- Normativa supletoria.- En todo lo no previsto en la presente ordenanza, se
estara a lo dispuesto en la normativa nacional, principalmente, en la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su Reglamento de Aplicacion,
Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion; Cédigo
Municipal del Distrito Metropolitano de Quito, Reglamento de Delegacion de
Servicios Ptiblicos de Transporte y Resoluciones emitidas por la Agencia Nacional de
Transito sobre la materia;

DISPOSICION DEROGATORIA .
UNICA.- Derbguese las disposiciones contenidas en Ordenanzas, Resoluciones o
demas normas que se contrapongan a las establecidas en la presente Ordenanza.

La presente Ordenanza se publicard en la Gaceta Oficial Municipal y en el Registro
Oficial.

DISPOSICION FINAL

Esta Ordenanza entrara en vigencia a partir de su sancion, sin perjuicio de su
publicacion en la Gaceta Oficial y pagina web institucional.

Dada, en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, el xx de agosto de
2018.

Abg. Diego Cevallos Salgado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

CERTIFICADO DE DISCUSION

El infrascrito Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito, certifica que la
presente ordenanza fue discutida y aprobada en dos debates,
.~ Quito,

Abg. Diego Cevallos Salgado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
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ALCALDIA DEL DISTRITO METROPOLITANO.- Distrito Metropolitano de Quito,

EJECUTESE:

Dr. Mauricio Rodas Espinel
ALCALDE DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CERTIFICO, que la presente ordenanza fue sancionada por el Dr. Mauricio Rodas
Espinel, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, el
.- Distrito Metropolitano de Quito,

Abg. Diego Cevallos Salgado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
DSsC

Pagina 29 de 29



ANEXO 2



JVAINVINIH V14d
TVANLINO
OINOWIYLVd




'SOINOAI ON OWO0D SOAVII4ITYI STLNVIITdV
SO1 ViVd NOIDYNVSSNS O/A NOIDVAITYANOD 3
05300Yd 13 Y9INddY IS VN V1 NOJ ‘OLIND 3a
ONVLITOdOY13Al OLIY1SIA 13 N3 IXVL 3d OIDIAYIS
130 Nopvisayd V1 vivd onuvuisininay EERENEITRIIES
NIWIDIY 13 3D319ViS3 IND ‘ZT0Z 13d onnf
30 8T 13 VAVYNOINVS 21 .N VNviiododlin ERVAREE)E!
VZNVYNIQHO V1 v VIHOLVINYO43Y

£T0Z 13a 3YSN3DIA 3d ZZ 13 VAVYNOIINYS

S6T.N VNVLITOdOYIIW VZNVNIQYO V1 V

VIHOLVINYO434 VNVLITOdOYLIW YZNYNIAQHO V1 o

viavaw
e avanvioaviaa | 04 O

OLI




_ 4_3«2«

O._._:O

preliiple
3d ONVLITOdOY13IN OL1d1SIid 13 N3 SIXVL Vivd
SOdNJ 3d NOIDVYNDISY 3d 0S300¥d 13d OYIN3d
SOINOdlI ON OIWO0I3 SOAVYIHdITvd S3LINVOI1dVY
SO1 d0d VAVLN3IS3IHdd NOIDVLN3IINNIO0A
V1l 3d NOIDVNVYSENS O NOIDVAITVANOD Vi
3d NOIDNJ3M3 V1 ViVd OAILONYLSNI 13 4VE0UdYV o

OIA10S3Y




8T0Z-TT-60 SOQVOVZI¥ A0 ‘6
8T0Z-T1-80 SAL
00HZT ¥ OOHET
00HZT V¥ 00H80 8T0C-T1-L0 9AS
8T0C-TT-S0 ZAT

NOQIDd3J34 3d OIHYVHOH *2°J O1I91d ONILLTN

'V1NAd32 V1 34 OL191d ONILTN
1V IWHO4INOD VHVZITV3Y V1 3S SOLNIINNDO0A 3d NOIDVLINIS3IHd V1

(SvILs31INV 13v4vy
A Z3d3A OSNO41V 'd¥D) 0AVIIgN ‘Z OIMYNILNIDIE NOIDNILIY 3d Ollvd HVON1
"LINV-AYHA V1 N3 YAVYDIYLINI A VAVLINISIHd Y¥IS NOIDVLNINNDOA V1




'SYdlgIo3d SVIOH 3d SOY3INNN A NOIDd303Y
30 319VSNOdS3Y * VHO34 ‘VHVINOD LAV V1 ¥YD3I¥LNI 3N0D NOIDdIDIY 3a 34 V1

.SOINOAI ON,, SILNVIITdV SOT 3d VIONISI¥d NI LAV V1 3d SOIYVYNOIINNA
d0d Vavilod A VAVINVIS ‘VAVYIWNN YH3S NOIDVININND0Ad VI

«OAILVO3IN, AVAIINOAdI 3d OAVAILOW FINYOLNI TV VIONYAHOINOD
N3 ‘SOLNINND0A 3d NOIDVAITYANOD O/A NOIDVNYSENS 3a OldYININYOS 13 N3
SOAVYY3INNNI NILSNOD ‘OI¥YNOIDILId 13 ¥Od SOAVYDHIYINIT SOLNINND0A SOT

‘SIXVL VdVd SOdNJ 3d NOIDVNDISY 3d 0S3D0¥d TvNLOV 13d SOLva 3d 3ISvd
V1 3a ,SOINOAI ON,, SILNVII1dV 3d SOAVISIT SOT NI JLSNOD OIYVYNOIDILId 13

HOHMEIAY |,

YHVYDII¥3A ‘SOLNIINNDOA
SOT SOAVLN3ISI¥d NVIS IND  OLNIWNOW 13 NI LIAV-AVYA V1




dSMX3ANI/SIXVL ._._>_<&n_<\hm__,o_,“_mo_,.r.mm_,.m@(\“n_._.._.I AN

HIWIYdINIT3A SIINY NOIDVINHIANOD 3d OSIAVY

0
g‘%mxfmz
liéﬂ:ﬁiﬁ&
— |

A
Ol

YQa3NosSNgd vY¥vd ¥Y1Nd3D 30 043NN 713d OSTUONI

vjawow

iie-imo | OVAINVINOH Y130 Soue O.V &




IrVSNIAL B oot
JINIINDIS 13 V¥INIO 35 IINIWHOIMILNY
0S3YdIAI 3N YA OIMYTNINYOL T3 IS

OJINQHLDITI OTVHO2
NOIDVILIILNIO!

SOONT3dY 4 SIHEWON

NOIOVNVSENS 30 OlVINWYEOI
8102-210Z SIXVL 30 NOIDYZI¥YINO3Y 30 0S300¥d

OVINWYO4 13d NQISIFHdINI

viavawv

QLo




99

(LAY V1 30 1¥D31 HOS3ISY A NOIDVINJIYLYIN
30 ¥Y0L1D3YId “IYHY3INID HOL1D3HIa)
~V3dy 3d SIH01I3HIa

0$3204d 13a NOISIAHIANS

OLISNYYL 3d STTAID SILNIOV
S3YOAVZIVISHH

SYINALSIS 30 VIV 13d SOJINDIL
SONYNL 3a ¥YOIHINI VHVd SILNILSISY
TVIDYINOD SILHOJSNVHL 3d SOJINDIL
sivoavznviioia

s0avyo0ay

Tiag G ny,

LIAIV €] 9p solieuouny

0z
o1




DA T3 N3 IXVL 30 OIDIAYIS 130 NQIDVLSIHd V1 YHVd SIAVAINN SYAINN SY13d SOdND
30 NOIDVNDISY 3d 0S3004d 13 4V1IDIA 3d NI4 13 NOD VAVINHO4INOD 1VID3dS3 NOISINGD «

A TVIA VIDILSOT
“IVID0S T0¥LINOD A YNVYAVYANID NQIDVAIDILYYd 30 OrISNOD «
‘O1SINOH OLIND

‘SOWSINVDYO
SIAINIINDIS SO1 V OJI4ILON 3S 0S3004d 13 HVINIUVASNVYYL 3A NI V

<

‘NOIDYNYSENS
O/~ NOIDVYGITVANCD 30 OIMYINIAY0 1V d3d300V  Vdvd 2INIT NN
OLNINITdIAIL IS LAV V1 30 YNIOVd V1 3d SIAVYL V VIINIVYD VHINVIA 3d

810¢ 1340 34dN1D0 3d T€ STT10IHIIIN A O€ SFLHVIN
‘NOIDVYNYSENS
O/A NOQIDVAITVANOD 3d 0S3004d 13 DA 13d  NOIDVINDYUID

£\

dOAVIAL 3d VLIHOS3  NOIDVOINNWOD 3d SOId3IN ¢ N3 0211dNd 3S

8T0¢C 13d 349NLO0 3d T€ STT0IHAIIN A 0€ SFLUVIA

‘0S3204dd 1VNLOV 134 SO1vA 3d ISVE V1 N3 SOAVYH1SID3Y
SOJINQH1D313 SO3HHOD SO1 VvV SOINOdlI ON S3ILINVIIIdY SOT
V NOIDVOI4ILON V1 Vdvd H3I4NOJ 3d VSIHdNG YNN V OLVYLNOD 3S




SIXvLl3ia mOn_D'n_ NOIDVNDISY 3d 0S320Ud TV VIONVYIIOIA mn’um_n_wm_ NOISINOD
0avisa 13d 1vH43INID VITvOSH

0av1s3 13d TvHINID VIHOTVHINOD

NOIDdNYHOD V1 VHLNOD YHONT 3d YNV.LITOdOY1IIANI NOISINOD

ONVY1IN0dOYL3IN OrddNOD 130 VIdV.LIUI3IS

TVID0S T041LNOD A YNVYAVanid NOIDVdIDILYYd 30 OfAISNOD

TVIA VIDILSNT

i

L e g e i PR T

SUANHE S A S ap U

e 0E g

%stéxﬁmnmoczmouuﬂa
TYHALTND
OINOWDRLIVE



j
=
i
g
L3
o
ol




vjavav
m—— n

ey T L ﬂ'
b - Sl T neaewncJ cites oY wony 00 - s nd
EHAIT :

[ vy z._?.

, ,mm_,u:fﬁi

o

B e o L U L

Eiﬁ ,.:6? Ll bk
Uangy =, esliay T

phow) opodey iy«wa:_ SRz (Brotiol [ e

” ‘ B, s oes sy
,

TRy

on.zni 10«:5«:_ Fod :_;;ﬁ. copuclif ]| O ¥ i o]

_|+ Sl IH TS s T

ot |

rog -y |

tﬂ b AAF ?Qu.éu slpueny | 2 TEEEGSIRD Ny Daeios .._,af\vw onoy =
7’ ! >e:5i
/ = Bt it S Soutt S e e S | —_—
D e
oy T E2TD1) 5 Bt o o =
| 2 | | | =
e VLN s mnaraar y S— ot ettt —e | I R ——
PEp (IR UQ|UDN IR
soniew, oRempd| owdwejmwon| op.N, wess)

BLOZ-L10Z IXVL 30 0SFO0Ud NOIJYNYSENS A NOISYAITYANOD

OLISNVHL 30 YNYLITOdONL3W VIONIOV

QVANVINH VIAg Soue Ov

"IVAOLTND

OINOWRLLYE

OLIn

LI




i




‘Vaig123y¥ NOIDVLNIWNDO0A 3d 01ao1sn)d

- 0w vl TR

B

SO TR ITOR e s

..».,M,m 5

'SYY40JV1igd 3d T1041NOD




oz o

O1ISNYul mo ,q{qt.wonmammi VION3OV
OLISNYYHL 30 ONVLITO4OU L3N TVHINIO ¥OLI3I0
VIV YOnd ONnr

i 4 ol o U BUeileD o LLO L
r r 3y G0 Tadei aliC] i B { Al 1 7 OuUrUS g #4G0
: i Ao i - i YL . T | 4 1% ila ati yoaiep a)%e JOC & i
o + ." pEUste el 1y PHEAUCD BD | s T b
104 PESIED OPIS UBY 8nb 058 3p sajueoide so; e yOI4ILON &8 enb o tog

£10Z OLIND 30 ONVLITOJOY L3N
OLILSIO 13 N3 SIXVL ¥4¥d SOND 30 NOIOYNOISY 30 0S300¥d 130 OYLNIA SOINOTI
ON OWOD SOQVOIINVD SIANVOIAY Sof Jod Epeuesaud ugoeiuawnaop B &p Upaeuesan

POUBAUSD Bl a0 uopnseis | eed o DARSY B Jegoide QOSE; OIND 8D OUREDH m ey
3 % if Pl BUEDEL G AT 80 3JarS0 a 51 AT G0y . ™ Ok HATEOSeM B P QYUaRuEQLUINS 43
o TR O S UL W Ul W M H 5i BUle] P Pl N UCHDTIR o p11 0L ud

O1IND 30 ONVLITO4OYL3W OLIY1SIC 130 OLISNYY1 30 YNVLITO40H13W VION3OV V1

OLISNYYL 30 Avistic...

VNVLITOdOYL3NW Q—:O
VION3OV

viaivaw

QliNo




JHENIIAON 34 6 SANYIIA

Ay

JINON 34 8 SIA3NT TV S mwzmwﬂ 134




SOAVOTAINT - s
SONYNL Hd "TVLOL

SOIE

saquenisod ¢/¢T opejuasaad uey as ()CYKT SB[ B 93.10))

SOAVOMIINA TAGINITIAON Ad 60 SANIAIA
SHINHIdAIXH 3d TV.LOL

aac m sajuepmysod /p opejuasaad uey as OTYL] S| & 910D

TAIINATAON Ad 80 STATNS

RT0T |2p 21qudlA0U 3p 7T saun]
s ] sayueymysod T opeluasaid uey as 9QYLT SB[ € 31100
TIIINAIAON HA L0 SHTIOYITIN

saqueymysod ¢/ ¢ opejuasaid uey s O TYLT SB[ B 3310))
TAGINITAON HA 90 SHLIVIN

sojuemsod p,7 opeluasaad uey 3s OTULT Se[ € 3)10))
HIIIWATAON dd S0 SANNT

SHINVOI'IdV SOT d0d
SOAVOHIINA SHINAIAAdXH HA OYJNIIN SHINVTINISOd V SOQVOTIILNT SONYUNL

d:ﬁ«o._q

o==o : | T Gifhe



VAINIL90 NOIVINYO4LNI

V1 OANVINGVL SONVHYLINOIONT SON OLN3IINOW TV N —
30 QYAIIYD V1 HYHOrIW YEYd JINVIHOLWI S3 NOIDYNIVAL NS

—————— S N

mwez ﬂ Is

Jeuang any sauopeRIsul se|ap opRisa o A uopejuasaad el 'y

@oa

imwanys £ epides viauew cun ap opezies ang sy 137 ¢

{IRIPI03 K BJGRIIP UOPDUSIR BUN UOIRIISOW SoLRUODUN) 50! 7

i
‘

[Jon [

jwuang
anj olpudie of anb vuosiad ef sod epigoal uopeusopu v g

NOIDYNTVAZ

BLOT - L10T SIXVL 30 NQIDYNYSENS A NOIDWVONYARDD 30 0535044
O121AH3S 3G NODRYORINYS

QLNd

i

CIVAQLEIOD o

AYANYWOH VIad m.ﬁut_m Qvfmm




P YLNNDIH

£ VINODIHd

¢vavno3iayv INd SINOIDVIVLISNI

¢ILN3IDI43 A VAIdYYH VHINVIN

SVY130 OdV1S3 13 A NOIDVLNIS3Idd V17 v VNN 3d 0AVZITv3d 3N4 ALINVYL13? "€

€ VINNDINd T VAINND3dd

d1VIAY0D A F19VINY NOIDONILVY ¢VN3INg 3N4 QIANILY O7 3ND YNOSY3d
VNN NOYVHLSOIN SOIYVYNOIONNL SO1? ' V1 40d vaigdid3d NOIDVINHOANI V17 °T

"NOIDVAIMYANOD O/A NOIDVNVYSENS
30 0S300¥d 130 SILNVINLSOd 660€ SO1 3A %ST 13d VAVINOL VHLSININ

Viaivaw

Qlino




NOI2d3234 VOIHINT 3d VLIV ILNVIAIW
0S300dd 13d OAVHUYVONI O4VvHO0LV vaVdI V SILIN3IIdIdX3 3Ad NOIDVNDOISV
A VISl NOIDVIVISNOD ‘SOAv11dS S3dE0S 3Iad NODVIIHINIA ‘VHNLYIdV




STIIVIOAVION | STTAVIOAVI

69L | 1% %4

\710Z 130
- p— 3483110 30 SNV ) SIXVL 30 ODIAYIS 130 0JIYOLSIH HOAVISIHd IANODIANDD |
NS N3LIG3I¥IV IN0 SOLNINNDOA SO13A VAYII41143D VIdOD O TYNIDIYO
OLIND 30 ONVLITOJOY 1IN OLI¥ISIa
3 9z 73 N3 IL¥OJSNYYL 30 AYArTYAOW ¥3INDTVYNI NI TVNOIDYYIJO NOIDVLITIEVH 3a 6
SONV S SOWILTN SOTILNVYNA 0alS ¥3gVH IN IINIWTVNIIV OIYVIDIHINIE ¥3S ON
5 s SYAVvINYY 3
SYZ43N4 SY1V ¥3DINILYId ON O ¥IDINILY3d 30 0AVZITVNLIV 0AVDIIILYID
14 €8 TVYNOIDVYN VI210d V1V ¥323INIL¥3d ON 3d 0avZIIVNLIY OavII41143D L
- oy 02119Nd YOAIAY3S 9
30 QvaIvD ¥13LNILSO ON 3LNYIIdY 13 IND 3a VAVZITYNLOY NOIDYIIHILHID
7 i OLIND 30 ONY.LITOdOYL1IW OLI¥1SIa 13d OIdIDINN 13 ALNY SINOIDVDITE0 SNS c
N3 V) 13 YYLNININT 35 IINVDI1dY 13 3ND 311d3¥IV IND TYNIDIHO OQVIIHILYEID
eI €77 (TYNOISI40¥d ¥IJOHD b
NN 30 OLYYLINOD 0) 3LNWDId V1 3a ¥IDNANOD 3d VIONIDIT V130 Y0102 V VId0D
L1 98 YavZITvN.LOV NOIDVLOA 3d V.1313dVd V130 4OT0D V VId0D €
< [4 avaILN3dl 30 ¥INa3D ¥13d ¥OT0D V VId0D 4
5 m OLISNY¥L 30 YNV.LITOdOY 13N I
VIDNIOV V1 HOd 0aIDI18vLS3 OLVINY04 13 N3 (TVIDINI ANLIDITOS) Ol¥VINIAYOS
319VHOAVA
ON 319VHOAVd SOLISIND3IY #

: sa._s:q

n«.gnm ﬂma oL %

Om?ghﬁm ..H.B




R S e
SRR

SOdvLiNS3y
SOT 3d VS3YINI V1 VdVvd dvadldNd3s 3a SVAId3IW € OAVLNIWI1dINI VH 3S

(0SHET SV1 VY 00H90 SV1 3AS3d) 8T0Z 3d IYFNIIAON 3d 62 SIAINT

‘0S3004d 1vN1IV
13d SOLVA 3d 3SVE V1 N3 SOAVY1SIOIYd SOJINQYLDITI SOIHYOD SO1 V
VHVIANG 3S 1VNI 13 SILINVIITdVY SO1V SOAVLINS3IY 3d NOIDVIIJILON V1

vjawaw
rRE u

QLo



€0LY G062T
SOINOAI ON SOINOQI TV.LOL
69 0£ET
SO3INOQI ON SOINOQI
660€

:NOIDVAITYANOD O/A NOIDVNVSENS
v13a SILNVII1dV 3d TV10L

S0/ S0€
SOavoiN soavididy
(NOIDISOd3Y) 0TO0T :SOSYNIIY TV.LOL
g€/ 0LT°0T
SO3INOdI ON SO3INOQI

809°LT -S3LNVOII1dV 3d 1V1O0L

q_a.mquu«

mucm




[

viatvany

VjavaTY

NH ¥110 , SREL P A

AVANVRNH V1A ,. O.V

o | OLINE)



YI0TY01V

VIavaTY

1%

Jd VAL

JagobIMb@IWe sepunuap |

: DOFT S6E :X8d cudeibul ¥ 6LZ-LEN SEUOTTUY
i

03Ny
1o 03 UpEAWS anb 01N 12 0 vamyed 7 TPEALIOU BURLIO; 2P ITIGUIED UEpond SIUOIDLNSIUILIPE
sy onb opidun ou anb uwinya TIUeiuod ep oidivuud e pouvpsoauos ua A& EdgNd

upraeSWpPT cidosd e ope1ausl Ay suswogruczes anb seAlmaadas Sg| UOD Spsonadsal
upias SEALRJISIUIUDE. Sau0laemse st anb ap oo

IPISLCY Ua TZHERD §B] IE LUIASUBD Se5t)

appnoed 3183 app1su0 smudtiLix
SOWSIUENA A SEALIBULION ST| tmiip (o ouwtjodonajy ofasauny 19 anb ouanbas 1se uds ou Ip
‘¢ euenodonspy T2URUIPIO Bl 9p | 'Ly [aLa ozeyd o Jpuiuunisp srvd OPEIANISUOI AN OPLIAYM
odwat 13 15 “seuriijodonsw sapepuoine sns g QUNSUOT DIXALOD 9152 U2 (5410 "ON rumpjodonap
FURUOPIO Bl 3P T UV seumijodosnow seapjensou sef U3 sopisajgeisa sousinbas S0 uTuna:
2nb eiredwod o e3punl cuosiad wun & 330auanad 3p uorsua ns seiwasaud Tied seip 06 ap oze|d
un UELIPUAL S02U0P! Oulon Sopeayie s3juesyde sof anb eoij

sudis anb o)
SunSIs SU) w02 4ORUINOS upspod S2Iupddo 50) ‘2904000f nas woIIDPROACT © Hgramupsqns
2p ugrmjosas vy anb osvs ua

INqeIsT *0322:19) ojeised TEL eunyjodonagy TZUTudpI() B -°¢

~osazoud ap sodor

NS ¢ ojwalpasosd 13 anbiput as ausuruad 135 ap £ vivadsas
[e vaunuoid 35 seuenjodonsw sapocphus

sos anb o2 OS5 BISUINIISUOD U “sajuauiLad SOWSIUEIW
¢} 219ip oumnjodonaly ofaauo?y |2 anb ¢ epenpadns eawansus 25 TS
F 52 anb edea awowdis vy 3p uoonaals 2f wed anb seng
*p 05000ud 13 smnoaflz wied SOUE|D sonsweaed aasod
EiprowLd 52 opiluss ;mso un ("uoravuEsgng 0y

'SAUDIIN|0SDI 3P uotsIA
# udloruEsgng o8 uoroe TAUG)
Jwsueaun 1y v anb proueisuoa Jefap
K upupiieAue) op uoranaals) ey wavd QandnAsu jap
$jebumu ) “ojuawaidur o/ sodna ap upmen 1P v vied sowsamasus sof wajansay ouenjodonapy
chzuoy 2 anb msey sajeuolaesado  sauotow PG psd ododwel owes st sauo njosas
SepLagal s wrdiol ou OusURIL, op vumiadonspy wousy e} anb TUBIUD edURDOdL;
Bns 3p sp mu_:u:._no:u,::_. RSIMISUOD Ip viopesedo g) ¢ A sopeys PeE sop v oysdzap |a nmcc_m
£ Soupunl soaago sanposd anb (VoD 86 Bv) SOANBASIUNUPE 50108 uos ‘od

ok B3ipuns uo ARISUOT) AP OIA314 SULIOJU] ap uOIIN{osY ¥f an

N3 2p oy
b ugioesapisuos up opustua ..n,
"OpI231geIsa of syydwng eied oy
% euenjodonajy eouady B Jeoide sqap oluaiwipasosd enb anbijdxs 5 :
K SopelusLsepUny ‘sosepy sozed o8 sowiuugy;
[® uataunuosd 3s seueyjodonawr SIPEPRU NS anbd ey
p o ap | uy ia v -opi2ajqeIsa ozzd 2 WO wepianaucsy
P onayy AUNCIUE ap gianjosay  op UYISIUR £ ‘uoio
B emd Sopeutuualap sozeyd o/4 soutuuy sop anb akn;;

e
‘o SOLORIPLIUG,
QARSI ‘o133dsa;,
p 2od A x4 EE:O&C.:H).
. Q .uu:«_h_ﬁ cc_v_::f.cc.u
TUTSqng o0 ugiaep 10y ap amuuo,,,._
QU023 35 “J1uapaaagd Sisifoue 1L u::é::b -1

SYINSNOD 1q NOIDV

.nn-ﬂ_m_t.ﬂqu opun

oy

s SOPRNSIIY
P Sty

SOl 1A sy EETEY
Mop
12odxa SES|I) JE2ID OU 2P 1L} [ UOD SUANIMISH Si)jnsuas _ ¥

s . i SU| dezijeay Aaesusdsipuy g4 anb

By RN 2p priasmag ¥ £ QI 3P oueedojs 203 19 200 ppiius 45 b ygag

" .cn & FUodiA magewoU u) ap J0imsfd vueiiu un b on_.:_uv._ vauaty, o tpuas :_::.
(R ] ¥inpfuoa sop HAAfAINL A SOPIUIPLOGNS SuS dp ACGH] B unouinay ¢ Hit

LRI Ny

QliNo

e TR

R e

-EEN SeuOZRW
>e'qob'onbajwe-sejunudp | OOET S$6€ X8d £1:211501 2 672-EEN 52! v

‘euoitua ] uganziuedip ap oowedip ofipel pep £z A (P wn..::__ .hm.ma_g e amwu &} M”Uua”“qqh
0| uod pupuuouod ap A 'g10T AP OISOt op 9 TYIRY 2P '[1T D TON LQIAN] y.._m ks
sopuanbay quu_unEou sojpdiaun Se1dUapUSdap SE| 8P SALIOJUL SQ| J2DOUGD P U ﬂ_: u.:.cr
vm, wuac..u.ﬁ 2p (7 ¥Y09) AP BLILUIPIOBNXD TOHQNd uQisas U “Citnd) ap ouryjodonajy ofsaue) |3

-

T SDIUBHIPA SOYNP L0LIC 2l
vapd onuppsi®a) oaypasosd 1o asado as ovd 2i5e oplandw ap ﬁ..n.u _ﬁ..‘.mm vt..__“..“«,._h I Nw
B 2AQUIBIIp 3 7 P §60 “ON pumtjodosapy p2uDuIPIG) "Dwiefas ns A L fOE ap o »_“.:Mpaw
‘241 "ON vuvpijododlaw YIUDUAPID D] WA SOPIINGRIS? SHUGIINPUAT & SOUNULT] SOf U i ol
$0aKEP! 010> SOPRAiEd OpIS uoYy anb anbifiieo piavypny oy anb souwayde so) u.ﬂmw”ﬂ. ~.h.h.
soj 40432f0 anbifiulis 01ca anb wis "osac04d 2152 2p 2qisod piz2w0D Spw uEIINIR> O] D ]

od ‘auiofur o ] ; 3 17 duiz DI a4
\:..3_... paod ‘uacfur 2P WD UPISUOD B SANOIDPUANIGIAL SOf 3P HONOIUIWA|DUl! D] JDZ1)

E . vi] % j 22431 7] d worsuadsms
p wif v soip g9 ap ozoyd ja and sixop piod sedny ap ugrInudise ap 0sa204d jap U @m i
D 120 . 2. i 2421 2p 0191445 12

1 4ewodsiq (7 052204d Opiiafes jp panp SvAUING 1XV] K3 [Ui2ADUED 2140d5UBL 2P O] 12

2i48fo v) ap sodns ap upronuiise v) wpBia pand DpBuLIOfos [PIREST Fp.wﬁ.:n.b uﬂ. u,c“. N__M..H.E_“...._ﬂ.“
uopnposas auasaad vy 2 onnipn gz ap odvw ap g vy 3P E61-8102- w.e..._ M.: ow_u
CXIUD [2 W3 S2JUDISUOT SIUOTSOPUIWGIRS OYIG ST] 43802y (1 *°*,, :osndsip cm..o DON :o_w_w i um
aEIpaw K Sixe )] 3p 20w | apodsuel] 9p OIS Sp vy ied sodn) u.._u __n.v.ﬂ.un.z .__.HM, :v
03533014 {2 JepdiA wed tprunojuos jtivedsy uoisiwo) g 2od opuiw ¢01-§107-D1 ON u__ .M 1 .
12 010U ‘g (T Sp AW P (] Yo} 2P UpEEISUID: LOIS3S U onAd) ap ouiodonaly ofaouo))

SALNIAADIALNY

‘o1adsal (v uatounuosd
as swioloiaduiod SNS ap ouque ud seumyodonsly sepepuug sas anb uy |3 uod .ném,,Eoc
.__..,SE.JE B UD £31U9) SE| ORI AP 2U0d 35 JUAW|EUOIOIPR o ) :wOm:/munn.__
ON () smupoydy sof sod sopriussold soludwNOO() SO Op :o_ugnmnmm M:S :.eSuEM_FZ 5}
ap upanoalg ep wied oanRnasup 5 gl07 9p oisoBe ap 1€ BYSY AP ZLLO CON EURIQ o.:u.E
TZURUAPI() UD SEPLUAUOD sauoidiscdsip se| e owatwdwns us o?m..___ﬁ:m.muc ..ucu_> o:m..“.”._.
ap vuizodonapy ©1ouay B] 9nb SAUOIIOE S| OJUAIIIONOD aisana LD oFuod [Mp1od opajes ns U0

ansiduos

UQIEPHEALQY) AP OALDMIISU] A Z(Z Puljodosialy YZususpI)) r0)junsy
v {2

~UQIIEIIPISUOS 1W 3(]
f .V, AW OLTEISIA TAA AVAITIAOK 30 OV LI¥DAS
0110 30 ONV1ITOJOYL Lot
o1atuadu)

; IV.LI' OradINoOD T3 TVUINID 014V LIWDIS
(s) Q.LINO AA ONVLITOJOU LA o gruand
opedoqy

10T Op 24qWdIA0U 2P 9 'ONNg) ()
E¥1 1B H0TLNY "ON vidLO

O._._WZGGP 30 noww :

- YNYLITOdOYLIN

VIONIOY.




R

srqofrounbdlwe s eunuap 0057 $5% 1Xdd eume|bu) 9 6ZT-EEN SEUOZRWY

pepipAcA op uotstwiay 14, el
eumiodonapy BunpRnaclf g ardmaly

OpEHOP[EIAL TSI RIEHIUOY -SINB ], 3P 053004 (9D BIGUB|IEA AP UOISIWOD 1§ aedwaly
[piar| puosasy  cp awidwualy

GlsURL| o PUROda LAy [HOUOr) Ugtooan(y g aeidusaly

PEpL A0 AP BLRaag g andwsaly
ounpodonapg vfaouoy ap erERoeg L Avgdusaly
opatdtiieg | il evzwciﬂ.
sy 3
vifumenry | odd pero ]
saqusnodras o Ay
Cosepig i

TOMUDUOUOD
pue ns eand eansadsar ugeuawnaop ¥ ounlpe dpeap solewr wied oxaues 22 Uy

‘edistunu eanepsidap ouwdig 2w anb sauodicodsip sey v
eprIpadng OpuEpIRD upPEURSGRY 0/F UoepiEABoy ap os00ud (o wed osepe agustanpasosd @

swgoleynbaiwe sepuntap

O0EL S6E-XAd euae|bul @ GLT-LEN sRUOZRWY

o U3 IXT), 3p 0191aeg (ap uowdesad v vied capRASIIWPY UdUNERY O0ADNW [ OIB|GEISH

onb wsiw ‘g Lp coN cuepodoalapy rzuenap(y ¥l ogoide oynd) ap oueyodonapy ofbauo) [ e

DAl euEnjadonaw A [EUOIDRE BANELUOU 8] UD SOPIULDP UINUSNIUS
o5 onb pepiED 9p £ SOIRIIGWNAOD SOUCIIPUOD SB| ¥ 01N IBISD WIAGIP SIUSIKIEY Se[n ap
o:_.»a_iz..w.mbvc aAnD .QSQ TJ {2} .V.ny wﬁ C_Q_A:uw. u.u n._ﬂnm uﬂﬂ_ua;mﬂ ﬂ._GC ] UD GRMMIUL LURISGAP
onb SOTRGISL SORFU {EUg S0UTH ¢ usZommbod 25 onb osipul 85 QN [P sousnsn sof pied
aquidoor Ciotases ap satu un £ eadsa op odwai un puqgo eied ‘epurwag £ BUO ap 01pNIST
OPEIEY [9p SopEIRSAL SO aunopuay G oundy op ounpjodonapy QIISICL [@ ud stxel ap
jempor: epuewap £ wiaje vy ap ugdeuuxap v wied ‘pupnus Bydtp J0d RPRIEIICD R NSO
[ 2p SOprINsa) so| auenjodonap vaouo) [ap oo ua asnd ‘0ung) ap oueigadonapy
oasic] (pp owdiotungy (3P PRPYIAOIAL 9P BURIANAS B £]0F ap onnl & ounl ap sasaw SO| Uf e

DWANFLS O 00D 01adsal (B ZEZ0 A 661 “LL1 "SOIN SeuRodoopy SEZURIDPIC
Uz SOpIUSIes GG (2 wed fxeg ap omiaag ap upmsarg B wad sodn) ap uppraBisy
ap osaooad wied sopeuuumep sozp|d  SO| B $OIUAIEOS SDUOIORAIISHO SE] CHIRILINOHCY 13 duod
|80 [ U9 “prpauy Biss op [8S07) L0505y |9 J0d OIDSNS ‘R |NZ AP AIQUIAAON AP §7 EYDI) 2D ‘GRYE
“10T 1V LAY ON OPURIOUDLY [0p SIPRPLIOING SERNSANA B OPRISEN 01103 [BIPIOD OPRIES UL UOT)

LT .TQ_. B WO ua ﬁﬁﬂx—:_:h_s—.ﬂ—u S0 d RSy

~UQIZRISPISUOD 111 A

AVATTIAOK T4 NOISINO) VT 30 LINTAISIHd

g Appsy

soac]

SIXVL 30 OSA20d THA VIDNYIHTDHA 30 NOISTHOD VT IA VINATSTAL
OpEUOP(BIA ¥SIN‘]

BPRIZUDDIT

OLING FE ONVIITOJO¥LFN OLIHLSIG TR AVAITIAOW A QI v 1IAYD3S

SBIApUEE] U0 OPAETY
cIBILOBI]

DA THT ONVLITOJOLLEW HOU VN0

AUONLL U
10100(]

GLIA0 AT ONVIFTOAOWLIN OFIINOD TId TYRANAD O Y.LAN XIS
20]|BA00) 0Toic)
opeBogy

$107 2P SUQUIBIAOU 3D §T “OUNC) I
9LZ1-$L0T-LINY ‘ON 01040

avanmanvtaa | SOLE O

<A OLING



8T0Z-LT0Z SIXVL 3d NOIDVYZIHYINS93Y 3d 0S3204d 13 N3 SOdNDI 3a NOIDVNDISY
V1 ViVd LAY V1 3VY1dOAaV Yd393d 3N ONSINYIIN 13 4vE0HdY Yd393d ONVLITOdOYL3N Of3ONOD 13 1vND 13 N3 OZV1id

y.

**31NIIANOdSIHYOD
NOIDI13d V1 .wSE V1 ILNV HYIN3ISIHd VHVd ‘SVIA 06 3d 0ZV1d 13 LNVIITdV 1V 3a3ONOD 31 35 IND 13 N3 ‘avaiinoai 3d
- SOQVAILOW SINHOINI Z INNN 111 3LIdYDV ‘LT0Z 3d OLSODYV 3d T0 3A LTOZ-ZTO0-INS "ON NOIDNTOS3Y V1 3d | OXINV HVINHO43Y

"'VRIVINNTOA A 34411
aniidInos NS Yv1NISI¥d YHvd SOINOAI OINOD SOAVIIHITVI SILNVIIdY SO1 V ‘Svid 06 3d 0ZV1d 13 3d3DNOD 3S 3ND V1 N3
‘£T0T 30 3¥9IN3IDIA 3d ¥T YHO34 3d S6T "ON VYNVLITOdOYLIW VZNYNIQYO V1 30 ¢ L4V 130 OANND3S O1VHYVd 13 HVINHO43Y

& N
//..
—h

Lo

*3SHINLILSNOD ¥Od O VAVZIHO1NY ILNIWTVYOIT VHOAVHIdO YNN V HIDINILYId VEVd VIHVLNNTOA A 344l
VHINVIA 3 GNLIDITOS NS ¥VLIN3SIUd YHVd SILNVIITdY SOT Y SYId 06 3d 0Zv1d 13 3a30N0D 35 IND V1 N3 °£T0Z 3a onnr
30 TT 3d LLT "ON VYNVLINOdOY13IW VZNVYNIAHO V1 3a lIA 3LIdYIV S 'IAINN VX3S VIHOLISNVYL NOIDISOdSIA V1 HVINHO43Y

"YAILLYY3d00D O/A VINVAIANOD YAINN YNN 3@ Y2IAiENr NOIDNLILSNOD 3a OIAIdd IWHO04ANI OO0 0 0dNJ 3d
OLNIW3IHINI 3a Avaryd N3 ISHIYIHAY VHvd ‘SYId 0€ 3A 0ZV1d 13 Y¥IA3IDNOD S31 3S ‘8T0Z 3A 0€ FIYIWIIAON NOIDVYNVSANS
A NOIDVAIVANOD 3d 0S300¥d 13 NI avdliINodl 3d 319VHOAV4 IWHOINI OdINILE0 NVH 3IND SONvVAvanid sol v

vjavay

Qlno




*S0dND Fd SOLNAWHEONI A [0 A SOIATYd SHINYOINI
A4 SANOIONTOSHY Ad NOISING VI VEVd SVId 09 20 OZV'1d

T3 LNV VIV 4S0d ZmEQmHU NOD . orpun nommnjisios ap otzid suiofur p
uonnp0saL ap uorsiua 3p vdvi vy v Cavpmal vavd okvid sowp (g, AuAMSIs g 30d | 8107

9p 03S03¥ 9P 1¢,, ISEI [ Istwdns / (g 9P IQUISDIP P 77 [@ BPBUORUES ‘GG OU
eUue)[0dONIW BZUBUIPIO B[ 9P ¢ O[NIPIT [9P O1ITND OSPOU] [9 U -] O[NINIE NS UI

929|qe1sa |end e| ‘10z @@ 01508y @@ TE 9 ZET ‘ON euenjodoJid|A EzueuapuQ e

HVINHO43d

- 'NOIDNIIN N3 SIXVL 3d NOIDVZI¥YINO3Y 3d 0SID0¥d 13 NI 'SOdND
€698 3d VANVINEA V1 d1d9NI VdVd ONVLITOdOd13N O3ONOD 13 YNI43d
N0 ONSINYIIIA T3 OIATYHd ‘VIIaJ¥NT NOIDNLILSNOD 3d SOIATYd STNYOANI
3d A SOdND 3d SOLNIWIHONI 3d SANOIDNTOSTY SVAILIIdSIY SV HILINT YYVd
‘SITVYNOIDIAY SYIAd 09 3d 0ZV1d 13 OLISNVYL 30 YNVLITOdOY13IN VIDONIOY
V1V 3d3DNOD 3S 'SOdI¥343y SILNV SVId 0€ SOTSOAITdINND 3d 0D3NT

<_3<o._.q

avanrvwaryag | SO8° Ol7e




JVAINVINNH VIEd
TVANLIND
OINOWIY.LVd




ANEXO 3



PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

EXPOSICION DE MOTIVOS

Con Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, el Concejo
Metropolitano de Quito aprueba la ejecucion del Plan Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial del Distrito Metropolitano de Quito (PMDOT). Este plan
tiene un horizonte de trabajo para el periodo 2015-2025 y consta de varios ejes de
trabajo entre los cuales se incluye los especificos con movilidad y medio ambiente.
Dentro de este documento, en la politica M2 del eje “Quito Ciudad Inteligente — La
Movilidad, factor de articulacion” se menciona que la misma estd dirigida a: “Promover
el uso de tecnologins limpias en el transporte publico que permitan dptimos niveles de
desempeiio automotriz para mejorar la calidad del medio ambiente”.

Esta politica esta orientada a proponer una solucion a la “alta contaminacion ambiental y
de ruido por tecnologias antiguas en vehiculos privados y piblicos, asi como la falta de calidad
del combustible (diésel y gasolina) afectan negativamente en la salud humana y destruyen el
medio ambiente”. Entre los indicadores de cumplimiento de esta politica, se establece el
registro del numero de viajes que se realizaran en unidades de transporte publico
eléctrico o hibridos respecto al total de viajes realizados en unidades diésel.

Adicionalmente, en el PMDOT, dentro del eje: Quito Ciudad Inteligente- ---Ambiente,
la politica A3: “Garantizar la sostenibilidad local del territorio enfocado a la reduccién y
compensacion de la huella de carbono y a la resiliencia del DMQ frente al cambio climdtico”.
Esta politica tiene como objetivo la reduccion de la huella de carbono mediante
promocion de capacidades de resiliencia y potencializacion de proyectos de reducciéon
de emisiones.

En este sentido, de acuerdo a la informacion provista por la Unidad de Investigacion,
Analisis y Monitoreo de la Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito,
el andlisis general de la calidad del aire durante el afo 2017 muestra que durante el
88% de las semanas del ano el aire se mantiene en condiciones aceptables, mientras que
el 12% en estado de precaucién y ninguna semana ha llegado a niveles de alerta,
alarma o emergencia. 5in embargo, tomando en cuenta datos del afio 2017, el principal
problema del aire de Quito contintia siendo el material particulado PM2.5 y PM10,
contaminantes emitidos principalmente por fuentes de combustion como automaoviles,
quemas a cielo abierto, incendios forestales e industria y particulas sedimentables que
constituye el polvo resuspendido de la ciudad. Por otro lado, La huella de carbono de
la ciudad de Quito 2015 es de 5.772.962 ton CO2e, de las cuales, el 52% corresponde al
sector transporte'.

' 2015, Secretaria de Ambiente del DMQ



El Acuerdo de Cambio Climatico de Paris, suscrito en el ano 2015, es el principal
compromiso vinculante suscrito en el marco de Naciones Unidas, para responder
globalmente frente a las causas y consecuencias del cambio climatico. Fue asumido de
forma undnime por los paises, con el objetivo de generar capacidades para enfrentar
los impactos del cambio climatico, y reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero para que la temperatura del planeta no suba en mas de 1,5 grados
centigrados. En este marco Quito es miembro de redes internacionales de ciudades en
la lucha contra el cambio climatico como el C40, Pacto Global de los Alcaldes por el
Clima y la Energia, ICLEl y CGLU.

En octubre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhiri6 al
compromiso “Declaracion de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles” donde la
ciudad se compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones vehiculares,
y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo se menciona la transicion de
reemplazo de vehiculos que usan combustibles fosiles hacia tecnologias limpias. Segun
esta Declaracion, las ciudades deben generar una transiciéon para reducir el uso de
combustibles, mediante la adquisicién de buses con tecnologia cero emisiones a partir
del 2025 y asegurando que determinados sectores de las ciudades sean cero emisiones
netas de carbono para el 2030.

Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también es signatario de la
carta de Compromiso para Planificar la Accién Climatica Fecha limite 2020: Como
las Ciudades Haran el Trabajo (Deadline 2020: How Cities Will Get The Job Done) para
implementar el Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, con el objetivo de estructurar
un plan de accién climatica (o una serie de planes) que definan una hoja de ruta
consistente y ambiciosa para un aporte local y proporcional al cumplimiento del
Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de reducir las emisiones de gases con efecto
invernadero, como en la respuesta de adaptacion a los impactos del cambio climatico.
El referido Plan debera estar conformado y en marcha antes del ano 2020, lograr una
neutralidad local de carbono y una capacidad de resiliencia climatica antes del 2050 y
establecer una meta de control de estas trayectorias en el 2030. El Centro Histérico de
Quito con su caracter patrimonial y ligado a la Fecha Limite 2020, pretende ser un
modelo que permita planificar e implementar una movilidad sostenible que constituya
un verdadero referente replicable para otras dreas del Distrito Metropolitano de Quito.

Por otro lado, existe un avance importante del Sistema de Transporte Publico de
Pasajeros de Quito, el que es parte de la evaluacion denominada NAMA de Movilidad
Sostenible, que involucra a tres ciudades del pais. La NAMA (Acciones Nacionales
Voluntarias de Mitigacion, Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas
en inglés) es un mecanismo establecido en la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre Cambio Climatico para evidenciar las propuestas programaticas de
reduccidén de emisiones de gases de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento
de recursos econoémicos para su implementacion. Esta evaluacién se coordina con el
Ministerio de Ambiente, e incluye las politicas de movilidad sostenible previstas para
los préximos arios en las ciudades de Quito, Guayaquil y Cuenca.

A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima y la Energia, es la
principal iniciativa mundial que consolida el compromiso climatico de las ciudades y



los gobiernos locales en la lucha frente a las causas y consecuencias del cambio
climatico, en el marco del Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de
acuerdos de varias redes de ciudades que apoyan este objetivo, entre ellas ICLEI,
CGLU y C40; y el soporte de importantes organizaciones como la Comisién Europea y
la Agencia de Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU Haébitat). El
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito participa activamente en estas redes y
ocupa representaciones de liderazgo.

Asimismo, dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de
mitigacion de cambio climdtico del DMQ", que tiene como objetivo aportar a la meta de
reduccion del 5% de la huella de carbono del DMQ en relacién a su crecimiento
proyectado, a partir del 2019 en los siguientes sectores: movilidad sostenible,
construccion sostenible, servicios ptblicos y compensacion, y huella de carbono. En lo
referente a movilidad sostenible, el programa menciona como objetivo “Reducir la
huella de carbono a través del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Piiblico, el
manejo de trdnsito, y la promocion de medios de transporte alternativos”.

Entre las acciones que el DMQ debe realizar para cumplir estos compromisos, es
necesaria la introduccion de tecnologia eléctrica de movilidad con el fin de reemplazar
vehiculos a combustién e ir a un proceso de descarbonizacion que sustituya a los
combustibles fosiles por tecnologias limpias amigables con el ambiente. Los vehiculos
eléctricos no presentan emisiones directas al ambiente pues su impacto dependera de
la matriz energética de la cual se proveen de electricidad. Actualmente, a nivel
nacional, alrededor del 60% de energia eléctrica que se produce proviene de energias
renovables? y seguin las perspectivas a futuro, las mismas representaran el 90% de la
matriz energética en el pais’, lo cual potencia el beneficio de reduccién de emisiones
contaminantes que se puede lograr a través de vehiculos eléctricos. Estas reducciones
de emisiones contribuyen tanto a las metas locales, como a las metas nacionales que
conformaran la NDC de Ecuador (Contribuciones Nacionales Determinadas, en
referencia a los compromisos frente al Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2016).

Promover esta transicion hacia una movilidad maés limpia, se complementa por efectos
positivos en la salud de la poblacion relacionados con el decrecimiento en los costos
asociados en el sistema de salud por tratamiento de enfermedades cardiorrespiratorias,
debido a la contribucién al mejoramiento de la calidad de aire por la reduccidon de
emisiones contaminantes dafiinas para la salud, como por ejemplo de material
particulado 2.5 y mondxido de carbono.

La implementacién de proyectos de movilidad limpia genera beneficios adicionales por
la reduccién de ruido emitido por fuentes méviles. En los vehiculos a gasolina en
ambiente urbano, es decir, a velocidades menores a 50km/h, su principal fuente de
ruido es el funcionamiento del motor, especialmente por los constantes arranques en

? 2016, Estadistica Anual y Multianual del Sector Eléctrico Ecuatoriano, Agencia de Regulacion vy
Control de Electricidad; hilp://www.regulacionelectrica.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2017/08/Estad %C3 %A Dstica-anual-y-multianual-sector-e1 % C3%A9¢trico-
2016.pdf

? 2016, Ministerio de Electricidad y Energia Renovable, Plan Maestro de Electricidad 2016-2025
hup://www .energia.gob.cc/biblioteca/




condiciones de alta densidad de trafico o por semaforos. Al contrario, los vehiculos
eléctricos tienen ausencia de vibraciones, que en términos de seguridad y salud
ocupacional® representa una gran ventaja para las personas cuya principal actividad
economica depende de la movilizacién constante en vehiculos, como son los
conductores de vehiculos destinados a la prestacion del servicio de transporte terrestre
a nivel urbano. Ademas, los automdviles eléctricos tienen menor cantidad de piezas® y
no requieren aceite para motor, solamente grasas y lubricacion secundaria®, lo cual
implica un impacto positivo al ambiente por la reduccién de necesidad de tratamiento
de aceites lubricantes.

Por todo lo indicado, es importante recalcar ademas que la ciudad de Quito se
encuentra afrontando un periodo de gran trasformacién social, cultural y econémica
que esta siendo materializada a través de diferentes iniciativas caracterizadas por su
caracter integrador, innovador y sustentable. De entre las areas de actuaciéon que mas
impacto tienen en la calidad de vida de sus ciudadanos se debe destacar la gestion
inteligente de la movilidad, donde sin duda el proyecto del Metro de Quito es el
protagonista indiscutible, y se convertira en la actuacion vertebradora de la movilidad
sustentable en el Area metropolitana de Quito y un referente global para otras muchas
ciudades.

Este enorme impulso en la movilidad sustentable de la ciudad y en sus infraestructuras
de transporte tendrd un protagonismo destacado ademas dentro de la propuesta del
Plan de Desarrollo Integral del Centro Histdrico de Quito (CHQ). A la vista de las
necesidades que la ciudad de Quito y en especial su centro historico tienen en relacién
a la mejora de la oferta de servicios de movilidad sustentable, se hace latente la
urgencia de poner en marcha un plan para dotar de servicios de movilidad sustentable
y eminentemente eléctrica que de forma integral puedan transformar la configuracion
de la movilidad en el CHQ permitiendo convertirlo en un centro libre de emisiones
para el ario 2020.

En conclusién, las propuestas locales que se generen para la implementacion de
opciones de movilidad limpia en el Distrito Metropolitano de Quito, permitiran el
cumplimiento de metas climaticas locales establecidas en el PMDOT y PAD asi como
los compromisos internacionales firmados por el DMQ. La movilidad limpia mejoraria
la calidad de aire de la ciudad, potenciando la reduccion de emisiones contaminantes y
aprovechando la matriz energética del pais. Este impacto positivo ofrece beneficios
complementarios para la salud de la ciudadania al reducir la incidencia de
enfermedades cardiorrespiratorias y ocupacionales, ademas de la pacificacién de calles
por la reduccidn de ruido vehicular.

* 2001, Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Capitulo: “Vibraciones”,
http://www.insht.es/InshtWeb/Contenidos/Documentacion/TextosOnline/EnciclopediaOIT/tomo2/50.pdf
2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléctrico frente al tradicional,
hitps://www hibridosyelectricos.com/articulo/comunicados/mantenerse-electrico-cuesta-menos-
mecanico/20170612135552014442.html

6 2017, McKinsey, Impact of electric vehicles on lubricants demand,
https://www.mckinseyenergyinsights.com/insights/impact-of-electric-vehicles-on-lubricants-demand/



Para el cumplimiento de los objetivos comprometidos por la ciudad, las propuestas de
movilidad limpia deben estar orientadas a demostrar la factibilidad de operacién de
este tipo de vehiculos con el fin de facilitar su masificacion, Estos beneficios se
traducen en una disminucion de egresos econdémicos al pais en subsidios a
combustibles y costos de tratamiento de salud.
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EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
CONSIDERANDO

la Constitucion de la Repuiblica del Ecuador en su articulo 14 consagra “(...) el
derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y ecolégicamente equilibrado, que
garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak kawsay;

Se declara de interés piiblico la preservacion del ambiente, la conservacion de los
ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais, Ia
prevencion del dasio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales degradados.”;

la Constitucion reconoce como un derecho fundamental de las personas, en el
articulo 66 numeral 27: “El derecho a vivir en un ambiente sano, ecolégicamente
equilibrado, libre de contaminacion y en armonia con la naturaleza.”;

la Constitucion, establece en su articulo 72, inciso segundo, que el Estado debe
establecer mecanismos eficaces y medidas adecuadas para eliminar o mitigar
las consecuencias ambientales nocivas.

el articulo 83 numeral 6 de la norma ibidem obliga a los ecuatorianos a:
“Respetar los derechos de la naturaleza, preservar un ambiente sano y utilizar los
recursos naturales de modo racional, sustentable y sostenible.”;

el articulo 226 de la Constitucién, dispone a las instituciones estatales,
organismos, dependencias y servidores publicos que integran la administraciéon
publica, ejercer de forma exclusiva las competencias y facultades que le
otorguen la Constitucién y la ley; teniendo como deber el coordinar acciones
que permitan el pleno goce y ejercicio de los derechos consagrados por la
Norma Suprema;

el articulo 227 de la Norma Suprema sefala que la administracion publica
constituye un servicio a la colectividad que se rige por los principios de eficacia,
eficiencia, calidad, jerarquia, desconcentracion, descentralizacion, coordinacién,
participacion, planificacion, transparencia y evaluacion;

el articulo 238 de la norma ibidem senala: “Los gobiernos auténomos
descentralizados gozardn de autonomia politica, administrativa y financiera, y se
regirdn por los principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad interterritorial,
integracion y participacién ciudadana. (...)";

los articulos 264 y 266 de la Constitucion, determinan que los gobiernos
municipales y los gobiernos de los distritos metropolitanos tendran
competencia exclusiva para: “Planificar, construir y mantener la viabilidad urbana;
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Planificar, regular y controlar el trdinsito y el transporte piiblico dentro de su territorio
cantonal”;

el articulo 396 de la Constitucion prevé “El Estado adoptard las politicas y medidas
oportunas que eviten los impactos ambientales negativos, cuando exista certidumbre de
daiio. En caso de duda sobre el impacto ambiental de alguna accién u omision, aungue
no exista evidencia cientifica del datio, el Estado adoptard medidas protectoras eficaces y
oportunas.”;

el Codigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) establece en su articulo 4 literal d) que es fin de los gobiernos
auténomos descentralizados: “La recuperacion y conservacion de la naturaleza y el
mantenimiento de medio ambiente sostenible y sustentable”;

el articulo 5 del COOTAD que trata de la autonomia de los gobiernos
auténomos descentralizados prescribe que: “La autonomia politica, administrativa
y financiera de los gobiernos auténomos descentralizados y regimenes especiales
prevista en la Censtitucion comprende el derecho y la capacidad cfectiva de estos niveles
de gobierno para regirse mediante normas y drganos de gobierno propios, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, bajo su responsabilidad, sin intervencion de
otro nivel de gobierno y en beneficio de sus habitantes. Esta autonomia se ejercerd de
manera responsable y solidaria. En ningiin caso pondrd en riesgo el cardcter unitario del
Estado y no permitird la secesion del territorio nacional. (...)";

en concordancia normativa con la Constitucion, el COOTAD en sus articulos 55
literal f), 73, 84 literal q), 85, y, 130, determina como competencia exclusiva de
los gobiernos distritales autonomos descentralizados la planificacion,
regulacion y control del transito y transporte terrestre dentro de su territorio;

la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV),
establece en su articulo 2 que el transporte terrestre, transito y seguridad vial, se
fundamenta en los siguientes principios generales: el derecho a la vida, al libre
transito y la movilidad, la formalizacion del sector, lucha contra la corrupceion,
mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacion del ambiente,
desconcentracion y descentralizacion, interculturalidad e inclusion a personas
con discapacidad, la equidad y solidaridad social, derecho a la movilidad de
personas y bienes, respeto y obediencia a las normas y regulaciones de
circulacion, atencion al colectivo de personas vulnerables, recuperacién del
espacio publico en beneficio de los peatones y transportes no motorizados y la
concepcion de areas urbanas o ciudades amigables;

la LOTTTSV en su articulo 304 senala que: “Los Gobiernos Auténonios
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el dmbito de sus
competencins en materia de transporte terrestre, trdnsito y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones territoriales, tendrdn las atribuciones de conformidad a la
Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar, reqular y controlar el transito y el
transporte, dentro de su jurisdiccion, observando las disposiciones de cardcter nacional



Que,
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emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Trinsito y Sequridad Vial; y, deberdn informar sobre las regulaciones locales que en

1,

materia de control del transito y la sequridad vial se vayan a aplicar (...)"";

el articulo 30.5 ibidem establece que los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendran competencias, entre
otras: “c) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte
terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y
bienes, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el
dmbito intracantonal, conforme la clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del
Sector; d) Planificar, regular y controlar el uso de la via piblica y de los corredores
vinles en dreas urbanas del canton, y en las parroquias rurales del cantdén;”

el Reglamento General para la Aplicaciéon de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial en el articulo 29 dispone que: “(...) los
Gobiernos Auténomos Descentralizados ejercerdn las competencias en materia de
Transporte Terrestre, Trinsito y Seguridad Vial seiialadas en la Ley, una vez que las
asuman de conformidad con el Codigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacién y demds normas aplicables.”;

el mismo cuerpo normativo en su articulo 40 prescribe “Art. 40.- El transporte
terrestre de personas y bienes es un servicio esencial que responde a las condiciones de:
MEDIO AMBIENTE.- El estado garantizard que los vehiculos que ingresan al parque
automotor a nivel nacional cumplan con normas ambientales y promoverd la aplicacion
de nueva tecnologias que permitan disminuir la emision de gases contaminantes de los
vehiculos”;

la Ordenanza Metropolitana No. 0194 "Ordenanza Metropolitana que Prioriza,
Regula, Facilita y Promociona la Bicicleta y la Caminata como Modos de
Transporte Sostenibles en el DMQ", sancionada el 22 de diciembre de 2018 en su
articulo 11, senala que la Secretaria de Movilidad y Secretaria de Ambiente, en
el ambito de sus atribuciones, promoveran, impulsaran y fomentaran el uso de
vehiculos limpios.

la Ordenanza Metropolitana No. 0170, sancionada el 22 de junio de 2017,
contempla el Régimen de funcionamiento del sistema de estacionamientos y
terminales terrestres del Distrito Metropolitano de Quito, donde se establece el
uso, tarifas, atencion prioritaria, determinacion de senalética, entre otros
conceptos, de los mismos;

mediante Ordenanza Metropolitana reformatoria No. 177, sancionada el 18 de
julio del 2017, el Concejo Metropolitano establecio el “Régimen Administrativo
para la prestacién del servicio de taxi en el Distrito Metropolitane de Quito”, y en su
articulo innumerado 1 dispuso que: “Se sujetardn a las disposiciones del presente
Titulo las Operadoras legalmente constituidas y autorizadas a la prestacion del servicio,
con sus Conductores o Conductoras, para la prestacion del servicio de transporte
terrestre comercial en taxi, convencional y ejecutivo, dentro del Distrito Metropolitano



Que,

Que,

Que,

Que,

de Quito, los usuarios del servicio, asi como los proveedores de vehiculos, taximetros,
sistemas de control y aplicativos mdviles; y, autoridades metropolitanas en el dmbito de
sus competencias.”

el articulo innumerado 16 de la Ordenanza Metropolitana No. 177, ibidem,
sefiala en su segundo inciso: “Las Operadoras de transporte en taxi que durante los
procesos de renovacion o cambio de unidad soliciten la habilitacion de wvehiculos
eléctricos o vehiculos que generen cero emisiones dentro de su flota auforizada, podrin
requerir a la Agencia Metropolitana de Trdnsito o quien haga sus veces, atencion
prioritaria en la ubicacion de parqueaderos y/o estacionamientos en zonas de circulacion
de alta demanda, zonas sensibles, zonas especinles turisticas de la ciudad y estaciones de
transferencia de pasajeros, segun su clase de servicio. Para el efecto, la Secretaria
responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinard las condiciones y
lineamientos técnicos aplicables a esta disposicion.”

la Disposicion General Segunda de la Ordenanza Metropolitana No. 177
ibidem, dispone: “La Secretaria de Medio Ambiente en coordinacion con la Secretaria
de Movilidad, determinardn un esquema de incentivos para reconocer a las Operadoras
que hayan habilitado dentro de su flota vehiculos eléctricos o vehiculos que generen cero
emisiones, en reconocintiento a los beneficios socio ambientales derivados de la reduccion
de emisiones y reduccion de ruido. Este reconocimiento podrd hacerse a través de
condecoraciones y/ o reconocimientos puiblicos conforme las ordenanzas vigentes. El
Alcalde Metropolitano dispondrd a las unidades administrativas correspondientes, el
andlisis de los incentivos econdmicos o descuentos en tasas por servicios, a los que
podrdn acceder los Operadores que hayan habilitado dentro de su flota vehiculos
eléctricos o vehiculos que generen cero emisiones.”

la Ordenanza Metropolitana No. 201, sancionada el 08 de febrero de 2018,
establece: “Art. 26. Promocion Ambiental.- El Administrador del Sistema estableceri
un Plan de Incentivos que prevea, entre otros, la circulacion en sitios de tratamiento
especial y con alta demandn, a los operadores del Sistema Metropolitano de Transporte
Publico de Pasajeros que adquieran vehiculos que utilicen energia alternativa amigable
con el medio ambiente.

En el Subsistema de Transporte Metrobus-Q para las unidades de capacidad intermedia
que operan en las rutas troncales, se dard prioridad a la adquisicion de vehiculos que
utilicen energia alternativa amigable con el medio ambicnte.”

Es necesario promover el uso de nuevos vehiculos y tecnologias amigables al
medio ambiente, cuidando regular de manera racional la oferta de servicios de
transporte terrestre ptiblico y comercial de conformidad a la demanda existente
y necesidades de la ciudad.

En ejercicio de las atribuciones que le confiere la Constitucion de la Republica, el

Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, la Ley

de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito y el Cédigo Municipal;

RESUELVE:



Expedir la  siguiente: ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

Capitulo I
Generalidades

Art. 1. Objeto.- La presente Ordenanza Metropolitana tiene por objeto facilitar la
transicion de la movilidad basada en combustibles fosiles hacia una movilidad con
tecnologia limpia, mediante la determinacién de incentivos en beneficio de los
ciudadanos, personas naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades
comerciales y cotidianas, sean titulares o hagan uso de vehiculos con tecnologia cero
emisiones, en apego a las disposiciones contenidas en la normativa metropolitana
vigente y conforme las definiciones contenidas en el Anexo I que forma parte
habilitante de esta ordenanza.

Art. 2.- Sujecidn.- Se sujetaran a las disposiciones de la presente Ordenanza, los
ciudadanos , personas naturales y juridicas, que en ejercicio de sus actividades
comerciales y cotidianas, hagan uso de vehiculos con tecnologia cero emisiones, dentro
de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito.

Daran cumplimiento ademas a las disposiciones aqui contenidas las Autoridades
Metropolitanas que en el ambito de sus competencias se encuentren en el deber de
ejecutar las acciones administrativas y operativas necesarias para el cumplimiento de la
presente Ordenanza y garanticen el acceso efectivo a las acciones de fomento e
incentivos previstos en el presente cuerpo normativo.

Art. 3.- Principios: En la transicion de la movilidad a base de combustibles fdsiles hacia
una movilidad con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito, las
Autoridades metropolitanas garantizaran que el acceso a los incentivos
correspondientes se ajuste a los principios de:

a) Responsabilidad, generando politicas, regulaciones y controles para garantizar
el cumplimiento de lo establecido en la Ley, reglamentos y normas ambientales
aplicables.

b) Calidad, exigiendo el cumplimiento de los parametros de niveles de servicio
establecidos en el DMQ.

¢) Estandarizacién, garantizando que los vehiculos con tecnologia cero emisiones,
cumplan con las normas y reglamentos técnicos vigentes.

d) Ambiente, promoviendo la aplicaciéon de nuevas tecnologias que disminuyan la
emision de gases contaminantes y el empleo de medios de transporte, limpios,
ecoldgicamente amigables y sujetos a los mayores estindares ambientales
disponibles para el mercado local.

e) Prevalencia del transporte publico sobre el transporte particular, con medidas
que incentiven el uso del transporte publico y desincentiven el uso del
transporte privado o particular.



f) Restricciéon razonable y progresiva del uso de vehiculos que consumen
combustibles fosiles, por su impacto negativo sobre el medio ambiente.

g) Libre competencia en la comercializacion de vehiculos con tecnologia cero
emisiones, con su correspondiente servicio y soporte técnico, preventivo y
correctivo, y venta de repuestos y demas servicios relacionados.

Capitulo II
De los recursos fisicos e infraestructura

Art. 4.- De los Vehiculos: Podran acceder a los incentivos determinados en la presente
Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o juridicas, que, en ejercicio de sus
actividades comerciales y cotidianas, sean titulares o hagan uso de vehiculos cero
emisiones que circulen dentro del Distrito Metropolitano de Quito.

Para la debida aplicacion de estas disposiciones, respecto a los vehiculos que sean
destinados a la prestacion del servicio de transporte publico y comercial dentro del
DMQ, las Autoridades Metropolitanas competentes verificaran que los vehiculos
objeto de los incentivos propuestos, correspondan tinicamente a carrocerias y modelos
que han cumplido en su totalidad con los procesos de homologacion vehicular en los
términos previstos en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial y demas requisitos exigidos por la autoridad competente a nivel nacional.

Art. 5.- Estaciones de carga.- Se autoriza y dispone el establecimiento y la operacion de
estaciones de carga para vehiculos cero emisiones, en predios publicos y privados,
previo el cumplimiento de los requisitos establecidos por las normas de arquitectura y
urbanismo y demas normativa legal vigente en el Distrito Metropolitano de Quito.
Tanto las entidades u organismos ptblicos, asi como las personas de naturaleza
privada, podran prestar este servicio en el Distrito Metropolitano de Quito.

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito determinara oportunamente los
lugares en los cuales se podra instalar y operar este tipo de infraestructura, de acuerdo
a los instrumentos de planificacion territorial vigentes.

Se promovera el acceso a por lo menos una estacion de carga en los estacionamientos
de centros comerciales, centros de exposiciones, hoteles y otros estacionamientos segtn
su capacidad.

Todos los estacionamientos publicos del Distrito Metropolitano de Quito deberan
contar con al menos una plaza de estacionamiento preferencial, debidamente
identificada, exclusivamente para vehiculos cero emisiones.

Art. 6. Sobre la Gestion de las Baterias.- Las personas naturales o juridicas que
fabriquen, comercialicen, importen y/o distribuyan vehiculos cero emisiones, vehiculos
hibridos, o vehiculos hibridos eléctricos enchufables, o sus baterias, seran responsables
de la gestion de las mismas en virtud del principio de responsabilidad extendida del
productor.

Capitulo III



De los Incentivos

Art. 7.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Para fomentar la
utilizacion de vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio definidos en
esta Ordenanza, las personas naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades
comerciales y cotidianas, hagan uso de éstos dentro de los limites territoriales del
Distrito Metropolitano de Quito, podran aplicar a los siguientes incentivos:

a) Exoneracion del porcentaje correspondiente al Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito de la tasa por concepto de la Revision Técnica Vehicular
Obligatoria, conforme la normativa legal vigente, desde la fecha de entrada en
vigencia de esta Ordenanza hasta el afo 2025. Los vehiculos que no fueren
aprobados en los procedimientos de Revision Técnica Vehicular, deberan
cancelar la totalidad de los valores correspondientes por concepto de las
revisiones adicionales que se deban efectuar;

b) Facilidades y atencion preferencial durante el proceso de matriculacion
vehicular y sus procesos accesorios, por parte de la Agencia Metropolitana de
Transito o por el ente municipal que haga sus veces;

Art. 8.- Fomento en transporte publico: Ademas de los incentivos previstos en el
articulo precedente, las Operadoras de transporte publico que durante los procesos de
renovacion o cambio de unidad soliciten la habilitacion de vehiculos cero emisiones
dentro de su flota autorizada, podran requerir ante la autoridad metropolitana
competente la atencién prioritaria en la asignacion de rutas o zonas de circulacién de
alta demanda. Para el efecto, la Secretaria responsable de la Movilidad o quien haga
sus veces determinara las condiciones y lineamientos técnicos aplicables a esta
disposicion.

Art. 9.- Fomento en modalidad taxi.- Ademas de los incentivos previstos en los
articulos precedentes, las Operadoras de transporte comercial reguladas por el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito que durante los procesos de renovacion
o cambio de unidad soliciten la habilitacién de vehiculos cero emisiones, dentro de su
flota autorizada, podran requerir ante la autoridad metropolitana competente la
atencion prioritaria en la ubicacion de parqueaderos y/o estacionamientos en zonas de
circulacion de alta demanda, zonas sensibles, zonas especiales turisticas de la ciudad y
estaciones de transferencia de pasajeros, segin su clase de servicio, exceptuando de
este incentivo el Centro Historico de Quito (CHQ), cuya zona de circulacién estara
sujeta a las disposiciones de la presente Ordenanza.

Para el efecto, la Secretaria responsable de la Movilidad o la entidad respectiva
determinara las condiciones y lineamientos técnicos aplicables a esta disposicién,
debiendo observar ademas las condiciones especiales previstas en la presente
Ordenanza respecto del Centro Histdrico de Quito.

Los vehiculos cero emisiones que estén autorizados para prestar el servicio comercial
de taxi, sea convencional o ejecutivo, no tendran restricciones territoriales dentro del
Distrito Metropolitano de Quito.



Art. 10. Incentivos para Fabricacion de vehiculos con tecnologia cero emisiones.- Las
fabricas o ensambladoras de vehiculos cero emisiones, que se instalen en el Distrito
Metropolitano de Quito, tendran como beneficio tributario local la disminucién del
cincuenta por ciento del impuesto predial y del 1.5 por mil a los activos. Este beneficio
tiene una duracion de diez afios improrrogables contados a partir de la instalacidon y
funcionamiento de las mismas.

En caso de que las fabricas combinen la produccién de vehiculos cero emisiones con
otros vehiculos, el beneficio tributario local se aplicara exclusivamente respecto de la
actividad de produccién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.

Este beneficio también lo tendran las personas naturales o juridicas que instalen y/o
operen estaciones de carga rapida en el Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 11.- Planes de financiamiento: La Municipalidad del Distrito Metropolitano de
Quito podrd promover asociaciones ptiblico privadas o cualquier forma de delegacion
permitida por la normativa legal vigente, que permita a los operadores de transporte
publico y/o comercial el acceso a mecanismos de financiamiento blando para la
adquisicion de vehiculos cero emisiones, en términos que permitan la renovacion
progresiva del parque automotor que circula en el Distrito Metropolitano de Quito.

En ningun caso el Distrito Metropolitano de Quito podra otorgar financiamiento para
la adquisicion de vehiculos, pudiendo tinicamente promover mecanismos y alianzas o
cualquier forma de delegaciéon permitida por la normativa legal vigente para que la
empresa privada lo otorgue directamente a las operadoras de transporte publico y
comercial.

Capitulo V
Centro Historico Libre de Emisiones

Art. 12.- Centro Histérico Libre de Emisiones.- Se define al Centro Histdrico de Quito,
en su area declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad, como la primera
area del Distrito que conformara un plan y un conjunto de acciones a implementar,
para un escenario meta de cero emisiones de carbono del sector transporte publico al
afio 2020. Las acciones de este plan, también seran integradas en la agenda de trabajo
anual de la Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible, que integrara al
Instituto Metropolitano de Patrimonio, para la planificacién de las acciones que se
deriven en ésta area de intervencidn.

Art. 13.- Control de acceso.- La Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras
Publicas en coordinacién con la Agencia Metropolitana de Transito, serd la entidad
responsable de implementar los dispositivos de cierre y control en los puntos de
ingreso a la zona declarada del Centro Historico, que permita el acceso exclusivo de
vehiculos cero emisiones o unidades previamente autorizadas.

Art. 14.- Servicio de transporte publico en el CHQ.- Las rutas de transporte terrestre
publico de pasajeros que circulen por el area declarada en el Centro Histdrico seran



reubicadas de conformidad con el Plan de reorganizacion de rutas y frecuencias del
servicio de transporte publico, el mismo que serd de cumplimiento obligatorio por
parte de los Operadores y entidades metropolitanas que forman parte de los
Subsistemas correspondientes, velando porque se garantice el acceso al servicio de
transporte publico a los usuarios que tengan como destino u origen dicha zona.

Los corredores del Sistema Metropolitano de Transporte que circulen por el area
declarada en el Centro Histdrico de Quito, seran los priorizados para el recambio a
flotas con vehiculos cero emisiones, en concordancia con los principios de oportunidad
eigualdad.

Art. 15.- Servicio de transporte comercial en taxi en el CHQ.- Dentro del area
declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad del Centro Historico de Quito,
se encuentra autorizada tinica y exclusivamente la prestacion del servicio de transporte
terrestre comercial en taxi que se brinde con vehiculos cero emisiones, para el efecto,
las Operadoras de transporte autorizadas que mantengan sus sitios de parada en dicha
zona podran acceder al plan de renovacién de flota vehicular en las condiciones y
plazos previstos en la presente Ordenanza.

Las paradas de servicio de transporte terrestre comercial en taxi convencional que se
encuentren localizadas dentro el drea declarada del Centro Histdrico, seran reubicadas
o en su defecto destinadas exclusivamente para el aparcamiento de vehiculos cero
emisiones; los vehiculos automotores que hacian uso de las paradas antedichas seran
reubicados por la Agencia Metropolitana de Transito a las zonas de influencia externas
a dicha é4rea, observando para el efecto la Regla Técnica aplicable emitida por la
Secretaria responsable de la Movilidad.

Las Operadoras de transporte en taxi, en coordinacién con los propietarios y
conductores de las unidades vehiculares cero emisiones autorizadas, pondran a
disposicion de la ciudadania aplicativos moviles de gestion de flota que permitan
identificar y solicitar, dentro del &drea declarada del Centro Histérico, tnica y
exclusivamente vehiculos cero emisiones.

Capitulo IV
Desarrollo institucional metropolitano

Art. 17.- Compromisos Locales de Cambio Climatico.- Ademas del beneficio directo
del transporte con tecnologia limpia en el mejoramiento de la calidad del aire y en el
desarrollo local sostenible, se reconoce la contribucién de ésta iniciativa, como una
accion climatica para el manejo de la huella de carbono del Distrito. Estas emisiones,
que también contribuyen a la problematica de cambio climatico, se enmarcan en las
metas metropolitanas de reduccién de la huella de carbono, y deben cumplir con los
compromisos nacionales e internacionales que establecen una tendencia de crecimiento
controlado de no superar la huella de carbono per capita de 3 ton CO2/afno hasta el afno
2030; y en una posterior tendencia de decrecimiento sostenido irreversible, que
viabilice el objetivo de cero emisiones de carbono al afio 2050, para lo cual se encarga a




la Secretaria del Ambiente llevar adelante y ejecutar los mecanismos de medicion que
permita dar seguimiento a los compromisos locales de cambio climatico.

Se ratifican los compromisos de cambio climatico asumidos en materia de movilidad
sostenible y carbono, que fundamentan la sustitucion progresiva de unidades de
transporte con tecnologia cero emisiones, en sus diferentes modalidades. La Secretaria
responsable de la Movilidad sera la encargada de instaurar mecanismos que
promuevan la renovacion paulatina de la flota vehicular destinada al servicio de
transporte terrestre publico o comercial a vehiculos cero emisiones.

Art. 18.- Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible.- Se conforma
la Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible que tendra como
responsabilidad generar una agenda de trabajo anual para el cumplimento de los
Compromisos Locales de Cambio Climatico, en materia de transporte sostenible. La
Mesa estara integrada por la Secretaria de Ambiente quien la presidird, Secretaria de
Movilidad, Administracion General, Agencia Metropolitana de Trénsito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial, y las empresas metropolitanas que requieran ser
convocadas para operativizar el referido plan. Podran ademas ser convocadas
entidades técnicas y representantes de las organizaciones de la sociedad civil. La Mesa
se reunirda regularmente de forma trimestral, y con mayor frecuencia cuando lo
requiera; y debera generar un informe técnico de avance respecto a la agenda de
trabajo anual, que se remitira en los meses de enero y julio a la Alcaldia, a la Comision
de Ambiente del Concejo Metropolitano y al Comité Interinstitucional de Cambio
Climatico que sera creado para el efecto. La agenda de trabajo anual debera ser
presentada y aprobada antes del tltimo trimestre de cada afo para su incorporacién en
los planes operativos anuales institucionales, en lo que corresponda.

Art.- 19.- Monitoreo de la Huella de Carbono del Sector Transporte.- La Huella de
Carbono del Distrito se calculara con una periodicidad bianual, y sera coordinada por
la Secretaria de Ambiente. Para el calculo del sector transporte, se utilizard la
informacion proporcionada por la Secretaria de Movilidad y la Agencia Metropolitana
de Transito, quienes en su ambito de competencia generardn y actualizaran
periodicamente, instancia que mantendra una base de datos del niumero de vehiculos
que circulan en el territorio, su cilindraje, tipo de combustible, v kilometraje anual.
Ademas la base contendra informacién del nimero de viajes realizados y clasificados
en cada modalidad, con especial enfoque en la cuantificacion del niimero de viajes de
las modalidades con tecnologia cero emisiones. La Secretaria de Ambiente emitira el
Inventario de Huella de Carbono, con los respectivos resultados y las observaciones del
avance de cumplimento de las trayectorias de emisiones para el sector transporte.

DISPOSICIONES REFORMATORIAS

PRIMERA.- Incltyase un inciso final en el “Articulo... (4).- Clasificacion” de la
Ordenanza Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio del 2017, con el siguiente
texto:




“Para el caso de vehiculos cero emisiones, se faculta la prestacion del servicio comercial en taxi,
sea convencional o ejecutivo, sin restricciones territoriales dentro del Distrito Metropolitano de
Quito, los mismos que deberdn encontrarse previamente homologados y serdn identificados con
signos y franjas distintivas y diferenciadas, de conformidad a la Regla Técnica emitida por la
Secretaria responsable de la movilidad, o quien haga sus veces.”

SEGUNDA.- A continuacion del articulo innumerado 5 de la Ordenanza
Metropolitana No. 336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliiyase un articulo
innumerado con el siguiente texto:

“Art. (...).- Exenciones de la tasa.- Los vehiculos cero emisiones estin exentos del pago del
porcentaje correspondiente al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, de la tasa de
Revisién Técnica Vehicular Obligatoria. La exoneracion del pago de este porcentaje serd aplicado
tinicamente a la primera revision. Los vehiculos que no fueren aprobados en los procedimientos
de Revision Técnica Vehicular, deberdn cancelar la totalidad de los valores correspondientes por
concepto de las revisiones adicionales que se deban efectuar.

Esta exoneracion estard vigente hasta el afio 2025."

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.- Para el cuamplimiento y la debida ejecucion de lo dispuesto en la presente
Ordenanza Metropolitana reformatoria, encarguese a la Secretaria de Movilidad y a la
Agencia Metropolitana de Transito, adoptar las medidas administrativas necesarias y
la socializacion de lo aqui dispuesto.

SEGUNDA.- La Secretaria de Movilidad establecera las caracteristicas de los
distintivos de identificacion que deberan portar los vehiculos cero emisiones,
incluyendo aquellos vehiculos de uso comercial, publico y particular.

TERCERA.- A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Ordenanza
Metropolitana, el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito podra renovar su flota
de transporte ptiblico inicamente con vehiculos cero emisiones.

CUARTA.- Con el objeto de cumplir las metas en materia de cambio climatico, a partir
del ano 2025, todas las unidades que ingresen a prestar el servicio de transporte
publico, asi como aquellas que ingresen a prestar el servicio de taxi, deberan cumplir
con las especificaciones técnicas de vehiculos cero emisiones, lo cual permitira contar
con una flota de transporte publico cero emisiones hasta el ario 2040.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- En el plazo de 120 dias, la Secretaria de Ambiente coordinara con
entidades municipales para generar el reglamento de aplicaciéon de la presente
ordenanza.

SEGUNDA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la vigencia de la presente
Ordenanza, la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda debera presentar ante la
Comision de Uso de Suelo del Concejo Metropolitano, la propuesta de reforma a las
normas de arquitectura y urbanismo necesarias para la implementacion de la presente
Ordenanza.




TERCERA.- En el plazo de 90 dias, la Secretaria de Movilidad actualizara la Regla
Técnica aplicable al servicio de transporte comercial en taxi del Distrito Metropolitano
de Quito, con la finalidad de incluir un distintivo y color de franja que diferencie a los
taxis que correspondan a vehiculos cero emisiones.

CUARTA.- La Secretaria de Ambiente incluird dentro de los parametros de calificacion
de la Distincibn Ambiental Metropolitana, el reemplazo de vehiculos de combustion
fésil por vehiculos cero emisiones.

QUINTA.- Lo previsto en el articulo 6 sera aplicable para vehiculos hibrido eléctrico
enchufables para transporte privado y/o comercial, tinicamente por un plazo de 2 afios
después de la fecha de sancidn de la presente ordenanza.

SEXTA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la fecha de aprobacién de
la estructura tarifaria a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transporte Piiblico
de Pasajeros del DMQ, en los términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No.
201 sancionada el 08 de febrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacion del
servicio de transporte publico, asi como aquellas que prestan el servicio de transporte
comercial de taxi, deberan presentar ante la Secretaria de Movilidad los planes de
renovacion vehicular con la sustitucion de unidades a combustion por unidades
eléctricas, que debera contener desde el afio 2020 la renovacién de al menos un
automotor cero emisiones cada afio, el niimero de flota vehicular a ser reemplazada,
cronograma de adquisicién y renovacion, asi como el modelo de operacién de las
nuevas unidades a ser habilitadas.

La Secretaria de Movilidad coordinard las acciones interinstitucionales que sean
necesarias para la implementacién de los planes propuestos y de su avance informara
al Concejo Metropolitano de forma periodica.

Las operadoras que incumplan con los plazos y requerimientos, antes citados, de
renovacion, no podran efectuar tramite discrecional alguno ante las entidades
metropolitanas hasta subsanar el incumplimiento efectuado.

SEPTIMA .- Se dispone a la Secretaria de Comunicacién que en un plazo de 60 dias
emita un plan de comunicacién para educar a la ciudadania, difundir el contenido de
la presente ordenanza e incentivar la transicion hacia vehiculos cero emisiones en el
Distrito Metropolitano de Quito.

OCTAVA.- En el término de 60 dias, la Administracion General del Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, expedira un instructivo para el manejo y distribucién
de la tasa que corresponde al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito por
concepto de Revision Téenica Vehicular, en el que se definira la forma y el método en
que sera exonerado el porcentaje de la tasa para los vehiculos eléctricos y los valores
que corresponda acreditar a favor del delegatario del servicio de Revision Técnica
Vehicular.

NOVENA.- Encarguese al Alcalde Metropolitano la creacién del Comité
Interinstitucional de Cambio Climatico del Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito.



DECIMA.- Para el proceso de renovacién de flota vehicular de unidades de transporte
terrestre comercial en taxi convencional del DMQ, cuyo sitio de parada se encuentre
dentro del area declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad del Centro
Histdrico de Quito, se autoriza a la Agencia Metropolitana de Transito, para que en el
plazo de 90 dias contados a partir de la sancién de la presente, se permita la renovacion
de la flota con vehiculos cero emisiones, a través de los procesos previstos en la
normativa vigente.

Los propietarios de las unidades vehiculares que deseen acogerse al proceso de
renovacion de flota, deberdn presentar ante la Agencia Metropolitana de Transito la
solicitud de cambio de unidad bajo el cumplimiento de los requisitos exigidos por la
norma vigente.

Encarguese a la Secretaria responsable de la Movilidad socializar la presente
disposicion transitoria con los socios y accionistas de las Operadoras de transporte
comercial en taxi, cuyo sitio de parada se encuentre actualmente dentro del area
declarada del Centro Historicos.

De la ejecucion de la presente disposicion encarguese a la Agencia Metropolitana de
Transito.

Dada, en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, el xx de diciembre
de 2018.

Abg. Diego Cevallos Salgado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

| CERTIFICADO DE DISCUSION

El infrascrito Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito, certifica que la
presente ordenanza fue discutida y aprobada en dos debates,
.- Quito,

Abg. Diego Cevallos 5algado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO



ALCALDIA DEL DISTRITO METROPOLITANO.- Distrito Metropolitano de Quito,

EJECUTESE:

Dr. Mauricio Rodas Espinel
ALCALDE DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CERTIFICO, que la presente ordenanza fue sancionada por el Dr. Mauricio Rodas
Espinel, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, el
- Distrito Metropolitano de Quito,

Abg. Diego Cevallos Salgado
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO




ANEXO 1
GLOSARIO

Estaciones de carga: puntos de carga con energia eléctrica para vehiculos eléctricos,
hibridos eléctricos enchufables u otro vehiculo cero emisiones que disponga de la

opcion de recarga de este tipo. Segtin su velocidad de recarga se clasifica en:

Nivel de Voltaje (v) Poder tipico Lugar -
carga/denominacion (kW) recomendado de
_comiin : : ~ instalacién
Nivel 1 (Lenta) 120V AC 1.2-1.8 kW Residencial
Nivel 2 (Media) 200-240V AC 3.6-22 kW Residencia, lugar
de trabajo, lugares
publicos
Rapida 400V DC 50kW o mas Lugares publicos,
(Electrolineras) entre ciudades

Huella de Carbono: cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) que
genera una persona, una empresa, una organizacion, una ciudad o un pais en un
periodo de tiempo determinado. Busca calcular la cantidad de GEI que son emitidos
directa o indirectamente a la atmdsfera cada vez que se realiza una accién
determinada. Los GEI contribuyen al cambio climatico.

Huella Ecoldgica: es la medida del impacto de las actividades humanas sobre la
naturaleza, representada por la superficie necesaria para producir los recursos y
aboserber los impactos de dicha actividad. Esta superficie suma la tierra productiva (o
biocapacidad) necesaria para los cultivos, el pastoreo y el suelo urbanizado, zonas
pesqueras y bosques, el drea de bosque requerida para absorber las emisiones de CO2
de carbono que los océanos no pueden absorber. Tanto la biocapacidad como la Huella
Ecologica se expresan en una misma unidad: hectareas globales (hag).

Vehiculos cero emisiones: vehiculos de transporte particular, comercial o ptiblico que
no generan emisiones contaminantes desde una alguna fuente de poder a bordo, tales
como los vehiculos eléctricos, vehiculos de pila de combustible u otros.

Vehiculo eléctrico: Vehiculo que opera con electricidad almacenada en baterias y que
tiene un motor eléctrico en vez de un motor de combustidn interna.

Vehiculo de pila de combustible: Vehiculo cero emisiones que opera con hidrogeno
comprimido acumulado en una pila de combustible que produce electricidad para
activar el motor.

Vehiculo hibrido eléctrico enchufable: Vehiculo similar a los hibridos tradicionales
pero esta equipado con una bateria mas avanzada y de mayor capacidad que permite



al vehiculo ser enchufado y recargado a una fuente externa de energia eléctrica
adicionalmente al reabastecimiento con combustibles fésiles. Este tipo de vehiculos se
considera como una tecnologia transicional de cero emisiones.
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