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transporte publico urbano del Distrito Metropolitano de Quito:
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s+ Setramas

 ‘encedores de Fichincha

Nos dirigimos a usted en su calidad de Presidente de la Comisién de Movilidad del Concejo
Metropolitano de Quito para exponerle lo siguiente:

El Plan Maestro de Movilidad 2009 -2025 del Municipio del Distrito Metropolitano aprobado
por el Concejo Metropelitano de Quito en sesion del 8 de abril del 2009 es una herramienta
de planificacién que contiene los lineamientos, politicas y proyectos a desarroliarse con la
finalidad de mejorar las condiciones de movilidad, esta herramienta se encuentra vigente y
contiene las directrices que permitiran una reorganizacion de toda la red de transporte de
superficie y una mejora en el servicio con un manejo empresarial de los sistemas BRT
permitiendo inversién privada y descentralizacion de la Empresa Publica gue en la actualidad
opera el sistema integrado en condiciones que no han garantizado los resultados esperados
por la ciudadania.

Dentro de los proyectos previstos en el Plan Maestro de Movilidad, se encontraban todos los

corredores BRT que se deblan construir y operar durante un horizonte de cuatro afios a partir
de su promulgacién, sin embargo debido a muchos factores externos y politicos no se ha
logrado consolidar y ha quedado con una baja ejecucion, generando los problemas que
actualmente se mantienen en el servicio de transporte publico urbano; en la actualidad es
necesario entrar a un plan de reorganizacion de rutas para lograr consolidar la operacion del
proyecto mas importante de la ciudad que es el Metro de Quito,

Por esta razdn, por iniciativa privada de todas las nperaduras antes mencionadas hemos
realizado un gran esfuerzo para poder contratar la elaboracién de uno de los proyettos que

Cdla. La Ecuatoriana, Av. La Ecuatoriana 0e8-179 y Luis Riofrio / Telf: 0984766687 - 0994454970
Email: galosalazara@hotmail.com / diegomosquera7 3@yahoo.es
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no se ejecutd en el sur de la ciudad que es la SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO, del
cual formamos parte todas las operadoras que suscribimos el presente documento.

Este proyecto fue presentado y socializado con la Secretaria de Movilidad y la Empresa
Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito hace varios meses atrds y
desgraciadamente no hemos tenido ninguna respuesta sobre |a factibilidad de incluir esta
iniciativa privada de los operadores dentro del proceso de reorganizacion de rutas.

Por este motivo, nos vemos obligados a acudir a su autoridad para que por su intermedio
podamos ser recibidos en la Comisién de Movilidad para dar a conocer los detalles y
beneficios integrales a la movilidad del Distrito Metropolitano de Quito de este proyecto el
mismo gue contara con todas las mejoras operativas, financieras y ambientales para todos
los involucrados (autoridad, operadores y usuarios).

Adjunto enviamos una copia del proyecto en archivo digital e impresidn que ha sido
presentado a la Secretaria de Movilidad y EPMTPQ,

Por la atencidn que se digne dar a |a presente comunicacion le anticipamos nuestros sinceros
agradecimientos.

Para constancia de lo indicado, firmamos el presente documento los representantes de las

operadoras involucradas.
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SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO
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PROYECTO DE OPERACION Y
TRANSFORMACION A UN
SISTEMA BRT




RESUMEN EJECUTIVO PROYECTO SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO

Justificacién

El Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito 2009 — 2025
dentro de su segunda parte: Propuestas del Plan, Capitulo cuatro: Lineas Operativas
que deben ejecutarse: Programas y Proyectos del PMM Sistema Metropolitano de la
Movilidad, detalla los corredores BRT que deben implementarse antes del afio 2013,
en el detalle de corredores consta el Corredor Alonso de Angulo como un componente
complementaric al Corredor Suroccidental, el cual inicia desde la Estacion Guamani
(puesta en operacion en diciembre de 2016) hasta la Marin.

Munricipio del Dictrite Metropalitans de Duite Empresa Munizpal dn Maouilidad y Cbas Piblcas - Gerenci e Flandicacion do la Moyllidsd

Mapa 12 Troncales del Sistema Integrada Metrobis-0 Fase | (2000 - 2013)
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Programas y Proyectos (pagina 72 del PMM)

a. Programa Metrobtis—Q Fase | (2009-2013)

El Sistema Integrado Metroblus-Q que esta conformado por el conjunto de corredores
de transporte publico de pasajeros, tanto urbanos como regionales, en esta primera
etapa debera estar operando con 12 de los 14 corredores planificados, lo que implica
que los servicios convencionales involucrados seran reemplazados por los servicios
del sistema integrado, que incluye rutas troncales, alimentadoras y transversales. El
Mapa 12 muestra la estructura de las troncales del Metrobls - Q.

Esta fase ademas contempla la ampliacién de capacidad en un 30% v la mejora del
nivel de servicio del Corredor Central Trolebus, con asignacion de prioridad de paso en
intersecciones conflictivas, consolidacion de la exclusividad en los carriles de
circulaciéon y la incorporacion progresiva de troles biarticulados y del Corredor
Mororiental Ecovia, con el incremento vy modernizacién de la flota de buses articulados.

b. Programa Integracion fisica y tarifaria del Sistema Metrobiis - Q

La integracion fisica y tarifaria de los corredores de transporte publico urbancs de
Quito, estara operativa en un 100% al afio 2013, mientras que los corredores
metropolitanos se integraran tarifariamente hasta el afio 2015. Este programa permitird
establecer una estructura de desplazamientos mas eficiente para efectuar las
conexiones, optimizando las transferencias que deseen los usuarios, con una politica
tarifaria equitativa y un sistema de cobro unificado.

Los proyectos que contempla este programa son los siguientes:

- Definicién de la politica tarifaria de integracion.

- Negociacion con operadores privados y aceptacion ciudadana.

- Desarrollo del sistema centralizado de recaudacion del sistema Metrobus-Q.

- Creacion de un Centro de Gestién del sistema integrado de recaudacion y
operaciones.

- Desarrollo de infraestructura nueva y adecuacion de la existente para permitir la
integracion fisica.

i Programa de Fortalecimiento empresarial (pagina 79 del PMM).

- Formulacién del Plan Integral de Fortalecimiento Empresarial de los operadores de
transporte publico a corto, mediano y largo plazo.

- Apoyo a operadores en la consecucion de financiamiento

Como se puede evidenciar en todos los enunciados anteriores, el Pla Maestro de
Movilidad para el Distrito Metropolitane de Quito 2009 — 2025 incorpora todos los
principios que hacen viable la gjecucion del proyecto Corredor Alonso de Angulo que a
continuacion se presenta.

Ademas, actualmente existe una necesidad urgenie de reorganizar las rutas de
transporte pablico urbano para que se complementen con el Proyecto Metro de Quito y
de esta manera se evite superposicion de servicios con demanda que ocasionen
pérdidas e ineficiencias al sistema. Este sustento incluso es mas importante que el
anteriormente descrito, por lo cual consideramos que los operadores privados deben
incorporarse a ser parte de la propuesta de reorganizacion de rutas y de esta manera
obtener resultados que sean aplicables y conocidos por todos los actores, estamos
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claros que este trabajo tiene un refraso importante puesto que estamos a poco tiempo
de que se concluyan las obras del Metro y no se tiene evidencias claras de las
propuestas que la Municipalidad esta realizando para lograr un red de transporte
urbana que sea eficiente y que esté integrada al sistema de corredores BRT existentes
v al Metro.

Propuesta del proyecto Corredor Alonso de Angulo
Situacion actual

En el proyecto del Corredor Alonso de Angulo estan comprometido 14 rutas de servicio
convencional de transporte publico de pasajeros con una flota 217 unidades.

RUTA DE TRANSPORTE PUELICO CONVENCIONAL

Mo. Codigo
ORIGEN DESTINO ORDINARID

1 49 |Santospamba- Los Pedestales - Ecuatoriana |Marin 11
2| 146 |San Alfonso - Nuevos Horizontes farin 10
3 121 |Los Andes - Solanda fviarin 17
4 | 126 |Trinidad - Guamani fviarin 18
5 68 |Chillogallo - 23 de Mayo Marin 26
6 50 |Ciudadela El Ejército 2 Marin 18
7 | 115 |Reinode Quito- Vicentina San Pablo 19
8 8 |Sclanda- Materindad- Centro Histdrico Centro Historico 10
9 29  |Huarcay - Ciudadela lbarra Marin 22
10| 1B |5an Luis de Chillogallo Marin 22
11 58 |Esperanza - Chillogallo Marin 10
12 87 |Las Cuadras Marin 10
13| 47 |[Ciudadela Tarqui Marin 12
14| 24 |Reinode Quito Marin 12
TOTAL 217

Del total de la flota involucrada, si se hace una agrupacion por destines, se tiene el
siguiente cuadro:

1 Transheroica 49 Marin Santospamba - Los Pedestales 11
2 Transheroica 145 Marin 5an Alfonso - Nuevos Horizontes 10
3 luan Pabla [I 121 Marin Los Andes - Sclanda — Marin 17
4 Juan Pabla Il 126 Marin Trinidad - Guamani — Marin 18
5 Latina 68 Marin Chillogallo - 23 de Mayo - Marin 26
& Quitumbe 50 Marin Ciudadela E| Ejército 2 — Marin 18
9 San Cristobal 29 Marin Huarcay - Ciudadela Ibarra — Marin 22
10 San Cristobal 18 Marin San Luis de Chillogalla — Marin 22
11 Setramas Warin Esperanza - Chillogallo — Marin 10
12 Transporsel 97 Marin Las Cuadras — Marin 10
Vencedores de
13 Pichincha 47 Marin Cludadela Targqui — Marin 12
Vencedores de
14 Pichincha 24 Marin Reing de Quito — Marin 12
TOTAL 188

B



En el cuadro anterior se evidencia que en cuanto a destinos el 87% de las rutas tienen
un destino comin en la Marin, lo que demuestra un alto grade de superposicion de
rutas a lo largo de las vias que conectan el sector suroccidental con el sector del
centro histdrico, incluso que las rutas estan superpuestas en al menos un 30% de su
recormido total, con lo que es viable la sustitucion en tramos de alta demanda y
superposicion por flota de mayor capacidad v la construccion de estaciones y paradas
a lo largo de la Av. Mariscal Sucre (ya existe infraestructura construida de carril
exclusivo y paradas), Av. Teniente Hugo Ortiz (ya existe infraestructura construida de
carril exclusivo y paradas), Av. Alonso de Angulo y Av. Napo (ya existe infraestructura
construida de carril exclusivo y paradas).

EMPRESAS OPERADORAS POR NUMERO DE RUTAS Y PARTICIPACION DE
FLOTA

Son 8 empresas de fransporte comprometidas, los porcentajes de participacion fueron
definidos en funcion del nimero de unidades por cada ruta y operadora involucradas:

OPERADORA

1 |QUITUMBE
2 |SAN CRISTOBAL 2 a4 | 20%
3 HUAN PABLO I 2 a5 16%
4 |LATINA 1 26 | 12%
5 |VENCEDORES DEPICHINCHA 2 24 11%
6 |TRANSHEROICA 2 21 10%
7 |TRANSPORSEL 1 10 5%
& |SETRAMAS 1 10 | 5%
TOTAL 14 217 | 100%
SUBTRONCAL ALONSD DE ANGULOD
SETRAMAE PARTICIFACION DE FLOTA POR EMPRESA OPERADORA
T% e
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OFERTA DE KILOMETROS MES POR FLOTA Y UNIDAD

TIEMFOS DE CICLO min.
FLOTA VILIES DIA KILCMETROS HES Long.

RUTA DE TRANSPORTE ORDINARIO -SABADO  Dow, Redon

KM,
ORIGEN ORD. SAB, DOM, ORD, SAE. DOM URIBAD  FICO VALLE PICO VALLE YALLE

1| & |Cudadela Ejercito > Solanda-CentroFistiricn | 10 [ 8 | 5 | 60| %) B 280M| 4R 20 15 1@ U5 15 BH
2| 18 |5an Luis de Chillogalla DB 15 |32 uh e 3ERAIl| 47U 10| D | 1300 i | Lo M
3| M |Reinode Quite LR |7 6 e SeTANM| EESI|IE| W |W0) W || D
4 | B |Huarcay- Cludsdets lhama D)0 16|12 100 B 1I6SILE)| GMSAR| A0 L0 | 0| 0| 0] 25
5| 47 |Cludadels Tangu W 0| N oo 3R] iMTN|W0) W [W0| W 0| Ak
B | 49 |Santospamba- Los Peckestales - Eoustorians WM & |66 50 40 6938148 c3Allils| @ |10) % |10 3/x
1| 5 [Cludadels B Béritn 2 B8 2|1 B0 Eﬂ| SBSIL6R) SAITEI 1| 15 |\ 15| 15| 324
& | 59 |Esperanza- Chilfogallo Wwi6| 0|6 3 AL 419780 W5 ) 05 (18] W6 | 0| Al
& | 68 |Chillogalia - 2 de Mayo % | 5|56 130 7 14amm| 430s |00 u0 (1) Lo l0| %%
W5 |eesCleadrs Wl 7|5 |6 38 &5 2] 49| & |0 8 [85] B
11| 115 [Reine de Quits - Vieenting 9]0 2| oo 6l W01 SA0SES| 15| M5 155 145 | W5 B/BAE
12| 11 |Las Andes - Solands DiB) g || 75 & @ew| smBr| | m) o o] o
15| 126 |Trinidad - Guamani BIG| & |08] ™ 4 Wensa0| SESA{10| w0 || wo || 3
14| 148 [San Alfonsa - Kueves Horizontas W) &) 7 | 60) 45 35 G73AD| 573636 { 10| 100 | 10| 100 | 100 MW
HY| %) 1H
EMMESFLOTA | LOT23a5]
K AN FLOTA | 12.867414.240

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGUN DIA ORDINARIO -
UNIDAD Y FLOTA

| A RUTA DE TRAMSPORTE PUEBLICO CONVEMNCIOMNAL DEI::::I]F. Tl B L
DRIGEN FLOTA ORDINARID DIA FLOTA MES RUTA
1 & |Cdla- Ejercito 2 - Maternldad- Centro Histarico 10 210 8.100,0 215,460
F 18 |5an Luis de Chillogalio 2 290 19.580,0 520,528
3 24 |Reino de Quito 12 727 8.744,0 232,058
& 33 |Huarcay - Ciudadels lbarra 2 1010 22,2200 551,052
5 47 |Ciudadela Targui 12 753 9,395,0 249.934
B 49  [Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana 11 901 10,9010 280,067
7 50 |Ciudadela Bl Ejército 2 18 805 16.182.0 430,441
g 59 |Esperanza- f.‘hillnga!!n 10 436 4,360,0 115.976
49 68 |Chillogallo - 22 de Mayo 26 o8| 25,9740 90,508
i 57 |Las Cuadras 10 724 7.240,0 192,534
11| 115 [Reino de Quito-Vicentina 19 9g4| 1B.656,0 497,314
12| 121 |Los Andes- Solanda 17 743 12 /310 335.885
13| 136 (Trinidad - Guamani 18 E71] 1586780 417.035
14 | 146 [5an Alfonso - Musvos Horizontes 10 923 .230,0 245,518
217 188.912,0 5.025.058
DIAS EQUIVALENTES 26,6
TARIFA EQUIVALENTE 5 p217
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La situacion actual evidencia una serie de ineficiencias que a continuacién se
resumen:

= Competencia entre unidades en toda la zona donde se superponen las rutas.

= Operacion individual de cada unidad e ineficiencias por altos costos de
operacion.,

»  Altos costos de operacion y bajos ingresos.

» El sistema integrado compite con los servicios convencionales lo cual ocasiona
incremento de costos al sistema de transporte.

» |Infraestructura de corredores subutilizada.

» Alta congestion en vias donde circulan unidades de transporte puablico tanto en
carriles exclusivos como en carril derecho de las mismas vias.

» Exceso de flota en zonas de superposicion y bajos niveles de servicio en
barrios por el incremento de tiempos de viaje que no permiten retomo de flota.

» Los operadores privados no han cumplido su rol y todo el sistema BRT del
sector sur de la ciudad estd siendo operado por la Empresa Plblica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, ocasionando altos costos a
la Municipalidad y dejando de lado a los gque realmente deberian estar
operando pero con un manejo empresarial que mejore los niveles de servicio y
disminuyan costos de operacidn.

= Inexistencia de centralizacién del recaudo y altos niveles de fraude y evasion al
sistema.

= Congelamiento de la tarifa desde el afioc 2003 ponen en riesgo el servicio y
ocasionan altos valores de subsidio al transporte publico.

= Se han implementado de manera parcial algunos corredores con modelos de
administracion que son ineficientes y ocasionan altos costos de operacién que
se cubren a través de la Empresa de Pasajeros (corredor suroccidental y
suroriental).

= El modelo actual de administracion no permite inversién privada en flota troncal
que sea amigable con el medio ambiente.

= No existe una aplicacion de tarifa técnica en el sistema de transporte publico
del Distrito Metropolitano de Quito, lo cual ha impedido un manejo técnico e
imparcial en la definicion de la tarifa de transporte publico o los posibles valores
de subsidio que deberfan aplicarse.

» Altos niveles de contaminacion por exceso de flota que opera.

« Sise realiza un analisis financiero de la operacidn actual y se considera todo el
personal necesario cumpliendo todas las exigencias de |a Ley se obtiene que la
tarifa que deberia aplicarse seria de $0,37, lo que evidencia que el sistema es
totalmente ineficiente.

Para corregir estas ineficiencias se plantea una reestructuracion de |la red de servicios
dentro de la zona de influencia del Corredor Alonsc de Angulo utilizando
infraestructura existente que esta siendo subutilizada, en un mediano plazo se podra
realizar inversiones minimas de infraestructura para construir cinco paradas centrales
a lo large de la Av. Alonso de Angulo y de esta manera mantener una operacion con
buses de mayor capacidad con un sistema prepago de recaudo.

Escenario No. 1
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Para poder plantear una reestructuracion de los servicios actuales se realizaron
estudios de demanda, los cuales dieron el comportamiento que viabilizan una posible
centralizacion operacional y una sustitucion de la red actual con un sistema BRT que
dispone de una troncal, servicios de alimentacion y servicios complementarios que
atienden el sector de la Av. Rodrigo de Chavez y Av. Mariscal Sucre:

« Seis Lineas alimentadoras gque tengan como destino la terminal de
Transferencia de la estacion Moran Valverde. La actual linea alimentadora
Huarcay - Girdn es unificada con |a linea propuesta.

» Linea troncal de la estacion Moran Valverde a la Estacion Marin Central,
que cubre las avenidas: Teniente Hugo Oriiz, Alonso de Angulo, Napo,
‘elasco Ibarra, pichincha3

= Cinco lineas ramales que circulan fuera de la cobertura de la troncal o
tienen destinos diferente al sector de la Marin

* Dos lineas ramales que llegarian a la Estacién Chimbacalle del corredor
Sur Oriental

ORIGEN DESTINO

1 |San Luis de Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
2 |Huarcay - Ciudadela |barra TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
3 |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana |TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
4 |Esperanza - Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
5 |Trinidad - Guarman TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
6 |San Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE RAMAL

8 |Ciudadela El Ejército 2 P. CHIMBACALLE RAMAL

9 |Ciudadela Tarqui MARIN CENTRAL RAMAL
10 |Chillogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE RAMAL
11 |Reino de Quito VICENTINA RAMAL
12 |Los Andes - Selanda MARIN CENTRAL RAMAL
13 |Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO RAMAL
14 [T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL TROMNCAL

La operacion de troncal y ramales sera con buses tipo con puerta izquierda, circulando
en la via exclusiva del Corredor Central Trolebus, Sur Occidental y Oriental en los
tramos que competa la operacién de cada servicio.

La linea las Cuadras - la Marin, su flota pasaria a la linea troncal, ya que del sector de
las cuadras a la estacion Moran Valverde existe. 1,7 km y puede ser cubierta por
servicios similares.

2. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO
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En el siguiente cuadro se detalla los pardmetros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto subtroncal Alonso de Angulo, segundo escenario:

Intervalo |Intervalo |Intervalo

ORIGEN DESTIND .
Hpico | Hvalle | Hlateral

1 |San Luls de Chillogallo TERMINAL M, VALVERDE g,76 3374 T 12 15
2 |Huarcay - Cludadela Ibarra TERMINAL M. VALVERDE 12,43 337 4 7 12 15
3 |Santospamba - Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERDE| 1807 11 | 3374 i 12 15
4 |Esperanza - Chillogallo TERMINALM. VALVERDE | gl ¢ [ag7g| 7 2 15
5 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERDE 788l 10 |a374 Fi 12 15
B |San Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINALM. VALVERDE| 1577] 9 [3374 7 12 15
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE 1644 10 |3374 B 12 15
B |Giudadela El Ejército 2 F. CHIMBACALLE 221] 15 34| B 12 15
9 ICiudadela Tarqui MARIN CENTRAL 21.6 12 3374 8 12 15
10{chillogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE %3 % |W74| 5 8 10
11| Reino de Quito VICENTINA 35,3 19 | 3374 B 12 15
12105 Andes - Solanda MARIN CENTRAL 0.9 17 | 3374 B 12 15
13|Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRC HISTORICO 23 10 |33r4) 10 12 15
14{T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL 19,8 W 3374 3 4 7

A continuacion se detalla la proyeccion del nimero de kilometros programados mes,
ano, por ruta, flota y por unidad:

CRIGEN

DESTING

viajes/dia km/diaffiota | km/diafbus

1 15an Luls de Chillagalla TERMINAL M, VALVERD 8,76 33r.4 o842 44 06 156,24 4.400,89
2 Huarcay - Cludadela lbarra TERMINAL M. VALVERD 12.83 g 337.4 9845 1.234,12 154,28 4337 4t
3 ISantospamba - Los Pedestales - TERMINALM, VALVERE 19.07] 11 | 3374 §5.88 1.828,00 185,18 | 487247
4 |Esperania - Chillogalla TERMINAL M. VALVERD .03 P 7.4 98 08 §53.92 158,88 447016
9 [Trinidad - Guamani TERMINAL M VAIVERD o T 374 §5.86 1.713.83 171,39 4,518,852
6 |5an AHonso - Nuevos Horizontes TERMINAL ML VAIVERDL 1577 9 7.4 95,86 171342 17,38 451809
7 |Reing de Quito P. CHIMBACALLE 1644 10 ITA 90,50 1.427.19 158,58 4 458 53
8 |Gudadela B Ejérdto 2 P. CHMBACALLE w21 74 8,50 2arm 15813 444512
9 |Cudadela Tarqui MARMN CENTRAL 25 12 | x4 20,50 1.854 80 #H2m| 458021
0 Ichillogalic - 73 de Mayo ESCUELA SUCRE P % |3ma| 3% 374897 14.11] 40s2m
11 |Reino de Quita VICENTINA 253 18 T4 &0,50 318375 168,00 472518
12 |Log Andes - Solanda MARMN CENTRAL 305 17 | 3374 20,50 2.800,07 64,71 463110
13|Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO || 28.3 10 |3ars BI00| 242858 24285] 682838
141T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL 188 . ar4 243,57 4822 160.8 4.515.56
15{FLOTA RESERVA ki)
199 Tl km = Dln 31131
n:w:
i
P ke ke 337,40
Tatal ki«
FO 10.713.674
T M
WAIERTE) 0.0z
[ 10.927.047



Si comparamos con la situacion actual, se puede notar una disminucidn de 2,153,740

Km. que representa un 17% de ahorro y por ende de disminucién de contaminacion
ambiental.

CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

La alternativa de pasar a una gestion centralizada de la flota y ser parte del sistema
integrado compartiendo la infraestructura del corredor central trolebus en el tramo de
la Av. Tenlente Hugo Ortiz comprendido entre la Parada Espafa vy la Estacion Moréan
Valverde y el corredor suroriental en el tramo de la Av. Napo, Av. Cumanda y
Pichincha requiere tomar las siguientes definiciones:

Operacion con buses puerta izquierda para servicio troncal Moran Valverde —
Marin Central.

Formar parte del servicio integrado con la administracién en una primera fase
de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito
tanto en servicios troncales y servicios en rutas alimentadoras.

Asumir costos de integracion fisica y tarifaria para los nuevos servicios a
implementarse.

Proveer de los recursos suficientes gue necesitara la Empresa de Pasajeros
para la contratacion de estos nuevos servicios, el valor estimado de $5.000.000
anuales, este valor es inferior al que actualmente se invierte en la operacion del
corredor suroccidental, esto permitirda mantener la tarifa actual y no
incrementarla a $0,30 que es la tarifa de equilibrio.

Compartir paradas y estaciones del sistema integrado que en la actualidad se
encuentran subutilizados.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

Incorporar 188.000 pasajeros diarios adicionales al sistema integrado.

Reorganizar la operacion de 217 buses tipo convencionales que en la
actualidad llegan al sector de la Marin generando contaminacidén ambiental y
congestién,

Utilizar infraestructura de terminales que en la actualidad estan subutilizadas
(Estacion Mordn Valverde y Chimbacalle).

Generar un servicio transversal gue unirad el sector suroccidental con la Marin,
este servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quito vy servird de
manera eficiente a sectores que no estan dentro de la zona de influencia
directa del trazado del Metro.

Optimizacién en una primera fase de 18 unidades tipo que dejardn de operar
en el sector.

Modernizacion del modelo de gestion operacional y administrativo de 217
buses involucrados en el proyecto,

Eliminacidn del correteo de unidades en toda la zona de influencia.

Ahorro para el usuario al formar parte del sistema integrado y con una sola
tarifa viajar por sectores gue este sistema no tiene cobertura.

> 77
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Trato equitativo a operadores que por mas de cinco anos no han sido tomados
en cuenta en proyectos de reorganizacion de operacion y administracion.

Uso adecuado de la flota con ahommo de kilometros, lo cual contribuye a
mejorar las condiciones de circulacion vehicular y disminuir contaminacion
ambiental,

Facilitar las condiciones de los operadores para que en un corto plazo se
puedan realizar inversiones en flota de mayor capacidad y amigable con el
medio ambiente.

Si se realiza un analisis financiero de los costos de operacién propuesta y se
considera todo el personal necesario cumpliendo todas las exigencias de la
Ley se obtiene que la tarifa que deberia aplicarse por cada pasajero
transportado seria de $0,29, lo que evidencia una gran ventaja respecto a la
operacion actual, a este valor debe agregarse el costo de integracion tarifaria
que podria ocasionar disminucion de ingresos al sistema.

10
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Escenario a mediano plazo

La propuesta en este escenario, es implementar un sistema de operacion tronco

alimentador con los siguientes servicios:

e Seis Lineas alimentadoras que tengan como desting la terminal de
Transferencia de la estacion Moran Valverde.

» Linea troncal de la estacion Moran Valverde a la Estacion Marin Central,
que cubre |las avenidas: Teniente Hugo Ortiz, Alonso de Angulo, Napo,
Velasco |barra, Pichincha, con BUSES ELECTRICOS

+ Cuatro lineas ramales que liegarian a la Estacidn Chimbacalle del corredor

Sur Oriental

¢ Dos lineas ramales que circulan fuera de |la cobertura de la troncal o tienen
destinos diferente al sector de la Marin

1 |San Luis de Chillogallo TERMINAL M. VALVERD Alimentador 976 6
2 |Huarcay - Ciudadela Ibarra TERMINAL M. VALVERD Alimentador 12,83 8
3 |santospamba - Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERD Alimentador 19,07 11
4 |Esperanza - Chillogallo TERMINAL M. VALVERD Alimentador 9ozl &
5 [Trinidad - Guamani TERMINAL M, VALVERD Alimentador 1788l 10
& lsan Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERD Alimentador 18,77 g
7 |Reino de Quite P. CHIMBACALLE RAMAL 1644 10
B |Ciudadela El Ejército 2 P. CHIMBACALLE RAMAL 2621 18
8 |Ciudadela Targui F. CHIMBACALLE RAMAL 18,5 10
10 |Chillogallo - 23 de Maya ESCUELA SUCRE RAMAL 26,9 26
11|Reino de Quito VICENTINA BAMAL 35,3 19
12 Los Andes - Solands P. CHIMBACALLE RAMAL 278 15
13 |Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO RAMAL 29,3 10

La operacion de troncal sera con buses articulados eléctricos con puertas izquierdas,
circulando en la via exclusiva del Corredor Central Trolebus, Sur Occidental y Oriental
en los tramos que competa la operacion de cada servicio.

TRONCAL . OPERACION CON ARTICULADOS ELECTRICOS DIST. | FLOTA
14|T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL TRONCAL | 198 20
11

3
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2. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los parametros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto Corredor Alonso de Angulo, escenario 3:

ORIGEN DESTINGD Dias |Intervalo | intervalo | Intervalo
eq Hpico Hvalle | Hlateral
1 {San Luis de Chillogallo TERMINAL M. VAIVERD 976 6 3374 7 2 5
2 |Huarcay - Cludadela Ibarra TERMINAL M. VALVERD 12,23 8 A3T4 T 12 15
3 |Santospamba - Los Pedestales- TERMINAL M. VALVERD 19.07 1" 3ar.4 7 12 15
4 |Esperanta - Chillogallo TERMINAL M. VAIVERD sail & 37 4 T 12 15
" 1 Ll .
5 |Trinidad - Gueman| TERMINAL M. VALVERD 788 10 237 4 T 12 15
€ |San Alfenio - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERD 15.77 a 3374 T 12 15
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE 144 10 |a3ar4 ] 12 18
8 |Cludadela E| Ejéreito 2 P. CHIMBACALLE 26.21|9is 3374 ] 12 15
9 |Ciudadela Targui P. CHIMEACALLE 185 10 3374 B 12 15
10 Chiflogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE 26,9 % 337.4 3 B a0
11 |Reina de Cuito VICENTINA 36,3 19 | 3374 a8 12 15
12 {Los Andes - Solanda P. CHIMBACALLE 27,8 15 | 33r.4 ] 12 15
13| Ciudadela Ejercito 2+ Salanda CENTRO HISTORICO 283 1M | 3374 10 12 15
TRONCAL . OPERAGCION CON ARTICULADDS ELECTRICOS DIST. FLOTA PICO VALLE LATERAL
[a]T. MORAR VALVERLE [MARIN CENTRAL 188 ] 327 3 4 7

Se reduce la flota de buses tipo operativos en 54 unidades, se requiere 163 unidades
para este escenario y 20 articulados eléctricos

3. OFERTA DE KILOMETROS

A continuacion se detalla la proyeccion del nimero de kilémetros programados mes
por ruta, flota y por unidad:
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ORIGEN

DESTING

lem/fdiaffiota | km/diafbus

km/mes

Jund

1 San Luis de Chillﬂga!ln TERMINAL M. VALVERD [ 3374 25,42 341,08 16,84 4.40% &9
2 Huarcay - Ciudadela lbarra TERMINAL M, VALVERT i 3374 85,45 1.234,12 154,26 4,337,441
3 [Santospamba - Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERD 11 337.4 05,35 1-828.00 166,18 467247
4 Esperanza - Chillogalia TERMINAL M. VALVERD g 2374 &6, (6 853,92 158,29 4.470.18
3 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERD 10 337.4 G5 85 1.713.83 171,39 4,818,208
6 |5an Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M, VAIVERTT 9 3374 85,86 1,713,893 171,53 4818549
7 |Reinc de Quito P, CHMBACALLE 10 | 3374 80,50 1,427,192 158,58 | 445563
& |Ciudadela Bl Ejércita 2 P. CHMEACALLE 1& 3374 90,50 2372, 158,13 4.445,19
9 ICiudadelz Tarqui F. CHMBACALLE 10 a37.4 00,50 187335 167.33 4704 B9
10 Chillogalle - 33 de Maya ESCUELA SUCRE 26 33T 4 138,50 3.746.87 144,11 4.052,01
11 [Reino de Quito VICENTINA 19 | a4 80,50 3.193,75 168,00 4.726,16
12|Los Andes - Solanda F. CHMBACALLE 15 | 3374 90,50 2.515,82 167.81 |  4721,00
13|Ciudadela Ejercito 2- Solands CENTRO HISTORICO 10 | 3374 83,00 2,475 58 24286 682536
[ 15|FLOTA RESERVA ] |
163 Taral km- Dia 25 745
Tiplse: )
AL 237,40
Fridunlentec:
Taotal kmi-
pL 8.860.222
e KM
MUERTD 0,02
Tatal ki
| S 9.037.426
TROMCAL . OPERACION COM ARTICULADOS BELaCTRICOS FLOTH
[14]T. MORAN VALVERDE [MARIN CENTRAL 20 sg7 | s dEETI] 2413 6,570,595 |

CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

fnt atualEs] 3faT 1R |

La alternativa de realizar inversiones en flota troncal de mayor capacidad amigable con
el medioc ambiente y poseer un modelo de gestion centralizada de todo el corredor
pasar a una gestion centralizada de la flota y ser parte del sistema integrado con
transferencia al Metro de Quito requiere tomar las siguientes definiciones;

*» Garantia de aplicacion de tarifa técnica con pago por kildmetro operado en
cada uno de los servicios tanto troncales como alimentadores, reconociendo

todos los costos operacionales incluidos nuevas inversiones y rentabilidad.

= Delegacion a un consorcio operador conformado por las operadoras historicas
involucradas que puedan realizar inversiones en flota de mayor capacidad de
acuerdo a las especificaciones técnicas que la Municipalidad defina.

« Asumir costos de integracién fisica y tarifaria para los nuevos servicios a

implementarse.

+ Completar infraestructura necesaria en la Av. Teniente Ortiz tramo redondel de
de la Atahualpa — Parada Espana y Av. Alonso de Angulo tramo redondel de la

13
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Atahualpa = Av. Napo, se requiere construir via exclusiva y paradas centrales
con recaudo incluido.

+ Operacitn del Metro de Quito con definicion de tarifa de integracién con la red
de superficie.

¢ Operacion del sistema integrado de recaudo que permita disminuir costos de
personal y disminuir evasion y fraude.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

= Salida de 54 unidades tipo o especiales gue serian reemplazados por los
buses articulados troncales.

» Generar un servicio transversal que unira el sector suroccidental con la Marin,
este servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servirad de
manera eficiente a sectores que no estan dentro de la zona de influencia
directa del trazado del Metro.

* Modernizacion del modelo de gestibn operacional y administrativo de 199
buses involucrados en el proyecto fase uno.

e Ahorro para el usuario al formar parte del sistema integrado y con una sola
tarifa viajar por sectores que este sistema no tiene cobertura.

¢ Disminucitn de la contaminacion ambiental por salida de buses contaminantes
del centro histérico sector de la Marin.

e Sise realiza un analisis financiero de los costos de operacion propuesta y se
considera todo el personal necesario cumpliendo todas las exigencias de la
Ley se obtiene que la tarifa que deberia aplicarse por cada pasajero
transportado seria de $0,33, esto incluye la inversion en nueva flota de 20
unidades articuladas eléctricas, a este valor debe agregarse el costo de
integracion tarifaria que podria ocasionar disminucion de ingresos al sistema.

Se adjunta cronograma de aclividades a ejecutarse para poner en marcha el proyecto
y el esquema de las rutas que estan involucradas.

14 é/é



SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO

PROYECTO DE OPERACION

DATOS OPERACIONALES
PERFIL DE LA DEMANDA
COSTOS DE OPERACION ACTUALES

2
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ANTECEDENTES

Como parte del Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito 2009 -
2025, se planted |a ejecucion e implementacion de los corredoras de transporte piblico, v
uno de estos era la Subtroncal Alonso de Angulo.

El alcance y contenido del Proyecto presentado en este documento, se pone a
consideracion de las autoridades para que en un proceso de concertacion se defina el
proyecto final y su proceso de implementacion.

Es importante recordar que el proyecto de la Subtroncal Alonso de Angulo forma parte de
la reorganizacion de rutas de transporte publico del sector sur de la ciudad por la
implementacion de los corredores BRT, mismos gque fueron socializados en el afio 2007 y
solo se han implementado de manera parcial.

En la actualidad, la Municipalidad esta trabajando en un proyecto de reorganizacion de
rutas por la inminente puesta en marcha del proyecto Metro de Quito, por tal razén
consideramos oportuno que esta propuesta sea tomada en cuenta como parte de ese
proceso ¥ de esa manera se logren los objetivos comunes que se requieren para que el
proyecto Metro de Quito sea exitoso y se complemente con la red de superficie que
servird de alimentacion y lo complementara de manera eficiente.

Red de transporte de acuerdo al Plan Massto de Transporte 2009 2028




1. RED DE SERVICIOS

1.1. SERVICIOS ACTUALES DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS
COMPROMETIDOS EN EL PROYECTO

En el proyecto de la subtroncal Alonso de Angulo estan comprometido 14 rutas de
servicio convencional de transporte plblico de pasajeros con una flota 217 unidades.

] a - ] [] L)

i DR ¥ [] DORD ARIC
1 49 |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana |Marin 11
2 | 1456 |San Alfonso - Nuevos Horizontes Marin 10
3 | 121 |LosAndes-Solanda Marin 17
4 126 |Trinidad - Guamani Marin 18
5 68 |[Chillogallo - 23 de Mayo Marin 26
[ 50 |Ciudadela El Ejército 2 Marin 18
7 | 115 |Reinode Quito- Vicentina San Pablo 19
8 B |Solanda- Materindad- Centro Histdrico Centro Historico 10
g 29 |Huarcay - Ciudadela Ibarra Marin 22
10| 18 |5an Luis de Chillogallo Marin 22
11 59 |Esperanza - Chillogallo Marin 10
12 97 |Las Cuadras Marin 10
13 | 47 |Ciudadela Tarqui Marin 12
14| 24 |Reinode Quito Marin 12

TOTAL 217

1.2. EMPRESAS OPERADORAS POR NUMERO DE RUTAS Y PARTICIPACION
DE FLOTA

Son B empresas de transporte comprometidas:

OPERADORA tos

1 |QUITUMBE 3 47 | 21,6%
2 |SAN CRISTOBAL 2 44 | 20,3%
3 |JUAN PABLO II 2 s | 16,1%
4 [LATINA 1 26 | 12,0%
5 |VENCEDORES DE PICHINCHA | 2 24 | 11,1%
& |TRANSHEROICA 2 21 9,7%
7 |TRANSPORSEL 1 10 4,6%
8 [SETRAMAS 1 10 4,6%

TOTAL 14 217 | 100,0%




SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO
PARTICIPACION DE FLOTA POR EMPRESA OPERADORA

= TRANSPORSEL = SETRAMAS
b 534

n TI-I»'J-MSHER'illItﬁ.ﬂx_.‘lw‘;r
10%

= YENCEDOR
ES DE

PICHIMCHA
11%

1.3. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los pardametros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto subtroncal Alonso de Angulo:

SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO
PARAMETROS DE OPERACION ¥ NIVEL DE SERVICIO

HORARIDS DE OPERACION INTERVALOS

g, Cod, RUTA DE TRAMSFORTE OROINARIO SABADD DOMINGO ORDIN. SABADD

ORD. SAB. DOM, INICIO FIM INICIO FIN INICIO FIN PICO VAL, PICO VAL.

Ciudadela jercita - Solande- | o | o | o | sas |20a0| sss |2030| 630 |1930] 12| 5| 2| 5| 20
1] 8 |[CHO
2 | 18 |5an Luls de Chillogzlio 22 19 15 5:00 [19:00] 500 p19:00 30 ji18:30| & 7 7 7 g
3 | 24 |Reinode Quito 12 12 12 5:95 |2000) 5:35 ja0:00) &30 |19:00) B 10 2 0 | 12
4 | 29 |Huarcay- Cludadelz ibamra 22 | 30| 16 | 450 [I%10) 450 [19:10 530 [18:30| 6 7 7 7 8
5 | 47 |Civdadels Targui 1z 11 o 6.00 |19:30] &.00 |19:30 b 1] ] bl -] bl o
& | 48 i::::;f‘i‘:::a TMaTrdeynies: 11 in 8 4:28 (2200] 428 |2200| 530 j19:00( B o 8 i | 10
7 | 50 |Ciudscels El Ejéroito 2 18 18| 12 5:18 |20.30] S48 [20.30] &30 [19.30) 8 10 g i | 12
2 | 58 |Esperanza- Chillogallo 10 & o D220 (2100 5:30 (2030 { ] 18 | 13 | 14 18 i
2 | 68 |Chillogallo - 23 de Mayg 26 %] 15 5:00 [F200] 500 00| 500 [1B:00| 5 B 5 2 3
10 ) o7 |las Cuadras pla) El 5 540 |20;00) 600 |19;30) 00 ji9:000 1o | 13 | 10 | 13 17
11 | 115 |Reino de Quite - Vicenting 13 15 ) 12 5:20 |ZL00) 5:20 |21:00) &30 |i945) & 10 8 0 | 12
12 | 121 |Los Andes - Solands i7 15 g 5:55 |1=:00f 5055 [19:00) €00 |18.00] 10 ] 12 | 15 15 15
13 | 128 |Trinidad - Guamanl 1B | 15 a 5:10 19000 5:10 (10000 &S00 [18:00| 10| 12 | 12 12 | 15
14 | 145 |5an Alfonso - Muevos Horizontes | 10 11 g 423 (2100) 4:23 [2n00) 520 (1900 10 12 10 12 12

27 | 157 124]
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1.4. DETALLE DE LOS RECORRIDOS

A continuacion se realiza un detalle de los recorridos de cada una de las rutas del
proyecto describiendo en el sentido 1: barric = centro y en sentido 2: centro — barrjo.

1. RUTA No. 08

RUTA DE TRANS

No. Codigo

PORTE PUBLICO CONVENCIONAL

ORIGEN DESTINO

1 8 |Cdla. Ejercito 2 - Solan

da- Centro Historico  |Centro Historico

RECORRIDO:
RECORRIDD
SENTIDG 1 SENTIDO 2
247 y OESK (despachs) WENEZLIELA ¥ ROCAFUEATE [eircunvalacion)
OE3K AOCAFLERTE
5470 CURANDA,

OE3 OUITUMBE fat

51 AV, 24 DE MAYD

545 OEG AV. MARISCAL SUCRE
OE2D AW, ALOMSD DE ANGLILE
5432 OFEd AV, THTE, OATIZ

DE2 LIRA faN 530 AV, MORAN VALVERDE
535F OF: LIRA RAN

DELl OTOYA SAN

OEL] OToa FAN

OE2 LIRA Flan 535F

530 AN, MORAN VALVERDE OE2 LIRA RiN

DE4 AV. TEMTE. ORTIZ 543

511 MICHELEMNA OEXD

DES AV. MARISCAL SUCRE 546

OES ALBERTD EMRICLEZ OE3 QUITUMEE FIAN
DES MECOCHEA 5470

OFEG BAH[A DE cAmanER DEIE

%4 AMBATO a7

OE4 VENEILIELA

547 ¥ OERK (Despacho|

VENEZUELA ¥ ROCAFUERTE [circunvalacion)

2. RUTA No. 018
ORIGEN
5an Luis de Chillogallo

DESTINO
Marin

RECORRIDO:
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REC ORRIDC:

SENTIDO 1

SENTIDO 2

Deld v 531A (despachal

A, PICHINCHA Y CALIXTO (gircunvalacian]

Dell & PICHINCHA

5320 AW, VELASTO IBAARA
Del3E A, NAPD

532K A, ALONSD DE ANGULD
MANUELA CARIZARES A, THNTE. ORTIZ
ESTRELLA &\, MORAN VALVERDE
LLIS F. LORPEZ COROMADD

M. MARISCAL SUCRE ESTRELLA

AW, hDEAN VaLVERDE

MANUELA CARIZARES

AW, TNTE. ORTIZ

Celd

AW, ALOMSG DE ANGULO

Che18 v 2314 [despacho]

B, NAFD

FINTO GLIZMAN

A, VELASCO IBARAA

A, PICHINCHA

AW PICHINGHA Y CALINTO (circunvalaclant

3. RUTA No. 024
ORIGEN

DESTINO

Reino de Quito Marin
RECORRIDO:
RECCRRIDG
SENTIDO 1 SENTIDO 2
A FICHINCHA ¥ CALIXTD [-:ircumrnlnr_ién] LUES ZARMBRAND Y MOCCOA [despar_hn:l
AW, PICHINCHS LLIES ZaMBRAND
A, VELASCO IBRARA IMNTE RAYRA
AN NAPD DAMNIEL PROARIC
AN, CORAZON LS CRIOLLGS
AV, RODRIGD DE CHAVER ANGAMARTA

AV, MARISCAL SUCRE

A, MARISCAL SUCRE

AMNGAMARCA 4y, RODRIGO DE CHAVER
LO& CRIOLLOS Ay, CORAZON
DANIEL PROARD AW, NARD

INTI RAYMI

PINTO GSUZMAN

LUIS ZaMBRAND

A\ WELASCO IBARRA

LLIEE ZARTERAND ¥ SABID [reforno)

A, PICHINCHA

LLIES ZaMBRAND

A PICHINCHA Y CALIXTO [eircunvalacidn)

LLIS ZAMBRAND ¥ MOCOA (despachol

4. RUTA No. 029

ORIGEN

Huarcay - Ciudadela Ibarra

DESTINO
Marin

60



RECORRIDD

SENTIDO 1 SENTIDO 2
S41C ¥ Oel0H (despacho) AV, PICHINCHA ¥ CALDITO (clrcumvalacion]
bt il AV, PICHINCHA
MARTHA BUCARAM AV, VELASCO IBARRA,
A, CONDOR AN NAPD
£V, MARISCAL SUPCRE ANV ALONED DE ANGULD
A, MORAN VALVERDE AN, THTE, ORTIZ

A, TNTE, ORTIZ

AV, MORAN VALVERDE

AV, ALONSDDE ANGLULD

AN, MARISCAL SUCRE

A, NAPO &Y. CONDOR
PINTO GLIZMAN MARTHA BUCARAM
A, VELASCO IBARRA 5410
A, PICHINCHA De10F DAROUEA
AV, PICHINGHA ¥ CALIXTO {circunvalzcion| 420
Oell PEREZ
542 BORIA
DelD GAALCIA
541 HURTADD
Oell PEREZ
H1c

5410 ¥ Qel0H [despachal

5. RUTA No. 047

ORIGEN

DESTINO

Ciudadela Tarqui Marin
RECORRIDO:
RECORRIDO

SENTIDOD 1 SENTIDD 2
ENRIQUEL ¥ TOCA idespachao] A, PICHINCHA ¥ CALIXTD [circunvalacion)
TOCA, A, FICHINCHA
QellB A, VELASCO IBARRA
EMRIQLIEZ AW MAPC
JOSE MALDONADD AV, ALOMNSO DE ANGULD
RID CONURIS AV TNTE. ORTIZ

ALDNED DE BASTIDAS

AN, CARDEMAL DE LA TOARE

ANGAMARTA

AdAN]

AW MARIZCAL SUCRE

AV, MARISCAL SUTRE

ALAI ANGAMARCA
AW, CAADENAL DE LA TORRE ALOMNSD DE BASTIDAS
AV, TNTE ORTIZ RIG COMLURIS

AV, ALONSD DE ANGULD

J0EE MALDONADO

AN, RAPD

EMNRIOUEL

PINTO GUZMAN

EMRIQUEZ ¥ TOCA (despacho)

AV, VELASCO IBARRA

AW, PICHINCHA

A0 PICHINCHA Y CALIXTO {clrounvalacidn)
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6. RUTA No. 049
ORIGEN

Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana |Marin

DESTINO

RECORRIDO:
e RECORRIDG e
SENTIDO 1 SENTIDO 2
SSED y DETB {despacho) AV. PICHINCHA ¥ CALIXTO (circunvalacén)
QETH AN, FICHINCHA
5554 AV, WELASCOD 1BARRA

CAMILD OREIUELA

AN, NAPD

AV. LA ECVATORIAMNA

AV. ALDONSO DE ANGULD

5488

AW THTE. ORTIZ

OEZ

a. MIORAN VALVERDE

AV, LA ECUATORIAMA

AV MARISCAL SUCRE

AV, MARISCAL SUCRE

AV LA ECUATORIANE

AV. MORAN VALVERDE

OES

AV, TNTE. DATIT

ZLEB

AV ALONSO DE ANGULD

AV, LA ECUATORIANA

AN, NAPD CARMILD DREIUELA
PINTO GUZMAN B55)
AV, VELASCD IBARRA OEFD

AV, PICHINCHA

5580 ¥ DETD (despacho)

AV, PICHINCHA Y CALIXTO {eircunvalBcidn}

7. RUTA No. 050

ORIGEN

Ciudadela El Ejército 2

DESTINO
Marin

RECORRIDO:

REGC ORRIDD

SENTIDG 1

SENTIDO 2

70 Y Oud (deipechol

A, PICHIMCHA Y CALIXTD (elreunviladidn]

7D AN, PICHINCHA
&Y. QUITUMBE SANTA CRUZ
FE AN, CURAMNDA

GRAL. GALLARDO

AN WELASCO IBARRA

AN, LAY AMNAY

AN MAPD

AN, AUNICHACA

AN. ALONSO DE ANGULD

a1

MUCHEL ENA

AY. MARISCAL SUCRE

AV, BMARISCAL SUCHE

AN, LA ECUATORIANA

AN, LA TTUETORIANAE

AV BUARISCAL SUCRE

AN, MEARISCAF SUNCRE

WACHELENA 581

AV, ALOMSD DE ANGULD AV, RUMICHACA

AV, NAPD AN FUAYAMNAY

PINTD GUIMAN GRAL SAalLLARDO

AV VELASCO IDARRA SHE

AN, CUMANDS AN, QUTTUIRERE

SANTA CRUT 547D

AN, PICHINCHA 70 Y Oed (despacho)

AN, PICHINEHA Y CALIXTD (eircunvalacion)

5%
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8. RUTA No. 059
ORIGEN

Esperanza - Chillogallo

DESTIND
Marin

RECORRIDO:

RECORRIDD

SENTIDG 1

SENTIDD 2

Oel4D EISABEL HERRERA [despacho]

AV PICHINCHA Y CALIXTD (circunvalacion)

ISABEL HERRERA A PICHINCHA
JULECJARA [Dell] A VELASCO IBARAS
S34L AV, NAPD

AN EL TRANSITD

AVCALONSD DE ANGULD

ESTRELLA, AW, TNTE. DRTIZ
ALVAREZ AV, MORAM VALVERDE
GARTEA AL MARISCAL SUCRE
ALVAREZ CHIRIBOGA

AV, MARISCAL SUCRE ESTRELLA

AV MORAN YVALVERDE AV, EL TRANSITO

A, TNTE. QATIZ EERTE

AV ALONS0 DE AaNGULO

JULIO JARA [Oe1l}

AV, NARQ ISABEL HERRERA
PINTO GUIZMAN Detsa

AY, VELASCD IBARRA L34R

A, BICHINCHA CeldD

Ay, FICHINCHA Y CALIXTO [clrcunvalacién)

Delal ESABEL HERRERA {despachol

9. RUTA No. 068
ORIGEN

Chillogallo - 23 de Mayo

DESTINO

RECORRIDO:

RECORRIDD

SENTIDO 1

SENTIDOD 2

TegB ¥ 5250 (despacho)

BAQRNTUFAR (ctrounvalacidn)

Qe RAAROQUESA DE SOLANDA
5A5a AN, PICHINCHA

QedlF Z1D SANTA CRUZ

5250 Ay CUMANDA

DedB Ay, VELASCO 1BaRRA
EARATLA AN, NAPDT

RAATILRE ALVATEED CORAZOM

A MARISCAL SLICARE

AN, RODRISO DE CHAVEZ

AV, RODRIGO OE CTHAWVET

A, MARISTAL SLICRE

CORAZON CHIRIBOGA
A, MAPCE GARCIA
FINTO GUZRMAN De=g8

A%, VELASCO [BARRA 53tC

A CLIRAMNDA, OeEF
SANTA CRUZ (510 535D

AV, FICHINCHA Craiiiy

SUCRE

D8R Y 5350 (despacho)

PAQMTLUFAR {chrcunwvalachén]




10. RUTA No. 097
ORIGEN

Las Cuadras

DESTIND

RECORRIDO:

RECORRIDD

SENTIDO 1

SENTIDD 2

A, BUMICHACA v AV, AMARL {despachaol

MONTUFRAR {eircurealacibn)

A, RUMICHACK

MARCILESA DE SOLANDA

AV, MORAR VALVERDE AN PICHINCHR

A0, MARISCAL SLICRAE AN, VELASCO 1BARRA

Ay, RODAIGO DE CHAVEZ Al NARPD

CORATON CORAZON

A NARGH AV. RODAIGO DE CHAVEZ

PINTD GUZMAN

AV, MARISCAL SUCRE

B, VELASCO IBARRAA

AN MORAN VALVERDE

#%. FICHINCHA

AN RUMICHACA

SULRE

AL RUMICHACS ¢ 8. AMARL (despacho)

FONTUFAR [circunvalacian}

11. RUTA No. 115
ORIGEN

Reino de Quito - Vicentina

DESTINDO
San Pablo

RECORRIDO:
REC-ORRIDO
SENTIDG 1 SENTIDD 2
INTT RAYRAL Y COCOMAS [523) {despacho) WERDE CRUZ (circunvalacion]
T RAY DE SIERRA
DANIEL PROARD 1ACOME
DE ROBLES CORTEZ
EMRHIUEZ SAENZ
MALDChADD IBERIA
Ri CONURIS ANGOSTURA
DE BASTIDAS PERRIER
AMNGAMARCA A, DE LOS CONOUISTADORES

A MARISCAL SUCAE

LADRON DE GUEVARS,

ITURRALDE

MADRID

10
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GUEARERD AV 12 DE OCTUBRE
A, ALONSD DE ANGULD GRAN COLOMELS,
ay. MAPD AL PICHINCHA
PINTD GUZBAAN AL VELASCD IBARRA
AV, WELASCO IBARRA AW MAPO

&Y. FICHINCHA, A, ALONSD DE ANGULD
GRAMN COLOMBIA GLERRERD

&Y. 12 DE OCTUBRE ITURRALDE

MADRID AV, MARISCAL SUCRE
LADRON DE GUEVARA ANGAMBRCA
BERRUECOS DE BASTIDAS

LA CONDAMINE REC CONURIS

CAITAS MaLDOmnano
HIDALGD ENRIQLIEZ

DE BENAVIDES DE ROBLES
ANGOSTURA CANIEL PROAND
IBERIA |WTI RAYMI

SRENT KT RaYml Y COCORAS (525} (despacha)
CORTEZ

1AC0OME

TOBAR

DE SIERRA

CORTEZ

WVERDE CRUZ [circumwalacidn)

12. RUTA No. 121
ORIGEN

Los Andes - Solanda

DESTINO

RECORRIDO:

REC ORI

EENTIDD 1

SEMTIDD

OrAC Y Qa7 ALBAN {despacho)

AL BICHIMCOHA W CALIETD [Clrcunvalacion)

Cear

AP ICHEINCH A

OEF

SAMTACHLIZ

AN OO

AN CLRALN DA

A, GUITURBE

AV, VELASCO IBARRA

AL ABRAARL]

AN, MARO

AV RURICHAC S,

AV, ALONSD OC AMGLULO

AV SoLANDA

&, THTE, ORTIE

AV, CAROTCMAL OF LA TORRE

AV, CARDEMNAL OC LA TORRE

ALVARADC AN ALANI

HapEEInD EETAMNDDOLUE

ATILIILAR ERAWD

AUEDA KUEDS

BRAVD ALVARLDO

ESTAMDCCLE AV, CARDENAL OF LA TORRE
AL B AN A, SOLAMDA (S25)

A, CAADEMSL DT LA TORAR

A, RUMICHSDS

A%, THMTE. DATIE

A ARARRLI

A, ALOMNED DE ANGULD

A S I TURARE

AN, HARD

A COMNDOR

FIMNTD GLZRAAR

FAARTHA BLICARARA

A, VELASCO IDAREMA

2350

AV, CUMARD A

(=201

SANTACTUZ

eEF ¥ O ALEAM {despachal

AN, PICHIMC HA

AN, PICHIMCHA ¥ CALIKTO {circunvaiacidng

11




13.RUTA No. 126
ORIGEN

DESTINO

Trinidad - Guamani harin
RECORRIDO:
RECORRIDO

SENTIDD 1 SENTIDO 2
GLISTAVD VILLAGOREE (559} ¥ DesF (dazpacho) A, PICHIMCHA Y CALIXTO [circurvalacian)
Oeaf AN, PICHINCHA
SREA SAMTALAUZ
Oed Al CUNMANDA
CLODCWVED CARAION AN, VELASCCO IBAREA
ERANCIZCO CAMPOS AN, MARD
LEQPOLOO CHAVER AN, ALOMNSO DE ANGLLD

A, MARISCAL SUCRE

&4, THTE. ORTIZ

AV, MORAN VALVERDE

AV, MORAN VALVERDE

AW, TWTE. ORTIZ

AV, MARISCAL SUCRE

AW ALOMS0 DE ANGULD LECPOLDO CHAVEZ
B WARD FRANCIZCO CAMPOS
PINTO GLIZMAN CLODOVED CARRION
A VELASCD IBARRA Jed

. CUMANDA GUSTAVD VILLAGOMET (550)
SANTACRUZ GUSTAVD VILLAGOMEZ (350] ¥ CwdF (despacho]
A\, PICHINCHA

Ay FICHINCHS ¥ CALINTO {clrcunvalacidn)

14.RUTA No. 146

RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO CONVENCIONAL

Cadigo

ORIGEN
146 | San Alfonso - Nuevos Horizontes

DESTINO

Marin

RECORRIDG

SENTIOD 1

SENTIDD 2

E&IF " S6H [despacta)

A, FICHNCHA ¥ CALXTO{ choumaiaziing

CEIF BV FCHNGHA

EE B, VELAGCO B ARFA,
EEE B, HAPD

Bl A, ALNEL D ANGULD
CER AV, THTE. ORTEZ

HEE R AV, M ORAN WALVERDE

AN LA ECUATORIANA

AV M ARISCAL BUCRE

&% MARIECAL SUCRE

A, LA BECUATORLAMA

A7 MOFAN VALWERDE TRIE A,
A7 THTE CRTI CER
AV_ALONED OE ANGULD E0C
A HAPD TERG
ANTO GUZM AN FED
AN VELASCO IEARRA [&=FT
A FICHHNCHD, =
AV, FIGHHGFA ¥ GALT O [encunasnnn i
=
533 ¥ CETilrenern |
=i
eV

12

54
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1.5 OFERTA DE KILOMETROS

A continuacion se detalla la proyeccidn del nimero de kilometros programados mes por
ruta, flota y por unidad:

OFERTA DE KILOMETROS MES POR FLOTA Y UNIDAD

TIEMPOS DE CICLO min.

FLOTA VIRJES DIA KILOMETROS MES Long.

Ho. Cod, RUTA DE TRANSPORTE OROIMARID  SABADD  DOM,  Redon
ORIGEN ORD, SAB. DOM. ORD, SAE. DOM  FLOTA UHIDAR  PICO VALLE PICO VALLE VALLE
1| € |Cudadela Bercito - Solanda- CentroHistdeico | 10 | B | 5 | 80| 40 15| 46l3080| 46B30B[10 15 10 15 15 A%
2| 18 |San Luis de Chillogalio Q[ 1) 15 (13 B TS 10ARsadr| 471U 10| W0 | 130 20 | 10| w9
3| # |Reinode Quito Bl R[7] 60 6 47N | 38952100 %0 [w00| % | 90| 6%
4 | B |Huarcay- Ciudadela lbama )W | 16 (132 W0l B)  1RSILED| XA 130 10 |10 i [0 RIS
5| 47 |Clodadela Tarqui W00 (R % 0 B 3MT0]W00[ 50 |00 % | 0| 1k
6 | 49 [Santospamba- Los Pedestales - Erustoriana 1) W] B [ 66| 50 40] GRIBL4R| GMTAL[ 25| 40 |00 9 [wW0| BH
7| 50 |Cludadela £l Ejército 2 18] 18 | 12 (108 %0 60] ShGILGH| GS3EL7R| 335 | 135 | 135 15 [ 135 343
8 | B |Esperanza- Chillogallo W6 |0 [0 [ 30 0 410700 489760205 ( 105 |105) 5| 0 | 2015
8| 68 |Chillogalio- 13 d2 Mayo | 26| 15 | 1560 B30) 75 IMBTI| 439064 | 120| 10 | LN | 110 | 10| 268
10| 5 |Las Cuadras WP 705 |60 35 25 40L2520| 410050 90| 8 | 90| 85 | 85| 254
11 | 115 {Reing de Quito - Viezating 1] 15[ 1|14 95 64 1038702| GBOE5[ 155 M5 | 155 | 145 | 15| 3D
12 | 121 |Los Andes - Solanda TP B ) 75 4  Eael7e| 4928|130 110 [0 0|10 309
13 | 126 |Trinidad - Guamani 1B ) 15[ 8 | 208 75| 40 10521560( SASAL[120] 10 |10 w0 |10 3L
14| 145 |5an Alfonsn - Nuewos Horfzontas Wl e 7 | 60| 46 35 S738360| S736| 10| 100 |10 100 | 00| 39
| 1% 1
KMMESFLOTA | 107228452
KMARDFLOTA | 128674142

2, PERFIL DE DEMANDA

La demanda se compone por todos aguellos pasajeros que utilicen, en algin punto,
la ruta que esté en estudio. Esta debe clasificarse en horarios de baja, media y alia
congestion. Para estimar la demanda, se utilizd la siguiente metodologia:

2.1. METODOLOGIA

a) Disefio de la muestra

El tamafio de la muestra es el nimero de elementos escogidos (aleatoriamente o no,
segln el tipo de muestreo seleccionadao), que permiten extrapolar los resultados de la
muestra al universo total objetivo. Suponemos que los elementos escogidos,
independientemente de su numero, son representativos de todo el universo
investigado.

13 5’3
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Para calcular la muestra de poblaciones finitas se podra aplicar la siguiente féormula:

Flota dia tipico:

ESTIMACION MUESTRA RUTAS SUBTRONCAL ALONSO
DEANUGULO

conociendo el valor total del UNIVERSO

Nivel de Confianza

ponderacion de la muestra por el tipo de ruta

Santospamba - Los ;
49 : Transheroica 11
Pedestales - Ecuatoriana
146 |San Alfonso - Nuevos HorizolTransheroica 10
121 |Los Andes - Solanda Juan Pablo 1l 17
126 |Trinidad - Guamani Juan Pablg |1 18
62 |Chillogallo- 23 de Mayo Latina 26
50 |Ciudadela El Ejército 2 Quitumbe 18
115 |Reinode Quito - Vicentina |Quitumbe 19
Solanda- materindad- Centr{Quitumbe 10
29 |Huarcay - Ciudadela Ibarra |San Cristébal 22
18 |5an Luis de Chillogallo San Cristobal 22
Esperanza - Chillogallo Setramas 10
97 |lLas Cuadras Transporsel 10
47 |Ciudadela Targui Vencedores de Pichincha 12
24 |Reino de Quito Vencedores de Pichincha 12

Calculo y resultado:

Estadisticos TiPICO

media 16

desystd (5°2) 5,26104

errar 1,35500

M 217

z (al 552 de confianza) 1,645
n 34

14 5"2
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TAMANO MUESTRA POR RUTA

Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana
San Alfonso - Nuevos Horizontes

Los Andes - Solanda

Trinidad - Guamani

Chillogallo - 23 de Mayo

Ciudadela El Ejército 2

Reino de Cuito - Vicentina

Solanda- materindad- Centro Histérico
Huarcay - Ciudadela Ibarra

San Luis de Chillogallo

Esperanza - Chillogallo

Las Cuadras

Ciudadela Tarqui

Reino de Quito

[ N N N RS PRI S RFTR VT ey (PRR ET | N N

b). Levantamiento de informacion de campo gue permita obtener datos cuantitativos
de |la demandza de pasajeros y la capacidad de |a oferta en los servicios:
« Conteo de ascenso y descenso de pasajeros segun tramo para proyectar el
numero de pasajeros hora direccion y su tramo critico,
¢ Levantamiento de informacién sobre tiempos de ciclo por sentido y periodo de

operacion.

¢) Procesamiento de validacion de los dates, con la finalidad de que estén dentro de
los rangos reales, correctos y Utiles. Posteriormente clasificarlos, combinarlos, etc. |

para su analisis.

d). Analisis de los datos para obtener las siguientes variables:

+ Zona de desplazamiento de la demanda
+ Sentido de viaje predominante
« Hora de mayor demanda

« Tiempo de ciclo de cada servicio
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2.2. DEMANDA PASAJEROS POR RUTA

1. RUTA No. 08

ORIGEN DESTINO

Cdla. Ejercito 2 - Solanda Centro Histdrico

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO CDLA. EJERCITO 2- C. HISTORICD
ASCEMNS0 - DESCENS0 SEGUN TRAMO

200

1540

1ca
=1
a
Cludadel Ejercito 2- Awd. Awd, foran Yalverde - Svd A, BariscEl Susre—
MMoran vakharda Miarkscal Sucre Rocafusrie
e SLIBE N —e—— EALAN rasssnees Limaal {SUBEM |
SENTIDO €. HISTORICO - COLA. EJERCITO 2
ASCENSD - DESCENS0 SEGUN TRAMD
200
180 85
1601 o
140 146
120
100 o
A
B0
a0
0

a
Becafuerte - Marscal Sucre Marizcal Sucre - Avd, Moran Awd, Moran Vareerde-
Valverde Ejercitn 2

o S IBEN o EA AN

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN |BAJAN
Ciudadel Ejercito 2- Avd. Moran Valverde 198 113
Avd. Moran Valverde - Avd. Mariscal Sucre 122 135
Avd. Mariscal Sucre- Rocafuerte 84 165
TRAMO SUBEN |BAJAN
Rocafuerte - Mariscal Sucre 185 106
Mariscal Sucre - Avd. Moran Valverde 121 144
Avd. Moran Valverde- C. Ejercito 2 90 146

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | Elﬂ'|




2. RUTA No. 018
ORIGEN DESTINO
S5an Luis de Chillogallo Marin

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO SAN LUIS - MARIN
ASCENSD - DESCEMED SEGUN TRAMO

E]

L

San Luit- Avd, hloaras Awid. Maran Valverde - Sud, fvd. Napo - Marin
e Walyerde Napo
=i SUBEN = fALAN sissreees Lineal [SUBEN |

SENTIDO MARIN « SAN LUIS
ASCENSD - DESCEMS0 SEGUN TRAMOD

350
00 - 243
250 l

20HD
150

Miarks - Awd, Maps Avd. Mapo - Swedh, Moran A, 8, Vabeorde - san Luis
Valverde

m—SLBEN . ——AAN

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN |BAJAN
San Luis- Avd. Moran Valverde 283 154
Avd. Maran Valverde - Avd. Napo 121 184
Avd. Napo - Marin 6 77
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin - Avd. Napo g1 Fi
Avd, Napo - Avda. Moran Valverde 243 151
Avd. M. Valverde - san Luis 156 322

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | s90]

v 49
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3. RUTA No. 024

ORIGEN

Reino de Quito

DESTINOD
Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO REINO DE QUITO - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMOD

250
27

110

12

Aoud. Mapg - barn

Lingal (SLEEN |

200
150
100 et
50
4]
Reing de Ouito- Avd By, Mariscal Sucre - Avd.
Waresral Sucre Napo
i SUUBEN = BAIAN  coseeaeas
SENTIDD MARIN - REINO DE QUITD
ASCENSD - DESCENSO SEGUN TRAMD
asn
300
150
200
150
100 Saie
50

7

Marin - Avd. Napa fovd. Napo - Colegio Consejo Avd, L. Provincial - Reing de
Piendneial Cuito
s GUEEN  =———=RAJAN

PROMEDIO POR BUS

285

TRAMO SUBEN |BAJAN
Reino de Quito- Avd. Mariscal Sucre 227 101
Avd. Mariscal Sucre - Avd. Napo 112 140
Avd. Napo - Marin 12 110
TRAMOD SUBEN [BAJAN
Marin - Avd. Napo 109 ]
Avd. Napo - Colegio Consejo Provincial 113 74
Avd. C. Provincial - Reino de Quito 155 295

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

TOTAL PASAJEROS PAGO DIA

728|

18

4%




4. RUTA No. 029
ORIGEN
Huarcay - Ciudadela Ibarra

DESTINO

Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO HUARCAY - MARIN
ASCENS0 - DESCENSO0 SEGUN TRAMO

400
350

304
254
204 — 155
150
100
50
1] B
Huarcay - Avd. Moran Aud, ML Valverde - Avd, Ay, Mapa - Marin
Valverde Mapo
e SLIBEMN s BAJAN  rrrreaess Lineal {SUBEM )
SENTIDO MARIN - HUARCAY
ASCENSD - DESCENSO SEGUN TRAMOD
300
250
200
150
0o
ol
26
4]
Marin - Avd, Napo Avd, Mapo - Colegio Consejo Avd. C. Provincial - Reina de
Provincial Cuita
——ClJBEN =———=RAJAN
PROMEDIO POR BUS
TRAMO SUBEN |BAJAN
Huarcay - Awvd, Moran Valverde 334 136
Avd. M. Valverde - Avd. Napo 189 193
Avd. Napo - Marin g 185
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin - Avd. Napo 197 26
Avd. Napo - Colepio Consejo Provincial 1596 175
Avd. C. Provincial - Reino de Quito 2] 280

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS

| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA

| 1010]

19 S/




5. RUTA No. 047
ORIGEN DESTIND
Ciudadela Tarqui Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO CDLA. TARQUI - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

140

150
® 133

ion

30

ki)

Civgadels Tarqui- Contejo. O Prawiisees® - dued. Napa fwd. Mapa - Marin
Pravincial
e SUBEN el BAGAN  coeesaes Linsal (SLIBEN |

SENTIDO MARIN - COLA. TARQUI
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMD

300

250 54
200 | 147
150 7
1 T
100 14l
T
T
4]
darin - Ave. Bapo Awil, Mapo - Colegio Consefofvd. C. Pravincial < Cudadala
Prawincinl Targin
m—SUREN  ——=RAlAN

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN |BAJAN
Ciudadela Targui- Consejo Provincial 208 77
C. Provincial - Avd. Napo 126 128
Avd. Napo - Marin 27 133
TRAMO SUBEN [BAJAN
Marin - Avd. Napo 147 27
Avd. Napo - Colegio Consejo Provincial 147 141
Avd. C. Provincial - Ciudadela Targui 128 254

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS
|TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | 783

20

46




6. RUTA No. 049
ORIGEN DESTINO
Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana |Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO SANTOSPAMEA - MARIN
ASCENSO . DESCENS0 SEGUM THAMD

27

250
200
150
100 oo
5i .
e, T
[
nantosgarnba - Avd. Maran  Avd, Moran Vaheerde - Sed. fard, Nape - Marin
Walverde Mapo
s S LIBLE N . H AT ssamasis Lingal (SLBEN:)
SENTIDO MARIN - SANTOSPAMBA
ASCENSD - DESCENS0 SEGUN TRAMO
300 =
250 | C
]
150 157
100 L a5
0
a
Tarn - S Mapa fwd. Mapo - Svd. Moren fwd. Maran Vakerde -
Vialverde Santospamba
e S BEM e AT
PROMEDIO POR BUS
TRAMO SUBEN |BAJAN
Santospamba - Avd. Moran Valverde 327 171
Avd. Moran Valverde - Avd. Napo 115 203
Avd. Napo - Marin 32 99
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin - Av. Napo 148 88
Avd. Napo - Avd. Moran Valverde 212 145
Avd. Moran Valverde - Santospamba 157 285

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | 991—|

21 4]
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7. RUTA No. 050
ORIGEN DESTINO
Ciudadela El Ejército 2 Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO CDLA. EJERCITO 2 - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMOD

350
3
0
50
s ]
150
124
00
50
[} 5
Cludadlels Ciarcito 2- Avd.  Aud, B, Suicre - Sl Mapo #vi, Napo - Marin
Idariscal Sucre

e SUBEN e BAIAN cccesssasLingal (SLBEN |

SENTIDD MARION - COLA EJERCITO 2

ASCEMNSO0 - DESCENS0 HEGUN TRAMO
300
250
200
150

1041 110
50
15
i} E
Marin - Avd. Mapo foedd. Mapn - Audia, B Swcre Awd, B, Secre - Cindadela
Ejgrcito 25
m—LUBEN =———EAlAN

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN |BAJAN
Ciudadela Ejército 2- Avd, Mariscal Sucre 159 32
Avd. M. Sucre - Avd, Napo 326 | 329
Avd. Napa - Marin & 129
TRAMO SUBEN |BAJAN
Matin - Avd. Napo 116 25
Avd, Napo - Avda, M. Sucre 84| 272
Avd. M. Sucre - Ciudadela Ejercito 25 8 110

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
|TOTAL PASAJEROS PAGO DIA |  899]

8. RUTA No. 059
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ORIGEN
Esperanza - Chillogallo

DESTINO

Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO LA ESPERANZA - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

160

140
10
oo

ED Bo
Bl

A0

20

o &
La Esperaniza - Maoran Ioran Vabeode - Swd, Mapo A Mapo - Marin
Valverde
e GUEEN e BAJAN vrrasnn Linezl {(SUBEM |
SENTIDD MARIN - LA ESPERANZA
ASCENSD - DESCENSO SEGUN TRAMOD

20 -89
10

oy

[~e]

12

Blarin - Avd. Napo Avd. Napo - Moran Valverds

Bgran Valverde - La

Esparanza
—SHREN  —BAJAN

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN |BAJAN
La Esperanza - Moran Valverde 121 62
Moran Valverde - Avd. Napo 123 108
Avd. Napo - Marin & 80
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin - Avd. Napo 53 12
Avd. Napo - Moran Valverde o9 o2
Moran Valverde - La Esperanza 34 77

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS

| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA

436 |

9. RUTA No. 068




ORIGEN DESTINO
Chillogallo - 23 de Mayo Marin

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO 23 DE MAYO - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

300
280

250

—& 385
sy
Q
23 de Mayo- Avd. Mariscal  Awd, M. Suire - Avd, Napo Avd, Mapo - Marin
Suaore
i 5L BEM i 0 AN veavenens Linzal (SLUBEM )
SENTIDO MARIN - 23 DE MAYO
ASCENSD - DESCENSD SEGUN TRAMO
250
T 3z2

250 50

240 \ 138

150 -l 145
100 ",r///" Loagy

50

Marin - Avd, Napo fvd, Napa - Avda. Mo Sucre Aoed. ML Sucre - 23 de Mayo

SUBEN BagaN

PROMEDIO POR BUS

TRAMOD SUBEN [BAJAN
23 de Mayo- Avd. Mariscal Sucre 280 122
Avd, M. Sucre - Avd. Napo 99 138
Awd. Napo - Marin 45 201
TRAMO SUBEN |[BAJAN
Marin - Avd. Napo 250 75
Avd, Napo - Avda. M. Sucre 136 137
Avd. M. Sucre - 23 de Mayo 149 322

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS
| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | 999
10. RUTA No. 097

24
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ORIGEN DESTINO
Las Cuadras Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO LAS CUADRAS - MARIN
ASCENSO - DESCENS0 SEGUN TRAMO

250

37
200
150
100
Lo
8]
Las Cuadrasz - Maran Moran Valverde - Awd. Mapo Ayd, Napo - Marin
Valverds
e SUBEN el BAUAN ------ Lineal (SUBEN |
SENTIDD MARIN - LAS CUADRAS
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMD
200
L8 £ 1ad
160 = 17
140 ks
120
1400
BD gL 85
{F1u]
40 44
i
o
Marin - Avd, Mapo Avd. Mapo - Moran Yalverde Moran Valverde - Las
Cuadras
———ELIREN  ———RA AN
PROMEDIO POR BUS
TRAMO SUBEN [BAJAN
Las Cuadras - Moran Valverde i 105
Moran Valverde - Avd. Napo 237 153
Avd. Napo - Marin 75 114
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin- Avd. Napo 143 79
Avd. Napo - Moran Valverde 149 176
Moran Valverde - Las Cuadras 49 85

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS
TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | 724]
11. RUTA No. 115
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ORIGEN DESTINO
Reino de Quito - Vicentina San Pablao

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO REINO DE GUITO - VICENTINA
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

ano 153

350

300

260 257 155

200 i7

150

100 1o7
37

Rene de Cuite- A, fod. Mariscsl Sucro - Awd, Napo - hMarin Marin - Vicentina
hariseal Sucro FAud, Napo

= CLUBEN  =——@eEAlAN

SENTIDD VICENTINA - REIND DE QUITO
ASCENSO - DESCENSD SEGUN TRAMO

350 124 207

00 208 115
130 145
168 _‘_ﬂ_’——"’-.

e

Vicentina - Marin Marin - Avd. Mapo Al Wapo - Ao Awd. Meriscal Sucre -
Marmcal Sucre Rrine de Quite

i SUUBE N i B A B

PROMEDIO POR BUS

TRAMO SUBEN {BAJAN
Reino de Quito- Avd. Mariscal Sucre 257 153
Avd. Mariscal Sucre - Avd. Napo 67 117
Avd. Napo - Marin 32 37
Marin - Vicentina 107 155
TRAMO SUBEN |BAJAN
Vicentina - Marin 208 124
Marin - Avd, Napo 73 74
Avd. Napo - Avd. Mariscal Sucre 94 115
Avd. Meriscal Sucre - Reino de Quito 145 207
| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | o84

12, RUTA No. 121
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ORIGEN
Los Andes - Solanda

DESTINO

Marin

ASCENSO - DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO LOS ANDES -PALERMO - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

153

Avel. Ajavi - Avda. Napao

160
140
120
100
EQ
BO
40
20
B
Falermo - Avda. Cardenal de  Avda. C. de la Torre - &jav
la Tarre
— SLBEN — BAAMN sessssses imeal (SUBEN )
SENTIDHD MARIN - LOS ANDES
ASCENSOD - DESCENSO SEGUN TRAMD

1E0

160 —127

o
40 |
120

100
B0
(4]
a0
0 26

Narin - Avd. Napo

A, Napo: - Ajavi

SUBEN ——flAJAN
PROMEDIO POR BUS
TRAMO SUBEN |BAJAN
Palermo - Avda. Cardenal de |a Torre 126 a6
Avda. C. de la Torre - Ajavi 100 a7
Avd, Ajavi - Avda. Napo 137 144
Awvd. Napeo - Marin 2 128
TRAMO SUBEN |BAJAN
Marin - Avd. Napo 153 26
Avd. Napo - Ajavi 127 113
Avd. Ajavi - Avda. C. de la Torre &0 113
Avda. C.de laTorre - Palermo 38 127

Avd. Alaw - Aveda. C, dela

Tofre

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA - BUS

TOTAL PASAJEROS PAGO DIA

| 743

13. RUTA No. 126
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ORIGEN DESTINO
Trinidad - Guamani Marin

ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO TRINIDAD GUAMAMI - MARIN
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO

300
o 174
50
200
150
100
=4
0
Trinsdad- Meran Vaheree  Moran valverde - Avd. Napa Aoed. Mapo - Marin
. SLIBEN i FLA, LAN =eanvrees Lineal (SUBEN )
SENTIDO MARIN - TRIMIDAD GUANANI
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMO
30
283
50
178
) [
179
150
100
50
1]
Marin - Avd. Mapo A, Napo: - Morar valverde Maoran Valverde - Trinidad
—EUBEN  ——HARAN
PROMEDIO POR BUS |
TRAMO SUBEN [BAJAN
Trinidad- Moran Valverde 274 148
Moran valverde - Avd. Napo 117 170
Avd. Mapo - Marin 20 a3
TRAMO SUBEN [BAJAN
Marin - Avd. Napo 103 24
Avd. Napo - Maran valverde 178 161
Moran Valverde - Trinidad 179 282

NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR DIA — BUS
| TOTAL PASAJEROS PAGO DIA | 871]

14. RUTA No. 146

28



ASCENSO — DESCENSO POR SENTIDO DE VIAJE Y POR TRAMO

SENTIDO SAN ALFONSO - MARIN
ASCENSD - DESCENSD SEGUN TRAMO

ann
350
300
250
Z00
150

126

100

50

a 3
By S Alfanse- Moran Valverde Moran valverde - Avd. Napo Al Mapa - Marin
——SUBEN e HAJAN ereeeees Lineal [SUBEN |
SENTIDO MARIN - SAN ALFOMNSO
ASCENSO - DESCENSO SEGUN TRAMD

300
50 259
200
150 156
100

5l

3

Marin - Avd. Napo Avid, Mapo - Moeranvalverde  Boran Valverde - 5an

Alfanse
—C LN —EAIAN

PROMEDIO POR BUS
TRAMO SUBEN |BAJAN
San Alfonso- Moran Valverde 343 201
Maran valverde - Avd. Napo 161 181
Avd. Napo - Marin 3 126
TRAMO SUBEN |BAJAN
fiarin - Avd. Napo 117 23
Avd. Napo - Moran valverde 143 135
Maran Valverde - San Alfonso 156 259

TOTAL PASAJEROS PAGO DIA 923

2.3 ORIGEN - DESTINO SERVICIOS SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO

29



SENTIDO BARRIO - CENTRO (BAJAN)

DESTINOS POR TRAMO DE
ARTERIA PRINCIPAL

R49 R50

R55 ReS

RS7 R115 R121

TOTAL
R126 R146

BAJAN
Avd. Mariscal Sucre 135 32 122 153 442
Avd, Moran Valverde 113 154 136 171 &2 105 148| 201] 1089
Avd. Cardenal de la Torre 45 a5
Avda. Ajavi 101 77 47 235
Ayd. Napo 184) 140| 153| 128| 203| 320| 108] 138] 153} 117} 14a| 170 181] 2186
Marin [media luna) F7|110) 185) 133] &9 129 B0 201|114 37 128 53| 126 1508
Calle Rocafuerte 165 165
Wicantina 155 155

PUNTO DE ORIGEM - BARIO

Avd, Mariscal Sucre 122 158 280 257 817
Avd, Moran Valverde 158 283 334 327 121 71 274| 343 1549
Avd. Cardenal de la Torre 126 126
Avda. Ajavi 227 208 100 535
Avd. Napo 121 112| 196) 126 115) 326 123| 9% 237 &7 32| 117 181] 1830
Marin (meadia luna) 3 12 &l 27| 32| 6| & 85 75| 32 2] 2D 3 313
Calle Rocafuerte G4 a4
Vicentina 107 107

SUBTRONCAL ALONSO DE AMGULD
PRINCIPALES EMBARQUES Y DESEMBARQUES SEGUN

TRAMO
2500
1993
2001
1615
1504 1324
953
1000 B17
2
500 25
I 126, 5415—* 10R55
5] = =
L o
\'55‘}:\ @d‘&‘ «Gﬁ‘- ‘2}‘# %@Q \\3 ‘-" q‘c\"l‘}{?
i -4 % L = ol B 55
s A & o 2t o &8
*@‘é\ LB = & o Qg;q‘
» al & A5 o
w v‘qb" i =+
»
m5SLUIBEM mBAIAN

30 36
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24. NUMERO PROMEDIO DE PASAJEROS POR RUTA SEGUN DIA
ORDINARIO - UNIDAD Y FLOTA

! RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO CONVENCIONAL BE‘!:-::BA DEMANDA. | DESANDE
ORIGEN FLOTA onivamo DA FLOTA MES RUTA
1 8 |Cdlz- Ejercito 2 - Maternidad- Centro Histdrico 10 g10 £100.0 215.460
2 | 18 i5an Luis de Chillogalle 2 g0 19.580.0 520.828
k] 24 |Reino de Quito 12 727 ET24.0 I 058
4 29 |Huarcay - Ciudadela ibara 22 1010 222200 551052
5 47 |Ciudadela Targul 12 783 9.396,0 245934
[ 49 |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana 11 681 109010 280,967
7 80 |Ciudadela El Ejército 2 18 259 16.182.0 430,441
] 58 [Esperanza- Chillogallo 10 436 4.380,0 115.976
] 68 [Chillogalio - 23 de Maya 26 599 25.974.0 E90.908
10| 97 |Las Cuadras 10 724 7.240,0 192,584
11| 115 [Reino de Quite - Vicenting 18 S84 18.6%6,0 497.314
12| 121 |los Andes - Solanda 17 743 12.631,0 335.985
13| 126 |Trinidad - Guamani 18 871] 156730 417.035
14 | 1456 {55n Afonso - Nuevos Horzontas 10 923 §.230,0 245 518
27 189120 | S.025.059
DIAS EQINVALENTES 26,6
TARIFA EQUIVALENTE 5 o7

3. DETERMINACION DE LOS COSTOS DE OPERACION

3.1 COSTOS VARIABLES

Para la cuantificacion del costo variable por kilémetro del bus tipo se realizd en funcion de
los siguientes grupos: Combustible, neumaticos, mantenimiento preventivo vy
mantenimiento correctivo planificado, asi como en la cantidad, unidad, intervalos de

consumao y precios de mercado de los insumos que intervienen en este costo.

Son 40 items que se detallan a continuacion:

a1



ACENTE DE'MDTDR

MANTEMIMIENTO SISTEMA NEUMATICO

ZAPATAS (JUEGD FORROS 2) X4

CAMEIOD TAMBORES (JUEGO)

RACHES DE FRENO

ACEITE DE CAJA

ACEITE DE DIFERENCIAL
ACEITE HIDRAULICO

ENGRASE GENERAL

FILTRO DE ACEITE DE MOTOR

10 |FILTRO CE AIRE

11 |FILTRO DE COMBUSTIBLE

12 |FILTRO SECADOR CE AIRE

13 |REFRIGERANIE DE MOTOR

14 |DESCARBONIZACION COMPRESOR
15 |BANDAS

16 |CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTOHR
17 |CALIBRACION DE LA BOMBA DE INY
18 |[EMBRAGUE

19 |BUSTER EMBRAGLE

EATERIAS

SISTEMA ELECTRICO

AMORTIGUADORES

ROTULAS DE DIRECCION

PINES Y BOCINES DE DIRECCION

MANTENIMIENTO DE BALLESTAS

LAVADO MOTOR/ CHASIS

ENGRASADO PUNTAS EJES

CAMEBIO DE RULIMANES PUNTA CE EJE

34 |MANTENIMINETO DE CARROCERIA
35 |REPARACION DE LA BOMBA DE INYEC}CEN

REPARACION COMPRESOR

CAMEIO DE TURBO

REPARACION DEL MOTOR

REPARACION DE CAJA

5| 8[| 4|8

REPARACION DEL DIFERENCIAL

20 |SOPOKTE DE CARDAN Y CRUCETAS

El costo variable por Kildmetro:

| Costo variable

50,4202 |

En el anexo técnico de detallan las valores

3.2 COSTOS FIJOS

Para |a determinacidn de este costo se valord los siguientes rubros:

« Mano de Obra (conductor)
s  Seguros
= Matricula

+ Costos de legalizacion operacional del vehiculo

= Depreciaciones

* Mantenimiento (mano de obra no considerado en el costo variable)

Para la determinacion de este costo se valoré los siguientes rubros:

SUELDO CONDUCTOR:

Factor de sobresueldes v beneficios sociales

Factor de utilizacion del nimero de conductoras

32
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| SEGUROS:

Responsabilidad Civil

Todo rlesgo

| SEGURO PUBLICO DE ACCIDENTES

oA OiE

MATRICULA

REVISION VEHICULAR (2 VECES AL ARO)

PERMISO DE OPERACION

OTROS COSTOS

| GARAJE

El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores que laboran en los buses
alimentadores se cuantifica en el rubro costo de recaudacion.

3.3. INVERSIONES:

El detalle de las inversiones del proyecto se detalla en el siguiente cuadro:

NUMERO AND

VALOR INVERSION

CE BUSES PROMEDIO

217 2013

PROMEDIO TOTAL
s
$ 80.000,00 |15.530.000,00

3.4. MODELO FINANCIERO:

Para estimar el retorno
activos:

esperado se utilizd el modelo de valoracidn de precios de los

CAPM;

El Modelo de Valoracldn del Frecio de los Activos Financieros o Capital Assat Pricing
Model (conocide coma modelo CAPM) es una de las herramientas mis utilizadas en ol
arga financiera para deternminar |a tass de retorno requerida para un clerto active

La ralachhn g6 aquilibrio gue describe el CAPM i

L Tr= rf + A*(Rm-rf) |
Darnde:

Tr= Es la tasa de rendimiento esperadz d capital sobre &l active
1 Rendimiento de un activo libre de riesgo

Bima Rendimicnto del mercado

B= Cantidad de rigigo con reipecto al Porafolio de mercado

Tawa de interes referencial del
rfm sistema financiero ecuatoriana 7.93%
pars deposiios mayores a 365

Valoracion del riesgos de ka
actividad el trangporte

TaLa de interes relerencial activa
dizl sistema financiers phra &l
spgmento comercial ordinaro

Taka do Ratorno

33
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3.5 FLUJO DE FONDOS

El flujo de fondos se trabajo con las siguientes estimaciones:

VARIABLE DESCRIPCION

Periodo del proyecto anos

Proyeccion de ingresos

Tasa de crecimiento de demanda 2%
| Proyeccion de costos

Precios de los insumos 1,0% | variacion anual historica del IPC sector transporte
RBU sectorial de conductores 2,25% | incremento ultimo afio

Para todos los costos que tiene

impacto la inflacion 1,0% | Tasa de inflacion acumulada afio 2015

34




198 T ML
[ | ik dd.

ST AT T ¥ FOIEFSELT T TORILEELE L B TR S T E¥sIFradiT T W EIWT # EEITIC O L R el B eswaiiiiE A oo'ooo'ces etk = C SO0 S0 O TTEE TTVALONL
&~ TGO NSO O (SN ONTH
B W 3 e LRt T 4 CioEE T § EOTIWIN 1 oAy e £ ¥0AE Das § ZETISRSE B 9EeiG TR T [ SNIVLOL

gy g by
IPPEETRY IR L wTLa e
Al CRARN Y AR TR WA AN
TEmEag SEaa iy ]

VST T T GV LTSOET T S9YCLlErr

Y GrE L PITERL dvw CFEnY are AT DrFare

§ 1 : k 1 5 T LESEE e T ARl FEe T LG e ] e R T T e T

oRfE T T FRCITLAIT T IEERIRID £ o BEl MO § DAGSE RIE ® 0w L0 RiIcC T ITaGTwIC $ 00l % FinosEiE F FRibGEC 1 b ey B Y |
- 3 kS ® = i ] 1 . 5 - k- = b E . L 1 1
k3 = b 1 ;1 ' 5 k1 : ] [ 1

G T R L]

VAL

TEOE jop o s edn ey |
Cirii),) CALAN] 41 g
RFTFA N  ON SO EONT 0T

—  VHOIOwHSH0 Sihad

[ LTI RN
__3__93% -_umn.ma&nn m_..m.qmm.E n_;.in_n :E.n.a.:.._ -_o_wufn.__n n_em.n.:.nn n_ufntiﬂ n_nﬂan..aa .n_uu...:..___.:u -l_ _ SEE..__D _

LO'EPF GO 1 | w0'v0TEol R EEETIETT % | FraLs bal & | b oo Bl UFEILY £0) % | baCLaEGL 5 | LR OLE S B | G EeL £6) 8| £E04E 1G] L] BRI Y

CEIT0D e - aju _.__E_n_.l-.n_
| l _

[ _ | | | | | [ _ _
s [atinuerds o [ avanpoan e 4 | odoouaiee 4 | @2 iEnoni e s eFriesEle B | PUEDEPCLD 8 | OGO GODE 9 ERIORUn Y

_ ELOE FRE ...__ ...._......m: AN _" REF LS S5

iCiETEno e 2 | vifdadarce 2 | el'gEolce

CLEE | N e e T

[T u_-EE_.lLU

LA LR 3| Lraag el S| VEEET FL ERRL AU | ey FE Wl LEFRAN L €| LW EFE B T L0 O0OS0IL | 1O SRl T | EoasL san L sonfieg

WLOE L EE | 9£ach 22 El e L 5| SeOEl e B | 000 8 1| e Be S| OO0 LE ¥ | 99 eRE g | FESTT CF b3 L] SRy

oElgUCLE $|oEiuveLE | ESIREELE | ST LAY ELE B |ug'iedEls 1jogiesElE |05 IS ELE 5|95 LS EILT T |eFLRTELE g juviouciLe L] TUBWRESIEN "0 T R0

WO ERE L EL | B0 ESFLELE E | BO'EDFIEL | eocoFiEl €| oo'cer L&l i |oncariEl E|o0'caweEl 2 | a0'cowr Ll E R | BiCoE gL | | pEUnR A g ofsi)

TE WO BOE' L 9| T CoE 000 L £ | Do'rEl esy | iRl EED § B|raLEF Ll L W | oL e0d FiodL % | »Crod &% $|aLel s eole SleTEOD e FREFLILQLFD [ ] HE IR

PEIIC OO D  § | TEZLE ST D | cerEwice f|seEnswilw B lioucHEve e B | FCO0ADE S | ST IIEIT S % | LOEERIST G B | SFIFE RIS 3 | S0 EEE U0 § L] Hmi-.n 2 DL,
Ay W D) WA Sl DT

B ERE maarvE Upg
FE R P IR EL k]

SOS3IHONI TvLOL

afEE BRI LU O L S )

(R T CEE VS8 0L TO5 U EE TRERDE LY LGB0 DD UEW LLE &0 GRS LG EE ERE"SELED SEL WIS B e R e ]

L L] - a L) a i ] 1] a

] % |TIED % |E1ED % VIR O H L % [#1n 0 5 [rRTED s |oTEDQ [R EEEEE & | voEta i WA HOd OLS0D

FORRCREEZ § | oewooner 5 |Eorrvenie 8 |ewieriens | ovieneioe 8 | vocropeoe & | eeoeescor & | oisogsone & | oerzaeinl. 8 | vecz el % g
ol _ B ) : ) [l f ¥ a Tl . L E ] TS : ] =

0000000000000 00000000 PNCPCOIOPCOROROIOGOIOOOIOINONRNOIOOIOOIGOOOORNTOS



00000000000 CROP0COOOOOROIORPIOGNGCOONONOGPOIOIOIOIOOOSONOOOROOOPOISBYS

3.6. RESULTADOS

TARIFA: Los escenarios de tarifa en el ciclo completo del proyecto es el siguiente:

: TARIFA TARIFA
ANO EQUMALENTE COMPLETA
1|8 0,320] 5 0,38
2 |$ 0,318 & 0,37
3 |§ 0,316 $ 0,37
4 |5 0,314| § 0,37
5 |$ 0,312 | § 0,37
6 |$ 0,311 5 0,37
715 0,310 § 0,37
8 |$ 0,300 $ 0,35
9 |S 0,308 | S 0,36
10 | S 0,307| 5 0,36

PROMEDIO S 0,37

VALOR ACTUAL NETO Y TASA INTERNA DE RETORNO: el valor actual neto
con una tasa de descuento del 9% es positivo v el TIR es mayo a esa tasa el

proyecto en esas condiciones es viable

VAN

495,938

TIR

8,57%




ANEXOS:

COSTO VARIABLE

12%

ITEM INSUMO CANTIDAD UMNIDAD [ A4 UNITARIO P+IVA
[ =T =IDBSEL— 7.50 joes 013887
[ HEUMATICOS. COSTO DEL SISTEMA 0.06610
LLANTAS _ 1 uD. 46.000]  SE000]  Sevid0]  sooda7
REENCALICHE DE LLANTAS 2 LD, 30.000] S522000] 34680 so0ied
— wa COSTO DEL SISTEMA $0.1570
4 IACEME DE MOTOR 55 GLIS 5000] ST800]  S2008] 0023
5 IACEME DE CAJA 3 GLKRE 30,000 L RET] $21.48 0.0021
6 [ACEME DE DFERENCIAL 5 GLNS 20000]  S$3:a8] $3400] 0.0040
7__|ACEME HORALULCO 1 GLN B0000| S48  Sze0b]  0.0004
B |ENGRASE GEMERAL 2 KG. 5000 S440 $48)  0.0020
9 |FILTRO DE ACENE DE MOTOHN 1 D 5.000) $937]  $w4H  0.000
10 _[FRLTRO DE AIRE 2 D 10000]  S3jo00] $3sM]  ooons
11 [FLTRO DE COMBUSTELE 1 LD, 5,000 $ 1800 $ 20,186 00040
2__|FILTRO SECADUR DE ARE 1 . 0000]  S&000) 4480 000
13 |REFRIGESANTE DE MOTOR + s 20.000 $350 §3.52]  0.0005
14 |DESCARSONIZACION COMPRESOR AIRE 1 uD, 60000] S2000[  sa2as0|  opooos
15 |BANDAS _ = 1 JED. 0000] 33200  Sasesl ooz
6 |CAMBID DE TOBERAS DE INYECTORES 1 JED. 120.000] S2058d] & 2w0sE|  Dooie
7 |CALBRACION CE LA BOMBA DE INYECCION 1 UMD 120000]  $30000] S43680]  0.0030
18 |EMBRAGUE 1 JG. F0000]  SbdzEs|  S7iegs|  0.010d
15 |BUSTER EMBRAGLE 1 JG0, 30000] 56000  $00.80]  0.0034
20 |SOPORTE DE CARDAN Y CRUCETAS 1 JGO. 0000] 521500 $24080]  000EO
31 |MANTENIMIENTS SISTEMA NEUMATICD 1 UKD 0000 §$7120.00 $134.40 0.0045
22 |ZAPATAS (AEGD FORROS 2 54 [} G0 25000 §B00G| 8900 00143
33 |CAMBIO TAMBORES [JUEGD} E] JGO 180,000 520000 $224.00] 00060
24 |RACHES CE FRENG 4 ¥, 180.000]  5110.00]  $123.30] 0,007
28 |BATERIAS 2 uhD 120.000] _ $ 108.00]  § 120.80f  0.0020
i8_|EISTEMA ELECTRICD 1 UND EQ00]  s4400]  §40I8[ 00000
27 |AMORTIGUADCRES B UKD 50.00G]  §7940]  SEG.00[ 0005w
24 |RDT'LIL#$ DE DIRECCION 4 JEOL BD.000] § 0250 470,00/ 0,0047
20 [PINES Y EOCINES OE DIRECCIGH 1 IGO0 B0.000 § 88.00 S 0856 000
30 [MANTENBIENTOD DE BALLESTAS ] E0000] §$150.00] S 18A.00[ 0012
31 |AVADD MOTOR CHASIS 1 LND 15000  §3500]  S3030] 00G3e
32 _|ENGRASADO PUNTAS EJES 4 UND 30.000 §21.00 52352 0,003
33 |CAMBIC DE RULIMANEE PUNTA DE EIE B UND iB0000]  $50.00]  §5600] 00028
31 |MANTENMIENTO DE CARROCERA 1 UND 30000 $177.00) 5108.24] 00068
COSTO DEL SISTEMA § 0.0644
35 [REPARACION DE LA BOMEA DE MNYECCION 1 u 240.000] $1.345.00] $1.506.40]  $0.0083
3% [REPARACION COMPRESOR 1 100000] S157.18] 5 1TA0d § 0.00148
37 _|CAMBIO OE TURBO 1 u T00.000]  S39500|  S4dz4p| § 00044
3 [REPARACION DEL MOTOR 1 u 300.000] $E700,00] $571200]  §0.0160
3 |REPARACION OE ChdA 1 u 120.000] $1850.00] $3072.00]  $0,0179
A0 |REPARACIIN DEL DIFERENCIAL 1 u 200000| $280000] $313600] S00157
Costo variable cpemdor § 0.4203)
2
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Depreciacion de los Buses

VEHICULO
NUEVO 120.000,00
120.000,00
PORCENTA
JE
DEL VALOR Valor (final)
e de
DEPRECIAR 0.65 sahemento  42.000,00
Vida util [aﬁ'ol 10 FLOTA TOTAL
COEFICIEN
TE
EDAD DE | NUMERO DE
LA DE  |DEPRECIAC|DEPRECIACION
FLOTA [vEHICULOS| ION x UNIDAD
0-1 1 0,182 14.181.8
1-2 1 0,1064 12.763.6
2-3 1| 0.0945 11.345,5
34 1 | o.0827 9.927.3
4—5 1 | 00700 8.509,1
5—6 1 0,0591 7.090,9
6—7 1 0,0473 5.672,7
7-8 1 0,0355 4.254,5
89 1 0,0236 2.836.4
9—10 1 0,018 1.418,2
1S DE 10 AN 1 0,0000 -
| TOTAL 78.000,000

Deprec

Pr Omesis

& 8.509.09

VALOR AND
FLOTA

$ 1.846.472,73




Remuneracion de los Buses TIPO

[VERICULO
NUEVO 120.000,00 J
120.000,00
[FORCENIAJ
E
DEL VALOR
A Valor (final) de
rEConocer 0,65 salvamento 42.000,00
Vida util (afig 10
RENDIMIEN 13.31% FLOTA
COEFICIENTE
EDAD DE NUMERO DE
LA DE REMUNERACI| REMUNERACION | REMUNERACION
FLOTA |VEHICULOS ON X UND. FLOTA
0 -1 1 0,1331 15.974,400 -
1-2 1 0,1174 14.086,516
2-3 1 0,1032 12.387 421 -
34 1 0,0906 10,877,114
45 1 0,0796 0555508
E—6 1 0,0702 8.422 865
6—T7 1 0,0823 7.478,924
7-8 1 0,0860 68.723,770
8---8 1 00,0813 6.157.405
9—10 1 0,0482 5.779,828
%o 0,6500
TOTAL
Remuner Remunerac
Valor acion por §ion anual
bus flota
2.073.564,25
2
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Uso | HORAS H nas [ TRANSP.
5 A ORAS HORAS koo TRANSE. Y| DECIMO

usp) | -HORA | SUPLENENT NOCTURNAS | EXTRAS | ° 0 " | AUME |
5 240 15 115 d
1 |Operacidn | 131 | =N 1 [ i
15120000 | 5500 | 0| $000| 0 $0,00| 0 5000 |5L20000| S000| 10000 83217 | Suss,
‘1.3 |Asistencia en Ruts 3| $45000| $188| 0 $000120/54688 | 0 |S000| Se36gB| 5000 |  Se141 83217 | 60,
24| Despacho - Himentador o | sesoo0| $188 0  $000/20/56638 | 0 |5000| S49688| Sopo|  saner|s3nar) oo,
16| Operadorss CentrodeControl | 0 | $45000 | $188 0 summu S46,88 | D |S000 | S49688 | $000|  $4181($3217| SED,
[ ©
0
0

2.2 efe e I;Ip;rici@

|27 |Fiscalizadores - [ | $55000 $229 0 5000)0 50,00 E_Sﬂ,l]l] 555000 | S0.00 545,83 (53017 | 466,
;1 Mmtunlnm A 5 T | i EZ ke

$250000 1$1042 /0] $000 |0 5000 0 |5000 (250000 | 000 | 70833 [$3217 | $303,

31 Fte:epmd-r-Tacnlca O | $60000) $333 |0 0000 3000 0 |$0.00| $80000| 5000 6667 [$3217 | 497,
33 Hantmarnmnmmammlprevmnmj a SBO00G | 3250 0| 30,00 |20 %62, 5|}| 0 150,00 | $66250 | Sﬂﬂﬂ §5521 53_3{” 580,
34 Mantenimiento mecanico corrctvo) | 0| $60000 | $250 10| $000 |20 $6250 | 0 |soon | Sse2so| 000 |  sssarsaair| s,
3.5 Vulcanizacidn 0 | 645000 | $188 | 0| 0,00 |20/$4688 | 0 150,00 | sa9533| 5000 4141083217 460,

\diisones = | |
15/ Compragor 0 | $600,00| 5250 0| $0,00|0 56,00 0] 5_u_,_q-u___ssu-nnu 5000 550,00 $3::1? §72,
(L6 Operadares ¢ deBodegs 0| $40000) s17 0 $000 0| $000] 0 (5000 | sa0p0| Sopo|  smm su1| e,

] ' | i
|3 Operacion BUSESALMENTADORES 25 =T e | .
41| CONDUCTORES 5986 $59330 | $247 |10 $37,08 |20/$6180 00,5000 | S692.18 | s$og|  ss7ee Isam‘ m
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SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULD

PROYECTO DE OPERACION

PROPUESTA DE OPERACION CENTRALIZADA
NUEVA RED DE SERVICIOS CON SISTEMA TRONCOALIMENTADO




P20NCP000090000000000090000000000000000060000800CO0

MODALIDAD DE OPERACION TRONCO ALIMENTADOR

1. RED DE SERVICIOS

La propuesta en este escenario, es implementar un sistema de operacion tronco
alimentador con los siguientes servicios:

e OSeis Lineas alimentadoras que tengan como destino la terminal de
Transferencia de la estacion Moran Valverde. La actual linea alimentadora
Guarcay- Girdn es unificada con la linea propuesta.

= Linea troncal de |a estacion Moran Valverde a la Estacién Marin Central, que
cubre las avenidas: Teniente Hugo Ortiz, Alonso de Angulo, Napo, Velasco
Ibarra, pichincha

= Cinco lineas ramales que circulan fuera de la cobertura de la troncal o tienen
destinos diferente al sector de la Marin

= Dos lineas ramales que llegarian a la Estacion Chimbacalle del corredor Sur
Oriental

ORIGEN DESTINO

1 |5an Luis de Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
2 |Huarcay - Ciudadela Ibarra TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
3 |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana [TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
4 |Esperanza - Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
5 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
& |San Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERDE | Alimentador
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE RAMAL

8 |Ciudadela El Ejército 2 P. CHIMBACALLE RAMAL

9 |Ciudadela Targui MARIN CENTRAL RAMAL
10 |chillogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE RAMAL
11|Reino de Quito VICENTINA RAMAL
12|Los Andes - Solanda MARIN CENTRAL RAMAL
13 |Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO RAMAL
14 |T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL TRONCAL

La operacién de troncal y ramales sera con buses tipo con puerta izquierda,
circulando en la via exclusiva del Corredor Central Trolebls, Sur Qccidental y
Oriental en los tramos que competa la operacion de cada servicio.

La linea las Cuadras - la Marin, su flota pasaria a la linea troncal, va que del sector
de las cuadras a la estacion Moran Valverde existe. 1,7 km y puede ser cubierta por
servicios similares.

2



2. PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los parametros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto subtroncal Alonso de Angulo, segundo escenario:

ORIGEN

DESTINOD

]

1 |5an Luis de Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE 876 6 3374 fi 12 15
2 |Huarcay - Ciudadela Ibarra TERMINAL M. YALVERDE 1283 8 3374 7 12 15
3 |Santospamba - Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERDE 1907 11 | 3374 T 12 13
4 |Esperanza - Chillogallo TERMINAL M. VALVERDE e 47 4 i 12 135
5 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERDE 1788 10 |a3e74 7 12 15
6 |San Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINALM, VALVERDE| 1577 & |3374 T 12 15
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE 16,44, 10 | 3374 B {2 15
8 |Ciudadela El Ejército 2 P. CHIMBACALLE 22| 18 | 34| 8 12 15
¢ |Ciudadela Targui MARIN CENTRAL 21.6 12 | 3374l 8 12 15
10]chillogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE 26,9 % |374| 5 8 10
11|Reino de Quito VICENTINA 353 19 | 3374 f 12 15
12| o5 Andes - Solanda MARIN CENTRAL ang 17 | 3374 g 12 15
13|Cludadels Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO 29,3 10 |3374| 0 12 15
141T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL 18,8 an 337.4 3 4 7

0200890002308 000000090C0000020000000900020000000080800

Se reduce la flota operativa en 18 unidades, se requiere 199 unidades para este
escenario.

3. OFERTA DE KILOMETROS

A continuacion se detalla la proyeccion del nimero de kilémetros programados mes por
ruta, flota y por unidad:



ORIGEN

DESTING

viajes/dia| kim/dia/flota | km/diafbus

San Luis de Chillogalla TERMINALM VALVER]  o78[ & |337.4 56,42 841,05 156,64 | 440080
2 |Huaresy - Cludadels Ibarrs TERMINALM. VALVERD 1283 & | 3374 85,45 1.234,12 154,25 | 433741
3 |Eantospamba - Los Pedestales - TERMINALM. VALVERD  19.07] 11 | 3374 5,50 1.828,00 166,18 | 467247
4 |Esperanza - Chillogalle TERMINALM. VALVERD g ool & | 3374 56,05 853,92 158,98 | 4,470,186
g bsiig ;
Trinidad - Guamani TERMINALM.VALVERS o ool o0 [ a7 4 85,85 1.713.93 171,38 | 481888
G |5an Alfonsa - Nusvos Horizontes TERMINAL M. VALVERD 1577 & ZET A 85,06 1.713.83 171,99 481809
7 |Reino de Quito |P.CHMBACALLE 1644 10 |a374 80,50 1.427,19 156,58 | 4.458.63
8 |Civdadela Bl érdiin 2 |P. CHMBACALLE 26240 1% [aar4 80,50 2.37T2.Mm 156,13 | 444618
8 |Ciudadela Targul [MARIN CENTRAL 26 172|334 90,50 1.954,80 16280 | 4,580,271
10| Chillogallo - 23 de Mayo |ESCUELA SUCRE 26,0 26 | 33T4) 1350 3.748,97 14411 [ 408201
11 |Reino de Qulte VICENTINA 353 1% | 3374 90,50 318375 16808 | 472518
12 |Las Andes - Solanda MARIN CENTRAL EL 17 | 3374 a0 50 a00.07 18471 483110
13|Ciudadels Ejercitg - Selanda CENTRO HISTORICO | 253 0 | 3374 83,00 2.426,58 24285 | 5.52838
14T, MORAN VALYERDE MARIN CENTRAL 1.4 30 |aga7e| 24357 282271 60,8 4,510,098
15 |FLOTA RESERVA 10
199 ety e .43
Tipice:
SRS 337.40
Total lom -
e 10.713.674
e K
METD 0.02
Totalkm=
s 10.927,947
4. DEMANDA

. Godigo

RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO CONVENCIONAL

ORIGEN

DEMANDA

DEMANDA
Dia FLOTA

DIA

ORDINARIO

DEMANDE
MES RUTA

1 B |Cdla- Ejercita 2 - Maternldad- Centro Histdrico 10 810 2.100.0 215.460
2 18  j5an Luis de Chillogalio 22 880 19.580,0 520,828
3 24 [Reino de Quito 12 727 27240 £32.058
4 29 [Huarcay - Ciudadela Ibarra 22 1010f 22,2200 591.052
5 47 |Ciudadela Tarqui 12 783 2.396,0 245,934
o 49 |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana 11 981 10.901,0 280.967
7 50 |Ciudadela El Ejército 2 15 250l 161820 430,441
8 59 |Esperanza- Chillogalle 10 435 4.380,0 115.976
9 68 |Chillogalic - 23 de Mayo 28 5og 25.974.0 B0 508
10| 497 |Las Cuadras 10 724 7.240,0 152.584
11| 115 |Reinode Quito- Vicentina 1 B4l 188960 457,314
12| 121 |Los Andes - Solanda 17 743 12.631,0 335.985
13 | 126 |Trinidad - Guamani 15 871 15.678,0 417.035%
14 | 146 |52n Alfgnsg - Wuevaos Horizontes 10 923 9,230,0 245518
217 188.912,0 | 5.025.05%
DiAS EQGLIVALENTES 26,6
TARIFA EQUIVALENTE = 0,217
4

2o




5. DETERMINACION DE LOS COSTOS DE OPERACION

5.1 COSTOS VARIABLES

Para la cuantificacion del costo variable por kilémetro del bus tipo se realizé en funcién de
los siguientes grupos: Combustible, neumaticos, mantenimiento preventivo y
mantenimiento correctivo planificado, asi como en la cantidad, unidad, intervalos de
consumo y precios de mercado de los insumos que intervienen en este costo.

Son 40 items que se detallan a continuacion:

21 [MANTENIMIENTO SISTEMA NEUMATICO
22 |ZAPATAS (JUEGO FORROS 2) X 4
= : 23 [CAMBIO TAMBORES (JUEGO)
2 [LLANTAS 24 |RACHES DE FRENO
3 |REENCAUCHE DE LLANTAS 25 |BATERIAS
I VO | 26 |SISTEMA ELECTRICO
4 [ACEITE DE MOTOR 27 _|AMORTIGUADORES
5 |ACEIME DE CAJA 28 |ROTULAS DE DIRECCION
6 |ACEITE DE DIFERENCIAL 20 |PINES Y BOCINES DE DIRECCION
7 |ACEITE HIDRAULICO 30 |MANTENIMIENTO DE BALLESTAS
& |ENGRASE GENERAL 31 [LAVADO MOTOR/ CHASIS
9 |FILTRO DE ACEINE DE MOTOR 32 |ENGRASADO PUNTAS EJES
10_|FILTRO DE AIRE 33 |CAMBIO DE RULIMANES PUNTA DE EJE |
11 |FILTRO DE COMBUSTIBLE 34 |[MANTENIMINETO DE CARROCERIA
12 |FILTRO SECADOR DE AIRE
13 |REFRIGERANTE DE MOTOR 35 |REPARACION DE LA BOMBA DE INYECCION
14 |DESCARBONIZACION COMPRESOR 36 |REPARACION COMPRESOR
15 |BANDAS 37 |CAMBIO DE TURBD
16 |CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTO 38 |REPARACION DEL MOTOR
17 |CALIERACION DE LA BOMBA DE | 39 |REPARACION DE CAJA
18 |EMBRAGUE 40 |REPARACION DEL DIFERENCIAL
19 |BUSTER EMBRAGUE
20 |SOPORITE DE CARDAN Y CRUCETA4
El costo variable por Kilometro:
Costo variable | $ 0,4202 |

En el anexo técnico de detallan los valores

5.2 COSTOS FlJOS
Para la determinacién de este costo se valord los siguientes rubros:

+ Mano de Obra (conductor)



*  Seguros

= Matricula

» (Costos de legalizacion operacional del vehiculo

» Depreciaciones

= Mantenimiento (mano de obra no considerado en el costo variable)

Para |la determinacién de este costo se valoré los siguientes rubros:

SUELDO CONDUCTOR:

Factor de sobresueldos v banaficios sociales

Factor da utilizacidn del nomero de conducioras
Rezponsabllidad Civil

_Todr:u ri&_sgu
SEGURO PUBLICO DE ACCIDENTES

LEGALIZAGION:

MATRICULA

REVISION VEHICULAR (2 VECES AL ARD)
PERMISO DE OPERACION

OTROS COSTOS

GARAJE

GASTO ADMINISTRATIVO

El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores que laboran en los buses
alimentadores se cuanlifica en el rubro costo de recaudacion.

6. INVERSIONES:

El detalle de las inversiones del proyecto se detalla en el siguiente cuadro:

NUMERO AND
DE BUSES PROMEDIO VALOR INVERSION TOTAL

90000| &  17.910.000,00

7. MODELO FINACIERO:

Para estimar el retorno esperado se utilizd el modelo de valoracién de precios de los
activos:



CAPM:

El Models de Valaracian del Procio de los Activos Financleres o Capital Assel Pricing
Model (conocido coma modele CAPM) o8 una de las herramientas mis utilizndas en al
fren fimanciera para determinar la tasa de retorma requerida pars un clerto active

La relacibn de pquilibrio que describe gl CAPM es5)

[ Tr= f + B (RmM-rf) 1

Dande:
Tre= Ew ln tasn de rendimiento esperada d cagital sabre el activo
rf= Randimiento de un activa libre de riesgo
A= Rondimiento del mercado
B= Cantidad de riesgo con respecto al Pertafalio de mercado
Tosa de interes referencial del
rf= sistoma financiers ecuatoriano 753
para dépositos mayores a 365
Valaracion del riesgos de 1o
g= actividad de! trarsporto 138
Tasa de interes referancial activa
dal sistema finpncigro para el
| jegmento comercial ondiranio
| Bm= 11L.63%

8. FLUJO DE FONDOS

El flujo de fondos se trabajd con las siguientes estimaciones:

VARIABLE

DESCRIPCION

Periodo del proyecto afios
Proyeccidn de ingresos
Tasa de crecimiento de demanda 2%

Proyeccidn de costos

Precios de los insumos

1,0% | variacion anual histérica del IPC sector transporte

RBU sectorial de conductores

2,25% | incremento ultimo ano

Para todos los costos que tiene
impacto la inflacion

1,0% | Tasa de inflacidn acumulada ano 2015

At
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3.6. RESULTADOS

TARIFA: Los escenarios de tarifa en el ciclo completo del proyecto es el siguiente:

—————

.......

cO

1 S 0252|%
2 S  0,251(% 0,30
3 5 024908 0,29
4 S  0248|% 0,29
5 $ 02475 0,29
6 $ 0246|5 0,29
7 $ 0245|5 0,28
8 S 0244|585 0,28
9 S 0,243|S 0,20
10 S 0242]5 0,28
PROMEDIO | S 0,29

VALOR ACTUAL NETO Y TASA INTERNA DE RETORNO: el valor actual neto
con una tasa de descuento del 9% es positivo y el TIR es mayo a esa tasa el
proyecto en esas condiciones es viable

VAN 368. 144

TR 8,97%




CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

La alternativa de pasar a una gestion centralizada de la flola y ser parte del sistema
integrado compartiendo la infraestructura del corredor central trolebus en el tramo de
la Av. Teniente Hugo Ortiz comprendido entre la Parada Espana y la Estacién Moran
Valverde y el corredor suroriental en el tramo de la Av. Napo, Av. Cumanda y
Pichincha requiere tomar las siguientes definiciones:

Operacion con buses puerta izquierda para servicio troncal Moran Valverde —
Marin Central.

Formar parte del servicio integrado con la administracién en una primera fase
de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito
tanto en servicios troncales y servicios en rutas alimentadaoras.

Asumir costos de integracidn fisica y tarifaria para los nuevos servicios a
implementarse.

Proveer de los recursos suficientes que necesitara la Empresa de Pasajeros
para la contratacion de estos nuevos servicios, el valor estimado de $5.000.000
anuales, este valor es inferior al que actualmente se invierte en la operacion del
corredor suroccidental, esto permitird mantener la tarifa actual y no
incrementarla a $0,30 que es la tarifa de equilibrio.

Compartir paradas y estaciones del sistema integrado que en la actualidad se
encuentran subutilizados,

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

Incorporar 188.000 pasajeros diarios adicionales al sistema integrado.

Reorganizar la operacién de 217 buses tipo convencionales que en la
actualidad llegan al sector de la Marin generando contaminacién ambiental y
congestion.

Utilizar infraestructura de terminales que en la actualidad estan subutilizadas
(Estacion Moran Valverde y Chimbacalle).

Generar un servicio transversal que unira el sector suroccidental con la Marin,
este servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servird de
manera eficiente a seciores que no estan dentro de la zona de influencia
directa del trazado del Metro.

Optimizacion en una primera fase de 18 unidades tipo que dejarén de operar
en el sector.

Modernizacion del modelo de gestion operacional y administrative de 217
buses involucrados en el proyecto.

Eliminacidn del correteo de unidades en toda |a zona de influencia.

Ahorro para el usuario al formar parte del sistema integrado vy con una sola
tarifa viajar por sectores que este sistema no tiene cobertura.

Trato equitativo a operadores que por mas de cinco afnos no han sido tomados
en cuenta en proyectos de reorganizacion de operacion y administracion.

Uso adecuado de la flota con ahorro de kilometros, lo cual contribuye a mejorar
las condiciones de circulacién vehicular y disminuir contaminacién ambiental.

J4



0000000000000 000 00000000000 0000000CCOROIOGOINOGOIOTOISOOOYS

Facilitar las condiciones de los operadores para que en un corto plazo se
puedan realizar inversiones en flola de mayor capacidad y amigable con el
medio ambiente.



0000000000000 000000000000CROCOIOOOIOOICOOOOROOIRONONROOOOROYS

SUBTRONCAL ALONSO DE ANGULO

PROYECTO DE OPERACION BUSES

TRONCALES

/2
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MODALIDAD DE OPERACION TRONCO ALIMENTADOR
TRONCAL CON BUSES ARTICULADOS EECTRICOS

1. RED DE SERVICIOS

La propuesta en este escenario, es implementar un sistema de operacidn tronco
alimentador con los siguientes servicios:

*+ Seis Lineas alimentadoras que tengan como destino la terminal de
Transferencia de |la estacion Moran Valverde.

+ Linea troncal de la estacién Moran Valverde a la Estacién Marin Central, que
cubre las avenidas: Teniente Hugo Ortiz, Alonso de Angulo, Napo, Velasco
Ibarra, pichincha, con BUSES ELECTRICOS

* Cuatro lineas ramales que llegarian a la Estacion Chimbacalle del corredor
Sur Qriental

* Dos lineas ramales que circulan fuera de la cobertura de la troncal o tienen
destinos diferente al sector de la Marin

ORIGEN DESTINO

1 |San Luis de Chillogallo TERMINAL M. VALVERD Alimentador 0768 &
2 |Huareay - Ciudadela |barra TERMINAL M, VALVERD Alimentador 12,93| 8
3 |Santospamba- Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERD Alimentador 19,07 1
4 |Esperanza- Chillogallo TERMINAL M. VALVERD Alimentador oo &
5 [Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERD Alimentador 17.88] 10
6 |San Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERD Alimentador 1577 9
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE RAMAL 16,44 10
8 |Ciudadela El Ejército 2 F. CHIMBACALLE RAMAL 26,21 15
10 Chillogallo - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE RAMAL 26,9 26
11 |Reino de Quito VICENTINA RAMAL 35,3 19
12 |Los Andes - Solanda F. CHIMBACALLE RAMAL 278 15
13 |Ciudadela Ejercito 2- Solanda CENTRO HISTORICO RAMAL 29,3 10

La operacion de troncal sera con buses articulados eléctricos con puertas iZquierdas,
circulando en la via exclusiva del Corredor Central Trolebls, Sur Occidental y
Oriental en los tramos que competa la operacion de cada servicio.

TRONCAL . OPERACION CON ARTICULADOS EL&CTRICOS DIST. | FLOTA
141T. MORAN VALVERDE MARIN CENTRAL TRONCAL | 198 20
2
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2, PARAMETROS DE OPERACION Y NIVEL DE SERVICIO

En el siguiente cuadro se detalla los parametros de operacion y nivel de servicio de las
rutas que interviene en el proyecto subtroncal Alonso de Angulo, escenario 3:

Dias |Intervalo|intervalo [Intarvale

ORIGEN DESTIND | 3 |
eq. | Hpice | Hvalle | Hlateral
1 [5an Luis de Chillogallo TERMINAL M, VA LVERD 9.76 G 337.4 T 1z 152
2 [Huarcay - Ciudadsla Ibarra TERMINAL M, VALVERD 12,83 8 337.4 7 12 15
3 |Santospamba - Los Pedestales - TERMINAL M. VALVERD 19,07 11 3474 T 12 15
4 |Esperanza- Chillogallo TERMINAL M, VALVERD] soal & 2374 f 12 15
[ . N ' 1
3 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERD 17.88 10 3374 ¥ 12 15
§ [5an Alfonso - Nuevos Horlzantes TERMINAL M, VALVERD 15,77 ] 3374 7 12 15
7 |Reino de Cuita F. CHIMBACALLE 16,44 10 37,4 B 12 15
& |Ciudadela I Fjército 2 P CHIMBACALLE 26,21 15 374 8 1z Th
9 |Ciudadela Tarqui P. CHIMBAGALLE 185 10 33r.4 B 12 15
10| Chillogalle - 23 de Mayo ESCUELA SUCRE 269 26 337.4 5 8 100
11| Reine de Quito VICEMNTIMA 53 19 [337.4 8 12 15
12 |Lps Andes - Solanda F. CHIMBACALLE 278 15 | 3374 8 12 15
13 |Cludadela Ejercita 2- Salanda CENTRC HISTORICO 9.3 10 3374 10 12 15
TRONCAL . OPERACION CON ARTICULADDS ELECTRICOS DIST. FLOTA pico VALLE LATERAL
L14]T. MORAN VALVERDE [MARM CENTRAL 15,8 20 327 3 4 7

Se reduce la flota de buses tipo operativos en 54 unidades, se requiere 163 unidades
para este escenario y 20 articulados eléctricos

3. OFERTA DE KILOMETROS

A continuacion se detalla la proyeccion del nimero de kilémetros programados mes por
ruta, flota y por unidad:

J/f.?
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ORIGEN DESTING
1 |San Luis d2 Chillogallo TERMINALM.VALVERDl € 374 06 42 041,08 156,84 4 400 B
2 |Huzmay - Ciudadela Ibaria TERMINALM. VAIVERD B T4 85,45 1.234,12 154 2% 4.337,£1
3 |5antospamba - Los Pedestales - TERMINALM. VALVERD 11 | 3374 8,66 1.828.00 166,18 | 467247
4 |Ezperanza - Chillogallo TERMINALM.VALVERD & | 3594 BE.08 Braoz 18899 447098
5 |Trinidad - Guamani TERMINAL M. VALVERD 10 237 4 08,86 1,713,893 171,38 4 81654
€ J%an Alfonso - Nuevos Horizontes TERMINAL M. VALVERD 5 3374 §5.86 1.713,83 171.38 4518593
7 |Reino de Quito P. CHIMBACALLE 10 3374 80,50 1,427,149 168,58 4,458,563
8 [Ciudadela B Ejército 2 F. CHIMBACALLE 15 3374 80,50 237201 158,13 444519
9 ICiudadela T&quI-l P, CHIMBACALLE 10 3374 80,50 1.673,35 167,33 4,704,589
10{Chillogalle - 23 de Mayo ESCLELA SUCRE 2% 3374 138,50 374687 144,11 &£.052,01
11 |Raine de Quito VICENTRA 19 2374 a0.80 3,183.75 168,09 4.726.18
12 |Los Andes - Solanda P. CHIMBACALLE 15 2374 80.50 251882 167,91 4.721,00
13|Cudadela Ejercito 2- Solanda CENTRC HISTCRICO 10 | 33r4 83,00 2 478 58 24288 | &.92838
[15]FLOTA RESERVA | ] | |
53 ol e 25 745
Tiakte:
e 137,40
Er e mtes
Total km -
e BBE0.222
% KM
MUERTO 0.0z
T spanaze
TROMNCGAL . OPERACION COM ARTICULADOS ELSCTRICOS FLOTA
[1a]T. MORAN VALVERDE [MARI CENTRAL 20 327 | aiaar]  4baZTi]  @#41a |  esi0gs
i ANUALES 16I7.ianA0 |
4. DEMANDA
\ RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO CONVENCIONAL DEMANDA DA DEMANDE
No. Cedigo e, DIA FLOTA MES RUTA
ORIGEN FLOTA  sanmamo
1 ] Cdla- Ejercito 2 - Maternidad- Centro Histérico 10 BiD B.100.0 215 460
2 1B |San Luis de Chillogalle 22 BS0 19.580.0 S20.B28
3 24 |Reino de Quito 12 727 B.724,0 232,058
4 28  |Huarcay - Ciudadela Ibarra 22 1010 22.220,0 591.052 -
s | 47 |ciudadela Targul 12 783 4,356,0 248,934 |
-] 48  |Santospamba - Los Pedestales - Ecuatoriana 11 991 10,901,0 283,867
7 S0 |Ciudadela El Ejéreita 2 18 B899 16,182,0 430,441 |
] 55 |Esperanza - Chillogallo 10 436 4. 260.0 115.876 |
9 628 [Chillogallo - 23 de Maya 26 8585 25.974,0 690,908
10 97 |Las Cuadras 10 724 7.240.0 192,584
11 115 |Relno de Quitd - Vicentina 19 Q84 18.656.0 4597.314
12 121 |Los Andes - Solanda 17 743 12.631.0 335.885
13 126 |Trinidad - Guamani 18 ATl 15.678,0 417.035
12 | 136 |5an AHfonso - Nuevos Hontontes 10 923 5.230.0 245.518
217 188.912.0 5.025.055
DIAS EQUIY AJI,_ENT'ES 6.6
TARIFA EQUIVALENTE ¢ o7




9000000000000 0000000000200000000000000000OC0RCRO0CTP®®

5. DETERMINACION DE LOS COSTOS DE OPERACION

5.1 COSTOS VARIABLES

Para la cuantificacion del costo variable por kilometro del bus tipo se realizé en funcion de
los siguientes grupos: Combustible, neumaticos, mantenimiento preventivo v
mantenimiento correctivo planificado, asi como en la cantidad, unidad, intervalos de

consumo y precios de mercado de los insumos que intervienen en este costo.

Son 40 items que se detallan a continuacidn:

MANTEMNIMIENTD SISTEMA NEUMATICO

ZAPATAS (JUEGD FORROS 2) X4

CAMBIO TAMBORES (JUEGO)

RACHES DE FRENO

BATERIAS

SISTEMA ELECTRICO

AMORTIGUADORES

ROTULAS DE DIRECCION

ACEITE DE CAJA

ACEITE DE DIFEREMNCIAL PINES ¥ BOCINES DE DIRECCION

MANTENIMIENTO DE BALL ESTAS

2 8|8 BN 5| 5| R B(R|R

ENGRASE GENERAL LAVADO MOTOR/ CHASIS

4
5
5
7 |ACEITE HIDRAULICO
8
9

17 |CALIBRACION DE LA BOMBA DE INY| REPARACION DE CAJA

FILTRO DE ACEITE DE MOTOR 32 |ENGRASADD PUNTAS EJES
10 |FILTRO DE AIRE 33 |CAMBIO DE RULIMANES PUNTA DE EJE
11 |FILTRO DE COMBUSTIELE 34 |[MANTENIMINETO DE CARROCERIA
72_[FILTRO SEGADOR DE AIRE Ll o —
13 |REFRIGERANTE DE MOTOR 35 |REPARACION DE LA BOMBA DE INYECCION
14 |DESCAREONIZACION COMPRESCR 36 |REFPARACION COMPRESOR
15 |BANDAS 37 |CAMBIO DE TURBO
16 |CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTOR 38 |REPARACION DEL MOTOR
39
40

18 |EMBRAGUE REFPARACION DEL DIFERENCIAL

18 |BUSTER EMERAGLE
20 |SOPORTE DE CARDAN Y CRUCETAS

El costo variable por Kilémetro:

[ Costo variable | $ 0.4202 |

En el anexo técnico de detallan los valores

El costo variable por kilémetro del bus eléctrico es el USD $0,54
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5.2 COSTOS FIJOS

Para |a determinacion de este costo se valoré los siguientes rubros:

» Mano de Obra (conductor)

=  Seguros

» Matricula

= (Costos de legalizacion operacional del vehiculo

» Depreciacionas

¢ Mantenimiento (mano de obra no considerado en el costo variable)

Para la determinacidn de este costo se valord los siguientes rubros:

SUELDO CONDUCTOR:

Factor de sobresueldos v beneficios sociales

Factor de ulflizac_i{:n del nimero de conductores

 SEGUROS:

Responsabilidad Civil

Tpdu riesgo
SEGURO PUBLICO DE ACCIDENTES

LEGALIZACION:

MATRICULA

REVISION VEHICULAR {2 VECES AL AND)
PERMISO DE OPERACION

OTROS COSTOS

GARAIE

EASTO ADMINISTRATIVO.

El costo de los cobradores, ayudantes o recaudadores gue laboran en los buses
alimentadores se cuantifica en el rubro costo de recaudacion.

6. INVERSIONES:

El detalle de las inversiones del proyecto se detalla en el siguiente cuadro:

MUMERD  AND

CE BUSES PROMEDIO VALOR INVERSION TOTAL
20000] & 17.910.000,00

~N
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7. MODELO FINACIERO:

Para estimar el relono esperado se utilizé el modelo de valoracion de precios de los

activos:

rodel [conocido
CAPM:

El Modelo de Valoracidn del Precio de los Activos Financieras o Capital Asset Pricipg

come modelo CAPM| 25 una de las harramiontas mis utilizndns @n el

arga financlera para determinar la tasa de retorno reguerida para un ¢lera active

La ralacidn de equilibrio guae describe &l CAPM es:
| Tr= rf + B~(Rm-rf} |

Dok

Tr= Es |la tasa de rendimiento experada d capital sobre el active
= Rendimignto de un activo libre de riesgo

Am= Randimionto del mercado

= Cantidad de resgo con respecto al Porafolic de mercado

Tasa de inteéres referencial del
= sistema flinanciero ecuatoriang
pars depoditos mayores a 365

7.93%

Valorackon del reigod de la
|3_ actividad del trargpons

138

del sistema financiers pars &l
segmenio comaercial ordinario

Rm=

Tasa de interas referancial activa

11 B3%

Tasa doe Relarno

8. FLUJO DE FONDOS

El flujo de fondos se trabajd con las siguientes estimaciones:

VARIABLE DESCRIPCION
Periodo del proyecto anos
Proyeccidn de ingresos _
Tasa de crecimiento de demanda 2% |

| Proyeccion de costos

| Precios de los insumos

1,0% | variacion anual historica del IPC sector transporte

RBU sectorial de conductores

2,25% | incremento Gltimo ano

Para todos los costos que tiene
impacto la inflacion

1,0% Tasa de inflacion acumulada afio 2015
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3.6. RESULTADOS

TARIFA: Los escenarios de tarifa en el ciclo completo del proyecto es el siguiente:

1 S 0,283 9%
2 S  0,283]% 0,33
3 S 02835 0,33
4 S 0,283|% 0,33
3 $ 02838 0,33
6 S 02838 0,33
7 § 02838 0,33
8 $ 02838 0,33
g S 0,28|5 0,33
10 $ 0,288 0,33
PROMEDIO | § 0,33

VALOR ACTUAL NETO Y TASA INTERNA DE RETORNO: el valor actual neto
con una tasa de descuento del 8 5% es positivo y el TIR es mayo a esa tasa el
proyecto en esas condiciones es viable

VAN 554.379
TIR 8,90%

CONDICIONES PARA LA IMPLEMENTACION

La alternativa de realizar inversiones en floia ironcal de mayor capacidad amigable con
el medio ambiente y poseer un modelo de gestion centralizada de todo el corredor
pasar a una gestion centralizada de la flota y ser parte del sistema integrado con
transferencia al Metro de Quito requiere tomar las siguientes definiciones:

= Garantia de aplicacion de tarifa técnica con pago por kilometro operado en
cada uno de los servicios tanto troncales como alimentadores, reconociendo
todos los costos operacionales incluidos nuevas inversiones y rentabilidad.

= Delegacion a un consorcio operador conformado por las operadoras histaricas
involucradas que puedan realizar inversiones en flota de mayor capacidad de
acuerdo a las especificaciones técnicas que la Municipalidad defina.

+« Asumir costos de integracidon fisica y tarifaria para los nuevos servicios a
implementarse.

« Completar infraestructura necesaria en la Av. Teniente Ortiz tramo redondel de
de la Atahualpa — Parada Espana y Av. Alonso de Angulo tramo redondel de la
Atahualpa — Av. Napo, se requiere construir via exclusiva y paradas centrales
con recaudo incluido.



Operacion del Metro de Quito con definicion de tarifa de integracion con la red
de superficie.

Operacion del sistema integrado de recaudo que permita disminuir costos de
personal y disminuir evasion y fraude.

BENEFICIOS DE LA IMPLEMENTACION

Salida de 54 unidades tipo o especiales que serian reemplazados por los buses
articulados troncales.

Generar un servicio transversal que unird el sector suroccidental con la Marin,
este servicio se complementa con el Proyecto Metro de Quito y servira de
manera eficiente a sectores que no estan dentro de la zona de influencia
directa del trazado del Metro.

Modernizacion del modelo de gestion operacional y administrativo de 199
buses involucrados en el proyecto fase uno.

Ahorro para el usuario al formar parte del sistema integrado y con una sola
tarifa viajar por sectores que este sistema no tiene cobertura.

Disminucion de la contaminacion ambiental por salida de buses contaminantes
del centro historico sector de la Marin.
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RUTAS CORREDOR ALONSO DE ANGULO

Huarcay - Ciudadela Ibarra - Marin

- - = = Reino de Quito - Marin

- - = = Reino de Quito - Vicentina - San Pablo

San Alfonso - Nuevos Horizontes - Marin

In

I

= San Luis de Chillogallo - Mar

Trinidad - Guamani - Marin
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