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El Carril Bus

La implementacion del carril bus es una herramienta eficaz para
mejorar la velocidad comercial del transporte publico, porque
reduce las fricciones que este suele tener con el vehiculo
privado; ya que el carril bus ejerce un efecto disuasorio y evita la
indisciplina por parte del resto de conductores.

Enloscrucesconaltascargasdetraficose proponelaimplantacién
de gateras para el autobus. Estas son en realidad carriles bus
de una longitud limitada, situadas antes del semaforo con el fin
de evitar las colas que se forman en él. La longitud de dichas
gateras no deberia exceder la longitud de cola en hora punta
(una longitud mayor no reportaria beneficio alguno). Como mas
se acerque a dicho valor mayor sera la ganancia de tiempo para
el autobus.

En algunas ciudades se permite el uso de los Carriles Bus para la
circulacién compartida con lostaxis, aunque no esrecomendable
ya que estos se detienen constantemente a recoger o dejar
pasajeros, obligando al autobus a reducir su marchay en algunos
casos tener que detener por completo. Hay que tener en cuenta
que el tiempo de demora que se produce debido a este motivo
no es muy elevado si se analiza de manera aislada, pero si se
computa el tiempo perdido a lo largo de todo el recorrido este
puede ser bastante significativo y dificulta el cumplimiento del
servicio. Para el caso de Quito, se recomienda hacer un senso del
numero de unidades de taxiy evaluar si el impacto de incluir este
modo de trnsporte publico afectaria gravemente las velocidades
comerciales de los buses.

En el dmbito urbano, el carril bus puede ser segregado del resto
de tréfico rodado por separadores fisicos en la misma calzada.
También se pueden diferenciar los carriles bus que circulan en
contrasentido, ylos quelo hacen pro si propia calzada segregada.
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Sin embargo cuando el carril se combina con otras actividades a
lo largo del dia se trata de un carril multiuso.

Barrn Ay Carrlye arrd Bug Aprioneicin Mloorgued RS
segrageda Jasciivm

Seccion tipo con Carril Bus segregado.
Fuente: BCNecologia, 2014

El carril bus multiuso es a menudo una solucién por vias con
circulacién intensay con gran actividad comercial, que necesitan
espacios para cargar y descargar mercancias. Este carril permite
mejorar la fluidez y la velocidad del transporte publico porque
reduce la indisciplina vial. El funcionamiento del carril bus
multiuso suele funcionar como carril bus - taxi en las horas punta
de la mafanaytarde de los dias laborables, y como espacio para
la carga y descarga en horas valle y como zona de aparcamiento
libre para las noches y dias festivos.

La decisidon de instalar un carril bus debe estar justificada por
una utilizacion suficiente; si ésta no se alcanza con los vehiculos
de transporte colectivo, se puede pensar en autorizar su uso por
el taxi. Con una intensidad circulatoria baja, es facil que el carril
bus resulte invadido por otros vehiculos, tanto para circular como
para detenerse. Se considera que la segregacion de un carril para
la circulacion de autobuses se empieza a hacer imprescindible a
partir de los 12 - 15 pasos a la hora punta. Esto se traduce en un
Intervalo medio de Paso (ImP) menor de 4-5 min, considerandose
el tramo susceptible de implantacion de carril bus, siempre y
cuando la seccidn de la calle y la confluencia con otras redes de
movilidad lo permitan. También, en el caso que se eliminara un
carril de circulacion de vehiculo privado, deberian quedar por lo
menos dos mas, la IMD (Intensidad Media Diaria de vehiculos)
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de los cuales no deberia superar los 10.000 veh/carril*dia. funcionamiento del carril bus.

Implantacion
Carril Bus

En el proyecto del carril bus, debe estudiarse el impacto sobre Caracteristicas y criterios de aplicacion

la actividad de carga y descarga y sobre el estacionamiento. Los
Implantacién:

servicios de mensajeria y paqueteria y el estacionamiento en
doble fila inciden negativamente sobre el funcionamiento del
carril bus.

Un paso de gran importancia ha sido saltar de los carriles
reservados a la plataforma reservada, totalmente independiente.
En este caso, se trata de una verdadera infraestructura sin acceso
de los vehiculos no colectivos, con reserva exclusiva de la
calzada para los autobuses. El aumento de la calidad de servicio
que se produce es muy elevado, ya que se limitan totalmente
las interferencias con otros modos de transporte, aunque se
produzcan problemas de cruce. Sin embrago, un argumento
para la implantacién de los autobuses en plataforma reservada
es, ademas de su mayor flexibilidad respecto a los transportes
guiados, el coste de implantaciéon, menor que el de otros
sistemas. Entre los autobuses en plataforma reservada destacan
los autobuses guiados, sistemas bimodales, denominados
también autobus-tranvia.

La implantacidon de carriles bus, ademas del impacto sobre la
mejora de lasvelocidades comerciales de laslineas-sobre todo si
van acompanados de priorizaciéon semafdrica-, también provocan
un efecto pull muy potente hacia el transporte publico. Pero
para que este surja efecto, debe acompafarse de una campana
informativa para evitar infracciones, asi como herramientas de

La decisidon de instalar un carril bus debe estar justificada por
una utilizacién suficiente; si ésta no se alcanza con los vehiculos
de transporte colectivo, se puede pensar en autorizar su uso por
el taxi. Con una intensidad circulatoria baja, es facil que el carril
bus resulte invadido por otros vehiculos, tanto para circular como
para detenerse. En el proyecto del carril bus, debe estudiarse
el impacto sobre la actividad de carga y descarga y sobre el
estacionamiento. Los servicios de mensajeria y paqueteria y el
estacionamiento en doble fila inciden negativamente sobre el

® Enzonas urbanas o centralidades consolidadas.

e En las vias de gran capacidad de acceso a las
ciudades.

¢ En nuevas vias de uso exclusivo, definitivas o
transformables.

Utilizacion

e Plataforma reservada: destinada al uso de los
vehiculos autorizados. Pueden ser de transporte
colectivo y otras categorias de vehiculos con
restricciones en su uso, segun el tipo de vehiculo o
su ocupacion. También pueden ser de uso exclusivo
para bicicletas.

e Plataforma de uso restringido, con restricciones en su
usovariableseneltiempoenfunciéndelacongestién.
Pueden ser utilizadas por todos los vehiculos cuando
no existe congestién y, cuando ésta aparece, su uso
estd restringido a determinados tipos de vehiculos.
En el fondo, se trata de una plataforma que puede
ser reservada o no en funcién de la congestién. Su
implantacion exige la instalacion de sefalizacion
variable, lo que no es ningun problema gracias al
desarrollo tecnoldgico actual en este campo.

Bajo estos lineamientos, el presente plan propone dos dmbitos
de implantacion de carril bus. El primer dmbito se orienta a
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El segundo dmbito se centra en los movimientos de los Valles
Orientales que ingresan en la mancha urbana y penetran hasta
conectar con la Av. Mariscal Sucre, cortando por los principales
ejes H y D planteados anteriormente, permitiendo asi una
articulacion con el resto de la ciudad.

Analisis del Contexto del DMQ

Lalecturadelcontextoorientadaalestudioparalaimplementacion
del Carril Bus dentro del DMQ se ha basado en el empleo de los
siguientes instrumentos analiticos:

- Parametros existentes, planos urbanos de Quito.

- Construidos en el ambito del presente estudio,
como el anélisis de la seccion como método de medida
y valoracién para definir la oportunidad de cada
tramo para facilitar el paso de las lineas de transporte
publico.

La metodologia propuesta ha sido aplicada sobre las vias
identificadas como potenciales Carriles Bus en la propuesta de la
nueva Red. Estd ha sido aplicada segun un conjunto de criterios
establecidos por la Agencia de Ecologia Urbana que permiten
catalogar los tramos viales segun su tipologia y su oportunidad
para la implementacion del Carril Bus. De esta forma, cada
segmento es clasificado en base a sus caracteristicas fisicas: “SIN
C/B”, "EXCLUSIVO”, "SEGREGADQO", "AUTOPISTA."

Criterios Sin C/B Exclusivo Segregado Autopista

Presencia de barre-

ras viables por los no no si autopista
vehiculos privados

5 ,

N. car'rlles por cada <2 =22 _ autopista
direccion

Anchura carreteras <8m > 8m _ autopista

La importancia de identificar estos criterios para determinar la
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viabilidad de los tramos es evidente, los que se detallan de la
siguiente manera:

La tipologia “Sin C/B" viene dada en todos los tramos en los que
sus caracteristicas no permiten lainsercion de carriles adicionales,
ni la transformacién de los carriles existentes.

El Carril “"Exclusivo” viene determinado por la posibilidad de
implementar un carril destinado al transporte publico segun
el numero de carriles y el ancho de la calzada. El ancho de Ia
calzada indica los tramos que solo tienen 2 carriles pero que
potencialmente, cudndo cumplen un anchura minima de 8m,
puede convertirse en 3 carriles, tal y como se indica en la pagina
siguiente.

El primer criterio indica los tramos que en su seccién presentan
barreras fisicas entre el Transporte Publico y los vehiculos
particulares con el objetivo de evitar las invasiones de carril.
Cualquier segmento que cumple este criterio seréd catalogado
en la tipologia de “Segregado”.

La Unica clase que no viene determinada por medio de estos
criterios es la “Autopista”’, en cuanto ya tiene caracteristicas que
la identifican su tipologia.

La clasificacion de tramos segun estos criterios nos permite
calcular los Km de cada tipologia. Se asigna una calificacion
positivaalastipologias que permitenla mejora delasVelocidades
Comerciales (Exclusivo, Segregado, Autopista)

De estos datos se obtiene el porcentaje de viabilidad de cada
linea de acuerdo a los siguientes rangos: BAJA (0 - 33) %, BUENA
(34 -66) %, OPTIMA (67 -100) % en funcién de los kildmetros que
no son “Sin C/B”.

Este instrumento estratégico serd un insumo soporte de las
eleccionesfuturas del plany gobierno de la ciudad. Sin embargo,
se recomienda la elaboracion de un estudio técnico de detalle
para la implementacion de Carriles Bus en el DMQ.
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Implantacion
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Ee Norte - Sury Diagonales del drea urbana

SIN C/B
EXCLUSIVO

SEGREGADO

AUTOPISTA
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mejorar las velocidades de los traslados en el sentido Norte - Sur y movimientos Diagonales de la mancha urbana de Quito.

Cédigo Co- Compartido Exclusivo Segregado Autopista Total
rredor Nombre Corredor ) (Km) (Km) (Km) (Km)

Ejes Horizontales

H-01TA_i Eje Nor Occidental 9,7 10,4 0,3 0 20,4
H-01A_v Eje Nor Occidental 9,7 10,4 0,2 0 20,3
H-01B_i Eje Occidental 10,2 9,9 7,6 0 27,7
H-01B_v Eje Occidental 10,2 9,9 7,5 0 27,6
H-01C_i Eje Occidental Hipercentro 8,3 53 1 0 14,6
H-01C_v Eje Occidental Hipercentro 8,5 5,3 1 0 14,8
H-02A_i Eje Alonso de Angulo - 5 de Junio - Benalcazar 7 1,2 0,2 0 8,4
H-02A_v Eje Alonso de Angulo - 5 de Junio - Benalcazar 7.9 1,2 0,2 0 9.3
H-02B_i Eje Miraflores - Benalcazar - El Panecillo 51 0,1 0 0 5,2
H-02B_v Eje Miraflores - Benalcazar - El Panecillo 5,5 0,1 0 0 5,6
H-03A_i Eje Amazonas - Real Audiencia de Quito - Carcelén 11,4 7,2 2,1 0 20,7
H-03A_v Eje Amazonas - Real Audiencia de Quito - Carcelén 11,9 6,9 2,3 0 211
H-03B_i Eje Amazonas - Real Audiencia de Quito - Comité del pueblo 5,7 6,9 2,2 0 14,8
H-03B_v Eje Amazonas - Real Audiencia de Quito - Comité del pueblo 5,8 6,6 2,4 0 14,8
H-04_i Comité del Pueblo - Shyris - La Marin 4,9 8,9 1,5 0 15,3
H-04_v Comité del Pueblo - Shyris - La Marin 4,2 8,7 2,5 0 15,4
H-05_i Eje La Marin - Coliseo - Ladrén de Guevara - Gonzales Suaréz 7,7 1,6 1,1 0 10,4
H-05_v Eje La Marin - Coliseo - Ladrén de Guevara - Gonzales Suaréz 7,3 1,4 0,9 0 9,6
H-06_i Eje Avenida 3 (Sur Oriental) - Metro Moran Valverde - Mariscal Sucre 8,2 0,9 0,9 0 10
H-06_v Eje Avenida 3 (Sur Oriental) - Metro Moran Valverde - Mariscal Sucre 8,5 0,7 0 0 9,2
H-07_i Pueblo Blanco - Ciudadela Alegria - Asamblea 12,1 6,5 0,4 1,7 20,7
H-07_v Pueblo Blanco - Ciudadela Alegria - Asamblea 10,7 6,3 1,6 1,5 20,1
H-08 i La Ofelia - Labrador 1,6 2,7 1 0 5,3
H-08_v La Ofelia - Labrador 1,9 2,4 1,1 0 5,4
Ejes Diagonales
D-01A_i Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo 9 12 7,5 0 28,5
D-01A_v Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo 9 11,9 7,8 0 28,7
D-01B_i Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo 8,8 14,2 5,7 0 28,7
D-01B_v Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo 9.8 13,3 6 0 29,1
D-02A_i Eje Quitumbe - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala 20,2 7,3 1 1,9 30,4
D-02A_v Eje Quitumbe - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala 20,1 7,4 0,9 1,9 30,3
D-02B_i Eje Guamani - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala 19,7 11,8 2,1 1,9 35,5
D-02B_v Eje Guamani - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala 19,6 12,1 2,1 1,9 35,7

TOTAL_i

TOTAL_v

106,9

B
EﬁOLOGIA

Ageéncia
d’Ecologia Urbana
de Barcelona

104,6

Reestructuracion de la Red de

Transporte Publico de Pasajeros del

Distrito Metropolitano de Quito



ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

H-01A - Eje Nor Occidental IDA VUELTA
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‘ BUENA ‘

?2,7Km  SinC/B 9,7 Km

10,4 Km  Exclusivo 10,4 Km

0,3Km Segregado 0,2 Km

0,0 Km  Autopista 0,0 Km

20,4Km Total Km 20,3 Km
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LN = A
N
\ )

L Y%

ML
g
g

B

EXCLUSIVO
SEGREGADO
AUTOPISTA

Reestructuracion de la Red de

Agencia

Transporte Publico de Pasajeros del EEOLOGIA  SEos Ubana m ﬁ
N

Distrito Metropolitano de Quito 9




IDA

VUELTA

B oo @

10,2Km  SinC/B 10,2 Km
9,9Km  Exclusivo 9.9 Km
7,6 Km Segregado 7,5Km
0 Km Autopista 0 Km
27,7 Km Total Km 27,6 Km
..... Paradas -
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H-01B - Eje ccidgnial
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8,3 Km SinC/B  8,5Km
5. 3Km  Exclusivo 5.3 Km
L0 1,0Km  Segregado 1,0Km
‘\. -_"__;-3.;
2 0,0Km  Autopista 0.0 Km
14,6 Km TotalKm 14,8 Km
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IDA VUELTA H-02A - Eje Alonso de Angulo - 5 de Junio - Benalcazar - Miraflores - Z7
N o o~ : £ E—
16,67 % BAJA @
70Km  SinC/B 7,9 Km
1,2Km  Exclusivo 1.2Km
0,2Km Segregado 0,2 Km
0,0Km  Autopista 0,0 Km
8,4Km TotalKm 9,3Km
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H-02B - Eje Miraflores - Benalcdzar - El Panecillo
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5,1 Km Sin C/B 5,5 Km

0,1 Km  Exclusivo 0,1 Km

0,0Km Segregado 0,0 Km

0,0 Km  Autopista 0,0 Km

52Km TotalKm 5,6 Km
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IDA VUELTA H-03A - Eje Amazdnas - Real Audiencia de Quito - Carcelén o Z7
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11,4Km  SinC/B 11,9 Km

7,2Km  Exclusivo 6,9 Km

2,1 Km Segregado 2,3 Km

20,7 Km Autopista 21,1 Km

84Km TotalKm 92.3Km
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H-03B - Eje quc'?nqs - Real Audiencia de Quito - Comité del pueblo
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IDA VUELTA

‘ BUENA ‘

5,7 Km Sin C/B 5,8 Km

6,9 Km  Exclusivo 6,6 Km

2,2Km Segregado 2,4 Km

0,0 Km  Autopista 0,0 Km

148Km TotalKm 14,8 Km

Paradas
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IDA VUELTA | H-04 - Comité del Pueblo - Shyris - La Marin -z
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4,9 Km Sin C/B 4,2 Km

8,9 Km  Exclusivo 8,7 Km

1,5Km Segregado 2,5Km

0,0Km  Autopista 0,0 Km

15,3Km Total Km 15,4 Km
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H-05 - Eje La Marin - Coliseo - Ladron de Guevara - Gonzales Suaréz
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IDA VUELTA H-06 - Eje Avenida 3 (Sur Oriental) - Metro Moran Valverde - Mariscal Sucre - Z7

BAJA @

-y

0,9Km  Exclusivo 0,7 Km

0,9 Km Segregado 0,0 Km

0,0 Km Autopista 0,0 Km

10,0Km Total Km 9,2 Km

_____ Paradas

VELOCIDAD COMERCIAL

EXCLUSIVO
SEGREGADO

AUTOPISTA
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

H-07 - Pueblo Blaqco - Ciudadela Alegria - Asamblea
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

IDA VUELTA H-08 - La Ofelia - Labrador (anzadera) Z7

K3 OPTIMA

1,6 Km Sin C/B 1,9 Km

2,7Km  Exclusivo 2,4 Km

1,0Km Segregado 1,1 Km

0,0 Km  Autopista 0,0 Km

53Km TotalKm 54Km

Paradas

SIN C/B

EXCLUSIVO

-
SEGREGADO . 3.;’ N
- E ‘
s W,

AUTOPISTA
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

D-01A - Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo » _Z7 IDA VUELTA

- -y
-

=y OPTIMA @RSz

9,0Km  SinC/B 9,0 Km

12,0 Km Exclusivo 11,9 Km

7,5Km Segregado 7,8 Km

0,0 Km  Autopista 0,0 Km

28,5Km TotalKm 28,7 Km

Paradas

SIN C/B

SEGREGADO

| — EXCLUSIVO

AUTOPISTA
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

IDA VUELTA D-01B - Eje Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo - Z7

%) OPTIMA

8,8 Km SinC/B 9,8 Km

14,2 Km Exclusivo 13,3 Km

57Km Segregado 6,0 Km

0,0Km  Autopista 0,0 Km

28,7Km Total Km 29,1 Km
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

D-02A - Eje Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Mac

¥/

—— SINCB
———  EXCLUSIVO
=  SEGREGADO

AUTOPISTA
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IDA VUELTA

BAJA

33,66 %

20,2Km  SinC/B 20,1 Km
7.3 Km  Exclusivo 7,4 Km
1,0Km Segregado 0,9 Km
1,9Km  Autopista 1,9 Km
30,4 Km Total Km 30,3 Km
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IDA VUELTA

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

’ BUENA ‘

D-02B - Eje Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala Z7

: i Z( ' ;
’JI'!’—
/-P‘,
TN

#

-

19,7 Km  Sin C/B 19,6 Km

11,8 Km Exclusivo 12,1 Km

2,1 Km Segregado 2,1 Km

1,9 Km  Autopista 1,9 Km

355Km Total Km 35,7 Km

Paradas
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SIN C/B
EXCLUSIVO

SEGREGADO

AUTOPISTA
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

El Carril Bus en los Valles Orientales

La propuesta de implementacion de Carril Bus para los
Corredores Metropolitanos que sirven a los Valles Orientales y
las parroquias rurales plantea generar el menor impacto posible
sobre trafico comdn, por lo que se considera la implantacién de
carriles exclusivos para el transporte publico en tramos donde
la calzada cuente con 3 o mas carriles, sustituyendo uno de ellos
por un carril bus exclusivo.

Para evaluar la calidad de los Corredores Metropolitanos, éstos
se han clasificado en tres categorias, segun el porcentaje de
tramo con carril bus que contenga: las lineas con mas de un
50% de tramo con carril bus se consideran de buena calidad, de
calidad media son las que tienen entre un 25% y un 50% y mala
calidad las que menos del 25% de su longitud contiene tramo
carril bus.

Para calcular los porcentajes de carril bus se han tomado en
cuenta los tramos segregados y exclusivos sobre el total de
tramo sin autopista. Dependiendo de la calidad de las lineas,
las velocidades que se alcanzardn en tramos sin autopista seran
mas altas.

Buena: >50% Tramo con Carril Bus
Media: 25% - 50% Tramo con Carril Bus

- Mala: <25% Tramo con Carril Bus

Reestructuracion de la Red de

Transporte Publico de Pasajeros del
Distrito Metropolitano de Quito
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Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

cODIGO

NOMBRE

Autopista
(Km)

Exclusivo
(Km)

Segregado
(Km)

Compartido
(Km)

Total
(km)

Velocidad
(Km/h)

Tramo Sin
Autopista

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

% Carril Bus

Valle de los Chillos

1.1-Mse_i | Amaguana - El Choclo - Miraflores 12,26 7,74 0,00 15,61 35,62 30,09 23,35 33,16%
1.1-Mse_r | Amaguana - El Choclo - Miraflores 12,26 7,74 0,00 15,61 35,62 27,38 23,35 33,16%
1.1-SRse_i | Amaguana - El Choclo - El Colibri - San Roque 14,69 3,22 0,80 13,30 32,01 28,90 17,32
1.1-SRse_r | Amaguana - El Choclo - El Colibri - San Roque 14,69 3,22 0,80 13,30 32,01 27,48 17,32
1.2"-M"se_i [El Choclo - El Colibri - Universidades - Miraflores 12,26 7,49 0,54 6,37 26,66 30,41 14,40 55,79%
1.2-Mse_i Sangolqui - El Choclo - El Colibri - Miraflores 12,68 7,32 0,00 7,11 27,12 30,34 14,44 50,72%
1.2"-M"se_r | El Choclo - El Colibri - Universidades - Miraflores 12,26 7,49 0,54 6,37 26,66 27,69 14,40 55,79%
1.2-Mse_r | Sangolqui - El Choclo - El Colibri - Miraflores 12,68 7,32 0,00 7,11 27,12 27,40 14,44 50,72%
1.2-SR_i Sangolqui - El Choclo - El Colibri - El Tridngulo - San Roque 14,69 3,22 0,80 4,65 23,36 24,25 8,67 46,39%
1.2-SR_r Sangolqui - El Choclo - El Colibri - El Tridngulo - San Roque 14,69 3,22 0,80 4,65 23,36 22,87 8,67 46,39%
1.2"-SRe_i |Sangolqui - San Roque 12,64 3,22 1,50 5,91 23,26 33,69 10,63 44 37%
1.2-SRe_i Sangolqui - San Roque 12,64 3,22 1,50 7,42 24,77 33,81 12,13 38,86%
1.2"-SRe_r | El Choclo - El Colibri - San Roque 12,64 3,22 1,50 5,91 23,26 31,80 10,63 44 37%
1.2-SRe_r El Choclo - El Colibri - San Roque 12,64 3,22 1,50 7,42 24,77 31,89 12,13 38,86%
1.3-Mse_i San Rafael - Conocoto - Universidades - Miraflores 7,84 6,52 0,00 12,20 26,56 29,74 18,72 34,82%
1.3-Mse_r | San Rafael - Conocoto - Universidades - Miraflores 7,84 6,52 0,00 12,20 26,56 26,92 18,72 34,82%
1.3"-SRe_i | Conocoto - San Roque 7,39 3,22 0,80 4,24 15,65 33,21 8,26 48,68%
1.3"-SRe_r [Conocoto - San Roque 7,30 3,22 0,00 4,46 14,97 31,47 7,68 41,94%
1.3-SRse_i [ Amaguana - San Rafael - Conocoto - San Roque 7,98 3,39 0,00 16,09 27,45 28,63 19,47
1.3-SRse_r | Amaguania - San Rafael - Conocoto - San Roque 7,98 3,39 0,00 16,09 27,45 26,95 19,47
1.4-Mse_i La Merced - El Tingo - Miraflores 7,84 7,21 0,00 5,26 20,31 29,82 12,47 57.82%
1.4-Mse_r |La Merced - El Tingo - Miraflores 7,84 7,21 0,00 5,26 20,31 27,18 12,47 57.82%
1.4-SR_i La Merced - Alangasi - El Tingo -El Tridngulo - San Roque 9,64 3,22 0,80 12,64 26,30 24,21 16,66
1.4-SR_r La Merced - Alangasi - El Tingo -El Tridngulo - San Roque 9,64 3,22 0,80 12,64 26,30 23,17 16,66
1.4-SRe_i El Tridngulo - San Roque 9,64 3,22 0,80 2,56 16,22 33,25 6,58 61,10%
1.4-SRe_r | El Tridngulo - San Roque 9,55 3,22 0,00 3,19 15,96 31,65 6,41 50,21%
1.4-SRse_i |La Merced - Alangasi - El Tingo - San Roque 8,64 3,91 0,80 13,26 26,61 28,76 17,98 26,23%
1.4-SRse_r | La Merced - Alangasi - El Tingo - San Roque 8,55 3,91 0,00 13,48 25,93 27,57 17,39
1.5-SRse_i El Choclo - Sangolqui - Conocoto - San Roque 7,39 3,22 0,80 12,78 24,19 28,86 16,80
1.5-SRse_r | El Choclo - Sangolqui - Conocoto - San Roque 7,39 3,22 0,80 12,78 24,19 27,11 16,80
1.6-SRse_i Selvalegre - El Choclo - El Colibri - El Triangulo - San Roque 14,69 3,22 0,80 7,81 26,52 29,53 11,83 34,01%
1.6-SRse_r Selvalegre - El Choclo - El Colibri - El Triangulo - San Roque 14,69 3,22 0,80 7,81 26,52 27,54 11,83 34,01%
1.8-Gse_i |Amaguana - Uyumbicho - Tambillo - Guamani 7,74 2,66 0,00 20,69 31,08 37,53 23,34
1.8-Gse_r | Amaguaia - Uyumbicho - Tambillo - Guamani 7,74 2,66 0,00 20,69 32,08 35,48 24,34
2.6_i El Quinche - Sangolqui 45,30 0,00 0,00 2,09 47,39 35,79 2,09
2.6_r El Quinche - Sangolqui 45,30 0,00 0,00 2,09 47,39 31,56 2,09
2.7_i Intervalles El Triangulo - Cumbaya 1,20 0,00 0,00 17,34 18,54 28,80 17,34
2.7_r Intervalles El Tridngulo - Cumbaya 1,20 0,00 0,00 17,34 18,54 27,54 17,34
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ANEXO IV
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CARRIL BUS
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

Autopista Exclusivo Segregado Compartido Total Velocidad Tramo Sin

CcODIGO NOMBRE % Carril Bus

(Km) (Km) (Km) (Km) (km) (Km/h) Autopista
Cumbaya - Tumbaco
2.1-CO_i | Collaqui - Tumbaco - Cumbaya - El Bosque 7,47 1,70 0,38 15,86 25,41 30,01 17,94
2.1-CO_r |Collaqui - Tumbaco - Cumbaya - El Bosque 7,47 1,70 0,38 15,86 25,41 28,98 17,94
2.1-L_i Lumbisi - Cumbaya - El Bosque 4,91 1,70 0,38 10,14 17,14 30,59 12,23
2.1-L_r Lumbisi - Cumbaya - El Bosque 4,91 1,70 0,38 10,14 17,14 29,52 12,23
2.1-MO_i | Tola Chica - Tumbaco - Cumbaya - El Bosque 7,47 1,70 0,38 13,74 23,29 29,91 15,82
2.1-MO_r |[Tola Chica - Tumbaco - Cumbaya - El Bosque 7,47 1,70 0,38 13,74 23,29 28,82 15,82
2.1-MO'_i |La Morita - Rio Coca - El Bosque 8,64 1,70 0,38 11,72 22,45 30,44 13,81
2.1-MO'_r |La Morita - Rio Coca - El Bosque 8,64 1,70 0,38 12,13 22,86 29,26 14,22
2.1-P_i Pifo - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - El Bosque 14,65 1,70 0,38 15,48 32,22 31,11 17,57
21-P_r Pifo - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - El Bosque 14,65 1,70 0,38 15,48 32,22 29,62 17,57
2.1-PU_i Puembo - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - El Bosque 9,81 2,61 1,30 20,18 33,89 30,75 24,09
2.1-PU_r | Puembo - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - El Bosque 9,81 2,61 1,30 20,18 33,89 29,34 24,09
2.1-PU'se_i |Puembo - VIVA - Rio Coca - El Bosque 21,27 2,61 0,84 6,40 31,11 35,47 9,84 35,00%
2.1-PU'se_r |Puembo - VIVA - Rio Coca - El Bosque 21,27 2,61 0,84 6,40 31,11 34,86 9,84 35,00%
2.1-Q_i El Quinche - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - Labrador - El Bosque 32,36 2,61 0,84 15,47 51,28 31,92 18,92
2.1-Q_r El Quinche - Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - Labrador - El Bosque 32,36 2,61 0,84 15,47 51,28 30,08 18,92
2.1-Tse_i | Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - Labrador - El Bosque 7,47 2,61 0,84 11,56 22,48 36,33 15,01
2.1-Tse_r | Tumbaco - Cumbaya - Rio Coca - Labrador - El Bosque 7,47 2,61 0,84 11,56 22,48 35,02 15,01
2.1-Y_i Yaruqui - Rio Coca - El Labrador - El Bosque 22,16 2,61 0,84 15,53 4114 31,35 18,97
2.1Y_r Yaruqui - Rio Coca - El Labrador - El Bosque 22,16 2,61 0,84 15,53 41,14 29,94 18,97
2.2-Tse i Tumbaco - Cumbaya - Simén Bolivar - Carapungo - La Ofelia 16,50 0,00 0,00 9,83 26,33 38,68 9,83
2.2-Tse_r | Tumbaco - Cumbayé - Simén Bolivar - Carapungo - La Ofelia 16,50 0,00 0,00 9,83 26,33 37,54 9,83
2.3-Ci Cumbays - La Floresta - Miraflores 14,19 6,94 0,00 2,67 23,80 25,58 9,61
23-Cr Cumbays - La Floresta - Miraflores 14,19 6,94 0,00 2,67 23,80 18,41 9,61
2.3-Cse_i | Cumbayé - VIVA - Miraflores 15,63 6,94 0,00 4,17 26,75 31,77 11,11
2.3-Cse_r | Cumbaya - VIVA - Miraflores 15,63 6,94 0,00 4,17 26,75 29,00 11,11
2.3-Tse_i Tumbaco - El Nacional - VIVA - Miraflores 16,38 6,52 0,00 4,17 27,07 31,61 10,69
2.3Tse_r |Tumbaco - El Nacional - VIVA - Miraflores 16,38 6,52 1,00 4,17 28,07 29,00 11,69
2.4-Cse_i Cumbaya - VIVA - Guajal6 - Quitumbe 16,54 2,12 0,16 4,54 23,36 32,50 6,82 33,42%
2.4-Cse_r Cumbaya - VIVA - Guajal6 - Quitumbe 16,54 2,12 0,16 4,54 23,36 28,62 6,82 33,42%
2.4-Tse_ i Tumbaco - El Nacional - VIVA - La Magdalena 18,50 2,12 0,16 6,04 26,82 32,42 8,32 27,40%
2.4-Tse_r | Tumbaco - El Nacional - VIVA - La Magdalena 18,50 2,12 0,16 6,04 26,82 28,59 8,32 27,40%
2.5-Cse_i | Cumbaya - VIVA - Guajalé - Quitumbe 23,14 4,35 1,80 2,68 31,97 41,98 8,83
2.5-Cse_r | Cumbaya - VIVA - Guajalé - Quitumbe 23,14 4,35 1,80 2,68 31,97 37,92 8,83
2.5Tse i Tumbaco - El Nacional - VIVA - Quitumbe 46,71 4,35 1,80 1,96 54,82 44 95 8,11
2.5-Tse_r | Tumbaco - El Nacional - VIVA - Quitumbe 46,71 4,35 1,80 1,96 54,82 41,03 8,11
2.6 i El Quinche - Sangolqui 45,30 0,00 0,00 2,09 47,39 35,79 2,09
2.6 r El Quinche - Sangolqui 45,30 0,00 0,00 2,09 47,39 31,56 2,09
2.7_1i Intervalles El Triangulo - Cumbaya 1,20 0,00 0,00 17,34 18,54 28,80 17,34
2.7 r Intervalles El Tridngulo - Cumbaya 1,20 0,00 0,00 17,34 18,54 27,54 17,34
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Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

CODIGO

NOMBRE

Autopista
(Km)

Exclusivo
(Km)

Segregado
(Km)

Compartido
(Km)

Velocidad

(Km/h)

Tramo Sin
Autopista

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

% Carril Bus

Calderoén - Carapungo

2.2Tse i 'gjfrer]iaco - Cumbaya - Simén Bolivar - Carapungo - La 16,50 0,00 0,00 9,83 26,33 38,68 9,83
2.2Tse r 'gjfrg“baaco - Cumbaya - Simén Bolivar - Carapungo - La 16,50 0,00 0,00 9,83 26,33 37,54 9,83
3.1-Q_i El Quinche - Guayllabamba - La Ofelia (Paradas) 16,14 4,36 0,00 24,45 44,95 28,01 28,81
3.1-Q_r El Quinche - Guayllabamba - La Ofelia (Paradas) 16,14 4,36 1,00 24,45 45,95 30,25 29,81
3.3-CAe_i |Carapungo - El Labrador (Metro Express) 6,20 2,54 0,25 3,20 12,19 32,71 5,99 46,58%
3.3-CAe_r |Carapungo - El Labrador (Metro Express) 6,20 2,44 0,25 3,59 12,47 38,95 6,28 42.74%
3.3-MAse_i | Marianitas - Carapungo - Simon Bolivar - Shyrs - Parla- 6,20 2,54 0,25 8,16 17,15 26,88 10,95 25,49%
3.3-MAse_r m:gigitas - Carapungo - Simén Bolivar - Shyris - Parla- 6,20 244 0,25 8,55 17.43 3229 11.24
4.4se | San Antonio de Pichincha - T. Carapungo (Simén Bolivar) 11,09 0,55 0,00 2,03 13,67 29,08 2,58
Ad.4se r San Antonio de Pichincha - T. Carapungo (Simén Bolivar) 11,09 0,55 0,00 2,03 13,67 29,17 2,58
Reestructuracion de la Red de
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS
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Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

CODIGO

NOMBRE

Autopista

Exclusivo

Segregado Compartido

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

Velocidad Tramo Sin

% Carril Bus

(Km) (Km) (Km) (Km) (Km/h) Autopista
San Antonio de Pichincha - Mitad del Mundo

41se_i San Antonio de Pichincha - Mitad del Mundo - La Ofelia 0,00 0,93 0,11 20,27 21,31 31,95 21,31

41se_r San Antonio de Pichincha - Mitad del Mundo - La Ofelia 0,00 0,93 0,11 20,27 21,31 29,75 21,31

4.2_i La Pampa - Pomasqui - La Ofelia 1,32 0,00 0,11 14,06 15,50 25,33 14,18

4.2 r La Pampa - Pomasqui - La Ofelia 1,56 0,00 0,23 14,48 16,27 24,92 14,71

54 i San Antonio de Pichincha - T. Carapungo - Tambillo 59,66 0,00 0,00 2,03 61,70 41,83 2,03

54 r San Antonio de Pichincha - T. Carapungo - Tambillo 59,66 0,00 0,00 2,03 61,70 38,58 2,03
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

CM SAN ANTONIO DE PICHINCHA - MITAD DEL MUNDO

AUTOPISTA
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Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

A Autopista  Exclusivo Segregado Compartido Velocidad Tramo Sin .
CODIGO NOMBRE (Km) (Km) (Km) (Km) (Km/h) Autopista % Carril Bus
Sistema Corredor Periférico Simén Bolivar
5.1se_i Carapungo - Guajalé (Metro Moran Valverde) 33,98 4,85 0,00 1,29 40,12 45,75 6,14
5.1se_r Carapungo - Guajalé (Metro Moran Valverde) 33,67 4,84 0,00 1,24 39,75 42,42 6,08
5.2se i Rio Coca - Guajalé (Metro Moran Valverde) 24,32 6,00 0,11 1,70 32,13 44 59 7,81
52se_r Rio Coca - Guajalé (Metro Moran Valverde) 24,45 6,00 0,11 1,90 32,46 40,78 8,01
5.3se_i Machachi - El Trébol 38,63 3,22 0,00 0,00 41,85 44 90 3,22
5.3se_r Machachi - El Trébol 36,99 2,00 0,00 1,29 40,28 40,65 3,29
5.4 i San Antonio de Pichincha - T. Carapungo - Tambillo 59,66 0,00 0,00 2,03 61,70 41,83 2,03
54 r San Antonio de Pichincha - T. Carapungo - Tambillo 59,66 0,00 0,00 2,03 61,70 38,58 2,03
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Caracteristicas generales de los Corredores Metropolitanos

CODIGO

NOMBRE

Autopista

Exclusivo

Segregado Compartido

ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

Velocidad Tramo Sin

% Carril Bus

(Km) (Km) (Km) (Km) (Km/h) Autopista
Sistema Aeropuerto
2.1-TAse_i [NAIQ - VIVA - Rio Coca 37,99 2,93 0,45 1,59 42,97 38,84 4,97
2.1-TAse_r | NAIQ - VIVA - Rio Coca 37,99 2,93 0,45 1,59 42,97 37,36 4,97
2.5-TAse_i | NAIQ - VIVA - Quitumbe 46,71 3,74 3,94 1,24 55,63 44,95 8,91
2.5 TAse_r | NAIQ - VIVA - Quitumbe 46,71 3,74 3,94 1,24 55,63 41,03 8,91
3.2-TAse_i | Terminal Terrestre Carcelén - Via Collas - NAIQ 25,18 0,81 0,00 0,50 26,49 31,21 1,31
3.2-TAse_r | Terminal Terrestre Carcelén - Via Collas - NAIQ 24,71 1,25 0,00 0,50 26,46 36,57 1,74
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

Implantacion Av. Patria
Carril Bus

Cambio uso de los
carriles
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IMPLANTACION

ANEXO IV
CARRIL BUS

Implantacion
Carril Bus
iouso de los
carriles
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ANEXO IV
IMPLANTACION
CARRIL BUS

Implantacién Av. Galo Plaza Laso
Carril Bus

Cambio uso de los
carriles
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