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La actual red de Transporte Colectivo de |la ciudad de Quito
comprende |os siguientes subsistemas

, » Metrobus-Q: conformado por los servicios de

| transporte integrado en cuatro corredores:
Trolebus, Ecovia, Corredor Central Norte, y
Corredor Suroriental, cada uno a su vez con su

/ conjunto froncal y servicio de alimentadoras. Este
’ subsistema es operado por |la EPMTP-Quito.

| * Convencional: conformado por los operadores
| de buses fradicionales con sus respectivas rutas,
gue a su vez se subdividen en tres tipos de
servicios:

o Servicio urbano

o Servicio interparroquial
/ o Servicio intfraparroquial

Sub Sistemas De Transporte PUblico
- SITUACION ACTUAL
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Ne° Rutas/

{ i . Ti F Flot tal
Modalidad Tipologia Circuitos ipo de Flota BUS lota Tota
Arficulados Tipo 90 FLOTA
Corredor Trolebs* 7 120% - 120
BRT's Coredor Ecovia* 3 47 ~ 47
* -
METROBUS G Carscor Central Norte 2_ 24 : S
Corredor Sur Ofiental * 4 57 - 57
Cormedor Sur Occldental 1 - 33 33
*Sin Circuitos 24h ni Escolares Circuitos | 17 | Unidades | 31 |
**aticulados + Troles
Tipo 90 Tipo 70 FLOTA
Alimentadoras Trolebls 13 59 50 109
RUTAS ALIMENTADORAS Alimentadords Ecaovia 11 45 20 65
J;Efsllsrs " :Bm Alimeniadoras Ceniral Norle 17 135 - 135
Allimentadoras Sur Crental 10 44 3% 83
Alimentadoras Sur Qccidental 23 268 - 268
Rufas | 74 | Unidades 660
Tipo 90 Tipo 70 Especial /Popular Minibus FLOTA
BUSES CONVENCIONALES Buses Urbanos : 109 1.513 82 87 - 1.682
Buses Inter/Intraparroguiales 58 109 - 744 18 871
Rutas E 167 | Unidades [ 2.553
ALIMENTADORAS + CONVENCIONALES RUTAS 241 Tipo 90 2173
Tipo 70 "M
Capacidad de los vehiculos BUS segin tipo: Especial/Fopular 83
Troles y Articulado: 60 pasajeros Especidl / Popular: 45 -53 pasgjeros Minibos 18
Tipo: 70-90 pasajeros Minibls: 35 pasajeros UNIDADES ACTUAL 1 3.213

Sub Sistemas De Transporte Publico
SITUACION ACTUAL
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Deficiencias que se originan en el modelo de crecimiento expansivo del drea urbana y de
bajas densidades.

DESARTICULACION Y SOLAPAMIENTO DE LA RED

= Incompatibilidad de los subsistemas de transporte publico para funcionar
como un sistema integrado.

> Competencia entre los sub sistemas urbanos Metrobus-Q y  buses
convencionales, generando una situacion insostenible de solapamiento de la
red y sobredimensionamiento de la flota.

« La competencia por pasajeros conduce a la redundancia de trayectos
resultando en ineficiencia y incremento de congestion.

- Gran redundancia de rutas en los principales Corredores de Transporte

La individualidod de cada subsistema genera un impacto nocivo gue se
refleja en la ineficiencia operativa, la mala calidod del servicio, y la
inseguridad vial en general.

- Desarticulacion y Solapamiento de Red
- SITUACION ACTUAL



DESORGANIZACION, INEFICIENCIA Y PERDIDA DE TIEMPO

> Ineficacia y redundancia del sistema, sumada a la congestion de las vias,
lleva a largos tiempos de espera.

- Disparidades en la distribucion del servicio: altas frecuencias y sobreoferta
en algunas areas y bajos niveles de servicio en ofras.

- Baja conectividad y longitudes y tiempos de vigje desproporcionados.

- Calidad del servicio afectada gracias a la informalidad e insuficiencia de
paradas formales sobre el territorio.

© Ausencia de mecanismos fecnoldgicos de auxilio al servicio.

¢ Dificultad en la lectura de la red.

Desorganizacion, Ineficiencia Y Perdida de Tiempo

SITUACION ACTUAL



CONGESTION Y SATURACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

> Desproporcionados tiempos de vigjes que se incrementan en la medida en
que el sistema vial y la circulacion se congestionan cada vez mas.

= Situacion de fluidez del trafico en general en deterior debido a que la
capacidad vial disponible continUa en un proceso de safuracion, ya no es
capaz de atender la creciente demanda de circulacion del parque
vehicular.

> Los modos mas vulnerables — peatones y no motorizados- son poco
atendidos y no cuentan con una red que promueva v facilite su arficulacion
al sistema.

> Deficiente activacion del espacio publico, y repercute en un circulo vicioso
que aumenta la segregacion espacial y empuja a la sociedad a depender
del automovil y continuar con la expansion ineficiente del territorio.

“ El actual sistema no es ni competitivo ni atfractivo frente al vehiculo
particular.

 Diagnéstico

SITUACION ACTUAL



Sistema de conexion con los Valles y parroquias rurales

* El principal problema para las parroquias rurales es los elevados tiempos que se
necesitan para alcanzar el centro de la ciudad, la congestidon de los puntos de
infercambio (La Marin, Rio Coca) y la iregularidad de los servicios.

- Otro problema importante, aunque espacialmente localizado, aparece en Ia
zona Noroeste (Pisuli, La Roldos) , con severas dificultades de acceso al sistema
de capacidad, debido a las complicaciones orogrdficas y a la distancia entre
las cuencas vy el sistema troncal.

- Problemdtica existenfe para coordinar  servicios  interprovinciales e
interparroquiales entre ellos y con la red urbana denfro de la ciudad (falta de
conexion entre terminales de fransporte)

« La escasa cobertura y la irregularidad en el cumplimiento de los tiempos de
Paso y horarios establecidos en las dreas rurales ha generado el surgimiento de
sistemas informales que compiten con el sistema convencional con poca o
ninguna regulacion.

- SISTEMA INTERPARROQUIAL E INTRAPARROQUIAL
- SITUACION ACTUAL
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- La red de buses urbanos convencionales presenta un alto grado de redundancia sobre las vias mas concurridas, debido a que estos
| servicios en lugar de complementar un sistema, compiten por subir mas pasajeros. Esto genera graves problemas de congestiéon por
saturamiento de vias, e inseguridad en las principales arterias y accesos al drea urbana de la ciudad.

P A - N\A e
Una red de lineas redundantes
Situacion Actual
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La competencia por “el centavo” tiene como consecuencia un nimero muy alte de incidencias y accidentalidad, que en adigunos casos
resuita en atropelios y muertes. La falta de carriles segregados o prioritarios, sumado a la informalidad de las paradas (o la carencia de
ellas), genera condiciones de inseguridad tanto para el usuario del TP como para el vehiculo particular.

Accidentes de hdnsito 2014 - 2015 . !
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Accidentalidad en el transporte publico
Situacion Actual
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Aplicacion del Modelo de Supermanzanas
" RECUPERACION DEL CHQ




. Espacio vic:rig saturado
" RECUPERACION DEL CHQ
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- Situacion demogrdfica en el DMQ
- PROPUESTA DE ACTUACION
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La Reestructuracion del Sistema Integrado de Transporte Publico del DMQ tfiene
como finalidad racionalizar y reorganizar integralmente este sistema para
lograr una red de tfransporte publico mas eficiente en si misma y mas atractiva
oara el ciudadano. El objetivo es lograr una red mas isdtropa en el territorio,
con mayor cobertura, accesibilidad y conectividad, con frecuencias mas
elevadas y con una velocidad comercial incrementada, que posibilite un
cambio en el modelo de movilidad y de ciudad, logrando un beneficio
general para los 2,3 miliones de habitantes del DMQ.

Objetivos de la reestructuracion del sistema

° Mejora de accesibilidad e integracion territorial
© Ahorros en los tiempos de vigje
Mejora de la calidad del servicio de fransporte pUblico
> Racionalizacion de los recursos empleados
= Descongestion de las centralidades de la ciudad
Mejoras medioambientales
Oportunidades urbanas (calidad de vida, desarrollo
socioeconomico, bienestar)

. Convenio Interinstitucional

REESTRUCTURACION DEL SITP



CARACTERISTICAS DE LA NUEVA RED

Funciona como una red estructurada en ejes
Horizontales, Verticales y Diagonales.

Es una red ortogonal extendida a todo el
territorio consolidado y asegura una conexidad
maxima.

« La red se aproxima a la red de metro en
superficie con intercambiadores sin  distancia
entre ellos asegurando una maxima
conectividad.

- Nodos de articulacion intermodal cada 600 -
800 meftros, en las infersecciones para favorecer
el fransbordo.

- Fortalecimiento de la Supermanzana como
nueva unidad urbana definida por las redes
bdasicas de transporte.

- Modelo Conceptual
 PROPUESTA DE NUEVA RED
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Esquema para la Red Ortogonai
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Componentes del Sistema Integrado

- PROPUESTA DE NUEVA RED
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Lectura de la Red

Para que un sistema en red sea eficiente, el conjunto de componentes debe tener un
elemento identificador de claridad y comprension. la red actual es ilegible v confusa, al no
contar con una clara codificacion niindicacion de que sectores atiende la nueva Red
piantead sistemas de codificacion claros y efectivos que representen el subsistema al que
pertenecen asi como la ubicaciéon dentro del dmbito de influencia.

Horario de servicio

horario de servicio en dias laborales de 16 horas (dos turnos de 8 horas) iniciando a las 05:00
horas v finalizando a las 21:00, franja horaria en la que se ha identificado demanda continua
que justifica su operacion. El horario recomendado para fin de semana es desde las 07:00
horas hasta las 23:00 horas para 1os dias séabados, vy los domingos vy feriados el mismo horario
con intfervalos de paso mads espaciados de acuerdo a la demanda.

. Caracteristicas de Operacién
PROPUESTA DE NUEVA RED



Flota

En su primera fase de implementacién la reutilizacion integral de todas las unidades disponibles en el
escenario actual. La flota se redistribuird segun el tipo de vigje:

* Los recorridos urbanos v las Redes Internas de los Valles v parroquias rurales serdn atendidos por
buses tipo con capacidades entre 70 y 90 pasajeros

+ los vigjes largos realizados por los Servicios de Integracién de los Valles serdn atendidos por los
buses tipo con capacidad de 41 a 53 pasajeros (actualmente Inter e Intfraparroquiales).

A futuro, se propene complementar ia implementacién de la nueva red de autobuses con la adopcidn
de un Plan de Mejora Tecnoldgica de la flota.

Infraestructura Intermodal
Generar una malla hocmogeénea de infraestructuras intfermodales que permitan articular los distintos
componentes a lo large y ancho del territorio.

Descentralizacion de las grandes infraestructuras de concentracién y transbordo de pasajercs. {Ld
Marin, Ric Coca)

Potenciadlizacion de nuevos nodos de intercambio modal de pequena y mediana escala {Miraflores, El
Bosque, San Rogue)

» Beneficios econémicos {reduccidn de los costos en las infraestructuras, promocion de
economias locales y activacion del espacio pdblico)
» Beneficios operativos (menores penalizaciones en la generacion de intercambios modales).

Caracteristicas de Operacion
PROPUESTA DE NUEVA RED



Tarifa

*La estrategia tarifaria para la nueva red como eje estructurante del sistema integrado es fundamental
para la adecuada toma de decisiones.

*Clave del éxito de la propuesta de la nueva red integrada parte por la integracion fisica, asi como la
integracion tarifaria. El plan propone un tratamiento diferenciado segin tipos de usuarios y zonas
tarifarias.
*Creacion de tres ambitos definidos por zonas tarifarias:

1. Zona urbana (1)

2. Primer anillo perimetral (2a-2d)
3. Segundo anillo perimetral (3a-3d)

*Para lograr una estrategia tarifaria centralizada el titulo de transporte debe ser a través de un sistema
Integrado de recaudo (SIR} universal y recargable.

Diferentes modelos tarifarios con el objetivo de mantener los ingresos del sistema actual.

‘Caracteristicas de Operacién
' PROPUESTA DE NUEVA RED



Definicion de escenarios propuestos

La puesta en marcha de [a nueva red contempla distintos escenarios en funcion del nivel de integracion
de los distintos subsistemas que comprenden el SITP. De esta forma se plantean los siguientes
escenarios para el analisis del |la operacidn:

Escenario 0 (EQ): Situacion base actual de la movilidad contemplada al cierre del trabajo de campo
realizado por la Agencia de Ecologia Urbana con cierre al mes de junio del 2016.

Escenario Propuesta 1 (E1): Escenario que contempla implementacion de la nueva red sin la operacion
del metro de Quito o la primera linea para el subsistema de Quito cables. Esta etapa considera la
implementacion de caja comun para todos los servicios dentro del area urbana.

J Escenario Propuesta 2 (E2): Escenario que contempla implementacion de la red una vez entre en
: operacion el metro de Quito y la primera linea para el subsistema de Quito cables. Esta etapa considera
) la implementacién de caja comin universal para todos los subsistemas, en todo el territorio del DMQ.

Escenario Propuesta 3 (E3) 2018 - 2033: Escenario futuro que contempla implementacién y crecimiento
de los sistemas de transporte de alta y media capacidad hasta los Valles Orientales y parroquias rurales
(Metro de Quito, Tren/Tram, Quito Cables, Corredores BRT). Fomenta la multimodalidad con medios de
: transporte sostenibles.

Escenarios de Analisis
' PROPUESTA DE NUEVA RED
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La actual ortogonalidad del darea urbana de
Quito estd marcada por un alto nimero de
desplazamientos en sentido Norte - Sur
viceversa, y un numero mds reducide de
desplazamientos en el sentido transversal [Este
- Oeste).

falta un sistema de integracion tarifaria, 1o
que obliga a los pasajercs a escoger enfre un
iisTf\?mc U otro en orden de pagar una sold
arifg

sedundancia de las rutas por las principales
arterias de la ciudad

esaturacion de trafico vehicular

«0Cjas velocidades comerciales para el TP
«ClfCcimpacto ambiental,

La propuesta de reestructuracion de lg Red de
Transporte Publico para el drea urbana parte
por recrdenar los sistfemas por  jerarquias,
creando una malla ortogonal donde se
cuente con acceso a la red hasta cada 800
metros. Estos  sub  sisfemas deberdn
complementarse tanto fisica como
tarifaricmente.

BRT

Horizontales y Diagonales
Verticales

Alimentadoras

Metro de Quito

Quito Cables
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Corredores BRT

Trolebus

TrolebUs (proyeccion)
Cenfral Norte

Ceniral Norte {proyeccidn}
Ecovio

Ecovia [proyeccion)

Sur Occidental

Sur Ocaidental {proyecclon)
Sur Criental

Alenso de Angulo [proyeccidn)
Estacién de pasojeros
tMetro Quito

. Situacién Actual BRTs
" PROPUESTA DE NUEVA RED
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Corredores BRT
— Trolebus
.. Trolebus (proyeccion)
Central Nerte
.- Cenfral Nerte {proyeccion)
— Ecovia
- Ecovia [proyeccion)
== Sur Occidental
- Sur Qccidental {proyveccion]
’ Sur Oriental
i Alonso de Anguio (proyeccion)
? Estacion de pasajsros 60 15 3,0 4.5 6.0
i Metro Quito i
Kilometers

Propuesta nueva red BRTs
PROPUESTA DE NUEVA RED



Lineas Horizontales

H-1A Eje Occidental (Quitumbe - La Ofelia)

H-1B Eje Occidentdl Hipercentro

H-1C Eje Nor Occidental

H-2A Eje Alonso de Angulo - § de Junio - Benalcazar - Miraflores

H-2B Eje Miraflores - Benalcdzar - £l Panecilio

H-3A Eje Amazdnas - Rea! Audiencia de Quito - Carcelén

H-3B Eje Amazdnas - Rea! Audiencia de Quito - Comité del pueblo

H-04 Eje Comité del Puebilo - Shyris - La Marin

H-03 Eje Epiclachima - La Marih - La Alameda

H-06 Eje La Marin - Colises - Ladrdn de Guevarg - Gonrzaies Suaréz 0.0 1,5 30 4,5 6,0 7,5
H-07 Eje Guamani - Av. Turubamba - Lira Nan - Metro Moran Vaiverde - Mariscal Sucre Kilometers

H-C8 Eje Pueblo Blanca - Ciudadela Alegria - Parlamento {Asambieal

H-09 La Ofelia - Bl Labrador (Lanzadera)
Estacion de pasajeros :e
Metro de Quito

NN

i
ki

oln]|

Ejes Horizontales
PROPUESTA DE NUEVA RED



» Lineas Diagonales

D-01A Ee Quitumbe - Mariscal Sucre - Eloy Alfaro - Carapungo

D-018 Eje Moran Valverde - Mariscal Sucre - Eloy Aifaro - Carapungo

D-02A Ee Quitumbe - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala
D-028 Eje Guamani - Rumichaca - C. de la Torre - Alonso Angulo - 12 Octubre - Republica - Machala

|

)

, Ejes Diagonales
' PROPUESTA DE NUEVA RED
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' PROPUESTA DE NUEVA RED

Lineas Vertica
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lineas Verticales Sur (V-01S - V-305)

- PROPUESTA DE NUEVA RED




. Lineas Verticales Norte (V-0TN - V-26N)

' PROPUESTA DE NUEVA RED




Rutas Alimentadoras
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Rutas Alimentadoras
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Corredores Melrapalitonos
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1. Corredor Metropolitane Los Chillos

2. Corredor Melropolitano Cumbayd - Tumbaco - Asropuerto

3. Correder Metropolitano Calderdn - Carasunge

4, Cotredor Metropolituno Sun Antonio de Pichineha - Mitad del Mundo
5. Cotredor Metropolitana Siman Bolivar

Estacién de pasajeras

Metro de Quitc

Agropuerto Mariscal Sucre

- Corredores Metropolitanos
- PROPUESTA DE NUEVA RED
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Primera linea metro subterraneo

&3 21,6 km

15 Estaciones / Paradas
5 paradas de reserva

Transporte Publico
ESCENARIO FUTURO




Primera linea teleférico aereo
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1. Valle de los Chillos

2. Valle de Cumbayad -
Tumbaco - Aeropuerto

3. Valle de Calderén -
Carapungo

4. Area de San Antonio de
Pichincha - Mitad de
Mundo

5. Corredor Periférico
Simon Bolivar

6. Parroquias Rurales




)
~ *Existe una gran oferta de servicios informales entre taxis, camionetas
-y furgones.

*Enorme presion por parte de los fransportistas informales tanto para
regularizar sus servicios como para aumentar los cupos para el
incremento de unidades.

- +Un fema recurrente es la mala calidad del servicio y atencién al
. clienfe por parte de los tfransportistas (Operadores).

‘Los fransporfistas manifiestan que desde que se implemento la cagja
comun los fransporfistas no han limitado las inversiones en Ia
renovacion de unidades.

- <Solicitan infraestructura fuera de calzada para la carga y descarga
- de pasagjeros, asi como las mejoras en la superficie viaria para evitar
. el desgaste de las Unidades.

!

: Diagnostico
'SITUACION ACTUAL




con los corredores metropolitanos en los principales nodos intermodales.

‘Descongestiona las actuales dreas de intercambio por medio de sistemas

de Red Interna que distribuyen la poblaciéon a nivel local. La redistribucion

de puntos de subida y bajada de pasajeros servird para abrir y desdoblar las
| rutas creando una red mas homogénea y equitativa sobre el territorio rural.

¥
)
)
! ‘Respeta la oferta de O/D existente en las parroquias rurales, y las integra
)
)
)

‘La conexion con el drea urbana de Quito se redliza por medio de tres
\ servicios de alta, media, y baja velocidad. Estos servicios permiten al usuario
-’ disenar su itinerario en funcion ala distancia y destino de vigje.

| Servicio Express

} *Servicio Semi Express
Servicio Estandar
‘Red Interna

‘Fortalecimiento de ejes de conexion entre Los Valles Orientales, el drea
r urbana de Quito y entre Valles rurales.

'Modelo Conceptual
'PROPUESTA DE ACTUACION
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La totalidad de la prepuesta para el SITP para todo el Distrito Metropolitano de Quito consiste en fortalecer los Corredores Metropolitanos
que conectan los valles y parroquias aledanas. Un subsistema de servicios parroquiales es el encargado de alimentar estos corredores.
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La vision futura de la movilidad para el DMQ contempla un sistema que beneficie la ortfogonalidad
, en el area vrbana, ¥ la mdxima conexidad de los Valles y parroquias rurales través de la integracién modal.

}

) 1. ACCESO DIRECTO DE TRANSPORTE INTERCANTONAL COMBINADO DESDE EL VALLE DE TUMBACO AL METRO DE
QUITO

)

}

, 2. EXTENSION METRO DE QUITO
a)  OFELIA

b) CARAPUNGO

j c) GUAMANI

3. TREN/TRAM MACHACHI ~ CHIRIYACU
! 4. EXTENSION DE QUITO CABLES
| a) LA CAROLINA — CUMBAYA - TUMBACO

| b) TOCTIUCO —EL TEJAR ,
c)  CHILIBULO - SOLANDA — LA ARGELIA — CONOCOTO - SANGOLQUI

) 5, SOLUCION VIAL AV. PICHINCHA

6. IMPLEMENTACION DE SISTEMAS DE MEDIA CAPACIDAD PARA LOS CORREDORES METROPOLITANOS QUE
SIRVEN LOS VALLES ORIENTALES Y LA MITAD DEL MUNDO.

) 7. RECAMBIO TECNOLOGICO DE LA FLOTA PARA LOS CORREDORES URBANOS
a)  FLOTA 12 MTS [ESTANDAR)

b}  FLOTA 18 MTS {ARTICULADQOS]

) c)  FLOTA 24 MTS (BIARTICULADOS)

8. BASE PARA EL NUEVO PLAN DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO DE QUITO:
’ DESARROLLO DE MODELO BASADO EN SUPERMANZANAS

" Vision de Futuro 2020 - 2035
" PROPUESTA DE NUEVA RED
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Las grandes infraestructuras centralizadas de fransporte pUblico han demostrado tener impactos desfavorables al
momento de arficular volumenes de pasajeros y unidades de fransporte que sobrepasan su capacidad de carga.

Estos compiejos nodos de carga v descarga de pasajeros oenalizan los tiempes de transbordos yad quée generan
cogesticn en fres niveles:

a) El nivel peatonal, ya que aglomera un elevado niumero de franseintes tanto dentro como fuera de las
instalaciones

b) El nivel del fransporte pdblico que enfra en conflicto con los otros sistemas y con el resto de fiota que
busca operar en el mismo espacio

c) el nivel del vehiculo parficular que circula por el entono inmediato de estas centralidades debido a las
facilidades que las grandes arterias ,viales suponen prestar, En el caso _de Quito, la alta
concentracion de comercio informal en bUsqueda de consumidores agrava la situacién

d)fomentando un panorama de informalidad, desorganizacién y mala percepcién en el servicio.

Enire las principales estrategios de la nueva red estd la de extender las rutas propuestas en sentido norte-sur y este-
oeste de fal forma que el usuaric mulfiplique las posibles combinaciones de etapas para que los transbordos sean
mas eficaces y los tiempos de espera sean mds agradabies.

‘Generar una malla homogénea de infraestructuras intermodales que permitan articular ios  distintos
componentes alo largo y ancho del territorio

‘Descentraiizacion de las grandes infraestructuras de concentracién y transbordo de pasajeros por un iado, v i
potencidlizacion de nuevos nodes de intercambio modal de reducida escaia por ofro

*Fomentar otfras redes de fransporte de proximidad como son la bicicleta o la peatonizacién.

*Un compcenente ciave de la infermodalidad o escala reducida es que acorta las distancias entre nodos
potenciandc nuevas unidades urbanas

BENEFICIOS DE LA RED DE INFRAESTRUCTURAS INTERMODALES HOMOGENEAS EN EL TERRITORIO:

*1. Econdmico: reduccion de los costos en infraestructuras, promocion de economias locales regularizadas vy
activacion del espacio publico

*2. Operativo: mayor eficacia en los fransbordos v mencres pendlizaciones en la generacién de intercambios
modales.

“facilita el transbordo entre sus lineas v el resto de modos de transporte publico colective (metro, Quito cabies).

Areas de infercambio modal

' PROPUESTA DE NUEVA RED



Areas de intercambio modal
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| *El Carril Bus
: ‘Doble Parada

,

| ‘Macroregulacion Semaférica Pasiva
| ‘Macroregulacion Semaforica Activa
| *Accesibilidad Universal

Iniciativas Sobre la flota

-Congestion

-Seguridad y Proteccidn
‘Implantacion de Supermanzanas

]
)
!
)
!

' Medidas de prioridad
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' Caracteristicas y criterios de aplicacién
La metodologia propuesta ha sido aplicada sobre ias vias
identificadas como potenciales Carriles Bus en la propuesta de la
nueva Red. Estd ha sido aplicada segin un conjunto de criterios
) . . . .
* En zonas urbanas o centralidades consolidadas. establecidos por la Agenc:a de’ Ecolqgla Urpana que permiten
‘ catalogar los tramos viales segun su tipologia y su oportunidad
) . ara la implementacién del Carril Bus. De esta forma, cada
* En les vias de gran capacidad de acceso a las P ¢ Impiement del Carr gsta forma,
segmento es clasificado en base a sus caracteristicas fisicas: “SIN

" cludades. C/B", "EXCLUSIVO” "SEGREGADO" "AUTOPISTA

y Implantacién:

: En nueves vies de uso exclusivo, definitivas o Criterios Sin C/B Exclusivo Segregado Autopista
transformables.

Presencia de barre-
Utilizacién ras viables por los no no si autopista
} vehiculos privadeos
N carriles por cada
direccion

* Plataforma reservada: destinada al uso de los <2 22 autopista

> vehiculos autorizados. Pueden ser de transporte
) colectivo y otras categorfas de vehiculos con
restricciones en su uso, segin e! tino de vehiculo o
su ocupacion. También pueden ser de uso exclusivo
para bicicletas.

Anchura carreteras < 8m 2 8m autopista

! * Plataforma de usorestringido, con restricciones en su

) usovariableseneltiempoenfunciéndela congestion.

Pueden ser utilizadas por todos los vehiculos cuando

no existe congestion y, cuando ésta aparece, su uso A
estd restringido a determinados tipos de vehiculos. -

En el fondo, se trata de una plataforma que puede

! ser reservada o no en funcién de la congestién, Su

) lmplantaoon exige la mstafiaoon de senahz;caon Seccion tipo con Carril Bus segregado.
: variable, lo que no es ningun problema gracias al Fuente: BCNecologia, 2014
} desarrollo tecnoldgico actual en este campo.

J

. Implantacién de Carril Bus
- PROPUESTA DE NUEVA RED



Ejes Norte - Sur y Diagonales del érea urbana

SIN C/iB
EXCLUSIVG

SEGREGADD

AUTOPISTA

~ Cairril Bus ejes Horizontales y Diagonales
' PROPUESTA DE NUEVA RED
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Carril Bus Corredores Metropolitanos
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. Carril Bus Av. Patria

Av. Patria
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Situacién Actual
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1 Av. Rodrigo de Chavez Implantacion
Carril Bus

Cambio uso de los
carriles

Situacidn Propuesta

Carril Bus Av. Rodrigo de Chavez
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' Implantacion Av. Galo Plaza Laso
Carril Bus

, Cambio uso de los
) carriles

Situacién Actual Situacién Propuesta

)
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Carril Bus Av. Galo Plaza Laso
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SITUACION
SUPERMANZANAS

" Vias Bésicas
" IMPACTO TERRITORIAL
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" Solucion vial Av. Pichincha
- PROPUESTA DE NUEVA RED
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1. Distribucion de Flota
2. Intervalos Medios de Paso

3. Tiempos de Acceso y
Cobertura poblacional

4. Generacion/Atraccién
desplazamientos

5. Asignaciones de Pasajeros




PARTE I
PROPUESTA

DISTRIBUCION DE LA FLOTA ACTUAL

(]
Madalidad Tipologia N . RU'.OS/ Tipo de Flota BUS Flota Total
Circuitos
Arficulados Tipo %0 FLOTA
Corredor Trolebis* 7 120 - 120
BRY Caorredor Ecovig* 3 47 - 47
METROBUS Q Corredar Central Norte* 2 54_ - 54
Cofredor Sur Oflental * . 4 57 “ 57
) Corredor Sur Oecidental 1 - 33 33
*5in Circuitos 24h ni Escolares Circuitos | 17 , Unidades | 311
**Aticulados + Troles
Tipo %0 Tipo 70 FLOTA
Alimentadoras Trolebis 13 59 S0 109
Ali tad E f 1 45 2 65
RUTAS ALIMENTADORAS TenEoorgs Feovia 0
DEL SiSTEMA BRT Ailmentadoras Central Norte 17 135 - 135
Alimentadoras Sur Orlental 10 44 39 83
Alimentadoras Sur Occidenial 23 268 - 268
Rutas 74 l Unidades [_ 660 i
Tipo 90 Tipo 70 Especial/Popuiar Minlbus FLOTA
BUSES CONVENCIONALES Buses Urbanos 109 1.513 &2 87 - 1,682
Buses inter/Infraparroquicles 58 109 - 744 18 YAl
Rutas 167 Unidades I 2.553
ALIMENTADORAS + CONVENCIONALES RUTAS 241 Tipo 90 2.173
Tipo 70 1%
Capacidad de los vehiculos BUS segin tipo: Especial/Popular B31
Troles y Arficutado: 160 pasajeros Bspeclai / Popular: 45 -53 pasajeros Minibos i8
Tipa: 70-90 pasajeros Minitas: 35 pasajeros UNIDADES ACTUAL

ESCENARIO BASE

B Iy
ECOLOGIA
N



DISTRIBUCION DE LA FLOTA PROPUESTA

FLOTA TEORICA DE TRANSPORTE PUBLICO SITP FUTURO ESC. 1

PARTE I
PROPUESTA

" . N° Rutas/ .
Modali Tipoiogi Ti e Flota Flota Total
dalidad pologia Clrcvitos pod
*Sin Cireuitas 24h ni Escolares Blarficuladaos Ariculados Tipo 90 FLOTA
Trolebus® 7 58 101%* 157
Ecovic* 3 54 54
BRT's Cenfral Norfe* 2 22 _ 42 &4
METROBUS Q SUr Oriented * 4 L 83 83
Sur Occldantal ] 414 41
Alonso Angulo 1 36*** 36
**aticuados + Troles Clreuitos 18 Unidades 358
*Nuevas unidades no computadas
Tipo 90 Tipe 70 Especial/Poputar Minibus FLOTA
VERTICALES ESTE-CESTE urbanos 41 502 - - - 502
HORIZONTALES NORTE-SUR urbantos 13 280 - - 280
DIAGONALES urbanos 4 290 - - 290
ALIMENTADORAS TERMINALES urbanhos 37 337 - - - 337
CORREDORES METRCPOLITANOS metropolitanos 56 509 191 831 18 1.549
PARROQUIALES Inter/Intraparoquiates 32 288 - - 288
Rutas | 203 Unidades | 3246 |
{Incorporacién de 80 unidades biarticuladas en BRY, operativas en 2017)
Capacidad de los vehiculos bus segun fipe: RUTAS (SIN TRONCALES BRT) Tipo 90 2906
Blarticulade: 250 Especial / Popular: 45 -53 pasojeros Tipo 70 1
Troles y Arficulador 60 Minibos: 35 Especial/Popuiar 831
Tipo: 70-90 pasajeras Minibus 18

Tipo: 70-90: 41 pasajeros sentados

B "‘;
ECOLOGIA
N

UNIDADES PROPUESTA‘ 3.246

ESCENARIO 1 (SIN METRO)




PARTE lf
PROPUESTA

DISTRIBUCION DE LA FLOTA PROPUESTA

_FLOTA TEORICA DE TRANSPORTE PUBLICO SITP FUTURO ESC. 2

. h
Modalidad Tipologia N° Rutas/ Tipo de Flota Flota Total
Circuitos
*Sin Circuitos 24h ni Escolares Biartlculados  Articulados Tipo 90 FLOTA
Trolebis* 7 58 107+ 157
Ecovia* 3 54 54
BRT's Cantrol Norte* 2 22 42 &4
METROBUS Q Sur Orfental * , 4 83 83
Sur Occldental 1 4] 41
Alohso Angulo 1 36+ 36
**aticulados + Troles Circuitos | 18 I Unidades 358
**Nuevas unidades no computadas
Tipo 90 Tipo 70 Especial/Popular MinibUs FLOTA
VERTICALES ESTE-OESTE urbanos 61 536 - - - 536
HORIZONTALES NORTE-SUR urbanos 13 234 - - - 234
DIAGONALES urbanos 4 196 - - - 194
ALIMENTADORAS TERMINALES urbanos 37 382 - - - 382
CORREDORES METRQPOLITANOS metropolitanos 56 266 191 831 18 1.606
PARROGUIALES Inter/intraparoguiales 32 292 - - - 292
Rutas 203 Unidades | 3.24%
{Incorporacion de 80 unidades biarticuladas en BRT, operativas en 2017)
Capacidad de los vehiculos bus segdn fipo: RUTAS {SiN TRONCALES BRT) Tipo 90 2.204
Biarticuiado: 250 Especiai / Popular: 45 -53 pasajeros Tipo 70 191
Troles y Arlicuiado: 160 Minibus: 35 Especial/Popular 831
Tipe: 70-90 pasajeros Minibds 18

Tipe: 70-90: 41 pasajeros sentadas

UNIDADES PROPUESTA

ESCENARIO 2 (CON METRO)

B
ECOLOGIA i




PARTE I

PROPUESTA
DISTRIBUCION DE LA FLOTA PROPUESTA
Modalidad Tipologia ’g?éﬂ?:: Tipo de Flota Flota Total
“%in Circuitos 2&h ni Escoiaees Biarticulados Articulades FLOTA
Trolebus” 7 58 101 159
Ecovia® _ 3 54 54
BRT's Central Norte” 2 22 42 &4
METROBUS @ Sur Oiftshic) * . 4 . 88 8%
Sur Qceldeantal 1 41 41
Aloriso Angult | 34 34
Circuitos | 18 ’ Unidades 437
Articulados / Dobles Tipo 90 Especial/Popular Minibus FLOTA
VERTICALES ESTE-OESTE urbsamas &1 44 673 - - 717
HORIZONTALES NORTE-SUR urioanas 13 55 194 - - 251
DIAGONALES urbanos 4 112 75 - - 187
ALIMENTADORAS TERMINALES urtoanos 37 102 247 - - 369
CORREDORES METROPOLITANOS  |metropofitanos 44 510 - 654 18 1.222
PARROGUIALES inter/Intrapamoquiales 32 - 338 - - 338
Rutas | 191 | Unidades | 3.084

Capacidad de los vehiculos bus segin tipe:

Biarticulade: 250
Articulode: 16D

Daobiles 128

B i
ECOLOGIA
N

e |
leadi U3
Bl D

Tipa: 90 pasojeens

Especial f Populor 82 posapercs

Miribus: 28

RUTAS

{SIN TRONCALES BRT)

34

Articulados / Dobles 823
Tipe 90 1.549
Especial/Popular 694
Minibos 18
UNIDADES ~ PROPUESTA | 3.084 |
ESCENARIO 3 (PROYECCION)




DISTRIBUCION DE FLOTA Y CAPACIDADES DE LAS RUTAS CONVENCIONALES Y ALIMENTADORAS

ESCENARIO BASE

o ALISAEN AT rELAY
IR AANS

WPARRUCLIAIS

ESCENARIO 1 (SIN METRO)
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__w” Eéw; EEOLOG\A
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7% Ambito urbana | 2.342
Arnbito Valles 871
Total 3.213
FLOTA
73% AMBITO QRBAND
AMBITS VALLES
Ambite urbano 1.567
Ambrto Valles 1.679
1% FLOTA L Total 3.244
AMBITO URBARD
AMBITO ¥aLiES
Ambito urbanc | 1.543
. Ambito Valles 1.703
sox FLOTA %% Total 3.24%

AMIBITO URBANG
AMBITO VALLES

CAPACIDAD
HP

CAPACIDAD
HP

CAPACIDAD

HP

PARTEH

PROPUESTA

Ambito urbano | 227.760
Ambito Valles 49924
Total 277 684
+ AMBITO URBANG

ANMBITO VALLES

Ambito wbano | 242,723
Ambito Valles 95,857
Total 338.580
= AMBITO URBANG

™ AMBITO VALLES

Ambito urbano | 254.872
Ambito Valles 98.108
Total 354.980

- AMBITO URBANC
™ AMBITO VALLES




DATOS PROMEDIOS DE LAS RUTAS CONVENCIONALES Y ALIMENTADORAS POR ESCENARIO

ESC. EO BASE
ida / retorno

ESC.E1-E2
ida / reterno

241

ey e D

PARROCIUIALES . .. -

ida / retorno

131

191




PARTE Ii
PROPUESTA

INTERVALOC MEDIO DE PASO (ImP)

AB_RS_ImP_ACT_HP
m—— ).0G to 1.00
s 1,00 to 2,00
=may 2.00 to 3.G0
- 3.00 10 4.00
4,00 1o 5.00
500 % 7.50
==~ T .50 to 10.00
e 10,00 to 15.00
| == 15.00 to 30.00
— 30,00 10 100.00
RS_ImP_ACT_HP
RN s gy
S0 25 01
2 4 6

ESCENARIO BAS

B
ECOLOGIA
N




E I
PROPUESTA

INTERVALO MEDIO DE PASO (ImP)

AB_RS Imp_FUT_HP

vassss (3,00 to 1,00

vemns 1 00 tey 2.00

- 200 to 3.00

—— 3.00 to 4.00
4.00 to 5.00
5.00 to 7.50

-~ 7.50 10 10.00

s 10,00 to 15.00

e 15.00 to 30.00

e 30.00 to 100.00
RS_lmp FUT_HP

50 25 0.1
1] 2 4 6

ESCENARIO 1 (SIN METRO)

B ;
ECOLOGIA
N




PARTE li
PROPUESTA

INTERVALO MEDIO DE PASO (ImP)

AB_RS_Imp_FUTMet_HP
e 1,00 £0 1.00
— 1,00 ta 2.00
; —— 200 to 3.00
. ; _ : : . . Colden - o : g ~—- 3,00 to 4.00
: R i Bl S A - 4.00 ta 5.00
ESCENARIO: : ; C o 5.00 ta 7.50

ImP < 3min - ' - e ¥ Wy R s e L T cmmi= 7,50 10 10.00
’ R —10.0G to 15.00

ImP < & min 226, 1.545.4 1 & e R \ e e
’ . g T R . ) — 15,00 to 30.00

AmP < 10min Bl £.300.8 2351, : LR N . K — 30.00 ta 100.00
S L . RS_Imp_FUTMet_HP

imP 2 16 min TGRS 479,2 j SRS R co T . _
2'3.53". 3'?50").. n ‘ > » N . A I 0 ® 2 ® 4 0.15
ESCENARIO 2 (CON METRO)

B
ECOLOGIA
N




PARTE It
PROPUESTA

INTERVALO MEDIO DE PASO {ImP)

i lEllmlﬂ ] . . ) ‘ L ’ ‘ ; ,_ | . . o i i B _AB[?],':?;TIUP;:UTMGt35WHP
TRAMARIO (ke g il _ T : . B — .00 te 2.00
M e S i g . e 2,000 ta 3.00
it EsC. 3 2 ) ‘ : . N L = 300 to 4,00
P < 3 min - 1.207.5 o g R e ‘ . 4.00 t> 5.00
Ria ; . 2 S . ; ! s R 5.00 to 7.50
P Smin 1.868.6 &0 . L : g Y TN . == 7,50 to 10.00
; - e ¢ bei Y hen v : : : CaE e —10.00 to 15.00
imP < 10 min- 1626,1 ' . 2 X Sen : _ A B —15.0(“:30.00
ImP & 10 miln. 3398 ' e R o w— 30.00 to 100.00
o R ; . ; S ] ’ RSImpFUTMet35_HP
2.966,0 50 25 0.1

ESCENARIO 3 (PROYECCION)




PARTE H
PROPUESTA

INDICE DE ACCESIBILIDAD GLOBAL (IAG)

I1AG_actual
5L 0,00 to 45,00
45,00 to 60.50
60.00t0 75.00
75.00 to 30.00
| 7.780.00 {0 185.00
$88 105.00 to 120.00
T £20.00 to 435.00
Al 135.00 to 130.00
0 2 4 B

ESCENARIO BASE

12



PARTE H
PROPUESTA

INDICE DE ACCESIBILIDAD GLOBAL (IAG)

Brsodeiirenn bangls

TR ANT

IR ITH]

13

IAG_propuesta
000 to 45.00
45,00 to 60.00
60.00 fo 75.00
75.00 to 20.00
o7, 90,00 to 10500
S 105.00 10 120.00
K 120.00 10 135.00
M 135.00 10 150,00
2 4 6

o

ESCENARIO 1 (SIN METRO)

B ";
EﬁOLOGlA -




PARTE Il
PROPUESTA

INDICE DE ACCESIBILIDAD GLOBAL (IAG)

- ERCENANIO: S T BASE (%) £5C.1 ESCA{RI ESC.2 ESC.2{%)
" A = 45 min - JEEFENT 6,9% 268 883 10,8% 873.255 22,9%
: - I TR 35.3% 1.939.988 b1,0% 1L.E48.599 73,%%
Total 2.499.981 2.499.953 2.499.983

IAG_propMetro
1 00D to 45,00

45.00 to §0.00
60.00 to 75.00
75.00 to 90.00

: 90.00 to 105,00

9 105.00 to 120.00

S 120.00 to 135.00

I 135.00 to 150.00

2 4 6

ESCENARIO 2 (CON METRO)
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INDICE DE ACCESIBILIDAD GLOBAL (IAG)

| esc.s Escapw

UER L To R 1,726,638 33.%%

RLELLL 7954970 BO.H%
Totat 1.666.841

s B : -
TG cdooan e
— et N

34

PARTE 1]
PROPUESTA

%77 0.00 to 45.00
45.00 to 60,00
60.00 to 75.90
75.00 to $0.00
[, 9000 to 105.00
. B 1050010 120.00
! N 120.00 to 135.00
M 135.00 to 150.00

ESCENARIO 3 (PROYECCION)

: ‘[ IAG_propMetro35
|
|




PARTE H
PRCPUESTA

GENERACION DE DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO (HORA PUNTA DE MANANA)
- -

VIAJES_Generacion
9.00 to 15000
150.00 to 356.00
350.00 to 550.00
550.00 to 850.00
#% 850.00 to 1300.00
I 1300.00 to 2000.00
I 2000.00 to 3000.00
N 3000.00 to 16000.00
[ 2 4 6

ESCENARIO BASE - MATRIZ O/D AJUSTADA

B T [ o |
EﬁOl_OG\A A : ‘w,

21



PARTE I
PROPUESTA

ATRACCION DE DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO (HORA PUNTA DE MANANA)

VIAJES Atraccion i

040 to 150.00 |
150.90 1o 350.00
350.90 to 550.00
550.00 1o 850.00
850.00 {o 1300,00

$22 1300.00 to 2000.00

B 2006.0¢ to 3000.00

N 3000.00 1o 10000.00

9 2 4 6

ESCENARIO BASE - MATRIZ O/D AJUSTADA

£ s | n e
F ECOLOGIA e ™
WIW " ! 22



PARTE Nl
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

Endpoint Charts
5000

25240

_ 4o
ON_AM_ACT
Bl OFF_sM_ACT
AB_TransitFlow
0.00 to 350.00
350.00 to 700.00
T00.00 to 1200.00
<= 1200,80 to 1800.00
< {800.00 1o 2500.00
- 2500.60 to 3500.00
— 350000 to 5R00.00
— 5000.00 to 15000.00
TransitFlow

5400 2500 50
1] 2 4

ESCENARIO BASE

B
ECDLOGIA
N




PARTE I
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

AB_TransitFlow
0.00 to 350.00
350,00 to 780.00
700.00 to 1200.00

-2+ 1200,00 to 1800 00
~w=ee 1B00.04 to 2500 .00
— 250000 to 3500.00
s 3501.00 to 5000.00
e 50300.00 to 15000.00
TransitFlow

5000 2508 50
Endpoint Charts

5000

j 2520
I 40
. ON_AM_FUT
B oFF_AM_FUT
i 2 4 6

ESCENARIO 1 (SIN METRO)

B
ECOLOGIA
N




PARTE }i
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

AB_TransitFlow
0.00 to 350.00
359.90 to 709.00
760,80 to 1200.06

e 1200.00 to 1500.00
e 1800.00 to 2500.00
e 2500.00 to 3500.00
e 350100 to 5000.00
~amren 5000.00 to 15060.00
TransitFlow

5000 2500 50
Endpeint Charts

5000

2520
40
ON_AM_FUTMet
OFF_AM_FUTMat
2 4

ESCENARIO 2 (CON METROQ)




PARTE I
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

Endpoint selection sets
Metro_Cable
AB_TransitFlow
0.00 to 350.00
350,00 to 700.00
700.00 to 1200.00
=== 1200.00 to 1800.00
»mae 1500,00 to 2500.00
e 2500.00 to 3500.00
wmas 3500.0 to 5000.00
— 5100.00 to 150:00.00
TransitFlow

5000 2500 50
point Charts

5000

i 2520

l 4
ON_AM_FUTMet
I OFF_AM_FUTMet
2 4




RESULTADOS DE LAS ASIGNACIONES DE PASAJERQOS

272.3%4

272.314

272.314

33,4% 46,6% 47.9%

1 2 >2 1 2 »2 1 2 >2
66,6% 28,0% 5,3% 53,4% 37.1% 9,5% 52,1% 37,1% 10,9%
384,385 428.790 436.634

T.Publico | A pie Total T.Piblico | A pie Total T.Puablico | A pie Total
2.021.351 | 322.33% | 2.344.185 | 2.056.447 | 312.915 | 2.369.366 | 2.097.618 | 314.041 | 2.411.659
7,42 1,18 8,60 7,55 1,15 8,70 7,70 1,15 8,85
23,93 17,70 41,63 20,03 17,25 37,28 18,57 17,28 35,85
6.515.758 | 4.830.152 | 11.345.810| 5.454.203 | 4.698.551 | 10.152.754| 5.057.865 | 4.707.703 | 9.765.568
18,62 4,00 12,40 22,62 4,00 14,00 24,88 4,00 14,82

N¢ de Etapas:

THEMPO DE VIAIE PROMEDIO {min)

Escenario BASE 32,8 63,0 91,1
Escenario 1 29,7 52,5 77.4
Escenario 2 26,7 48,9 71,1




PARTE i
PROPUESTA

GENERACION DE DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO (HORA PUNTA DE MANANA)

VIAJ_GEN_2035_MTX
.08 to 150.00 :
150.00 to 350.00
350.00 to 550.00
550.00 1o 850.00

#a 850.00 10 1300.00

I 1300.00 to 2000.00

TN 2000.00 to 3000.00

I 3000.00 to 10000.00

0 z 4 6

ESCENARIO 3 - MATRIZ PROYECTADA

B 8
ECOLOGIA 4

39



PARTE
PROPUESTA

ATRACCION DE DESPLAZAMIENTOS EN TRANSPORTE PUBLICO (HORA PUNTA DE MANANA)

VIAJ_ATR_2035_MTX
0.00 to 150.00
150.00 to 350,00
350.00 to 550.00
550,00 to 850.00
© 850.00 to 1300.00
58 1300.00 to 2000.00
AR 2000.00 to 3000.00
MRl 3000.00 to 10000.00
0 2 4 [

ESCENARIO 3 - MATRIZ PROYECTADA

@ﬁi]‘@ EEOLOG\A ; . 40



PARTE [l
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

AB_TransitFlow
0.90 to 350.00
350.00to 700.00
700.00 te 1200.00

e 1200.00 to 1800.00
o 1800.00 to 2500.00
=mee 2500.00 to I5006.00
150000 to 5090.00
e 5.000.00 te 15000.00
1560090 te 20000.00
w— 20000.90 1o 30000.00

5000 2500 50
Endpoint Chars

5000

2520

-
1 ON_AM_FUTMat35
M OFF_AM_FUTMa135

ESCENARIO 3 (PROYECCION)

B ;
EﬁOLOGrA .




PARTE I}
PROPUESTA

ASIGNACION DE CARGA DE PASAJEROS

AB_TransitFlow

0.00 to 350.00

350.00 to 760.00

700.00 to 1200.00
- 1200.00 to 1800.00
e $800.00 to 2500.00
e 2500.00 to 3500.00
= 3500.00 te 5000.00
wem 5000.00 to $5000.00
e 15000,00 to 20000.00
— 20000.00 to 30000.08

5000 2500 50
Endpoint Charts

5000

i 2520

| _ 40
' ON_AM_FUTMetds
Il oFF_AM_FUTMet3s

METRO, TREN-TRAN y CABLE - ESCENARIO 3




RESULTADOS DE LAS ASIGNACIONES DE PASAJEROS

386.625
47,5%
1 2 »2
52,5% 35,3% 12,3%
T.Piblico A pie Total
3.062.342 431.148 3.544.089
7.92 1,24 9,16
17.68 18,63 36,31
6.834.266 7.212.644 | 14.046.910
26,89 4,00 15,14

N2 de Etapas:

TIEMPO DE VIAJE PROMEDIO {min)
Escenario 3 25,5 44,1 | 63.7




Aplicacion del Modelo de Supermanzanas en CHQ

1. Jerarquia viaria

S establece una nueva jerarquia

} viaria tomando en consideracidn
tanto fo funcionalidad del ambito
como las limitaciones de |z oro-

! grafia.

2. Reorganizacion del
transporte publico

Se propeone una nueva crganiza-
} cidn de las lineas convenaionalas
para disminuir el impacto en las

cailes del CHO.

\ 3. Revalorizacion del en-
torno Patrimonial

Mejora de fa calidad dal aire y de
! los niveles acdsticos.
Reduccion delimpacto de la movi-
liclad motorizada sobre el patnmo-
nio ediflicado.

Aplicacion del Modelo de Supermanzanas
- RECUPERACION DEL CHQ




RESUMEN MATRIZ VEHICULO PRIVADO
} SITUACION ACTUAL HORA PUNTA MANANA

VEHICULOS VEHICULOS %
! Paso CHQO 18.284 23,76%
) Ne Paso CHO 58.668 76,24%
SUMA 76.952 100%

RESUMEN MATRIZ VEHICULO PRIVADO
] SUPERMANZANAS HORA PUNTA MANANA (IGUAL NIVEL DE SERVICIO/VELOCIDAD)

VEHICULOS RFDUCCION VEHICULOS %
‘ Paso CHOG 12,981 29.0% 18,12%
! No Paso CHQ 58.668 51,88%
) 5UMA 71.649 -6,9% 100%

}

REPARTO MODAL ACTUALY FUTURO

HORA PUNTA MANANA
ACTUAL FUTURO{EFECTO METROY SUPERMANZANAS)
VIHICULCS SASALERDS REPARTC WVIGDAL VEHICULSS INCREMENTS CE SASA ZROS NOREMENTC % INCREMENTO R=FARTO MODAL
VEHICULDS PASALERDS PASAJERCS
VP 76.951 125.430 37.1% 71.649 -5.302 116.788 -B.6412 -6,9% 31.5%
TP 212.243 L e H— 221.585 8.642 4,1% 65.5%
sUMA | e 338.373 100% el e 338.373 100%
REPARTO MODAL ACTUAL Y FUTURO
HORA PUNTA MANANA
ACTUAL FUTURO {EFECTO APARCAMIENTQ)
VEHICULSS TASALERDSE REPARTC MC DAL YIHCULSS INCREMENTD CE PASALCRDS NCOREMENTS % INCREMENTD REFARTO W ODAL
VEHICULOS SASALEROS PASAJEROS
VP 76.951 125.430 37.1% /5.988 943 123,860 -1.570 -1,3% 36,6%
I 212,913 62,.9% 214.513 1.570 0,7% 63,1%
SUMA |  338.373 100% — - 338.373 100%

- Resumen matriz vehiculo privado
- RECUPERACION DEL CHQ




Espacio viario con prioridad peatonal

Situacion Actual
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Espacio viario con prioridad peatonal
RECUPERACION DEL CHQ




. Espacio viario con prioridad peatonal

RECUPERACION DEL CHQ

Propuesta con Supermanzanas

Zona 1Ckmn
Zona 3Ckmh
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