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SECRETARIA DE MOVILIDAD
Direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad

ESTUDIO DE IMPACTO A LA CIRCULACION DE TRAFICO Y
PROPUESTAS DE MITIGACION PROYECTO URBANISTICO
ARQUITECTONICO ESPECIAL - PUAE

“COMPLEJO JUDICIAL QUITO NORTE”

Secretaria de Movilidad
17.04.2015

informe Técnico SMP-062/15

Proyecto: Complejo de la Judicatura Solicitante:  Arg. Javier Ponce.

Norta. Predio: 131351

Fecha ingreso: 2912/2014 Clave Catastral: 11305 16 001
Otros ingresos: Resultado: Favorable.
08/01/2015

Acciones a realizar; Implementar me-

15/01/2015 . a rea
21/01/2015 didas de mitigacion.
05/02/2015 Fecha de emision: 17/04/2014
19/02/2015 .

16/03/2015 Copia:

Direccion Metropolitana de Inspeccion.

1. Antecedentes

» Dadas las caracteristicas del proyecto, éste fue analizado en el seno de la Mesa
Tecnica de Proyectos Urbano Arquitectonicos Especiales (PUAES) conformada por
la Secretaria de Planificacién y Coordinacion Territorial y Participacion Ciudadana;
Secretarias de Territorio, Habitat y Vivienda, Ambiente, Desarrollo Productivo ¥
Competitividad, y Movilidad, en sesion de 17 de septiembre del 2014, se resolvio
determinar al proyecto como viable en analisis; el mismo que fue aprobado me-
diante Ordenanza Municipal No. 0021 el 7 de noviembre de 2014, la misma que en
cuanto al registro de proyectos y medidas de mitigacion de impacto de trafico vehi-
cular, menciona en sus Disposiciones Generales (o siguients;

Primera.- “Registro de Proyectos.- para la presentacion de los proyectos arqui-
tectonicos, registros y emision de licencias, el promotor deberd adjuntar los estu-
dios de movilidad que contemplen v justifiquen las medidas de mitigacion al impac-
fo a la movilidad incluidas en el proyecto, aprobado por la instancia competente del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito; y, se debera cumplir lo establecido en
la normativa vigente”.

Tercera.- “considerando que el proyecto urbanistico especial que se aprueba por
medio de la presente Ordenanza se implemeniaré sobre importantes arterias de
circulacion para la ciudad, el Consejo de la Judicatura se obliga. de manera incon-
dicional y bajo su costo, a la realizacion y construccién de foda obra de mitigacion
de_impacto vehicular, presenfe v futuro_gue le precisare el Municivio del Distrito
Metropolitang de Quito. Para...Quito.” !
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« Mediante Oficio No. 097-ES-CJINS-2014 de 24 de Diciembre de 2014, el arquitecto
ingeniero Patricio Vicufia, Especialista en Trafico de la Consultora Vera y Asocia-
dos C. Ltda., solicita a esta Secretaria la revisién y aprobacién del estudio de im-
pactos a la circulacion del trafico del proyecto referido.

Una vez revisada la documentacioén ingresada se solicita la complementacion de la
informacién técnica, por lo que ha pedido de los promotores del proyecto se desa-
rrollaron tres reuniones técnicas a fin de discutir el proceso de elaboracion del es-
tudio de trafico correspondiente y su propuesta de medidas de mitigacion; en estas
reuniones participaron los equipos técnicos de la Consultora Vera, Secretaria de
Territorio, Habitat y Vivienda y Secretaria de Movilidad, y representantes del pro-
motor del proyecto, los dias 8, 15 y 21 de enero de 2015.

En base a las mencionadas reuniones los promotores se comprometieran a acoger
las observaciones realizadas durante estos espacios y plasmarlos posteriormente
en los planos arquitecténicos y de mitigacién; para ingresarlos en esta Secretaria.

2. Datos Generales del Proyecto:

o Ubicacién: Av. Amazonas y calles Jorge Drom, José de Villalengua y Alfonso Pe-
reira. (Ver Figura No. 1).

= Barrio y/o Parroquia: [faguito.
« Superficie del terreno: 8 814,60 m? (segun O.M. No. 0021).
» Tipologia de la edificacion: Oficinas.

o Areas destinadas a los servicios de: 1° subsuelo destinado a estacionamiento pl-
blica y 2do subsuelo estacionamiento exclusivo del complejo judicial y 10 plantas
para servicios administrativos del compiejo.

+ Nimero de Pisos: 2 subsuelos y 10 pisos.

» No. Estacionamientos: 447 plazas de estacionamientos vehiculares, de los cuales,
253 unidades estan destinadas para uso de funcionarios (subsuelo 2) y 184 unida-
des para uso publico (subsuelo 1), y 36 estacionamientos para motocicletas (se-
gan O.M. No. 0021).

» Ingresos/salidas: Calle Alfonso Pereira / José Villalengua.
+ Estado del proyecto: planos. ,;;z—“ﬂ
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Ubicacion
Figura No. 1
Ubicacian Praoyecta Complejo Judicial Quito Norta

Elaboracion propra r' Fuente Google Earth 2014

2, Verificacion de Campo:

Actualmente en el predio analizado existen pequefias edificaciones que generan el
estacionamiento de un fiujo vehicular de 55 vehiculos al dia aproximadamente; cabe
indicar que el sector de Ifaquito, en donde se implementara éste proyecto guberna-
mental se encuentra totalmente consolidado, por lo que, el desarrollo del mismo gene-
rara cambios en el entorno urbano y en el comportamiento del trafico vehicular del
sector.

Caracteristicas de las vias con mayor incidencia en el proyecto:

Av. Amazonas.- es una via colectora principal, del norte de la ciudad,

Ancho total de via: 30,00 m.

Ancho de calzada: 2 de 8,00 m. por sentido, con tres carriles de 3,00 m. cada una.
Aceras: dos aceras de 3,50 m. cada una.

Parterre central: 5,00 m.

Funcionamiento: sentido de circulacion vehicular nortefsur y sur/norte. (Ver figuras
Na.2 y No.3)

£”'“/¢
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Figura No. 2 Figura No. 3
HeCofo naxi Inferseccion calles Cotopaxi y

Manab{

Calle Juan José de Villalengua- segiin la Ordenanza Municipal 172, es una via colec-
tora de tipo B.

Ancho total de via: 12,00 m.
Ancho de calzada: 7,00 m., con dos carriles de circulacién vehicular de 3,50 m.
cada uno.

» Ancho de aceras: 2 aceras de 2,50 m. cada una.

» Funcionamiento: sentido de circulacion vehicutar unidireccional orientefoccidente.
{Ver figuras No.4 y No.5)

Figura No. 4 Figura No. 5
Calle Juan José de Villalengua Calle Juan José de Villalengua

Calle Jorge Drom.- es una via local tipo C, que conecta longitudinalmente ia Av. Gas-
par de Villarroel con la calle Union de Periodistas.

s Ancho total de via: 12,00 m.

» Ancho de calzada: 7,00 m., con un carril de circulacién vehicular de 4,80 m. y un
carril de estacionamiento lateral occidental de 2,20 m.

s Ancho de aceras: a aceras de 2,50 m. cada una.

» Funcionamiento: sentido de circulacion vehicular unidireccional norte/sur. (Ver figu-
ras No.6 y Na.7 PRpEC
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Figura No. 6 Figura No. 7
_ Calle Jorge Drom Calle Jorge Drom

Calle Alfonso Pereira.- es uha via local transversal tipo B, segtn la Ordenanza Munici-
pal 172.

Ancho total de via: 12,00 m.
Ancho de calzada: 7,00 m., dos carriles de circulacién vehicular de 3,50 m.
Ancho de aceras: 2 aceras de 2,50 m. cada una.

Funcionamiento: sentido de circulacion vehicular unidireccional occidente/ariente.
(Ver figuras No.8 y No.9)

. & & 9

Figura No. 8 Figura No. §
Calle Alfonso Pereira

Calle A!fon. Perejta

Analisis de Trafico;
Accesibilidad del proyecto:

El ingreso vehicular del proyecto esta planificado por la calle Alfonso Pereira (sentido
de circulacidn occidente/oriente), mientras que la salida vehicular se ubica hacia [a
calle José de Villalengua (sentido de circulacién oriente/occidente) como se muestra
en la Figura No. 10. oy
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Figura No. 10
Ingresofsalida vehicutar — Judicatura Norte

Fuente: Estudio Judicatura Norte

Analisis de trafico vehicular en la situacién sin proyecto.

El estudio de trafico realizado para el Complgjo la Judicatura Norte determina de
acuerdo a los datos vehiculares obtenidos en los conteos durante el mes de octubre
del 2014, que las horas de mayor demanda de frafico vehicular en el sector son de
7h00 a 8h00 de la mafiana, por lo que, debido a que el predic presenta cuatro frentes
hacia vias del sector, se ha realizado un andlisis de fas cuatro intersecciones del
mismo; Av. Amazonas y calle Alfonso Pereira; Av. Amazonas y calle Juan Villalengua;
Calles Jorge Drom y Alfonso Pereira; y, Calles Jorge Drom y Juan Villalengua.

Para el andlisis de las intersecciones mencionadas se ha utilizado el software de
simulacion de trafico vehicular PTV VISTRO, en el cual el escenario de fiujos
vehiculares en situacion actual de las cuatro intersecciones se muestra en la figura No.
11, permitiendo observar que los flujos vehiculares importantes del sector se
distribuyen sobre ia Av. Amazonas en los dos sentidos de circulacion vehicular, tramo
comprendido entre las calles Pereira y Villalengua, de |a siguiente manera: en sentido
norte/sur se presenta un volumen de 3 618 vehiculos, de los cuales el 11% (401 vh.)
proviene de la calle Pereira, el 20.5% ( 737 vh.) de la calle Villalengua y el 68.5 %
restante (2 480 vh.) es el flujo directo de la avenida en sentido norte/sur.

En sentido sur/norte el flujo vehicular sobre esta avenida es de 1 975 vehiculos en
hora de mayor demanda; de estos, el 90 % (1 775 vh.) es el flujo directo de la avenida
en sentido sur/norte, el 3% (56 vh.) es el flujo que mediante giro izquierdo toma Ia calle
Villalengua hacia el occidente y en "U" hacia el sur, el 8.6% (130 vh) se incorpora
desde la calle Villalengua hacia el norte y el 3% (60 vh.) mediante giro derecho se

incarpora desde la calle Pereira hacia €l norte por la Av. Amazonas.(Ver figura No. 11) ”
Coatn /]
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Figura No. 11

Situacion actual del fréfico vehicular en el secfor de Ifaquito.
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Fuente/ Elaborado por: Sacrefaria de Movilidad

Analisis de trafico vehicular en la situacion con provecto 2015 v proyeciada al 2020:

Para el andlisis de situacién con proyecto se ha estimado teniendo como hipétesis la
reparticion de que 300 Vehiculos ingresaran en hora de mayor demanda al proyecto
(7h00 a 8h00), repartiendo dicho volumen en Ia interseccién de las calles Pereira vy
Jorge Drom en porcentajes iguales, es decir 50% de estos vehiculos para cada via
(150 vehiculos cada una). También se ha considerado que la Interseccion de la Av.
Amazonas y calle Villalengua sufriria un incremento en los volimenes vehiculares,
asumiendo que el 50% de los vehiculos que ingresaran al proyecto (150 vehiculos),
estos se distribuiran en partes iguales en los tramos viales de: la calle Villalengua
sentido oriente/occidente (50 vehiculos), Av. Amazonas sentido norte/sur (50
vehiculos) y Av. Amazonas sentido sur norte (50 vehiculos), tal y como se indica en la

figura No. 12.
Figura No. 12
Situacion 2075 con proyecto de! trafico vehicuiar en el sector de liiaguito.
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Con ayuda del software de micro simulacién de trafico SIDRA, esta Secretaria se
realizé el analisis de las condiciones de trafico de las intersecciones involucradas en el
proyecto, de lo cual se puede apreciar en la Tabla No. 1 que, en situacion actual
(2015) y en situacién 2015 con proyecto, los niveles de servicio de las intersecciones
analizadas son muy buenos (“A y B”) y no presentan cambios representativos para la
situacién del trafico vehicular del sector.

Tabia No. 1
Niveles de servicia de las vias circundantes al Complejo Legisiative
Fuente/ Elaborado por: Secretaria de Movifidad

Interseccion _Sin Proyecto 2015 | Con Proyecto 2015
Calles NS| T.Demora. [NS| T.Demora
Av. Amazonas y Pereira B 19,9 seqg. B 199seg. |
Av. Amazonas y Juan Villalengua B 16,7 seg B 17,2 seg.
| Jorge Drom y Alfonso Pereira A 9,9 seg. A 11,1 seg.
Jorge Drom y Juan Villalengua A 65seg. | A 5,5 seg.

En cuanto a la situacion proyectada en la Tabla No.2, se puede observar que la
interseccion de la Av. Amazonas y calle Pereira, presenta un buen nivel de servicio
(“‘B") en situacidn actual y con proyecto, no ocurriendo lo mismo en cuanto a la
situacion proyectada a 2020, ya que el nivel de servicio se ve deteriorado por el
incremento en e! tiempo de espera de 19.9 seg. a 43 seg., pasando al nivel de servicio
“D": sin embargo, su situacién es todavia aceptable para vias urbanas.

Situacion similar ocurre en cuanto a la interseccién de la Av. Amazonas y Villalengua
en la cual, el buen nivel de servicio de la situacion actual y con proyecto ("B") se ve
afectado en la proyeccién hacia el afio 2020 por el incremento de esperas para realizar
desde 1a Av. Amazonas el giro en izquierdo y en "U”, y el cruce de la calle Villalengua.
Sin embargo, es importante indicar que las intersecciones semaforizadas sobre la Av.
Amazonas, cuentan con un sistema adaptativo para fases semaforicas, 1o que significa
que los tiempos son determinados en funcidn del fluje vehicular en cada interseccién,
permitiendo de este modo optimizar los tiempos de demora, en lo cual se podra
manejar de mejor manera los fiujos vehiculares en la situaciones con proyecto, y
principalmente respecto de las resultantes.

Tabla No. 2
Niveles de servicio de fas vias circundantes al Complejo Legislativo
Fuenta/ Elabarado por; Sscrefaria de Movifidad
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Interseccion $in Proyecto 2015 | Con Proyecto 2015 | Proyeccion 2020
Calles NS| T.Demora. |[NS| T.Demora. |NS| T.Demora
Av. Amazonas y Pereira B 19,9 seq. B 19,9 seq. D 43,0 seg.
Av. Amazonas y Juan Villalengua B 16,7 seg. B 17,2seg. | E 67,6 seq.
| Jorge Drom y Alfonso Pereira A 9,9 seq. A 11,1 seg. A 11,1 seg.
| Jorge Drom y Juan Villalengua A 5,5 seg. A 5,5 seq. A 5,7 seq.
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En cuanto a las intersecciones de las calles: Jorge Drom y Villalengua; y Jorge Drom y
Pereira; presentan éptimos niveles de servicio “A”, que se mantienen relativamente
estable en condiciones futuras proyectadas, y los tiempos de espera de acuerdo al
analisis presentarian (nicamente un incremento promedio del 0.8 seg., situacion que
no se ve afectada por la implementacion def proyecto en el sector. (Ver 7abla No. 2)

Medidas de Mitigacion:

De acuerdo a lo antes indicado y de conformidad con las letras a), b) y ¢), del Articulo
16 del Capitulo |l de fa Ordenanza Municipal No.0021, relacionado con la aprobacién
del proyecto PUAE “Complejo de la Judicatura Norte”, este proyecto plantea medidas
orientadas a minimizar los impactos al trafico generados por efecto de su implementa-
cidn en el sector;

» Sobre la Av. Amazonas una bahia de embarque y desembarque para taxis y fras-
porte plblico de aproximadamente 65 m de longitud., con una capacidad para al-
bergar dos buses y dos taxis simultdneamente; estara aprovisionada con la infra-
estructura adecuada que garantice a los usuarios de transporte ptibico una espera
comoda y protegida de impactos ambientales como sol y lluvia.

» En la Calle Jorge Drom, se plantea una bahia de embarque y desembarque que
cuenta con una capacidad para estacionamiento temporal de 3 vehiculos
simuitaneamente dispuestos en 23 m. de longitud; esta bahia sera utilizada por
vehiculos de paso (taxis) o vehiculos que transportan a personas privadas de la
libertad (PPL). Ademas conforme el Articulo 5, de la Ordenanza ya merticionada,
esta calle cuenta con bulevares urbanos generados en el espacio plblico y a nivel
de acera; eliminando los estacionamientos laterales de este tramo de via, cuya
demanda sera atendida por la oferta de estacionamientos pUblicos generados por
el proyecto.

= Para el transporte institucional, se generard una bahia de 31 m. de longitud
aproximadamente, para facilitar el embarque y desembargue de funcionarios sin
interrumpir Ia circulacion vehicular de la calle Villalengua.

Para optimizar [a operacion de dicha bahfa, se plantea el usc de sefalizacion
vertical, que indique los horarios de uso institucional, en la mafana de 7h30 a
Bh30 y en la tarde de16h30 a 17h30. (3 buses o 4 furgonetas)

» Para el ingreso de vehiculos hacia el proyecto se ha previsto un carril de acceso
sobre la calle Pereira que permita un ingreso vehicular adecuado a los
estacionamientos, sin interrumpir la circulacion habitual en ésta via, la misma que
estaré delimitada con tachas reflectivas, para una mejor visualizacion.

s En el espacio publico, se prevé ubicar mddulos de estacionamiento de bicicletas
con su respectiva sefializacién informativa.

» Se plantea también la generaciéon de dos plataformas a nivel de acera en las
intersecciones semaforizadas de la Av. Amazonas y calle Villalengua; y en la Av.
Amazonas y calle Pereira, dando cumplimiento a lo establecido en la Ordenanza
ya menciohaca.

» Ademas se implementara sefializacion y horizontal en el sector, de acuerdo a lo
indicado en el plano de medidas de mitigacién y en coordinacién con la EPMMOP.

e f}
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Conclusiones:

Por lo expuesto se emite informe técnico favorable al estudio de impacto de trafico y
propuestas de mitigacion del proyecto “Complejo Legislativo Quito Norte”, y se esta-
blece la obligatoriedad de ejecutar las medidas de mitigacion antes mencionadas y
sefialadas de conformidad con la Ordenanza Municipal No. 0021 en el presente infor-
me.

En cuanto a la ocupacién y uso de suelo, nimero y ubicacién de parqueaderos, ancho
de vias internas, curvas de retornos, rampas, estacionamientos para vehiculos meno-
res, seguridades contra incendios, etc. la Administracién Eugenio Espejo y la Direccion
Metropolitana de Inspeccion, seran las encargadas de hacer cumplir la normativa Vi-
gente.

/Lj;,_'é-_ « [(/-'-_7 ,
Elaborado por: Erika Morales Ortega.

Revisado por: Marcelo Narvaez Padilla. , ,(
Para: Rubén Dario Tapia Rivera.
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