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SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

Oficio No. SG 1570

QuitoD, M, 09 JUN 20T
Ticket GDOC: 2016-004485

Doctor

Mario Granda

Presidente de la Comision de
Areas Historicas y Patrimonio
Presente.-

De mi consideracion:

La Subcomisién Técnica de Areas Historicas, conocié el oficio No. STHV-DMGT 2627 de 23 de
mayo de 2017, de la Secretaria de Territorio, Hébitat y Vivienda, relacionado con la aprobacidn al
proyecto de modificacién de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin, ubicado en las calles
José Mejia y Juan Pio Montufar.

ANTECEDENTES

1. Mediante Oficio N° SM-2247, de fecha 21 de septiembre del 2015, la Secretaria de

Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, informa al Gerente de
Espacio Publico EPMMOP, que con relacion a la posibilidad de implementar de manera definitiva
la parada del sistema Trolebiis que actualmente de manera provisional ubicada en la Plaza Andrade
Marin, luego de la inspeccion realizada conjuntamente con técnicos de la Unidad a su cargo, se
verifico que no es factible tener como alternativa el emplazamiento de dicha parada en el predio del
estacionamiento Montifar 2, parte frontal que da a la calle Montifar entre Mejia y Olmedo.
Consecuentemente se ratifica que la mencionada parada debe ubicarse de manera definitiva en esa
Plaza.
Sin embargo en razon de que la ubicacion de la parada provisional obligo a efectuar cambios en el
sistema de circulacion de ese sector del Centro Historico, condiciones no fomadas en cuenta en la
propuesta inicialmente realizadn , es necesario efectuar modificaciones que peritan acoplarse de mejor
manera a esas nuevas condiciones, por lo que informo que en el transcurso de los siguientes dias
remitiremos la propuesta referencial ajustada , sobre Ia cual el equipo técnico de la Gerencia de
Espacio puiblico podra desarrollar el disefio definitivo.

2. Con Oficio SG 0665, de fecha 21 de marzo del 2016, la Comisién de Areas Histéricas y
Patrimonio, en sesiéon ordinaria realizada el miércoles 9 de marzo de 2016, resolvio
autorizar la aprobacién del proyecto denominado disefios definitivos de 11 Estaciones del
corredor trolebus, ubicadas en el Casco Histdrico de Quito y su zona de amortiguamiento,
en base al informe de la Subcomisién Técnica de Areas Histéricas.
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Mediante Oficio N° 2264-GG SG, la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas,
envia a la Secretaria de Movilidad la propuesta de ajustes al disefio geométrico para el
acoderamiento en las estaciones Jefferson Pérez y Marin, las mismas que serian revisadas en
conjunto con la EPMTPQ y su aprobacion respectiva.

Con Oficio N°® 5M-1451-2016, de fecha 6 de septiembre del 2016, la Secretaria de Movilidad
del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, remite a la Empresa Ptblica
Metropolitana de Movilidad y Obras Puablicas, el IT SM-DPPM-107-16, con la revision a las
propuestas de ajustes al disefio geométrico de las estaciones Jefferson Pérez y Marin. Del
corredor Central, mismo que ha sido revisado conjuntamente con la EPMTPQ, de acuerdo a
lo solicitado. '

Con Oficio N® 3267-GG SG, de fecha 28 de septiembre del 2016, la Empresa Metropolitana
de Movilidad y Obras Publicas, solicita a la Secretaria de Movilidad del Municipio del
Distrito Metropolitanc de Quito, especificar los ajustes de referencia fisica solicitados en el
informe IT SM-DPPMP-0107-16, en relacién a las estaciones Jefferson Pérez y Estacidn
Monttifar.

Mediante Oficic N® Sm-1702-2016 de fecha 13 de octubre del 2016, la Secretaria de
Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, informe a la Gerencia General
de la EPMMOP, que en atencion al Oficio N° 3267-GG SG, ro medio del cual solicita la aprobacién
de la Implantacion de la parada Montufar del Corredor Central que se indica ha sido modificada de
acuerdo a lo sefialade en el informe Técnico SM-DPPM-107/16, la direccion de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad de esta Secretarin manifiesta que revisados el croquis y el archivo
magnético remitidos adjuntos por la EPMMOP, el dimensionamiento de la parada indicada no
cumple con el requerimiento determinado en ese informe Técnico, por lo que no puede proceder con la
aprobacién correspondiente.

Mediante Oficio N° SM-1823 2016, del 11 de noviembre del 2016, la Secretaria de Movilidad,
informa a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad, que en la veunién mantenida entre el
Director de la Direccién de Politicas y Planeamiento de la Movilidad Arq. Marcelo Narviez y los
Técnicos de la Gerencia de Espacio Piiblico, Ing. Carlos Visquez y Arq. Andrés Villota, misma que se
llevo a cabo el 24 de octubre del afic 2016, se presenté una versién ajustada a los requerimientos de
esta Secretaria , los cuales fueron adaptados a los disefios arquitectonicos \ al espacio disponible en el
sitio, llegando a establecerse un acuerdo , respecto al disefio de la mencionada parada, al misma que en
términos generales se planten realizarse de 3,50 metros de ancho por 19,98 metros de largo, mds un
modulo lateral de rampa de 2,40 metros de ancho, cuyos detalles se muestran e los 2 planos adjuntos,
consecuentemente se informa que son estas condones técnicas, esta Secretaria aprueba el diseio de la
parada denominada Montufar, por lo gue debe continuar con la implementacion de la misma.
Adicionalmente se solicita se cambie el nombre de Parada Mejia en lugar de Montufar, en
razon de que dicha estructura se encuentra desarrollada junto a la calle Mejia.

Mediante Oficio N° 151-DROS-2017, de fecha 8 de marzo del 2017, la Direccién de
Operaciones y Servicios remite a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad v Obras
Pablicas, el memorando N°® 11-BLE-DROS-2017, de Ing. Byron Loachamin Técnico de
Logistica ,e en el que consta la nueva ubicacidn de las islas conforme a la reunién de fecha 24
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de febrero del afio en curso en las oficinas de la EPMMOP en la cual se establecié su
reubicacion en el parterre central en la calle Montufar.

PROPUESTA

9. La propuesta contempla la reubicacion de dos islas del sistema de soterramiento de los
contenedores para depositar la basura doméstica, que interfieren en la construccién de la
parada Marin (Montufar) a ser implementada en la plazoleta Mejia.

La reubicacion se la realizara desde esta plazoleta hacia el parterre que esta al frente.

Se realizara lo siguiente:

- Desmontaje de equipos mecanicos de las islas ubicadas en la plaza de las calles Mejia y
Montufar.

- Demolicidn del pavimento en la superficie afectada.

- Demolicion de los bordillos existentes.

- Apertura de uno o varios fosos de dimensiones suficientes para albergar los fosos de
hormigon que contienen las plataformas de elevacion soterradas.

- Formacion de solera para asiento de los contenedores,

- Fundicion de los fosos de hormigon que servirdn de alojamiento de los contenedores y
plataformas de elevacion.

- Rellenos de los foso de las antiguas ubicaciones de las islas.

- Reposicion de bordillos y pavimentos. Se ejecutaran pasos con bordillos con rampas
entre aceras y calzada para posibilitar el transito del contenedor hasta el camién de
recogida.

- Realizar el proceso de montaje de los equipos extraidas con cambio y/o reposicién de
piezas y elementos alteradas o afectados a fin de garantizar el correcto funcionamiento
en las nuevas ubicaciones.

- Elaborar todos los informes técnicos, planillas de valoracion, etc. que requiera la
contratante con la finalidad de proceder a la recepcién provisional de obra y posterior
recepcidn definitiva.

10. Mediante Memorando DMDU-AH-152-2017, la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda,
emite Informe Favorable para el estudio Eléctrico al proyecto de modificacion de diseno a
realizarse en la estacion Plaza Marin.

11. Mediante Memorando DMDU-AH-120-2017, la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda,
emite Informe Favorable, para el estudio estructural e hidro-sanitario del proyecto de
modificacion de disefo a realizarse en la estacion Plaza Marin

12. Se han cumplido todas las observaciones emitidas y los procedimientos establecidos en la
Ordenanza Metropolitana N° 260.

Una vez revisada la propuesta, la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda, emite Informe
Favorable, al proyecto de modificacion de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin, ubicado
en las calles José Mejia y Juan Pio Montufar.

En tal virtud, la Subcomisién Técnica de Areas Histéricas y Patrimonio, en sesién ordinaria

realizada el viernes 2 de junio de 2017, con los votos favorables de sus miembros: Arq. Ana Orozco,
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delegada de la Administracion de la Zona Centro “Manuela Saenz”; Arq. Vinicio Salgado, delegado
del Instituto Metropolitano de Patrimonio; y, Arq. Viviana Figueroa, Presidenta de dicha
Subcomisién, acordé de manera undnime, recomendar a la Comisién de Areas Histdricas v
Patrimonio, la aprobacién al proyecto de modificacién de disefio a realizarse en la estacién Plaza
Marin, ubicado en las calles José Mejia y Juan Pio Montufar.

Atentamente,

?,WOV\ .
Vi ';ana Figueroa

PRESIDENTA DE LA SUBCOMISION TECNICA
DE AREAS HISTORICAS Y PATRIMONIO

Anexo: Carpeta con documentacion, planos y un CD.

Accidn; Responsable: Unidad: Fecha: Sumilla:
Elaborado por: . Alemén Gestion de Comisiones 2017-06-07 AL
Revisado por: V. Figueroa Presidenta Sub Comisién 2017-06-07 P
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Informe técnico

Estacion Plaza Marin Corredor Central
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MARIO GRANDA ) 9 A MAY 9017 NS AN
PRESIDENTE DE LA COMISION DE ¢ MAY U=
AREAS HISTORICAS Y PATRIMONIO |

. Presente.-

De mi consideracion:

En atencidn al tramite 2016-004485, ingresado a esta Secretaria el 16 de marzo del 2017 en el
cual se solicita la aprobacion respectiva por parte de la comision de Areas Histdricas y
Patrimonio de la modificacion de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin, ubicado en las
calles José Mejia y Juan Pio Montufar; al respecto se informa lo siguiente:

ANTECEDENTES

1. Mediante Oficio N°® SM-2247, de fecha 21 de septiembre del 2015, la Secretaria de
Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, informa al Gerente de
Espacio Plblico EPMMOP, gue con relacion a la posibilidad de implementar de manera
definitiva la parada del sistema Trolebds que actualmente de manera provisional ubicada
en la Plaza Andrade Marin, luego de la inspeccion realizada conjuntamente con técnicos
de la Unidad a su cargo, se verifico que no es factible tener como alternativa el
emplazamiento de dicha parada en el predio del estacionamiento Montufar 2, parte
frontal que da a la calle Montufar entre Mejia y Olmedo. Consecuentemente se ratifica
gue (3 mencionada parada debe ubicarse de manera definitiva en esa Plaza.

.; Sin embargo en razon de que la ubicacion de la parada provisional obligo a efectuar

cambios en el sistema de circulacion de ese sector del Centro Historico, condiciones no
fomadas en cuenta en la propuesta inicialmente realizada , es necesario efectuar

modificaciones que peritan acoplarse de mejor manera a esas nuevas condiciones, por o

que informo que en el transcurso de los sigufentes dias remitiremos /a propuesta

referencial ajustada , sobre la cual el equipo técnico de la Gerencia de Espacio publico
podréd desarrollar el disefio definitivo.

2. Con Oficio SG 0665, de fecha 21 de marzo del 2016, la Comisién de Areas Histéricas y
Patrimonio, en sesion ordinaria realizada el miércoles 9 de marzo de 2016, resolvié
autorizar la aprobacién del proyecto denominado disefios definitivos de 11 Estaciones
del corredor trolebls, ubicadas en el Casco Histdrico de Quito y su zona de
amortiguamiento, en base al informe de la Subcomisidn Técnica de Areas Histdricas.

3. Mediante Oficio N°® 2264-GG SG, la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras
Plblicas, envia a la Secretaria de Movilidad la propuesta de ajustes al disefio geométrico
para el acoderamiento en las estaciones Jefferson Pérez y Marin, las mismas que serian
revisadas en conjunto con la EPMTPQ y su aprobacién respectiva.

4. Con Oficio N° SM-1451-2016, de fecha 6 de septiembre del 2016, la Secretaria de
Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, remite a la Empresa Publica

Metropolitana de Movilidad y Obras Plblicas, el IT SM-DPPM-107-16, con la revision a \
las propuestas de ajustes al disefio geométrico de las estaciones Jefferson Pérez y 9(6 ¢
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Marin. Del corredor Central, mismo que ha sido revisado conjuntamente con la EPMTPQ,
de acuerdo a lo solicitado.

5. Con Oficio N° 3267-GG SG, de fecha 28 de septiembre del 2016, la Empresa
Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, solicita a la Secretaria de Movilidad del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, especificar los ajustes de referencia fisica
solicitados en el informe IT SM-DPPMP-0107-16, en relacidn a las estaciones Jefferson
Pérez y Estacion Montufar.

6. Mediante Oficio N° Sm-1702-2016 de fecha 13 de octubre del 2016, la Secretaria de
Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, informe a la Gerencia
General de la EPMMOP, que en atencion al Oficio N° 3267-GG SG, ro medio del cual
solicita la aprobacion de la Implantacion de la parada Montufar del Corredor Central que
se indica ha sido modificada de acuerdo a lo sefialado en el informe Técnico SM-DPPM- : i
107/16, Ia direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad de esta Secretaria .
manifiesta que revisados el croguis y el archivo magnético remitidos adjuntos por /a
EPMMOP, el dimensionamiento de la parada indicada no cumple con el requerimiento
determinado en ese informe Técnico, por lo que no puede proceder con la aprobacion
correspondiente.

7. Mediante Oficio N° SM-1823 2016, del 11 de noviembre del 2016, /a Secretaria de
Movilidad, informa a fa Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad, que en la reunion
mantenida entre el Director de la Direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
Arq. Marcelo Narvdez y los Técnicos de la Gerencia de Espacio Pdblico, Ing. Carlos
Vasquez y Arq. Andrés Viflota, misma que se llevd a cabo el 24 de octubre del ario 2016,
se presento una version ajustada a los requerimientos de esta Secretaria , los cuales
fueron adaptados & los disefios arquitectonicos y al espacio disponible en el sitio,
Hlegando a establecerse un acuerdo , respecto al disefio de la mencionada parada, al
misma que en términos generales se plantea realizarse de 3,50 metros de ancho por
19 .98 metros de fargo, mds un modulo lateral de rampa de 2,90 metros de ancho, cuyos
detalles se muestran e los 2 planos adjuntos, consecuentemente se informa que son
estas condones tecnicas, esta Secretaria aprueba el disefio de /a parada denominada
Montufar, por o gue debe continuar con fa implementacion de la misma.

Adicionalmente se solicita se cambie el nombre de Parada Mejia en lugar de Montufar,
en razén de que dicha estructura se encuentra desarrollada junto a la calle Mejia. '

8. Mediante Oficio N°® 151-DR0S-2017, de fecha 8 de marzo del 2017, la Direccidn de
Operaciones y Servicios remite a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras
Piblicas, el memorando N° 11-BLE-DR0OS-2017, de Ing. Byron Loachamin Técnico de
Logistica ,e en el que consta la nueva ubicacion de las islas conforme a la reunién de
fecha 24 de febrero del afio en curso en las oficinas de la EPMMOP en la cual se
establecié su reubicacién en el parterre central en la calle Montufar.

PROPUESTA

9. La propuesta contempla la reubicacion de dos islas del sistema de soterramiento de los
contenedores para depositar la basura doméstica, que interfieren en la construccién de
la parada Marin (Montufar) a ser implementada en la plazoleta Mejia.

La reubicacidn se la realizard desde esta plazoleta hacia el parterre que esta al frente.

Se realizara lo siguiente:

- Desmontaje de equipos mecanicos de las islas ubicadas en la plaza de las calles
Mejia y Montufar.

- Demolicion del pavimento en la superficie afectada.

- Demolicién de los bordillos existentes.

- Apertura de uno o varios fosos de dimensiones suficientes para albergar los fosos
de hormigén que contienen las plataformas de elevacion soterradas.
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- Formacion de solera para asiento de los contenedores.

- Fundicion de los fosos de hormigon que servirdan de alojamiento de los
contenedores y plataformas de elevacion.

- Rellenos de los foso de las antiguas ubicaciones de las islas.

- Reposicion de bordillos y pavimentos. Se ejecutaran pasos con bordillos con rampas
entre aceras y calzada para posibilitar el transito del contenedor hasta el camion de
recogida.

- Realizar el proceso de montaje de los equipos extraidas con cambio y/o reposicion
de piezas y elementos alteradas o afectados a fin de garantizar el correcto
funcionamiento en las nuevas ubicaciones.

- Elaborar todos los informes técnicos, planillas de valoracion, etc. que requiera la
contratante con la finalidad de proceder a la recepcion provisional de obra y
posterior recepcion definitiva.

. 10. Mediante Memorando DMDU-AH-152-2017, la Secretaria de Territorio Habitat vy
Vivienda, emite Informe Favorable para el estudio Eléctrico al proyecto de modificacion
de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin.

11. Mediante Memorando DMDU-AH-120-2017, la Secretaria de Territorio Habitat y
Vivienda, emite Informe Favorable, para el estudio estructural e hidro-sanitario del
proyecto de modificacion de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin

12. Se han cumplido todas las observaciones emitidas y los procedimientos establecidos en
la Ordenanza Metropolitana N° 260.

Una vez revisada la prqp_qgmhfﬁcretaria de Territorio Habitat y Vivienda, emite Informe
Favorable, al proyecto de modificacion de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin,
ubi en las calles José Mejia y Juan Pio Montufar

Ater.;n\tamente,

is Barros
Diréctor Metropolitano d¢ Desarrollo Urbanistico
SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA
Adj.: 1 Carpetas, 1 cd %
Elaborado por | S. Norofia | U.A.H. 2017-05-18 F7
Revisado por | V.Figueroa | U.AH. 2017-05-18 /¥
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MEMORANDO DMDU-AH-152-2017
DE : Ing. Henry Vasconez A. .
TECNICO DE AREAS HISTORICAS

PARA : Arg. Viviana Figueroa
JEFA DE LA UNIDAD AREAS HISTORICAS

ASUNTO : INFORME DE LA REVISION DE LOS ESTUDIOS ELECTRICOS-ELECTRONICOS DEL
PROYECTO “RECONSTRUCCION ESTACION PLAZA MARIN DEL CORREDOR CENTRAL
TROLEBUS — MODIFICACION DE DISENO”

FECHA : 2017-05-19

1.-ANTECEDENTES .-

Se ha recibido la informacidn, correspondiente al proyecto mencionado, la misma que se resume en
7 planos con disefios de sistemas eléctricos y electronicos.

ORDEN | N° DE | SISTEMA ELECTRICO | NUMERACION DE LAMINAS
PLANOS *
1 Planos con disefios de sistemas | Laminas:
de:
01 Estacion Plaza Marin - | 22-E1-TA
Iluminacion
01 Estacion Plaza Marin-Fuerza 22-E2-TA
01 Estacion Plaza Marin — Datos 22-E3-TA
01 Estacion Plaza Marin - | 22-E4-TA

Canalizacion - Pozos

01 Estacion Plaza Marin - Detalles | 22-E5-TA
Iluminacion - Unifilar

01 Estacion Plaza Marin - Detalles | 22-E6-TA
Fuerza

01 Estacion Plaza Marin - | 22-E7-TA

Nomenclatura y Detalles
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“RECONSTRU’CCION EST&CI('JN PLAZA MARIN DEL CORREDOR CENTRAL TROLEBUS -
MODIFICACION DE DISENO”

Los Sistemas Eléctricos presentados del proyecto "RECONST! RUCCION ESTACION PLAZA
MARIN DEL CORREDOR CENTRAL TROLEBUS — MODIFICACION DE DISENO", han sido resvisado
una primera ocasion (2017-04-27)

Luego de que se ha reingresado la informacién corregida (2017-05-09) y revisarla, se
puede concluir, que el proyecto si contiene la informacion técnica basica procedente.

5.-CONCLUSIONES .-

Habiendo cumplido satisfactoriamente la revision, SE EMITE EL INFORME FAVORABLE.

) Henry Vasconez A. .
TECNICO DE AREAS HISTORICAS
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MEMORANDO DMDU-AH-120- 2017

PARA : Arg. Viviana Figueroa
JEFE DE LA UNIDAD AREAS HISTORICAS

DE : Ing. Miriam Ortiz Guerrero
TECNICA DE AREAS HISTORICAS

ASUNTO : INFORME DE LA REVISION DE LOS ESTUDIOS ESTRUCTURALES
E HIDRO- SANITARIOS.

PROYECTO - “RECONSTRUCCION DE LAS ESTACIONES DEL CORREDOR CENTRAL
TROLEBUS”.

ESTACION : PLAZA MARIN

CALLE : JOSE MEJIA Y CALLE JUAN PIO MONTUFAR

FECHA : 27 de abril de 2017

1.-ANTECEDENTES .-

Se ha ingresado a esta Secretaria (STHV), la carpeta con los estudios estructurales e hidraulicos
de la reconstruccién y modificacion de la estacion del Corredor Central Trolebus parada Plaza
Marin.

Se reubica la actual Estacion Plaza Marin (Modificacion de disefio), para lo cual se requiere la
reubicacion de los contenedores de basura ubicados en la Plaza Marin, que interfieren actualmente
con la construccién de esta estacion.

LAMINA N° CONTENIDO

22 -81-TA ESTACION PLAZA MARIN

39 =S TA ESTACION PLAZA MARIN

22-33-TA ESTACION PLAZA MARIN

22-54-TA ESTACION PLAZA MARIN

1CD CONTIENE TODA LA INFORMACION EN DIGITAL.

00-DC -01 BAJANTE DE AGUA LLUVIA- DETALLE CONSTRUCTIVO

———,



00-DC -02 VADO TIPO — DETALLE CONSTRUCTIVO
00-DC -03 CORTE LONGITUDINAL
00-DC -04 CORTE LONGITUDINAL

12 PLANOS DETALLES: MOVILIARIO, PASAMANOS, BASUREROS, APOYOS,
RAMPAS DE ACCESO, MOVILIARIO PODOTACTIL, ROTULOS,
CANALIZACIONES, PUNTOS FIJOS DOBLES.

3.- INFORME TECNICO DE LA REVISION DEL PROYECTO ESTRUCTURAL.

Para la obra. RECONSTRUCCION DE LA PARADA PLAZA LA MARIN DEL CORREDOR
CENTRAL TROLEBUS, se ha presentado en esta Secretaria los planos estructurales, hidro-
sanitarios y memoras técnicas constructivas las cuales contienes las especificaciones técnicas de
toda la infraestructura y toda la informacion para el proceso constructivo de dicha estacion en el
Centro Histérico.

5.-CONCLUSIONES .-

Revisada la documentacién del proyecto, se puede concluir, que el proyecto ingresado, si contiene
la informacion técnica basica procedente, por lo que _SE_EMITE EL INFORME FAVORABLE.

Ing. Miriam Magdalena Ortiz Guerrero
TECNICA DE AREAS HISTORICAS
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oficoNo. 195 -GEF se- 001013

Asunto: Reconstruccién estacién Plaza Marin del Corredor Central Trolebis -
Madificacién de Disefio

Tramite GDOC No. S/N
Hoja de Ruta N° TE-MAT-13520-16

. Arquitecto
José Luis Barros
Director Metropolitano de Desarrollo Urbanistico

Secretario de Territorio Habitat y Vivienda
Direccion: calle Garcia Moreno N2-57 y Sucre
Teléfono: 3952 300/3988116

E-mail: jose.barros@quito.gob.ec

Ciudad

De mi consideracion:

Mediante oficio No. 3828-GG de 10 de noviembre de 2016 se ingres6 el tramite de
modificacion de disefio de la estacion Plaza Marin (denominada anteriormente Montufar)
y en atencion a las observaciones indicadas en el oficio No. STHV-DMDU-5776 de 27 de
diciembre de 2016 se adjunta la siguiente documentacion sobre el proyecto de
reconstruccion de las estaciones del corredor trolebls:

1. Estacion Plaza Marin (Modificacién de Disefio)

Debido a necesidades técnicas de acoderamiento de las unidades moviles, la EPMTPQ
y la Secretaria de Movilidad requieren modificaciones de disefio en la implantacion de la
estacion Plaza Marin, adicionalmente se solicita informe técnico a EMASEO para definir
la reubicacién de los contenedores de basura ubicados en la Plaza Marin, que interfieren
actualmente con la construccion de la estacion.

En base a estos antecedentes, se adjunta los correspondientes planos de las
modificaciones del proyecto:

Planos Topograficos
Planos Arquitectonicos
Planos Eléctricos
Planos Estructurales

Planos de Detalle @
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Con lo anteriormente expuesto, solicito gentilmente su analisis para proceder con la
aprobacion respectiva por parte de la Comision de Areas Histéricas y Patrimonio de la
modificacion de disefio a realizarse en la estacion Plaza Marin S-N.

Atentamente,

Ing. Alex Rivera Ajvarez, MSc.
Gerente de Estddios Y Fiscalizacién (e)
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas.

Anexo:
- Oficio No. 3828-GG (1 hoja)
- oficio No. STHV-DMDU-5776 (1 hoja)
- Memoria Técnica y Anexos (30 fojas)
- Planos de modificacion de disefio de la estacion Plaza Marin S-N (37 planos A1)
- Archivos digitales en DWG y PDF (1CD)
Cc:

Ing. Alejandre Larrea C.
Gerente General
Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piblicas

NOMBRES FIRMA/SUMILLA
Elaborado por: Arg. Valeria Benalcazar
Coordinadora Institucional {

Revisado por: Ing. Carlos Vasquez %

Coordinador Institucional
Aprobado por : Arg. Maria del Carmen Burbano 7
Directora de Estudios /m
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EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA' .
DE MOVILIDAD Y 0BRAS PUBLICAS

Quito, 10 NOV.2016 16 MOV 208

OficioNo. 3323 -GG- sG- (05588

Asunto: Reconstruccion de las Estaciones Plaza del Teatro, Montufar y Santo Domingo
N-S del Corredor Central Trolebuis

Tramite GDOC No. S/N '
Hoja de Ruta N° TE-MAT-11425-16 -

Arquitecto p e — —

Jacobo Herdoiza

Secretario de Territorio Habitat y Vivienda
Direccion: calle Garcia Moreno N2-57 y Sucre
Teléfono: 3952 300/3988116

E-mail: jacobo.herdoiza@quito.gob.ec

Ciudad

De mi consideracion:

En referencia al oficio No. SG-2553 de 21 de octubre de 2016 suscrito por el Dr. Mario
Granda, Presidente de la Comisién de Areas Histéricas y Patrimonio, se presenta la
informacion correspondiente a la estacion Santo Domingo N-S. Conjuntamente se adjunta
los planos de disefio definitivo de la estacion Plaza del Teatro N-S y modificacion de
disefio de la estacion Montufar.

1. Estacién Santo Domingo N-S (Trabajos Varios)

En convocatoria de 28 de septiembre de 2016 realizada por la Comisién de Areas
Historicas y Paftrimonio, se solicitd a la EPMMOP elaborar una propuesta de
implementacion de una rampa temporal en un punto posterior a la estacion (area de
escalinatas), con el fin de generar un recorrido continuo de la acera, por lo cual se adjunta
los correspondientes planos de la intervencion requerida:

Planos Arquitectonicos
Planos de Detalle

2. Estacion Montufar (Modificacion de Disefio)

En base a necesidades técnicas de acoderamiento de las unidades moviles, la EPMTPQ
y la Secretaria de Movilidad definen modificaciones de disefio en la implantacion de la
estacion Montufar, por lo cual se adjunta los comrespondientes planos de las
modificaciones del proyecto:

: Planos Topograficos
\1' Planos Argugectomcos @ﬂfﬂﬂlﬁln ﬂlllﬂlﬂlﬁfﬂﬂﬂllﬂ
nEclmuopan_ih NG _:\:_

FECHAzp Zmncormemen 2. HORA:

X: 2807-005 . ¢, 180CA4TETEY
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3. Estacién Plaza del Teatro (Planos disefio definitivo)

Planos Topograficos
Planos Arquitecténicos
Planos Estructurales
Planos Eléctricos

Detalles de Cubierta Verde

Con lo anteriormente expuesto, solicito gentilmente su andlisis para proceder con la
aprobacion respectiva por parte de la Comision de Areas Historicas y Patrimonio.

Atéﬁfamente,.

.\‘
.
™,

-

Sy 7
Ing. Ne]é‘ﬁdrﬁzmﬁ_é,rgqya.

' » Gerente General

Empresa Ptiblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piblicas.

Anexo:
- Oficio No. SG-2553 (1 hoja)
- Memoria Técnica y Anexos (27 fojas) :
- Planos de trabajos varios de la estacidn Santo Dominge N-S, modificaciones de disefio de la
estacion Montufar y disefio definitivo de Plaza del Teatro N-S (19 planos A3)
- Archivos digitales en DWG y PDF (1CD)

Copia: Dra. Alexandra Pérez
Empresa Piblica Metropolitana de Pasajeros

Dra. Rubén Darfo Tapia
Secretaria de Movilidad

Dr. Mario Granda .
Presidente de la Comision de Areas Histéricas y Patrimonio

NOMBRES FIRMAISUMILLA
Elaborado | Arg. Valeria Benalcazar ~.
or; Coordinadora Institucional : E -
Revisado | Ing. Carlos Vasquez Si=
por: Director de Estudios 7
Aprobado | Ing. Alex Rivera A. =
por: Gerente de Estudios y Fiscalizacion | /-




HE SECRETARIA DE

; "‘ bl : o {H- s :( 3 i .-
o === = TERRITORIO
0013520 e e Ll
A DEL 28 MIE05 L0 U 4
Quio ' 3776
Oficio STHV-DMDU-
Referencia: G-DOC-2016-004485
Informe técnico

Ingeniero

Alejandro Larrea Cérdova

Gerente General

Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piiblicas
Presente.

De mi consideracion:

el andlisis para proceder con la aprobacién respectiva de las Estaciones de Santo Domingo, Montufar y

. En atencién al trémite 2016-004485, ingresado a esta Secretaria el 17 de noviembre del 2016, solicitando
Plaza del Teatro del Corredor Trolebus”; al respecto se informa lo siguiente:

1. Los pedidos de trabajos que se realizaran en las estaciones de Santo Domingo, Montifar y Plaza
del Teatro, son distintas, por lo que la Secretarfa de Territorio Habitat y Vivienda solicita se
ingrese como trdmites individuales; en el primer caso corresponde a un permiso de trabajos
varios ya que dicha parada cuenta con la aprobacidn de la Comisién de Areas Histdricas y
Patrimonio y los siguientes corresponden a una nueva intervencién que requiere de aprobacion.

2, Serevisé los planos presentados y se emiten las siguientes observaciones:
*» Se debe cambiar la escala de los planos de implantacion, segin Ordenanza
Metropolitana N° 156,

» Las dimensiones son ilegibles

* Los planos se debe presentar en formato A1, para una mejor lectura de los dibujos y
dimensiones.

* Los titulos de los detalles deben explicar a qué se refiere.

*  Se debe especificar los materiales utilizados en la propuesta.

Se debe presentar los planos de estado actual y la propuesta.

Es necesario dimensionar las implantaciones. (Ordenanza Metropolitana 156).
Revisar los titulos de la ldmina 47-T1-TB2.

Se recomienda se coloque en las laminas los contenidos de los planos.

. 3. La Secretarfa de Territorio Habitat y Vivienda, solicita que una vez que se individualice los
trémites se debe presentar una memoria descriptiva de los trabajos a ejecutarse, con las
respectivas justificaciones técnicas, materiales a utilizarse, dreas y toda la informacion que se
requiere para realizar el andlisis de la propuesta.

Por lo anotado y debido a que es indispensable contar con la informacidn solicitada; se devuelve el

expediente completo a fin de que se dé cumplimiento a lo indicado, luego de ello volverd a ingresar la
propuesta para su correspondiente revisién.

e

José‘/Luis Barros

irector Metropolitano de Desarrollo Urbanistico
SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA
Adj.: 1 Carpeta ’

| Blaborado por | Susana Noroda G. | U.A.H. 2016-12-16 [ 74
Revisado por | Viviana Figueroa U.A.H. 2016-12-16 Ad
Garcia Moreno N2-57 y Sucre, | PBX: (593-2) 3952£  www.quito.gob.ec @
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Quito

EPMMOP ESTACIONES CORREDOR TROLBUS

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA
DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS

MEMORIA DESCRIPTIVA

OBRA:
RECONSTRUCCION DE LAS ESTACIONES DEL CORREDOR
CENTRAL TROLEBUS - CHQ
PLAZA MARIN

000069
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ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

A. ANTECEDENTES

Mediante Crdenanza Metropolitana No. 0309 La Empresa Publica Metropolitana de
Movilidad y Obras PUblicas sustituye juridicamente a la EMMOP-Q, definiendo como su
objeto principal:

a) Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar la infraestructura
de vias y Espacio Publico.

b) Disenar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar la infraestructura
para movilidad.

c) Disefar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar la infraestructura
del sistema de transporte terrestre.

d) Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar el espacio pUblico
destinado a estacionamientos.

e) Prestarservicios publicos a través de la infraestructura a su cargo y, las demas actividades
de prestacion de servicios relativas a las competencias que le coresponden al Municipio
del Distito Metropolitano de Quito, de conformidad con el ordenamiento juridico
nacional y metropolitano, en el ambito de movilidad y ejecucion de obras publicas.

El Directorio de la Empresa PUblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piblicas — EPMMOP,
en sesidon de 25 de octubre de 2011 aprueba la incorporacion de la Unidad de Negocios
de Espacio Publico en la Estructura Orgdnica de la EPMMOP.

Mediante Resolucion N° 0000729 de 29 de diciembre de 2011, el Gerente General de la
EPMMOP resolvié crear la Unidad de Espacio Publico e incorporar la estructura orgdnica de
dicha Unidad a la estructura organica de la Empresa PUblica Metropolitana de Movilidad y
Obras PUblicas, de conformidad a la decision tomada por el Directorio el 25 de octubre del
2011.Y, bajo los lineamientos del Plan General de Desarrollo Territorial, efectuado como Plan
Maestro del Distrito Metropolitano, para propiciar el rescate y re significacion de lo publico
mediante una légica de cultura patrimonial de la ciudad que contribuya a revalorizar el uso
de la ciudad, al fortalecimiento de identidad y de ciudadania se procede a realizar las
intervenciones necesarias, para cumplir este acometido.

En el afio 1994 se inicid la construccion de las estaciones del Corredor Central TrolebUs y sus
trabajos fueron culminados para su inauguracion un afio mas tarde, es decir las estaciones
tienen 20 anos de servicio.

En el 2012 la Secretaria de Movilidad delega la gestiéon integral de la infraestructura e
instalaciones de las paradas, estaciones y terminales del Subsistema de Transporte
Metrobus-Q ala Empresa PUblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros Quito (EPMTPQ).
A partir de este momento la EPMTPQ se hace cargo de la planificacion y ejecucion de obras
necesarias para el cumplimiento y funcionalidad del Subsistema Metrobus-Q.

En junio del 2014, la Empresa PUblica Metropolitana de Transporte de Pasgjeros Quito
(EPMTPQ@) resuelve declarar en emergencia al Subsistema de Transporte Metrobus-Q, por lo
que la Empresa de Pasajeros resuelve: adquirr una nueva flota de buses articulados y
biarticulados, ademds reconstruir y adaptar las paradas del corredor Trolebus a los nuevos
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buses, debiendo tener la infraestructura necesaria para la repotenciacién del corredor
Trolebus.

ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

EPMTPQ junto con la EPMMOP firman un convenio Marco No. 2014-032-C con el objeto de
trabajar en equipo y mantener una estrecha cooperaciéon interinstitucional de apoyo
mutuo en la ejecucion de obras de infraestructura de movilidad; asi como, la consecucion
de recursos financieros para el cumplimiento de sus competencias.

1. Objetive general y objetivos especificos:
1.1. Objetivo General

Dotar de la infraestructura adecuada en las estaciones del sistema de transporte
publico Corredor Trolebus, adaptando los disefios a las futuras demandas del
corredor y dotar de un espacio seguro a cada una de las estaciones. El objetivo de
la Unidad de Espacio Publico es entregar la nueva infraestructura a la Empresa
PUblica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito.

1.2. Objetivos Especificos

* Reconstruccion de la infraestructura de las estaciones restantes a ejecutar
del corredor Trolebus.

« Eiminar el impacto visual negative generado por las estaciones existentes
actualmente.

= Recuperar las estaciones del TrolebUs como mobiliario urbano y volverlo un
punto seguro para la ciudadania.

* Generar paradas inteligentes para potenciar y hacer mds efectivo el sistema
de transporte publico.

» Dotar de accesibilidad universal a las estaciones y dar las comodidades del
caso d los usuarios con movilidad reducida, adultos mayores, y nifios.

1.3.Diagnéstico del Problema:

Se realizd un andlisis del estado actual de la infraestructura de todas las estaciones
del Corredor Central TrolebuUs, en donde se evidencié las siguientes problematicas:

1.4. Nueva flota de buses biarticulados:

Como ya es de conocimiento puUblico, el Distrito Metropolitano de Quito se
encuentra en el proceso de adquisicion de nuevos buses biarticulados, los mismos
que trasportaran a una mayor cantidad de pasajeros por vigje. Estos buses constan
de 5ingresos con una longitud de 27 m de largo aproximadamente v transportaran
a 250 pasgjeros. Es por ello que las estaciones tendran que cumplir con otras
caracteristicas fisicas para permitir el correcto acoplamiento con la nueva flota de
buses biarticulados.

1.5. Demanda Actual:

En el DMQ se generan 2'800.000 viajes en transporte publico, esto incluye transporte
escolar y empresarial. Segin el estudio readlizado por la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasagjeros EPMTPQ, la demanda diaria aproximada
de cada estacion es de 266.663 pasajeros. Debido al constate crecimiento
poblacional de la ciudad, la demanda incrementa progresivamente, es por ello la
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1.6.

1.7.

EPMMOP ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

necesidad de nueva infraestructura, planificada para cubrir la futurg demanda de
los ciudadanos de Quito.

Deterioro de las estaciones:

Las estaciones actuales se encuentran deterioradas, generan problemas de
visibilidad v puntos ciegos, va que carecen de fransparencia como elementos de
equipamiento urbano. Ademds, las estaciones tienen una iluminacién deficiente, las
cabinas de cobro tienen vidrios rotos, cartones y elementos que no dan una buena
imagen a la estacion. El estadeo de vulnerabilidad y deterioro de las estaciones ha
hecho de esta infraestructura un punto inseguro para los usuarios y tomando en
cuenta que las estaciones tienen 20 afios sin obtener los mantenimientos necesarios,
se encuentran en estado de deterioro.

Vidrios Grietas en Pisos Estacién como
Rotos Obstaculo

Estaciones a la Intemperie

Barreras de accesibilidad universal:

Las estaciones cuentan con barreras de accesibilidad, sin permitir el servicio seguro,
auténomo v comodo a las personas con discapacidad (auditiva, visual, mental y
fisica), de la tercera edad, con movilidad reducida, mujeres embrazadas ninas v
nifics. Incumpliendo con la Ley Orgdnica de Discapacidades de la Republica del
Ecuador, en especial en su articulo 58.- Accesibilidad donde dice: "Se garantizard a
las personas con discapacidad la accesibilidad y utilizacion de bienes y servicios de
la sociedad, eliminando bareras que Iimpidan o dificulfen su  normal
desenvolvimiento e integracion social. En toda obra publica y privada de acceso
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EPMMOP ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

publico, urbana o rural preverse accesos, medios de circulacién, informacion e
instalaciones adecuadas para personas con discapacidad.”

Mostradores
Inaccesibles

Circulacion
con Obstaculos

Rampa de
Inres a buse

Entorno Accesibilidad no cumple las normas
Inaccesible / Pasamano a una sola altura

1.8. Tecnologia:

Actualmente, las instalaciones eléctricas y los equipos tecnoldgicos estdn instalados
de forma deficiente y desorganizada debido a la falta de prevision de ducteria en
la construccion anterior. Gran parte del cableado estd a la vista e incluso genera
riesgo eléctrico a los usuarios. Ademds, varios equipos estan subutilizados y su
distribucién no esta organizada adecuadamente,

Infraestructura Instalaciones en Elementos eléctricos que

desordenada mal estado generan riesgo
r‘. F :} { '
W w1
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lluminacién Consumo de espacio
Deficiente fisico excesivo

Sin posibilidad de
crecimiento

Ademds de adaptar las estaciones a la nueva flota de buses, en base a las razones antes
expuestas se propone mejorar las condiciones generales del proyecto para dotar de un
lugar digno a los ciudadanos usuarios del transporte publico. Adicionalmente, el andlisis
evidencié muchas adecuaciones, tales como: reformar pendientes en rampas, dotar de
pasamanos a doble altura, sefalética con braille, colocar vidrios laterales en las estaciones
a la intemperie, cambiar pisos, mejorar las instalaciones eléctricas, incorporar bandas
podotactiles, reposicion de vidrios rotos, entre otras.

B. Caracteristicas de las estaciones a implementarse

Con los nuevos disenos de las estaciones se propone optimizar el espacio al maximo vy
transformar al sistema del Comedor Central Trolebus en un sistema inteligente con
tecnologia de punta para las estaciones. El disefic de mamparas de vidrio transparentes
convierte a las estaciones en lugares fotalmente digfanos, y con la iluminacion adecuada
para que se transformen en puntos seguros para la ciudad tanto en el dia y como en la
noche. Los disefios se han adaptado a las nuevas necesidades y demanda presentes en
las nuevas unidades moviles y en el sistema de operacién, ambos aprobados por la Empresa
de Transporte de Pasgjeros Quito. Adicionalmente, el entorno de las estaciones serd
readecuado para permitir el acceso universal a las mismas.
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El siguiente listado muestra las caracteristicas fisicas con las que contardn las estaciones del
Corredor Central TrolebUs y las compara con las caracteristicas de las antiguas estaciones:

Caracteristicas Estacién Actual Estacién Propuesta

Adecuada para acoplarse con
biarficulados (Longitud y nUmero de X v

vertas)
Adecuadas para el flujo de pasajeros en v
horas pico (planificadas a futuro) X
Estaciones protegidas de la intemperie No todas v
Pendientes de rampa adecuada No todas v
Sefalizacion v v
Sefializacion Braille X v
Pasamanos a doble altura X v
Superficies de piso libres de grietas No todas v
Superficies de piso antideslizantes X v
Piso Podotdctiles (para personas con X v
discapacidad visual)
Entorno Accesible X v
Cabina de cobro con ventanillg anti robo v v
Cabina de cobro con Ildampara de X v
emergencia
Cabina de cobro con extension telefonica v v
Cabina de cobro con botdn de pénico X v
Maobiliario (bancas y apoyos isquidticos) X v
Sistema de automatizaciéon de luces para X v
aghorro energético
Médule de automatizacion con posibilidad X v
de expansion
Mini computador para administracion del
sistema de publicidad e informacion al X v
usuario
Monitores industriales para informacion al X v
usuario
Sensores fotoeléctricos para deteccion de X v
llegada de bus
lluminacidn de emergencia X v
[luminacidn Deficiente v
Tomacorrientes para los usuarios X v
Sistema de proteccién a tierra X v
Cubierta gjardinadag X v
Cromdtica de identificacion por el corredor X v

1. Fases de implementacién del proyecto

La Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Pdblicas — EPMMOP, redlizé los
disefios e inicié la construccion de cuarentay cinco (45) estaciones para el Corredor Central
TrolebUs, desde la estacién Condor Nan en el sur de Quito hasta la estacién de la Y en e
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norte de la ciudad. La construccion de las estaciones del Coredor Central Trolebus se la
dividié en cuatro (4) fases.

ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

Los disefios de las estaciones fueron tipo, de acuerdo a un andlisis realizado conjuntamente
con la Secretaria de Movilidad, la Empresa Publica Mefropolitana de Transporte de
Pasajeros y La Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras PUblicas. No obstante,
las caracteristicas topogrdficas y condiciones del entorno han sido factores determinantes
para que las estaciones tipo tengan adaptaciones segun el lugar de implantacion. Los
disenos de las estaciones se |os tipificd de la siguiente manera:

» Estacién Tipo A: Estacion de tres puertas con apertura a un solo lado. Estas
estaciones se utilizan en puntos donde el corredor exclusivo estd al borde de la
calzada por lo gue tenemos estacién en sentido norte — sur y sur — norte. Estas se
ubican principalmente en el Centro Historico por los espacios reducidos.

* Estacion Tipo B1: Estacion de cinco puertas con apertura a un solo lado, Estas .
estaciones se utilizan en puntos donde el corredor exclusivo estd al borde de Ia
calzada por lo que tenemos estacion en sentido norte — sur y sur — norte. Estas se
ubican en el centro norte de la ciudad donde tenemos mayor demanda en la linea.

* Estacion Tipo B2: Estacion de cinco puertas con aperfura a los dos lados. Estas
estaciones se ubican al sur de la ciudad. Estas se adaptan al disefio de operacidn
en este sector que tiene las estaciones en el medio de la calzada.

» Estacién Tipo C: Estacién de ocho puertas con apertura a un solo lado. Estas
estaciones se utilizan en puntos donde el corredor exclusivo estd al borde de la
calzada por lo que tenemos estaciéon en sentido norte — sur y sur — norte. Estas se
ubican en el centro norte y norte de la ciudad donde tenemos mayor demanda en
la linea. Ademadas, esta estaciones tienen la capacidad de recibir un articulado
(3puertas) y un biarticulado (5 puertas) en una sola estacion.

2. Imdgenes Comparativas (Estaciones Antiguas y Estaciones Nuevas)

Ingreso a la Estacién

Ingreso y salida con obstaculos, no inclusivos y poco
transparentes

Ingreso y salida accesibles y transparentes
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Imagen Exterior de la Estacion

Estaciones a |a intemperie y sin relacion con su entorno

Estaciones protegidas, entorne intervenido e integrado

Cabina

trd ‘__._

Cabinas no se adaptan al disefio de la estacion

Cabinas adaptadas al disefio de la estacién y dotadas de tecnologia

Pisos sin antideslizante y bandas podo tactiles

Interiores
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Identificacion

Todos los corredores tienen la misma imagen

Sin implementacion ornamental y aporte a la imagen urbana Cubiertas aporian a la sensacion térmica interna e imagen urbana

C. Estaciones en el CHQ

El Corredor Central TrolebUs pasa por el Centro Histérico de Quito. De todas las estaciones .
del Corredor Central Trolebuls, 15 estan ubicadas en el Centro historico de Quito vy
especificamente 5 en el Casco Histdrico. B siguiente cuadro muestra las estaciones del

Trolebus en el Centro Histdrico.
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CUADRO DE ESTACIONES

ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

ESTACION UBICACION REUBICACION OBERVACIONES
L CHIMBACALLES-K:  |AY: Pedio Vicents Maldonado sl Ver Imagen 2
y Vicente Andrade
Av. Pedro Vicente Maldonado
12. CHIMBACALLE N-S y Calle S7V NO E:
T4 JEFFERSON PEREz. | PecieViconls Maldonads S| Ver Imagen 3
y Calle Upano
Av. Pedro Vicente Maldonado
LR y Calle Alpahuasi e )
Av. Pedro V. Maldonado y
16 RECQLELASN Calle La Recoleta NG -
16. RECOLETA N-S Av. Pedn.) V. Maldonado vy NO .
Calle Benigno Vela
; Av. Pedro V. Maldonado vy
17. CUMANDA S-N Calle 24 de Mayo NO =
; Av. Pedro V. Maldonado vy
18. CUMANDA N-§ Calle 24 de Mayo NO -
19. SANTO DOMINGO SN Calle S|rr_10n Bolivar y Cadlle NO )
Guayaquil
20. SANTO DOMINGO N-§ | Calle Guayaquil y Rocafuerte Sl Ver Imagen 4
Calle Guayaquil y Pasgje
21. PLAZA CHICA Eugenio Espejo Sl Ver Imagen 5
: Calle José Mejia y Juan Pio
22. PLAZA MARIN Masritufasr Sl Ver Imagen é
23. PLAZA DEL TEATRO Calle Guayaquil y Manabi NO -
24 HERMANO MIGUEL Calle Jugn Pio Montufar y NO )
Guayaquil
25. BANCO CENTRAL Calle Guayaquil y Bricefio NO -

Las estaciones de Chimbacalle $-N, Jefferson Pérez, Santo Domingo N-§, Plaza Chica y Plaza
Marin han sido reubicadas por pedido de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte
de Pasajero y Secretaria de Movilidad.
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EPMMOP ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

D. Estaciones

A continuacion se describe las caracteristicas del proyecto v modificacion de disefio
redalizado en la estacion Plaza Marin S-N:

D1. Estacién Plaza Marin
Descripcién General
Tipologia de estacién:
3 puertas un sentido y altura de plataforma 80 cm.

Responde a definicion Secretaria de Movilidad y EPMTPQ.

Ubicacién:
Meijia y Juan Pio Montufar

La estacidn se reubica en base a requerimientos realizados mediante oficio No. SM-2247
arexe | de 21 de septiembre de 2015.

FUENTE: EPMMOP

La ubicacion de esta estacién se mantiene, sin embargo se presentan cambios en Ig
implantacion por lo cual se plantean modificaciones en el disefio.

Fecha de aprobacién de CAHP:
21 de marzo de 2016, mediante oficio No. SG-0645 ensxo2

Color de Friso
Melén (NUcleo Central Centro Histérico)

Estado Actual:

W
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EPMIMOP ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

FUENTE: GOOGLE MAPS

La estacién no se ha ejecutado debido a solicitud de cambios en la implantacion realizados
por EPMTPQ y Secretaria de Movilidad, debido a criterios técnicos en el acoderamiento de
las unidades moviles

Descripcion de Modificacién de Diseiio - Propuesta de Implantacién
Antecedentes

La EPMMOP remite mediante oficio No. 2264-GG-SG an=xe3de 5 de julio de 2016 el redisefio
de la estacion, para aprobacién de la Secretaria de Movilidad v EPMTPQ, en base a el
andlisis operativo realizado previamente. De acuerdo a los reguerimientos técnicos de
acoderamiento de las unidades moviles, la EPMTPQ vy la Secretaria de Movilidad definen
modificaciones de disefio en la implantacion a través de oficio No. SM-1454-201é e ¢ de 6
de septiembre de 2016, las cuales son acogidas por la EPMMOP y remitidas por medio de
oficio No. 3247-GG-SG arexe i de 27 de septiembre de 2016, de las cudles se solicitan cambios
en el disefio mediante oficio No. SM-1702-2016 arexe § de 13 de octubre de 2016y se envia
alcance con la aprobacién definitiva del disefio mediante No. SM-1823-2016 =rexe7 de 11
de noviembre de 2016,

Descripcién

En base a los requerimientos de Secretaria de Movilidad y Empresa PUblica de Transporte
de Pasajeros, por requerimientos de operacion de biarticulados [acoderamiento, giro y
cireulacién) se determind la necesidad de modificacion de la implantacion de la estacion.

En referencia al disefio original, la longitud total de la estacién se disminuye y el ancho se
aumenta, dando lugar a una estacion con disefio especial. De esta forma la interseccidn
de las calles Mejia y Montufar se libera. Adicionalmente se genera un punto de ingreso vy
salida por medio de una rampa Unica debido a la reduccion del largo de la estacion.

El darea total de intervencion es de 108 m2, contemplados entre rampa e interior de la
estacién.
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En cuanto a materialidad no existen modificaciones, de donde principalmente se considera
la utilizacion de:

ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

Base de hormigdn

Estructura metdlica

Envolvente de vidrio fransparente

Pasamanos de acero inoxidable

Friso de vidrio con recubrimiento de vinilo de color meldn
Cublerta gjardinada

A confinuacién se presentan los esquemas explicativos referentes a las modificaciones de
disefio de la estacion Montufar;

| IMPLANTACION
= e i WS TR
U A R RN -
IRNLRACON F ACTRA MO AT e ey e ae L
FERMITE CaND) FARA I:l'_‘l‘lq'_l'.'i
o TP 8 CLRESTT VDR B Lol bt 1% BT S
| T AR, ‘II
1 . » CI | f \ L
| § il BPEER etaEls |
=k ST LS WESE SWSS Joamat v oomenom o ganas -
1 * B i = 3

Y Pty
‘::'f."'\ I i
T U
Diserio original Disefio modificado
PLANTA
Do e OF P O T CRMEMSIONES. [ DSTACKN SPMCIAL
AT A O TN LOTLID
DA TR0 [N ARSwA DF (T :
: _.‘I
i T l 5
RAMPA DF NCRELD saas o L 08 P
", i |
A O NGRS T AL
IN!!.)I.'W\-::'!& DL CABINA OF LOWMD
Disefio eriginal Disefio modificado
CORIE

ARCIRC DL MTURER D LSTACKH SPEHE DI INTERION DY EFACRIN

BN AL WTEROR 0 14
ETACION P REMAL T RAMT

L

| P S -

P L

Disefic origingal Disefio modificado

La nueva propuesta implica la reubicacién de los depdsitos de basura existentes sobre la
Plaza, ya que los mismos interfieren con la estacién proyectada, de donde en base
coordinacion con las entidades pablicas pertinentes, EMASEO, remite mediante oficio No.
151-DROS-2017 anexo & de 8 de marzo de 2017, el informe técnico con especificaciones
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ESTACIONES CORREDOR TROLEBUS

técnicas para la reubicacion y lugar de implantacién de los contenedores, desplazéndolos
a la isleta ubicada sobre la calle Montufar y Mejia, frente a la plaza, de acuerdo al siguiente
esquemd:

// e 5\
UBICACION ACTUAL g . - © D
DE CONTENEDORES T

------ REUBICACION DE
CONTENEDORES

T
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SECRETARIA DE MOVILIDAD

Oficio N° SM-
Quito, 2247
21 5F7 205

Arquitecta

Carla Arellano

Gerente de Espacio Publico EPMMOP
Presente

De mi consideracion:

Con relacion a la posibilidad de implementar de manera definitiva 1a parada del sistema
Trolebus que actualmente se encuentra de manera provisional ubicada en la Plaza
Andrade Marin, luego de la inspeccion realizada conjuntamente con técnicos de la Unidad
a su cargo, se verificé que no es factible tener como alternativa el emplazamiento de
dicha parada en el predio del Estacionamiento Monttfar 2, parte frontal que da a la calle
Montufar entre Mejia y Olmedo. Consecuenfemente se ratifica gue la mencionada parada

debe ubicarse de.manera definitiva en esa Plaza.
e —"_-"—'-.-__.___-____‘__-_‘

Sin embargo, en razén de que la ubicacion de la parada provisional obligé a efectuar
cambios en el sistema de circulacion de ese sector del Centro Histérico, condiciones no
tomadas en cuenta en la propuesta inicialmente realizada en esta Secretaria y remitida
anteriormente para su conocimiento, es necesario efectuar modificaciones que permitan
acoplarse de mejor manera a esas nuevas condiciones, por lo que le informo que en el
transcurso de los siguientes dias remitiremos Ia propuesta referencial ajustada, sobre Ia
cual el equipo técnico de la Gerencia de Espacio Ptblico podra desarrollar el disefio
ydefinitivo. '

Atentamente, | [ L= s

: IS ‘JI

‘F?ﬁbén Dario Tapia Rivera
Secretario de Movilidad
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

Nombre Sumilla
Elaborado por: Ing. Bolivar Diaz i

Supervisado por: Arg. Marcelo Narvaez r
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SEGRETARIA GENERAL DEL CONGEJO

Arquitecto G .
Jacobo Herdoiza s BB5

Secretario de Territorio, Habitat y Vivienda
i 21 MAR 2016

De mi consideracidn:

La Comisién de Areas Histéricas y Patrimonio conodié los oficios Nos. STHV-DMGT 0332 de 29

de enero de 2016, suscrito por el Arq. Carlos Quezada, Director Metropolitano de Gestién

Territorial de la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda (E); y, SG 0338 de 11 de febrero de
. . 2016, de la Subcomisién Técnica de Areas Historicas y Patrimonio, relacionados con el proyecto

denominado “Disefios definitivos de 11 Estaciones del Corredor Trolebiis”, ubicadas en el Casco
( Histdrico de Quito y su zona de amortiguamiento.

Del informe contenido en el oficio No. STHV-DMGT 0332 de 29 de enero de 2016, de la Secretaria
de Territorio, Habitat y Vivienda, se desprende lo siguiente:

“. (..) L. En sustitucion al oficio No. STHV-DMGT-5966 de la Secretaria de Territorio, Habitat y
Vivienda en el cual se emitio INFORME FAVORABLE para 9 estaciones del Corredor Trolebiis y debido a
que la EPMMOP realiza un alcance al oficio No. 2922 GG-SG ingresa una nueva propuesta de
intervencion en 11 estaciones mediante oficio No. LIEP-CPE-0033-SG.

2. El proyecto plantea dotar de la infraestructura adecuada en las estaciones del sistema de transporte
piiblico Corredor Troletuis, adaptando los disefios a Ins futuras demandas del corredor y dotar de un espacio
seguro a cada una de las estaciones. Ademéds se plantea optimizar el espacio al miiximo Yy transformar al
sistema del Corredor Central Trolebiis ent un sistema inteligente con tecnologia de punta para las estaciones,
adicionalmente ef entorno de las estaciones serd readecuado para permitir el acceso universal a las mismas.

’ 3. La Empresa Piiblica Metropolitana de Movilidad Y Obras Piiblicas - EPMMOP, realizé los diseiios ¢
iniciard la construccion de 44 estaciones para el Corredor Central Trolebis, Ia misma gue se ha dividido en
4 fases que abarcan 11 estaciones cada una.

4. En el Centro Histdrico de Quito se encuentran 14 estaciones, especificamente 4 se encuentran en el Casco
Histérico. El siguiente cuadro muestra las estaciones del trolebiis a intervenir ¥ las estaciones a reubicar.

ESTACION UBICACION FASE AREA REUBICACION
Colina Au, Pedro V. 3 Amortiguaniento NO
Maldonado y  calle
Alpahuasi,
Recoleta 5-N Av. Pedro V. | Donacién Amortiguantiento NO
Maldonado y calle La
Recaleta.
1

Venezuela y Chile - Palacio Municipal | PBX: 3952300 - Ext.: 12231/ 12244 / 12247 | e st s o




Recoleta N-S- Az, Pedro V. 1 Amortiguamienta NO
Maldonado v calle
Benigio Vela.

Cumandi S-N Av, Pedro  Viconte 3 Amortiguamiento NO
Maldonado y calle 24 de
Maye.

Cummidi N-5 Av., Pedro: V. 1 Awortigriamicnto NO
Malidonado y calle.24 de
Mayo.

Santo Domingg §-N | Calle Simaén Bolivar y 2 Casco Historico NO:
calle Guayaquil.

Santo Domiitgo N-S | Calle  Guayaqiil ¥ 4 Casco Histdrico 54
Rocdfuerte. '

Plaza Chica Calle. Guayaquil  y. 3 Casco Historico -Sf
Pasaje Eqgenio Espiejo.

Mentifar Callc Jasé Mejia y Juan 4 Casco Histdrico. | i
Pio Monhifar.

Hermano Miguel 5= | Calle Juan Pio 2 Amortiguamicnlo i

N . Montifor 'y calle
Guayagutl.

Bunca Ceniral Callé  Guayaquil v 2 Amortigitamicnto NO
Briceiio. '

5. Mediante memoranido DMDU-AH-017-2016 se. emite. INFORME FAVORABLE para la ingenicria
estruchural ¢ hidrosanitaria. '

6. Mediante memorando DMDU-AH-2016-018 se einite INEORME. FAVORABLE para la ingenieria
eléctrica.

Por fo anatado In Secrelaria de Territorio, Hibitat y Viviendn emite INFORME FAV'ORABLE para los
diseiios difinitivos de las Estaciones de los Corredores Trolebiis i se Solicita qie ol presente tnforme

sustiteya al oficio No.. STHV-DMGT-5966 de esta Seciretarin(...)".

DICTAMEN DELA COMISION:

La Comisién de Areas Histéricas y Patrimonio, en sesién ordinaria realizada ¢l miércoles. 9 de.

marzo de 2016, con los votos favorables del Dr. Pedro Freir¢ Lopez, concejal miembro de la
Comisién; Dr. Mario Granda, Presidente de la misma; y, desfavarable del Sr. Mario Guayasamin,
concejal miembro, resolvi6 autorizar la aprobacién del proyecto denominado “Disenos
definitivos de 11 Estaciones del Corredor Trolebtis”, ubicadas en el Casco Hés_tér_icq de Quito y 5u

zona de amortiguamiento, en base al ififormie de fa Subcomision Técnica de AreasHistoricas-
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SECRETARIA GENERAL DEL CONGEJOD

La ejecucion de las obras deberd iniciarse una vez que la Empresa Publica Metropolitana de
Movilidad y Obras Publicas -EPMMOP-, obtenga los permisos correspondientes.

Particular que pongo en su conocimiento para los fines consiguientes.

Atentamente,

Dr. Mario Granda
. ' PRESIDENTE DE LA COMISION DE
( AREAS HISTORICAS Y PATRIMONIO

Anexo: Dos carpetas con documentacién ; planos; y, un CD.
v cc:  Empresa Pablica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas -EPMMOP-
Exp.: 2016-004485

Cielita 5.
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ZNPRESA PLBLICA MSTRCEOLITANA
DE iG0VILIDAD Y DSRAS PiiSLICAS

Quito, 95 JuL, 2016
ofiioN° 2264 -Gcse

Abogado

Rubén Dario Tapia

Secretario de Movilidad
Garcia Nioreno N2-57 y Bolivar
Teléfono: 3952300

Quito, D.M.

Asunto: Estacion Jefferson Pérez y estacion ubicada en plazoleta Andrade Marin

De mi consideracion:

Conforme lo acordado en la reunion del dia jueves 23 de junio de 201 6, la EPMMOP
ha elaborado una propuesta de ajustes al disefio geométrico para el acoderamiento
en las estaciones Jefferson Pérez y Marin.

Se adjunta las mismas para su revision en conjunto con la EPMTPQ Yy su
aprobacion respectiva.

Agradezco de antemano la atencion se digne prestar a la presente.
e /
- /
,ﬁ’entamenféhl 4

S £ L e b

fﬁﬁlméj'am—
+ Gerente General
Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piiblicas.

NOMBRES FECHAS SUMILLAS

Elaborado por | Ing. Carlos Vasquez 2016-06-30 arid
Revisado por | Arg. Maria del Carmen Burbano 2016-08-30 s
Revisado por | Ing. Sebastian Luzuriaga 2016-06-30
Aprobado por | Ing. Alex Rivera 2016-06-30

"-—-‘_!ﬂ.—i—-q____ _— .

E, AN R S g
cc.  Dra. Alexandra Pérez S. Gerente EPMTPQ “EPEP BELL Ei:"ﬁiéﬁa;iji:‘:

Anexo: 1 CD con planos de reformas geométricas (Estacion Jefferson Pérez y MaFin)
Planos con reformas geométricas (8 fojas) i Faeime

-
g

Nomore:,...o . .o )

----------




Oficio No.sm- 1454 2016
Quito,  § § SET. 2315

Ingeniero

Alejandro Larrea Cérdova

Gerente General

Empresa Ptblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas

Presente

De mi consideracion:

Hago referencia al oficio No. 2264-GG SG, con fecha 05 de julio del 2016, en el cual
remite la propuesta de ajustes al disefio geométrico para el acoderamiento de las
estaciones Jefferson Pérez y Marin.

Con estos antecedentes remito a usted, el IT SM-DPPM-107-16, con la revisién a las
propuestas de ajustes al disefio geométrico de las estaciones antes mencionadas del
Corredor Central, mismo que iglg_revisado conjuntamente con la EPMTPQ, de

acuerdo a lo solicitado por

Atentam_gnte,

Rubén Dario Tapia Rivera
Secretario de Movilidad
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

Elaborado por: | Sra. Monica Cabezas Sanchez [ - |
Supervisado por. | Arq. Marcelo Narvaez Fadilla o |

Ticket 2016-101816

Garcia Moreno N 2 57 e=tre Sucre y Boiivar 3er. Piso P3X: 398 2300 EXT: 14002
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DEMOVILIDADY CBRASPUBLICAS ©~ -

Quito, 97 SET.2015 28 SEP 2016

OficioN° 3267 -GG SG 004569

Asunto: Implantacién Estacién Montiifar realizada en base a parametros

entregados en informe t&cnico. s ;
-
TE-MAT-09665-16

GDOC-101816 "

Abogado

Rubén Dario Tapia Rivera

Secretario de Movilidad

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
Venezuela entre Chile y Espejo

Teléfono: 3952300

Quito, D.M.

De mi consideracion:

En atencién al oficio No. SM-1454 de 6 de septiembre de 2016 enviado por la
Secretaria de Movilidad, donde remite informe técnico en respuesta al oficio .
N0.2264-GG-SG con fecha 5 de julio del 2016 donde consta Ia propuesta de
ajustes al disefio geométrico para el acoderamiento de Ias estaciones
Jefferson Pérez y Montufar, se indica lo siguiente:

- Estacién Jefferson Pérez: Se ejecutara la construccién de |a estacion
segln la propuesta aprobada.

- Estacion Montifar: Se ha considerado lo mencionado en e informe y se
ha modificado Ia implantacién arquitecténica de Ia estacioén, la misma que
remito para su aprobacién a la brevedad posible, con el fin de continuar con
el redisefio de ingenierias y levantar |a suspensién al contratista que
cﬁmstruira' esta estacion.

V.8

Tooms ¢, "eCessras



Adicionalmente se requiere especificar los ajustes de referencia fisica
solicitados en el informe IT SM-DPPMP-0107-16.

Agradezco la pronta atencion y respuesta que se digne dar a la presente.

Atentamente,

~ Ing.
.. Gerente General
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas.

cc. Dra. Alexandra Pérez S. Gerente EPMTPQ
Anexo: Planos arquitectonicos (2 hojas A3)
CD con archivo DWG y PDF.

NOMBRES SUMILLAS
Elaborado por | Arg. Andrés Villota B A
Ejecutor de procesos 1 b
Revisado por Ing. Carlos Vasquez Msc. i
Director de Estudios (S) Figis

Aprobado por Ing. Alex Rivera Alvarez Msc.
Gerente de Estudios y Fiscalizacién (E)

@




SECRETARIA DE

MOVILIDAD

ALCALDIA

N 13 001. 298
Quito DM, 2016
Oficio No. sM-  1702-2015

Ingeniero
Alejandro Larrea
Gerente General EPMMOP 6

Asunto: Implantacién de Ja parada
Montufar del Corredor Central.

De mi consideracion:

En atencién a su Oficio No. 3267-GG SG por medio del cual solicita de la Secretaria de
Movilidad, la aprobacion de Ia Implantacién de Ia parada Montufar de| Corredor Central
que se indica ha sido modificada de acuerdo a lo sefialado en el Informe Técnico SM-

Atentamente, -
3 2

[} » .
o p A ey §iz

-
i

"Dario Tapia Rivera - \% R
. , . Secretario de Movilidad W2 M.O-
{ ;5( Municipio del Distrito Metropolitano de Quito™x e

| Elaborado por: Victor Hugo Mier | 2016/10/11 |

i
| Revisado por: | Marcelo Narvaez 2016/10/11 | Wil
Ticke@2016-1071815

(]
)
“"1
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Oficio No.SM- 4 1823 2016
Quito,
11 Nov. 2018

Ingeniero
Alejandro Larrea Cérdova

Gerente General

Empresa Plblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piiblicas

Asunto: Alcance Oficio SM-1 702-2016.
. Implementacion Parada Montdfar

De mi consideracisn:

Como alcance al oficio SM~1702-2016 del 13 de octubre del 20186, en el cual esia Secretaria
emitio el criterio No Favorable respecto de la implementacion de la hueva “Parada Montifar
del Corredor Central, en razon de que los disefios respectivos no cumplian con los

requerimientos expuestos en un anterior informe.

En ese contexto, se mantuvo una reunion de trabajo entre el Director de la Direccion de
Politicas y Planeamiento de la Movilidad, Arq. Marcelo Narvaez y los Técnicos de la Gerencia
de Espacio Publico, Ing. Carlos Vésquez y Arq. Andrés Villota, misma que se llevé a cabo el 24

de octubre del afio en curso.

En dicha reunion se presents una versién ajustada a los requerimientos de esta Secretaria, los

cuales fueron adaptados a los disefios arquitecténicos y al espacio disponible en el sitio,

llegando a establecerse un acuerdo, respecto del disefio de Ia mencionada parada, Ila misma

que-en términos generales se plantea realizarse de 3,60 metros de ancho por 16,98 metros de

largo, mas un médulo lateral de rampa de 2,40 metros de ancho, cuyos defalles se muestran
. en los 2 planos adjuntos. Consecuentemente, informo a Usted que, con estas condiciones

técnicas, esta Secretaria APRUEBA el disefio de la parada denominada “Montuafar”, por lo que
debe continuarse con la implementacion de la misma.

_

Adicionalmente quiero solicitarle que, el nombre de la parada sea cambiado a “Parada Mejia”,
en lugar de “Monttfar”, en razén de que dicha esfructura se encuentra desarrollada junto a Ia

calle Mejia.

Particular que pongo en su conocimiento para los fines pertinentes.

tamente,

e

Rubén Darfo Tapia Rivera
Secretario de Movilidad
Municipio del Distrito NMetropolitano de Quito

o
Elaboraci6n: Mcabezas DPPM } 2016/11/10 ; (A ) n j oke 5 4
Revisin: Mnarviez DPPM | 2016/11/10 £ g LA AC

Garcia Moreno N 2 57 entre Sucre y Bolivar 3er. Piso PBX: 395 2300 EXT: 14002 www.quito.gob.ec -
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Oficio No. - 151 - DROS- 2017
Quito DMQ ¢, 8 de Marzo del 2017

Sefior Ingeniero

Alex Rivera Alvarez

Gerente de Estudio y Fiscalizacion (e)

EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS

Presente.-

Asunto: reubicacién Y especificaciones técnicas de contenedores de basurg
de EMASEO, sobre la Plaza Marin,

De mi Consideracién:

En atencidn a su oficio asignado con el No. trémite No. 20170214256568, en el
cudl solicita se remitan las especificaciones técnicas para la elaboracién de
los disefios definitivos por parte de la EPMMOP, segun la reubicacién de los
contenedores de basura de la Plaza Marin adjunto sirvase enconfrar el
Memorando No. 11-BLE-DROS-2017, del Ing. Byron Loachamin Técnico de
Logistica, en el que consta la nuava ubicacién de las islas conforme ala
reunion de fecha 24 de febrero del afo en curso en las oficinas del EPMMOP
en la cual se establecid su reubicacién en el parterre central en la calle

Montufar.

Atentamente,

[
Ing. Fernando Riera '
DIRECTOR DE OPERACIONES Y SERVICIOS

Av. Mariscal Sucre s/n y Mariana de Jestis | PEY: 3310 150 |
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INFORME 11-BLE-DROS- 2017.
Quito DM @, 07 de marzo del 2017.

AN ASSPUES T
5 ) 3 =zl
b é‘-‘__ oAb g X,

PARA: Ing. Fernando Riera.
DIRECTOR DE OPERACIONES.

4 ﬁ_:nm;eﬁm"b::
DE: Byron Loachamin. IR T e e
TECNICO DE LOGISTICA. s T S
_-’__-J R ) ;
TR T
ASUNTO: informe. B, At j “7/%"4 P

il . S

DTy A - . . 3
Ao 353?.“5_-‘.:’:’}.'_;,5;‘2 Vermivas /
i

En relacion al tramite 20170214256568 en el que solicitan un informe d&
reubicacion de las islas que se encueniran situadas en el Plaza Ia Marin,
debido a que se construird una parada del Corredor Central TrolebUs, al
respecto adjunto el informe de respuesta en el que se detalla las
especificaciones técnicas y nueva ubicacién de las islas.

Partficular que comunico para los fines consiguientes.

Atertamente,

4

|
% s

4

st
Byron'Ltoachamin

. TECNICO DE LOGISTICA.

| Accién Nombre Areq fima -~ Fecha l
Elaberado por: Byron Loachamin Control de Operaciones B 07/03/2017 _l
bt I . .:‘.: -_\
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REUBICACION DE LAS ISLAS DE SOTERRAMIENTO UBICADAS EN
LA PLAZA MARIN

1.-ANTECEDENTES

La Administracién Zonal Manuel S&enz se encuenira conformada por cinco Pamroquias
urbanas, dentro de un drea de 4,976 hectdreas y con una poblacién estimada de
217.517 habitantes (Censo 2010), conformada por un 48,84% de hombres y 51,16% de

mujeres.

La Administracion Zonal se caracteriza principaimente por poseer importantes
edificaciones histdricas y elementos patrimoniales de gran valor cultural, que influyen
en el disefio del plan operativo del servicio de recoleccion y barrido.

Como informacién poblacional de la Administracién se puede recalcar que Ia
densidad demogrdfica es de 44 habitantes por hectdrea, cuenta con 48,943 viviendas,
la produccidn diaria de residuos sélidos urbanos dentro de la Administracién alcanza
un aproximado de 177 toneladas por dia.
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El Centro Histérico ubicado en la zona central de la Administracién Zonal Manuela
s@enz, tiene una extension de 320 Ha., con una importante cantidad de edificaciones
de tipo colonial, de las cuales 5 000 inmuebles han sido declarados patrimoniales y 130
edificaciones monumentales. Segun los datos del censo INEC 2010 en el Cenfro
Histérico habitan 36.000 personas, existen 10.922 suministros de energia eléctrica de los
cuales 6.494 son comerciales por lo que la mayor poblacién del Centro historico es del
sector comercial formal e informal.

Iglesia de la Compaiia Biblioteca Municipal

2.-PROBLEMATICA.

La recoleccién de residuos en el centro histérico en el afo 2012 presentaba
dificultades operativas por lo angosto de sus calies, y por el gran componente de
poblacién flotante de comercios, quienes al no tener su residencia en el Ceniro
Histérico imespetan horarios de recoleccion y los residuos permanecen en la calle hasta
la noche horario en que operaban recolectores carga posterior, en este lapso de
tiempo los perros y demds pestes urbanas dispersan la basura causando focos de
infecciones y un mal aspecto a este sector turistico.

Las tres rutas de recoleccién que existen en el Ceniro histérico, dado Gue Tos Usuanos
no cumplen con los horarios definidos, redlizaban en la noche hasta 3 repasos en sus
20 Km promedio de recorido, ademds camionetas de supervision confinuamente
recolectaban malas disposiciones de residuos de las comercios y viviendas del sector
aumentando el costo operativo ostensiblemente.



Con el fin de mejorar la recoleccién de residuos en el casco colonidl se establecio Ia
necesidad de implementar un sistema de recoleccién moderno que permita la
recepcion de residuos diarios en un espacio reducido para lo cual, B Instituto
Metropolitano de Patrimonio a través de Emaseo Ep con el interés de fortalecer el
servicio de aseo y limpieza en el centro histérico del Distrito Metropolitano de Quito y
considerando las connotaciones histéricas, culturales y turisticas que representa el
mismo para la ciudad, firmaron el 28 de Diciembre de 2012 un convenio por la
cantidad de USD $2°293.849,00 que contempla la implementacidn de islas ecolégicas
de contenedores soterrados y servicios de hidrolavado y recoleccion para fortalecer la
limpieza integral del centro histérico.

Y con fecha 2 de Octubre de 2013 se firmé el Contrato No. 43-LOSNCP-GJ-2013, cuyo
objeto es el suministrar el sistema de contenerizacién soterrada de carga traserq, para
el centro histérico de Quito, con la implementacién de 60 islas soterradas ubicadas
estratégicamente, que permitan la disposicién de residuos domeésticos a cualquier
hora del dia con una capacidad de recepcién de 3300 litros por islas. '

3.-Sistema de Contenedores Soterrados.

Actudimente Ia recoleccién soterrada se lo realiza diariamente, mediante Ia utilizacidén
de dos unidades de carga posterior de 20 Y3 con sistema lifter, adquiridas



especificamente para este sistema, en el perimetro comprendido entre: las Calles
Antonio Ante, Rocafuerte, Montufar e Imbabura. La calibracion de las rutas se efectud
de acuerdo a la capacidad de carga del vehiculo de 12 ton por vigje, de tal manera
que se garantice el buen funcionamiento mecdnico y la cobertura eficiente del
sector.

MAPA RECOLECCION SOTERRADA
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La unidad 30-151 inicia la ruta partir de las 19:00 desde el Centro de Operaciones la
Occidental prestando el servicio a mayores productores, mientras que la unidad 30-
150 inicia a las 20:00 y su periodo de trabajo termina a las 03:00. La calibracion de ruta
ha tomado como factores de operacion la generacion de RSU, andlisis de fiempos Y
movimientos y linea de carga.

Cada unidad lleva un regisiro de atencién por cada isla, que es entregado
diariamente al CCO (Centro de Control de Operaciones). Ademas estas unidades
cuentan con sistema de rastreo satelital para comprobar la atencion del servicio en
cada punto.

Bl tiempo de atencion por isla no supera los 5 minutos en la evacuacién de los fres
contenedores pldsticos soterrados.

La operacién del servicio en las islas inicia con la conexién de la manguera hidraulica
de la unidad de recoleccién, se activa el sistema de elevacién hasta que los

contenedores queden a nivel 0+00 y se colocan las trabas de segundad. Se procede a
sacar los tres contenedores pldsticos de sus celdas, los mismos que son colocados en el
lifter procurando que en el proceso de descarga (elevacién, veriido y descarga) no se
produzcan golpes, luego se colocan nuevamentie los contenedores en sus celdas, se
quitan los seguros y se desconecta el sistema de elevacion para que descienda la isla,
inmediatamente se refira la manguera hidré@ulica y se continda con la operacion.



3.1.-OPERACION.

Conexién del sistema hidrdulico del camién a acople rdpido del buzén.

Elevacién de la isla.
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Vaciado de los contenedores pidsticos en folva.

Los contenedores soterrados es una efectiva solucion al manegjo de residuocs en
entornos urbanos con poco espacio, centros histéricos, centros turisticos y municipios
gue quieren mejorar la estética de sus calles y plazas.

La instalacién de varios contenedores en una misma ubicacion da lugar a las islas. Las
islas permiten a los ciudadanos depositar su basura domeéstica en contenedores
ubicados baijo fierra, liberan espacio y evitan el impacto visual de los contenedores de
superficie.

4.-REUBICACION DE ISLAS PLAZA LA MARIN

Debido a la implementaciéon del Proyecto de “Reconstruccién de Paradas del
Corredor Central de Trolebus" que lleva adelante la EPMMOP, proyecto que incluye la
parada Marin (Montufar] a ser implementada en la plazoleta Mejia, sin embargo
actualmente se encuentran instaladas dos islas del sistema de soteramiento, que
interfieren en la construccion de la parada, en este senfido se determina la necesidad

@
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Cabke mencionar que la ubicacién actual de las islas sirve para el copio de residuos de
8C familias y una cobertura de servicio de 100 metros, en este sentido el reubicar estas
islas en el parterre del frente, en el que actualmente se encuentra situado una
jardinera no afectaria en nada el dimensionamiento inicial para el cuadl fue

concebido.

En relacién a la operacién de desalojo de residuos, en el centro histdrico el horario de
recoleccion es nocturno a partir de 19:00 a 3:00, en frecuencia diaria, en el caso de Ia
reubicacion las islas es necesario un gjuste a la ruta de recoleccién de tal manera que
su aribo a la interseccién de las calle Montufar y Mejia sea a partir de 23:00 de tal
manera que se no produzcan inconvenientes en Ia operacién, estudio que se
encuenira lisfto y que se implementard una vez que se terminen los trabgjos de
reubicacién, de lo anteriormente sefialado se puede determinar que la reubicacion en
este punto no presenta inconvenientes operacionales para Emaseo Ep siempre que se
cumplan con las especificaciones técnicas de operacién y mantenimiento
establecidas actualmente.




5.-OBJETIVO

Reubicacion de las dos islas de soterramiento de la plaza Marin con el fin de viabilizar
el proceso de consfruccion de la parada Marin.

Tomando en cuenta la ubicacion actual, las propuestas generadas anferiormente se
determinan trabgjos especfficos de obra civil, como de desmoniaje y montaje del
sistema hidraulico del soterramiento.

5.1.-DETALLE DE TRABAJOS A EFECTUARSE.

La descripcion de los trabajos a realizar, serd la siguiente:

e Redlizar el desmontaje de equipos mecdnicos de las islas 5 y 6 ubicadas en la
plaza de las calles Mejia 'y Moniufar.

o Demolicién del pavimento en la superficie afectada.

s Demolicidon de bordillos existentes.

o Apertura de uno o varios fosos de dimensiones suficientes para albergar los
fosos de hormigdén que contienen las plataformas de elevacion soterradas.

« Formacién de solera para asiento de los contenedores.

o Fundicion de los fosos de hormigdn que serviran de alojamiento de los
contenedores y plataformas de elevacion.

e Rellenos de los fosos de las antiguas ubicaciones de las islas.

» Reposicion de bordillos y pavimentos. Se ejecutardn pasos con bordillos con
rampas entres aceras y calzada para posibilitar el transito del contenedor hasta
el camién de recogida.

e Redlizar el proceso de montaje de los equipos exiraidos con cambio y/o
reposicién de piezas y elementos alterados o afectados a fin de garantizar el
correcio funcionamienio en las nuevas ubicaciones.

e FElaborar todos los informes técnicos, planillas de valoracién, etc que requiera la
coniratante con la finalidad de proceder a la Recepcion provisional de obray
posterior recepcion definitiva.

5.2.-AMETODOLOG!A CONSTRUCTIVA

Una vez que se ha definido con las empresas responsables de los diversos sistemas de
servicio basico soterados en los posibles sitios de ubicacién, el proceso de obra civil
mantendrd las mismas especificaciones técnicas ejecutadas en el proceso original
contratado con EMASEO EP; es decir, se redlizaran ubicacién exacta mediante
procesos de replanfeo vy nivelacion: cerramiento del espacio de intervencion
mediante madulos metdlicos que eviten el ingreso de personas cjenas al proyecto;
{razados y corte de pavimento; retiro de adoquines y baldosas de piedra; retiro de la
capa de hormigon bajo este piso de recubrimiento; retiro de bordillc para
consiruccién de rampa de acceso; excavacion y desalojo con magquinaria y equipo

pesado; perfilado y rasanieo de paredes y fondo respectivamente; procesos de

entibado a 0.5Htotal; colocacion de una capa de hormigén simple f'c=1 80Kg/cm2 en
calidad de replantilo; encofrado exierno con madera o tableros metdlicos;
colocaciéon de una malla de acero de refuerzo de @=14mm en zona de tension;
encofrado interno con madera contrachapada o tableros metdlicos; fundicién in situ
de foso de hormigdén armado (f'c=350Kg/cm?2); relleno externo al foso con material



granular fipo drendje perimetral; montaje de estructura mecdnica interna y superior
previamente retirada de las ubicaciones anteriores con cambio o reposicién de piezas
afectadas; colocacién de bordillo de piedra en longitud necesaria para rampa de
acceso; relleno compactado en los bordes y espacios perimetrales con suelo natural;
colocacién de piso de recubrimiento similar al del espacio contiguo y limpieza final de

obra.

Con respecto a los lugares donde se refiraron los contenedores actualmente
implantados (plazoleta de las calles Mejia y Montifar) una vez desmontado los
equipos mecanicos internos y superficiales, se realizard la rotura del estrato superior del
foso de hormigdn existente en altura necesaria que pemita colocar las diferentes
capas de la esfruciura de fransito peatonal; relleno compactado con material
importado en capas; reposicion de la capa de hormigdn previo a la colocacién del
adoquin; desalojo de escombros propios del proceso de recuperacién y limpieza final

de obra.
5.3.-Personal minimo a infervenir en el proyecto

1 Ingeniero Residente
2 Maestro mayor
5 Albanil - fierero

6 Ayudante de albahileria

2 Técnico especidlizado en el armado y montaje de estructura de acero de
contenedores soterrados con elevacién mediante sistema hidraulico.

1 Soldador

2 ayudantes {armado — montdje)

5.4.-Maguinaria minima a utilizar en el proyecio

Camién-grda con chofer para transporte de matericles, estructura de acero y
heramientas

Retroexcavadora de Lianta
Volqueta capacidad 10.m3
Concretera 1 saco

Vibrador

Soldadora

Generador a gasolina o diesel
Compresor

Martillo hidro-neumdtico

Vibrocompactador NNy
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Vibrador de concreto

Heramienta menor

6.-COMPONENTES DEL SISTEMA DE SOTERRAMIENTO Y ESPECIFICACIONES

TECNICAS

6.1.-ESTRUCTURA METALICA.

Generalidades.

Las plataformas permiten el soterado de tres contenedores de basura.

El tipo de contenedor a sotferrar es el de carga irasera de 1.300 litros de
capacidad.

Las plataformas se accionan aprovechando la energia hidraulica del camion
de recogida de carga trasera de EMASEO EP.

Las tapas de las plataformas son embaldosadas con el mismo tipo de
pavimento del entormno.

Las tapas de las plataformas estan preparadas para absorber 0s desniveles de
la via publica por lo que no se realizan peldanos o escalones que dificulten el
acceso a los buzones.

Funcionamiento

Las plataformas elevan tres contenedores de carga frasera a la vez.

El camién de recogida serd el que suministre |a energia hidrdulica necesaria
para el accionamiento de las plataformas.

El operario conectard el enchufe rapido dispuesto en el camién de recogida
en el conector situado en el buzdn. Elevara y cerrard la plataforma mediante
un interruptor situado en el camion.

Una vezr elevado el equipo se procederd al vaciado normal de los
contenedores de carga frasera en el camion.

El descenso de la plataforma se realizard mediante el retorno a tanque del
fuido hidraulico cedido a la plataforma en el proceso de apertura.

Detalles constructivos de las plataformas.

——tertepadesuperficie del sistema es adaptable a las diferentes pendientes de

El sistema quedard cerrado mediante una tapa con juntas de goma de
neopreno, que permita un acabado final similar al del enforno y de forma que
impida la enfrada del agua en la plataforma y la salida de malos olores hacia
el exterior.

Serd completamente hermético.

las calles, asi como al peralte de las mismas.

Sobre estas tapas se encuentran dispuestos los comrespondientes buzones de
vertido, uno por cada contenedor. En ningln caso se aceptardn equipos en 10s
que se deban realizar escalones o pendientes de obra civil para su colocacion.
A estos efectos, no se aceptardn soluciones constructivas que impidan su
ufilizacion por personas con minusvalias o dificulten el trafico rodado.



e Para facilitar la colocacion del pavimento de acabado sobre la tapa de la
plataforma, ésta fiene varilla corrugada soldada a la superficie de la tapa con
el fin de asegurar la adherencia del pavimento con la citada tapa.

» Todos los equipos se colocan encima de la acera.

e H sistema de conexionado hidraulico enfre el camién de recogida y la
plataforma se realiza mediantes enchufe rdpido ubicado en uno de los tres
buzones, el enchufe no permite goteo de aceite,

e Las plataformas en sus movimientos de apertura y cierre, serén completamente
silenciosas. )

e En el interior de las plataformas, los contendedores irdn situados en
receptdculos independientes para evitar el desplazamiento de los mismos en su

interior. :
» La elevacion de las plataformas se efectia mediante un sistema de cilindros

hidrdulicos.

* Llos equipos llevan incorporado un sistema de fijera, para asegurar la
estabilidad de la plataforma, independientemente de la distribucidn de las
cargas en el interior de las mismas.

Cadalidades del sistema.

* La totdlidad de las plataformas fienen una capa de proteccidn contra la
corrosion, suficientemente acreditado.

o [ equipo es de esfructura robusta.

e Los equipos van dotados de los medios necesarios para garantizar su
lubricacion sin necesidad de hacer un mantenimiento en este sentido.

* Las plataformas disponen de un sistema de seguridad que bloquee la bajada
incontrolada en caso de averia, accidente o cualquier imprevisto.

* La presidn de rotura del circuito hidraulico de los equipos es como minimo de
1.300 bares, la presidn de trabgjo méxima es de 170 bares.

* La esiruciura esta formada por elementos soldados para garantizar la rigidez y
durabilidad necesaria, pues de esta manera se evitardn deformaciones
producidas por pesos puntuales.

e La estructura metdlica de la tapa, asi como los puntales sobre los cuales
apoya, estd calculada de forma que soportard el irdfico rodado sobre la
misma. El peso propio del equipo, asi como el originado por el peso del
vehiculo, se transmitird al fondo del foso sobre el cual se asienta el equipo.

e Tiene un sistema de seguridad mecdnico de tal forma que el equipo quede
bloqueado en la posicion mas elevada para las labores de mantenimiento y
limpieza.

» Lagarantia de las plataformas solicitadas es de diez afios, contadas a partir de
la fecha de instalaciéon de las mismas.

Buzones de vertido.

*—El buzén permanece normalmente cemrado, siendo abierfo solamente por el
usuario en el momento de depositar la bolsa o desechos. Una vez colocada la
bolsa sobre el tambor, éste se deja libre y automdticamente se cierra dejando
caer la bolsa en el interior del contenedor.

e Los tambores dispondrdn de sistema anti-ruido para el proceso de apertura y
cierre del mismo.



e Todos los buzones, independientemente de la fracciéon de residuo a que
comespondan, fienen la misma apariencia externa.

o Los buzones deben tener la posibilidad de ser blogueados manuaimente.

« Los buzones de vertido disponen de un sistema de fijacion a la tapa de la
plataforma de tal manera que, en calles inclinadas los buzones conservan la
verticalidad.

e Todos los buzones para vertido de vidrio, papel y cartén, disponen de una
puerta frasera para permitir o los industriales el vertido mdas comodo de estos
residuos.

6.1.1.-ESPECIFICACIONES TECNICAS DE EQUPOS A INSTALARSE EN LAS ISLAS DE
CONTENEDORES SOTERRADOS OPERADOS HIDRAULICAMENTE.

EQUIPOS

Cantidad de islas: 2

CONTENEDORES SOTERRADOS:

Sistema de contenedores soferrados de carga trasera, accionado hidraulicamente por el
camién de recogida, el cual contendrd 3 buzones y 3 contenedores de 1300 lifros.

Capacidad Nominal 1300 LITROS.
Peso En Vacio MAXIMO 50 KG.
MARCA ESPECIFICAR
DIMENSIONES
Altura fotal Max. 1,466 mm
Largo total Max. 1,380 mm
Ancho total Max. 1,035 mm
Fabricacién Piastico de alta densidad
Canfidad contendedores
residuos orgdanicos 140 Unidades
Cantidad contendedores
para diferenciado 40 Unidades

TODA LA ESTRUCTURA METALICA SERA GALVANIZADA EN CALIENTE POR INMERSION
GARANTIZANDO COMO MINIMO UN RECUBRIMIENTO DE 70 MICRAS CON CERTIFICADO DE

CUMPLIR LA NORMA SO 1461

Toda la tornilleria serd en acero inoxidable, anti-vanddlica, los espesores seran los adecuados
para su buen funcionamiento

CONDICIONES CONSTRUCTIVAS




Aptos para su elevacion mediante lifter mixto de brazos DIN o peine (mordaza)

Los bordes con aristas y vértices redondeados.

Deben ser fabricados mediante sistema de inyeccién de polietieno de alta densidad,
coloreado en masa y estabilizado frente a la accién combinada del agua vy los rayos U.V.

En la base deben estar equipados con una serie de cuafro ruedas de goma maciza y
carcasa de acero de min. 200 mm. de didmetro, de 360° de giro, dos de las cuales

incorporan freno individual.

El contendor deberd venir con una fermo - impresién con logo a ser provisto por EMASEO EP, y
una termo — impresién del nimero del contenedor del 1 al 180, para su idenfificacién.

Color del contenedor negro para orgdnicos y azul para diferenciados.

ESTRUCTURA METALICA

Elemento de fijacion construido con perfil de “L" con
medidas minimas de 80mm y 3mm de espesor, que hace
de cierre con la fapa superior de la plataforma y

CERCO SUPERIOR: : : =
proporciona la estanqueidad al equipo.

Dimensiones en planos

Elemento estructural, empleando para su fabricacién
perfiles normalizados de minimo 3 mm de espesor, fubo de
minimo 60x40x3 y chapas para soportar cargas en reposo
de minimo 1.600 Kg. si esta es uniformemente repariida y
de 440 Kg si es una carga puntual centrada entre las
bocas, serd lo suficientemente rigida para soportar el
peso de dos ruedas de un vehiculo que se estaciones
encima de la plataforma. En su perimetro debe llevar una
junta de goma Neopreno que proporcione estangueidad

PLATAFORMA SUPERIOR: al equipo.

El acabado de la tapa, se redliza en forma de bandeja
con una altura de 50 mm. que se utiliza mas tarde para
dar el acabado de la via o lugar donde se instala la isla
(enlosado ~ granito — adoquin - piedra, etc.).

Todos los perfiles estan galvanizados en caliente

Dimensiones en planos

Compuesta de unas estructuras base de minimo UPN 100,
placas de soportes de cilindros de minimo 8mm de
espesor, perfiles normalizados de minimo 3 mm formando
un cuerpo totalmente armado y robusto.

ESTRUCTURA ELEVADORA:

054:45



Dentro de esta plataforma hidréulica se colocardn 1os
contenedores de 1.300 litros sobre una plataforma
individual fabricada en tubo de minimo 2mm y chapa
galvanizada que permite la nivelacién de cada uno de
ellos, y a su vez sirven para que los operarios accedan al
interior del foso para realizar labores de mantenimiento.
Deberd tener pasadores de seguridad para bloguear la
estructura cuando esté totaimente elevada e ingresar a
realizar labores de mantenimiento. También deberd tener
una escalera que permita ingresar al foso y realizar labores
de mantenimiento.

Esta plataforma se eleva por medio de 2 cilindros de
simple efecto con camisa minima de 90 mm y vastago de
minimo 40 mm., a los cuales el camion de recogida de
residuos proporciona el fluido hidraulico necesaro para su
elevacién, a través de una manguera flexible y un
enchufe rapido estandar. La conexion de esta manguera
al circuito hidraulico estard ubicada en el buzon. Deberda
tener una conexidon de manguera flexible para poder
acoplar una bomba extema y realizar achigue de liquidos.

Todos los perfiles estan galvanizados en caliente

Dimensiones en planos

TUERA:

Disenado en tubo estructural minimo de 80x50 de 5
milimetros de espesor con tfirantes inferiores del mismo
material para absorber las posibles desviaciones que
pudiera sufrir con su Uso una va enganchada al bastidor
de anclgje y otra a la estructura para darle rigidez al
equipo. Galvanizadas en cdliente

El sistema de rodadura, incorpora 4 ruedas de acero con
casquillos auto-lubricados y ejes de acero inoxidable

Dimensiones en planos

BASTIDOR DE ANCLAJE INFERIOR

Fabricado en perfil minimo UPN 100 con cuatro placas
metdlicas para ser anclado al suelo.

BUZONES

Accionamiento manual.

Modelo de buzon tipo Tambor giratorio con abertura para
orgdnico (140) y diferenciado (40): cartén, papel vy

botellas [

Dimensiones en planos

CONDICIONES DE CONTRATACION




Contenedores pldsticos

Los contenedores y estructura metdlica permanecerdn en
las bodegas del conftratista (armados o desarmados) hasta
gue se redlice la obra civil y puedan montarse nuevamente

en los fosos construidos para fal efecto.

Plano acotado de vistas superior, lateral y frontal

218 1240
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|T::amcmnn CONTENEDOR 1300 L.

PLANOS ESTRUCUTRALES.

ESTRUCTURA ELEVADORA, CERCO SUPERIOR Y PLATAFORMA HIDRAULICA:

SUPLEMENTO
\ METALICD 200 L.
1

|

! CONTENEDOR
1100 L

ez

CAPACIDAD TOTAL PH3 1300 L.x 3 (3900 L) |




6.2.- OBRA CIVIL DE LAS ISLAS DE CONTENEDORES SOTERRADOS

OBRA CIVIL

CANTIDAD: 2

FOSO DE HORMIGON TOTALMENTE IMPERMEABLE Y ESTANCO QUE IMPIDA FILTRACION DE
AGUA AL INTERIOR Y LIXIVIADOS AL EXTERIOR.

CANTIDAD DE BUZONES Y [3 buzones y 3 conienedores de 1300 litros. (140
CONTENEDORES: Orgdnicos y 40 Diferenciados)

Espesor entre de minimo 0.25m con resistencia
350kg/cm2 y armadura de HIERRO CORRUGADO
FOSO DE HORMIGON ARMADO: 14mm cada 0.15x0.15 m.

Dimensiones en planos, metodologia adjunta.

EL CONTRATISTA DEBE VALIDAR PREVIAMENTE TODOS LOS PUNTOS DE INSTALACION DE [SLAS,
CON LA METODOLOGIA DE REALIZAR “TESTIGOS" EN EL AREA DE EXCAVACION CON UN
ANCHO MAXIMO DE 60 CM. Y LA PROFUNDIDAD ADECUADA PARA DETERMINAR LA
EXISTENCIA DE ESTRUCUTRA SOTERRADA EN EL LUGAR Y S| FUERA EL CASO HABRA QUE
DETERMINAR NUEVAS UBICACIONES DE ISLAS TODO ESTO EN COORDINACION CON EMASEO
EP.

EN FUNCION DE LO ENCONTRADO POR LOS TESTIGOS, SE REALIZARA LA EXCAVACION, LA
MISMA QUE INCLUSO PODRIA SER MANUAL.

EN CASO DE EXISTIR LA NECESIDAD DE REALIZAR VARIANTES A LAS INSTALACIONES DE LOS
SERVICIOS QUE ESTEN EN EL LUGAR DE LAS EMPRESAS CNT, EEQ, EPMAPS, Y OTRAS, ESTAS
DEBEN CUMPLIR LA NORMATIVA ESPECIFICADA POR CADA UNA DE LAS EMPRESAS DE
SERVICIO Y LOS TRABAJOS LOS REALIZARA EL CONTRATISTA EN COORDINACION CON
EMASEO EP Y LAS EMPRESAS ANTES MENCIONADAS.

El foso de hormigdn deber se impermeable de manera que impida tanto la entrada de
agua, como la salida de lixiviados.

Las dimensiones del foso se presentan en el siguiente esquema, dimensionado de forma
que resista los maximos esfuerzos a los que pueda estar somefido en los distintos
emplazamientos.

-

«>
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PLATAFORMA SUPERIOR:

TIJERA:

BUZONES:

B contrafista colocara de forma adecuada los 3 buzones en la plataforma superior
garantizando su buen funcionamiento.

B proveedor debera prever todos los componentes de sefalizacion, proteccion,
iluminacion, etc. que sean necesarios, a utilizarse en la construccion de las islas ecolégicas,

 para salvaguardar la infegridad de sus trabajodores, Y peatones y de—serel-easolo——
circulacion vial.

El proveedor se responsabilizard por todos los dafios a terceros ocurridos como producto
de negligencia e inobservancia en la construccion de las islas.

EL proveedor, deberd cumplir las normas de construccién locales.
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En la parte superior del foso se asienta la plataforma, esta debe garantizar el cierre
hermético del foso, todo elemento fijo debe ser anclado en el hormigén en el
momento de la fundicién del mismo, el recubrimiento superior de esta plataforma
debe ser similar al enforno donde esté ubicada la isla de contenedores.

El fondo del foso de hormigén debe permitir la fécil recogida de vertidos en su interior en
caso de producirse. Para lo cual el piso tendr& un pendiente del 1% en el sentido mds al
exiremo se dejara una pequena fosa de 0.30 x 0.30 x 0.05 m.

Se debe fener en cuenta que la excavacién de los fosos para las islas no deben quedar
sin actividad. Se debe coordinar los frabagjos de tal manera que una vez que findlice la
obra civii en cada isia se haga el monigje inmediato de la estructura y demas

componentes del sisiema.

7.-GARANTIAS VIGENTES.-

Para la nueva ubicacién de las islas necesariamente se deberd desmontar todo el
sistemasin embargo actualmente el proyecto posee garantias técnicas para los bienes,
obra, repuesto y servicio técnico que se encueniran vigentes como:

-De los bienes, por defectos de fabricacién, por 10 afios.
-De la obra, por defectos de construccién, por 20 afios.

-De provisidn de repuestos y servicio técnico por 10 afos. A
g
e

ro



Cabe mencionar que durante el plazo de vigencia de la garantia técnica. si la EMASEO
EP solicitare el cambio de parfes del sistema por defectos de fabricacién, éstas serdn
reemplazadas por ofro/as nuevas de la misma calidad y condicién sin cosfo adicional
alguno para la EMASEO EP; y. en caso de que el dafio o defecto sea de tal magnitud,
que impida que el sistema funcione normalmente, ésta o todo serd cambiado/s por otros
nuevos, o re — hechos, sin que ello signifique costo adicional para la EMASEO EP, excepto
si los dafios hubieren sido ocasionados por el mal uso de los mismos por parte del personal
de la institucién o por fuerza mayor ¢ caso fortuito, en los términos sefialados en el
Arficulo 30 de la Codificacién del Cédigo Civil.

En este sentido se debe tomar en cuenia que la manipulacién de terceros en el sistema
de soferamiento podra terminar con las garantias vigentes en el contrato,
comprometiendo el funcionamiento de sistema y viéndose afectado servicio de
recoleccidn en el sector.

Existe fambién un coniraté de "Mantenimiento preventivo de contenedores” que se
encarga de: limpieza extema e infemna, verificacion funcional de las islas, engrase de
partes maoviles, ajuste y reposicion de elemenfos de sujecion

No. | Tareas preventivas Descripcion

- limpieza periférica de laisia.

- Remocién de suciedad.

- Extraer los residuos, lixiviado, agua o cuadlquier elemento
que se encuentre enla bdéveda interna.

- lmpieza de la jaulg, suelo interior, marcos y juntas de

| | Llimpieza externa e intema clemre (estanqueidad).

- limpieza con agua utilizando un sistema de alta presion
en el interior y exterior del sistema de contenedores:
estructura metdlica y contenedores. Para esta tareaq, el
coniratista debera utiizar un detergente bio-
degradable, desinfectante e inodorizante que previene
la generacién de vectores de olores o plagas.

- Verificar estado fisico de los buzones, sus componentes
y estructura infemna; en caso de funcionamiento
iregular es necesario cormegir el desperfecto.

. Verificacién y comeccidn del funcionamiento del cierre
automdtico del tambor de cada buzén.

. Revisién de fodos los mecanismos y elementos de las
islas a fin de garantizar su correcio funcionamiento.

- Verificar y comegir los sellos de la compuerta.

. Revisar el corecto funcionamiento del acople répido

Verificacién funcional de la (hembra y macho) del sistema hidrdulico.

Isla . Revisar comecto funcionamiento del sistema hidraulico
infemo, accionamiento dptimo de cilindros hidraulicos,
valvulas anti retorno, tuberia hidraulica (latiguilios) 'y
acoples; dependiendo del caso es necesario reparar o
sustituir el componente.

- Verificar estado fisico de los contenedores pldsticos;

revisar la base, sistema de acople para elevacion vy

ruedas.

- Verificar la inexistencia de ruidos anormales durante la
operacién del sistema soterado; en caso de existir,
redlizar la correccion respectiva.

1

3 | Engrase de partes moviles Engrase de fieles, fijeras, ruedas y juntas maviles.

4 Ajuste y reposicion de AJUS?E : verficosion,, copsee _'reposmér_n ds
tomilleria, pernos y elemenios de sujecion mecdanica. El




elementos de sujecion reemplazo de estos elementos deberd estar incluido
deniro del valor del servicio.

- Reposicion de tratamiento superficial sobre la estructura
galvanizada, medianfe el uso de productos para la

5 | Proteccién anticomrosiva remocion de 6xido y/o comosién. Para lo cual se utilizard

equipo para lijar previo a aplicarias capas de pintura

(galvalumen o similar], segin se requiera, a fin de

conservar la estructura de acero de la isla.

Ademdas se tienen tareas comrectivas.-

No. |Tareas comrectivas Descripcidén
- Refiro de graififis, manchas en sistema de buzones,
1 | Limpieza de Grafitis manchas en el piso de la cubierta del sistema de
confenedores soferados. (Seglin condicién del
contenedor)
. . |- En caso de quemadura del contenedor menor, v si la
\ 2 | Pintura parcial limpieza de graiiii asf lo requiera.

- Reposicion de firatamiento superficial sobre la
estructura galvanizada.

Reemplazo de componentes|- Segin se requiera en base a la condicién de la isla se

detallados en el cuadro deberd reemplazar los componentes defectuosos,

piezas)

Se debe tomar en cuenta la reposicion de piezas del sistema hidraulico de
contenedores para su comecto funcionamiento

REPOSICION DE PIEZAS CONTENEDORES SOTERRADOS DE
ELEVACION HIDRAULICA
CODIGO RUBROS UNIDAD
(. 1 Arandela con empague de seguridad UND
2 Caucho descanso tambor (incl. pegamento) UND
3 Pemo sujecidn lateral de buzén UND
4 Tapon contenedor plastico UND
5 Tuerca de seguridad (lamina caucho) UND
é Otros materiales de sujecion UND
7 Codo 3/8" UND
8 Codo con machén de 3/8" UND
9 Codo con racor 3/8" UND
10 Contenedor plastico 1100 It ( 4 ruedas) UND
1 Enchufe rdpido macho 3/8" plano anfigoteo UND
12 Valvula anticoidas : UND
13 Vdlvuias anficaidas sin rosca UND

Acciones posteriores al manfenimiento de sistema.

- Posterior al mantenimiento preventivo y/o comectivo se deberd asegurar que el
area periférica se encuentre limpia de residuos desperdigados (fracciones

livianas).

- La frecuencia de ejecucion de las tareas preventivas descritas se redlizardn
minimo dos veces al mes.



- B pago para el mantenimiento correctivo se redlizard Unicamente por los
repuestos cambiados, y cuyo costo incluya el valor de mano de obra. Los
repuestos de reposicion deberan cum plir con las especificaciones detaliados en el
cuadro de piezas.

- La limpieza de grdfiti y pintura parcial se encuentra incluido dentro del valor del

servicio.

- La ejecucién del mantenimiento preventivo de los contenedores soterrados, se
debera realizar Gnicamente en horario nocfurmo.

- En caso de reemplazo de elementos deberd enfregar al confratante el repuesto
cambiado: en caso de inexistencia del mismo deberd presentar un informe al
respecto.

8.-COSTO DE OBRA.-

| = . “'REUBICACION: DEISIAS SOTERRADAS.PLAZA MARIN .
CONSTRUCCION DE CUBETO Y MONTAJE DE SISTEMA DE ELEVACION

Tem DESCRIPCION RUSRO UNIDAD | CANTIDAD ""'u'::":’o P‘“’T’:‘USD
1|REPLANTEQ Y NIVELACION m2 10,58 1,88 19,89
2| CERRAMIENTD DE TODLANGULO{TUBO RECT,PINGO/VIGA (3 USOS) (SUMINISTRO.MONTAJE ¥ PINTURA} m2 41,76 31,88 133131
3| CORTE DE PAVIMENTO 24 m 18,40/ 4,35| 50,00
4| DESADDQUINADD m2 16,90 267 45,12
5|ROTURA DE ACERA m2 16.90] 5,00 84,50
&|roTURA DE 8ORDILO m 0,43 22.85
7| EXCAVACION A MAQUINA CON DESALOIO m3 33,00 5,42 211,86
8|PERFILADO PARED VERTICAL Y RASANTEO BASE DE FOSD m2 43,70 2,58 112,75
5|ENTIBADO Y APUNTALAMIENTO FOSO m2 17,91 9,521 170,79
10|REPLANTILLO H. S, 180 KG/CM2 m3 106 13249 140,48)
11|ENCOFRADD PARED FOSD NO RETORNABLE m2 35,51 14 52129
12| ACERO REFUERZO fy=4200 kefcm [SUMINISTRO, CORTE ¥ COLOCADO] [ 539,00 Zg_ix_s@_
ﬁ‘mcﬂmuﬂfn[smcomﬂo PAREDES FOSO m2 31.20 829,92
14{HORMIGON SIMPLE fe=350 KG/aM2 _m3 11,21 201,23 2.262,51
15| RELLEN MATERIAL GRANULAR PAREDES ea1Scm ma 5,86 31,11 182,30
16|MONTAJE ESTRUCTURA INTERNA {INCLUYE NIVELACION ¥ CALIBRADO} glb 1,00 404,88 404,88
17| MDNTAE ESTRUCTURA SUPERIOR (INCLUYE REPOSICION PIEZAS, SOLDADURA Y TRATAMIENTO) b 1,00 401,80 401,80
18{REPOSICION BORDILLO DE PIEDRA m 5,40 72,54] 391,72
19|RELLEND SUELO NATURAL COMPACTADO m3 3,08 9,35] 28,61
20|REPOSICION HORMIGON EN ACERAS m2 169 2801 47337
21{coLocACioN ADOQUIN TIPO QUITD m2 16,90 56,34 952,15
22|CoLOCACION BALDOSA DE PIEDRA, m2 16,90 63,54 107383
23|LIMPIEZA FINAL DE OBRA m2 17,60) 2,45| 43,82

SUBTOTAL1USD §|  10.912,25
DESMONTAIE DE SISTEMA DE ELEVACION

TEm DESCRIPCION RUBRO UNIDAD | CANTIDAD 9‘03;;?0 P‘mT‘;" w=n
1| DESMONTAJE ESTRUCTURA SUPERIOR (INCLUYE CORTE Y RETIRO PIEZAS) b 1,00 447,12 447,12
2| DESMONTAIE ESTRUCTURA INTERNA (INCLUYE TRASLADD NUEVO SITIO 0-1Km b 1,00 474,03 474,03
3| CAVEBIO SISTEMA DE CONDUCCIGN HIDRAULICD {INCL PIEZAS ESPECIALES, TUBERIA, ETC) b 1,00 535,70 535,70
3| ROTURA ESTRATO SUPERIOR DE HORMIGON NIVELACION PISO m2 1,70} 52,98 161,47
5[RELLENG COMPACTADD MATERIAL IMPORTADO m3 21,60 394,63
s|REPOSICIGN HORMIGEN EN ACERAS m2 18,50 28,01 518,19
7|CoLacacion ACOQUIN _m2_ 18,50) 56,34 1.042,29
8|DESALOID DE ESCOMBROS m3 5,30 10,08 53,42
G| LIMPIEZA FINAL DE OBRA. m2 18,50] 2,49 46,07

SUB TOTALZ USD § 3,672,91
TOTALUSD $

14.585,16

Se recomienda gue para la reubicacion de estos contenedores, se debe considerar el
acompafamiento técnico por parte de la Compaiiia Sanimobel.S.A. Confratista en la
instalacion del sistema utilizado en la construccion de las islas, por cuanto aguel fiene
una calibracién Onica y compleja y, para su adecuado funcionamiento, no deben
existir fugas o imprecisiones en su operacion.



Ademds, se debe tomar en cuenta, que en el caso de que existan dafios al momento
de reubicar las islas de contenedores soterrados, se podria perder la garantia técnica
que cubre la fotalidad de los contenedores en mencién.

Particular gue comunico para los fines consiguientes.

Atentamente
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