Secrefaria de
Movilidad

Quito

Alcaldia Metropolitana

Direccion de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
Informe Técnico No. 2024-IT-SM-DMPPM-047

INFORME TECNICO SOBRE ORDENANZA REFORMATORIA DE LAS ORDENANZAS PMDOT-PUGS-
001-2021 DE 13 DE SEPTIEMBRE DE 2021 Y PMDOT-PUGS-002 — 2022 DE 29 DE ABRIL DE 2022,
QUE ACTUALIZA EL PLAN METROPOLITANO DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y

EL PLAN DE USO Y GESTION DEL SUELO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO.

Secretaria de Movilidad
15.04.2024

1. Antecedentes:

Mediante Memorando Nro. GADDMQ-SGCM-2024-0713-M, de 9 de abril de 2024, Se comunica
gue en la Comision de Uso de Suelo, en sesion Extraordinaria No. 012, llevada a cabo el dia
martes, 09 de abril de 2024, resolvid que en el término de 5 dias improrrogables, la Secretaria de
Ambiente, Secretaria de Movilidad, Secretaria de Desarrollo Productivo y Competitividad,
Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad, Secretaria General de Coordinacién Territorial
y Participacion Ciudadana, Direccién Metropolitana de Catastro, emitan informes técnicos
respecto al texto de “ORDENANZA REFORMATORIA DE LAS ORDENANZAS PMDOT-PUGS-001-
2021 DE 13 DE SEPTIEMBRE DE 2021 Y PMDOT-PUGS-002 — 2022 DE 29 DE ABRIL DE 2022, QUE
ACTUALIZA EL PLAN METROPOLITANO DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y EL
PLAN DE USO Y GESTION DEL SUELO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”

2. Base Legal:
Constitucion de la Republica del Ecuador

Art. 227 “La administracion publica constituye un servicio a la colectividad que se rige por los
principios de eficacia, eficiencia, calidad, jerarquia, desconcentracién, descentralizacion,
coordinacién, participacién, planificacién, transparencia y evaluacion”.

Art. 264.- “Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio
de otras que determine la ley:
3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana [...]".

Cédigo Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion (COOTAD)

Art. 55.- “Competencias exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal. - Los
gobiernos autéonomos descentralizados municipales tendrdn las siguientes competencias
exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley;

a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la sociedad, el

desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de
manera articulada con la planificacion nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de
regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y rural, en el marco de la interculturalidad y
plurinacionalidad y el respeto a la diversidad;
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b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacién del suelo en el cantén;
c) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana;

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcioén
cantonal [...]".

Art. 129.- Ejercicio de la competencia de vialidad.-El ejercicio de la competencia de vialidad
atribuida en la Constitucion a los distintos niveles de gobierno, se cumplird de la siguiente manera:

Al gobierno central le corresponde las facultades de rectoria, normativa, planificacion y
ejecucion del sistema vial conformado por las troncales nacionales y su sefializacion.

Al gobierno auténomo descentralizado regional le corresponde las facultades de planificar,
construir reqgular, controlar y mantener el sistema vial de dmbito regional en concordancia con
las politicas nacionales.

Al gobierno auténomo descentralizado provincial le corresponde las facultades de planificar,
construir y mantener el sistema vial de dmbito provincial, que no incluya las zonas urbanas.

Al gobierno auténomo descentralizado municipal le corresponde las facultades de planificar,
construir y mantener la vialidad urbana. En el caso de las cabeceras de las parroquias rurales, la
ejecucion de esta competencia se coordinard con los gobiernos parroquiales rurales”.

Ley de Infraestructura Vial del Transporte Terrestre

Art. 8.- Red vial cantonal urbana. Se entiende por red vial cantonal urbana, cuya competencia
estd a cargo de los gobiernos auténomos descentralizados municipales o metropolitanos, al
conjunto de vias que conforman la zona urbana del cantdn, la cabecera parroquial rural y
aquellas vias que, de conformidad con cada planificacion municipal, estén ubicadas en zonas de
expansion urbana.

Dado que la conectividad y movilidad es de cardcter estratégico, cuando una via de la red vial
nacional, regional o provincial atraviese una zona urbana, la jurisdiccion y competencia sobre el
eje vial, pertenecerd al gobierno central, regional o provincial, segun el caso.

Art. 12.- Planificacion de la vialidad. El ministerio rector deberd aprobar el respectivo plan sectorial
de infraestructura vial. En el caso de los gobiernos autonomos descentralizados que tienen la
competencia en infraestructura vial, su planificacion constard en sus instrumentos de
ordenamiento territorial. En dichos planes se incluird la infraestructura vial existente y aquella
proyectada, en la que se deberd considerar espacios para la construccion de ciclovias cuando las
condiciones técnicas lo permitan. (...) “

Reglamento Ley de Infraestructura Vial del Transporte Terrestre

Art. 14.- Organismos, Atribuciones y Deberes en el Sistema de Infraestructura Via; Los Gobiernos
Autdnomos Descentralizados, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrdn
facultades y atribuciones en materia de vialidad de conformidad con la Constitucion, el Cédigo
Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, las Resoluciones del Consejo
Nacional de Competencias, la Ley Orgdnica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del
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Transporte Terrestre, el presente reglamento y demds normativa aplicable para el ejercicio de esa
competencia.

Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito.

Articulo 2279.- Actualizacién de la cartografia del Plan de Uso y Gestidn del Suelo.- La cartografia
qgue forma parte del componente urbanistico del Plan de Uso y Gestion del Suelo se actualizarg,
Unicamente en los siguientes casos:

1. Mediante la actualizacion del Plan de Uso y Gestidn del Suelo.

2. Mediante la expedicién y sancion de un plan urbanistico complementario.

3. Los mapas correspondientes a la vialidad podran ser actualizados mediante la aprobacion de
planes urbanisticos complementarios y ordenanzas o actos legislativos que aprueban planes de
vialidad principal y/o local.

4. Los mapas correspondientes a la vialidad local podrdn ser actualizados a través de la
aprobacion de unidades de actuacidon urbanistica, subdivisiones, urbanizaciones, y actos
legislativos emitidos por el Concejo Metropolitano.

Art. 2612.- De la planificacidon de la red vial principal. - La planificacion de las vias expresas,
arteriales y colectoras, se realizara dentro de los instrumentos de planificacién correspondientes
y estard a cargo del érgano responsable de la _movilidad, en coordinacién con el érgano
responsable del territorio, habitat y vivienda, la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y
Obras Publicas o quien asumiera sus competencias y las administraciones zonales
correspondientes.

Art. 2614.- De la planificacién de la vialidad local urbana. - La planificacion de la vialidad

local urbana estard a cargo de la administracién zonal correspondiente. En el caso de las vias
locales en las cabeceras urbanas de las parroquias rurales que se encuentren en clasificacion de
suelo urbano, la ejecucion de esta competencia se coordinard con los gobiernos auténomos
descentralizados parroquiales.

La planificacién de la vialidad local de las administraciones zonales se realizard en base a los
lineamientos emitidos por el érgano responsable de la movilidad.

La planificacion de las vias locales debera ser validada por el érgano responsable de la movilidad,
previo informe de conformidad con el ordenamiento territorial por parte del 6rgano responsable
del territorio, habitat y vivienda.

La planificacién de las vias locales referidas en este articulo serd aprobada a través de ordenanza
por parte del Concejo Metropolitano de Quito, previo conocimiento y resolucién de la Comision
de Uso de Suelo.

Cuando por efectos de modificacién, incorporacion o eliminacién especifica de una via, se
requiera la actualizacién de los mapas de la planificacién de la vialidad local de las
administraciones zonales, se realizard a través de una ordenanza del Concejo Metropolitano.

Art. 2620.- Aprobacién de los trazados viales.- Los trazados viales propuestos por las
administraciones zonales y la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas que
provengan de vias proyectadas que consten en un instrumento debidamente aprobado por el
Concejo Metropolitano, sus disefios definitivos serdn validados y aprobados por el érgano

www.quito.gob.ec
Calle Garcia Moreno N2 57 (entre Sucre y Bolivar) - PBX: 3952300




Secrefariade
Movilidad

Quito

Alcaldia Metropolitana

responsable de la movilidad, a través de resolucién administrativa, previo informe de
cumplimiento de reglas técnicas emitido por el érgano responsable del territorio, habitat y
vivienda.

Las propuestas de trazados viales seran elaboradas en cumplimiento de la normativa
nacional y metropolitana vigente.

En caso de que las administraciones zonales o la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y
Obras Publicas determinen la necesidad de ejecutar una via cuya planificacion no se encuentre
aprobada dentro del Plan de Uso y Gestion del Suelo o un plan urbanistico complementario,
deberdn ser aprobadas por el Concejo Metropolitano via ordenanza, previo dictamen favorable
de la Comisidn de Uso de Suelo y haber obtenido el informe favorable del érgano responsable de
la_movilidad y el informe de no oposicion al ordenamiento territorial por parte del érgano
responsable del territorio, habitat y vivienda.

Ordenanza Metropolitana No. 044-2022 Régimen Administrativo del Suelo

Disposicidn Transitoria Décima. - “En el término de noventa (90) dias contados a partir de la
sancion de la presente ordenanza, la Secretaria de Movilidad y la Secretaria _General de
Planificacion presentardn para aprobacion del Alcalde Metropolitano, la creacion de la Unidad de
Trazados Viales como parte de la estructura dela Secretaria de Movilidad. La Administracion
General asegurard la dotacion de los recursos necesarios para la creacion y el funcionamiento de
dicha unidad.

Hasta que la Unidad de Trazados Viales no se encuentre operativa, se mantendrdn los
procedimientos que actualmente rigen para la aprobacion de trazados viales.”

3. Analisis Técnico

Para el andlisis técnico del texto de la Ordenanza que actualiza El Plan Metropolitano de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial y El Plan De Uso y Gestion Del Suelo Del Distrito
Metropolitano De Quito se cred la matriz a continuacién en la que se definene los aportes y
concordancia con la normativa nacional o local del DMQ.

CONCORDANCIA
TEXTO REVISADO APORTE TEXTO PROPUESTO
NORMATIVA
Articulo 48.- Sistema de Articulo 48.- Sistema de
movilidad estructurante. - El movilidad estructurante.- El
. . sistema de movilidad
sistema de movilidad ) ) o
o Se sugiere mencionar estructurante del Distrito
estructurénte del D|sFrlto mantener el nombre Metropolitano de Quito se
Metropolitano de Quito se de Sistema de Plan Maestro de conforma de un sistema de
conforma de un sistema de Transporte Publico Movilidad Sostenible vias expresas, arteriales,
vias expresas, arteriales, Metropolitano. DMQ -2042. colectoras y especiales que
colectoras y especiales que Establecido en conectan barrios y
PMMS. centralidades en el area

conectan barrios y
urbana del Distrito

Metropolitano de Quito con
las zonas rurales, como

centralidades en el drea
urbana del Distrito
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Metropolitano de Quito con
las zonas rurales, como
también con otros cantones y
provincias; los equipamientos
de movilidad distrital; y, el
sistema metropolitano de
transporte publico.

también con otros cantones
y provincias; los
equipamientos de
movilidad distrital; y, el
sistema de transporte
publico metropolitano

Articulo 49.- Sistema de
transporte publico.- El sistema
de transporte publico esta
conformado por los diferentes
subsistemas de transporte
publico entre los cuales se
encuentra: Subsistema Metro
de Quito, Subsistema
Metrobus-Q (Corredores BRT),
Subsistema Convencional,
Urbano, Combinado y Rural,
Subsistema Quito Cable y
cualquier otro sistema o
subsistema de transporte
publico que se implemente.

Se sugiere mencionar
mantener el nombre
de Sistema de
Transporte Publico
Metropolitano.
Establecido en
PMMS. Se debe
considerar el nombre
de transporte publico
por cables en
remplazo de “Quito
Cables” ya que hace
mencion a un
proyecto especifico.

Articulo 49.- Sistema de
transporte publico.- El
sistema de transporte
publico metropolitano esta
conformado por los
diferentes subsistemas de
transporte publico de
pasajeros entre los cuales
se encuentra: Subsistema
Metro de Quito,
Subsistema Metrobus-Q
(Corredores BRT),
Subsistema Convencional
Urbano, Combinado y
Rural, Subsistema de
transporte publico por
cables y cualquier otro
subsistema de transporte
publico que se implemente.

Articulo 51.- Red vial estatal
dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.- La
red vial estatal principal esta
compuesta por la vialidad que
conecta el Distrito
Metropolitano de Quito con
otras provincias y cantones.
Las principales caracteristicas
para esta denominacion son la
carga y trafico vehicular, asi
como el dimensionamiento y
categorizacion.

Corresponden a la vialidad
que permite la entrada y
salida en el Distrito
Metropolitano de Quito.

Se sugiere mantener
concordancia con lo
que establece el
COOTAD respecto a
la Red Vial Estatal.

El Gobierno central
es el encargado de
definir las vias dentro
de su red vial estatal.

COOTAD.- Art. 129.-
Ejercicio de la
competencia de
vialidad.- El ejercicio de
la competencia de
vialidad atribuida en la
Constitucion a los
distintos niveles de
gobierno, se cumplird de
la siguiente manera:

Al gobierno central le
corresponde las
facultades de rectoria,
normativa, planificacion
y ejecucion del sistema
vial conformado por las
troncales nacionales y su
sefializacién.

Articulo 51.- Red vial estatal
dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.-
La red vial estatal estd
compuesta por la vialidad
definida por el gobierno
central en las que ejerce las
facultades de rectoria,
normativa, planificaciony
ejecucion dentro del
Distrito Metropolitano de
Quito.

Corresponde a vialidad de
troncales nacionales que
conecta el Distrito
Metropolitano de Quito
con otras provincias y
cantones. Las principales
caracteristicas para esta
denominacién son la carga
y trafico vehicular, asi como
el dimensionamiento y
categorizacion.
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Corresponden a la vialidad
que permite la entrada y
salida en el Distrito
Metropolitano de Quito.

Articulo 52.- Red vial
provincial dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.- La
red vial provincial dentro del
Distrito Metropolitano de
Quito estd compuesta por el
conjunto de vias que, dentro
de la circunscripcion territorial
de la provincia, no forman
parte de la red vial estatal o
cantonal urbana.

Corresponden a la vialidad
que permite la entraday
salida a las parroquias rurales
del Distrito Metropolitano de
Quito

Se sugiere mantener
concordancia con lo
que establece el
COOTAD respecto al
sistema vial de
ambito provincial.

El GAD PROVINCIAL
es el encargado de
definir las vias dentro
de su red vial
provincial.

COOTAD.- Art. 129.-
Ejercicio de la
competencia de
vialidad.- El ejercicio de
la competencia de
vialidad atribuida en la
Constitucion a los
distintos niveles de
gobierno, se cumplird de
la siguiente manera:

Al gobierno auténomo
descentralizado
provincial le
corresponde las
facultades de planificar,
construir y mantener el
sistema vial de dmbito
provincial, gue no
incluya las zonas
urbanas.

Articulo 52.- Red vial
provincial dentro del
Distrito Metropolitano de
Quito.- La red vial provincial
dentro del Distrito
Metropolitano de Quito
esta compuesta por el
conjunto de vias que
definidas por el Gobierno
Auténomo descentralizado
provincial en las que le
corresponde las facultades
de planificar, construiry
mantener el sistema vial y
que no forman parte de la
red vial estatal, cantonal
urbana o parroquial.

Corresponden a la vialidad
que permite la entrada y
salida a las parroquias
rurales del Distrito
Metropolitano de Quito

Articulo 53.- Sistema vial
urbano del Distrito
Metropolitano de Quito.- El
sistema vial urbano esta
compuesto por la vialidad que
se encuentra en el suelo
urbano del cantdn. Estas vias a
su vez cumplen una funcion
de interoperabilidad de
interconexion urbana.

Se sugiere mantener
concordancia con lo
que establece el
Cddigo Municipal
sobre la planificacién
del sistema vial
cantonal urbano.

Codigo Municipal Art.
2611.- Dela
planificacién del sistema
vial cantonal urbano.-
Tiene por objeto el
desarrollo de la vialidad
del suelo

urbano, de las cabeceras
urbanas de las
parroquias rurales y de
aquellas vias que, de
conformidad con la
planificacion
complementaria, estén
ubicadas en suelo de
expansién urbana en el
territorio del Distrito
Metropolitano de Quito,
con el

propdsito de mejorar las
condiciones de
movilidad y accesibilidad
mediante la integracion
de redes viales.

Articulo 53.- Sistema vial
urbano del Distrito
Metropolitano de Quito. -
El sistema vial urbano esta
compuesto por la vialidad
que se encuentra en el
suelo urbano, de las
cabeceras urbanas de las
parroquias rurales y de
aquellas vias que, de
conformidad con la
planificacién
complementaria, estén
ubicadas en suelo de
expansion urbana.

Estas vias a su vez cumplen
una funcion de
interoperabilidad de
interconexion urbana.

Se sugiere incluir una
categoria mas de red

Al gobierno auténomo
descentralizado

Articulo Nuevo. - Red vial
parroquial rural dentro del
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vial en concordancia
con lo que establece
el COOTAD respecto
a las facultades de los
GADs parroquiales
rurales.

parroquial rural le
COOTAD.- Art. 129.-
Ejercicio de la
competencia de
vialidad.- Al gobierno
aquténomo
descentralizado
parroquial rural le
corresponde las
facultades de planificar
Y

mantener, en
coordinacion con el
gobierno autébnomo
descentralizado
provincial la vialidad
parroquial

y vecinal.

Distrito Metropolitano de
Quito. - La red vial
parroquial dentro del
Distrito Metropolitano de
Quito estd compuesta por
el conjunto de vias que
definidas por el Gobierno
Autéonomo descentralizado
parroquial rural en las que
le corresponde las
facultades de planificary
mantener el sistema vial,
dentro de la circunscripcion
territorial parroquial, no
forman parte de la red vial
estatal, provincial o
cantonal urbana

Corresponden a la vialidad
local o vecinal en suelo
rural.

Articulo 54.- Lineamientos
para la articulacién del
sistema de movilidad.- Para la
articulacién del sistema de
movilidad se deberd
considerar lo siguiente:

a) El sistema de transporte
publico debera generar
acciones en funcién a las
politicas plasmadas en el Plan
Maestro de Movilidad en
concordancia con los
principios y objetivos del Plan
Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial.

b) El sistema de transporte
publico debera ser integrado,
intermodal y multimodal,
seguro, eficiente, sostenible,
ambientalmente amigable, de
calidad y tiempos y precios
adecuados.

c) El sistema de transporte
publico debera planificarse en
concordancia con las
proyecciones urbanisticas y
los modelos de ocupacién del
presente plan.

d) El subsistema Metro de
Quito servird como eje del
sistema integrado de

Se sugiere mencionar
como Plan Maestro
de Movilidad
Sostenible 2042.

En el literal d) no se
entiende el termino
“movilidad no
movilizada” por lo
que se sugiere
cambiar por
“transporte no
motorizado”.

Plan Maestro de
Movilidad Sostenible
DMQ -2042.

Articulo 54.- Lineamientos
para la articulacién del
sistema de movilidad.- Para
la articulacién del sistema
de movilidad se debera
considerar lo siguiente:

a) El sistema de transporte
publico metropolitano
debera generar acciones en
funcion a las politicas
plasmadas en el Plan
Maestro de Movilidad
Sostenible 2042 en
concordancia con los
principios y objetivos del
Plan Metropolitano de
Desarrollo y Ordenamiento
Territorial.

b) El sistema de transporte
publico debera ser
integrado, intermodal y
multimodal, seguro,
eficiente, sostenible,
ambientalmente amigable,
de calidad y tiempos y
precios adecuados.

c) El sistema de transporte
publico debera planificarse
en concordancia con las
proyecciones urbanisticas y
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transporte y del modelo
policéntrico, para facilitar la
movilidad, mejorar la
accesibilidad, disminuir los
tiempos de traslado y
promover la movilidad no
movilizada.

e) Las redes peatonales y
aceras deberan cumplir la
normativa de accesibilidad
universal que garanticen
desplazamientos seguros a las
personas con movilidad
reducida.

f) El plan de movilidad y el
sistema de transporte
deberan integrar y fomentar
el uso de la bicicleta y afines,
asi como la caminabilidad,
como modos cotidianos para
los desplazamientos de corta
distancia.

los modelos de ocupacion
del presente plan.

d) El subsistema Metro de
Quito servird como eje del
sistema integrado de
transporte y del modelo
policéntrico, para facilitar la
movilidad, mejorar la
accesibilidad, disminuir los
tiempos de traslado y
promover el transporte no
motorizado.

e) Las redes peatonalesy
aceras deberdn cumplir la
normativa de accesibilidad
universal que garanticen
desplazamientos seguros a
las personas con movilidad
reducida.

f) El plan de movilidad y el
sistema de transporte
deberan integrary
fomentar el uso de la
bicicleta y afines, asi como
la caminabilidad, como
modos cotidianos para los
desplazamientos de corta
distancia.

Articulo 175.- Categorizacion
vial.- La categorizacidn vial
urbana corresponde al detalle,
caracteristicas y funciones que
cumplen las diferentes vias
principales que se encuentran
en el Distrito Metropolitano
de Quito, las cuales cumplen
con las Reglas Técnicas de
Arquitectura y Urbanismo
vigentes para el Distrito
Metropolitano de Quito.

El presente instrumento
incluye dentro de la categoria
de vias especiales, las vias
aéreo-suspendidas, que son
areas delimitadas y destinadas
para sistemas de movilidad
por cable, riel o suspensidén
aérea; las vias férreas,
destinadas para sistemas de
movilidad por ferrocarril, y
redes subterraneas de
transporte publico.

Categorizacion Vial
aplica a todos los
tipos de vias
incluyendo vias
locales.

Se debe mencionar
de manera general
que las redes
subterraneas pueden
ser para todo el
sistema de
transporte, con o sin
transporte publico.

Codigo Municipal Art.
2609.- De las categorias
viales.- Es la clasificacion
de las vias, de acuerdo a
sus caracteristicas y
funcionalidad:

a. Vias expresas.-
b. Vias arteriales.-
c. Vias colectoras.-
d. Vias locales.-

e. Vias especiales.-

Articulo 175.-
Categorizacién vial.- La
categorizacién vial urbana
corresponde al detalle,
caracteristicas y funciones
que cumplen las diferentes
vias que se encuentran en
el Distrito Metropolitano de
Quito, las cuales cumplen
con las Reglas Técnicas de
Arquitectura y Urbanismo
vigentes para el Distrito
Metropolitano de Quito.

El presente instrumento
incluye dentro de la
categoria de vias
especiales, las vias aéreo-
suspendidas, que son areas
delimitadas y destinadas
para sistemas de movilidad
por cable, riel o suspension
aérea; las vias férreas,
destinadas para sistemas de
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movilidad por ferrocarril, y
redes subterraneas.

Articulo 177.- Actualizacion de
los disefios de las vias.- Las
modificaciones en los disefios
de vias existentes se
aprobardn mediante acto
administrativo del ente
metropolitano rector en
movilidad. En los casos de vias
que sean aprobadas en
unidades de actuacion
urbanistica, los disefios
podran ser modificados por el
organo responsable de la
operacion urbana.

La actualizacién en los disefios
de las vias no implica la
modificacién del derecho de
via o un cambio en la
categorizacién de la misma.

Los instrumentos de
planificacién complementarios
y de gestidon de suelo podran
también aprobar
actualizaciones en los disefios
viales, cuando les
corresponda.

Se sugiere que la
definicién de
“actualizacion” vaya
al inicio del parrafo.
Se sugiere mencionar
los elementos de la
infraestructura vial
susceptibles de
actualizacion.

Se debe aclarar que
tanto las
actualizaciones de
disefios viales de
unidades de
actuacién urbanistica
e instrumentos de
planificacién
complementarios,
deberan ser en
coordinacion con
Secretaria de
Movilidad.

Resolucion
Administrativa No. 007-
2024 de Alcaldia de 5 de
febrero de 2024, la cual
define a la Secretaria de
Movilidad ejercer la
rectoria, regulacion,
planificacién y control
técnico de la movilidad y
la gestion de la
movilidad activa,
mediante la
promulgacion de
politicas, modelos,
normas y otras
directrices estratégicas
gue garanticen la
movilidad segura,
eficiente, accesible y
sostenible en el Distrito
Metropolitano de Quito

Cédigo Municipal. Art.
2621.- Elementos de la
infraestructura vial.- Las
vias estan constituidas
por los siguientes
elementos: calzadas,
aceras,

parterres, curvas o
elementos que faciliten
el retorno, derechos de
via, dreas de proteccion
especial, cruces
peatonalesy

todos los componentes
funcionales y operativos
gue se contemplan en la
normativa nacional y
metropolitana vigente,
segun

la categorizacidon y
tipologia de cada via.

Articulo 177.- Actualizacién
de los disefios de las vias.-
Consiste en reformas
geométricas o
reorganizacion de los
elementos de la
infraestructura vial que
definen la seccion
transversal de la via, en
cumplimiento con las
Reglas Técnicas de
Arquitectura y Urbanismo
vigentes para el Distrito
Metropolitano de Quito. La
actualizacién en los disefios
de las vias no implica la
modificacién del derecho
de via o un cambio en la
categorizacién de la misma.
Las modificaciones en los
disefios de vias existentes
se aprobaran mediante
acto administrativo del ente
metropolitano rector en
movilidad. En los casos de
vias que sean aprobadas en
unidades de actuacion
urbanistica, los disefios
podran ser modificados por
el érgano responsable de Ia
operacion urbana en
coordinacion con el drgano
responsable de la movilidad

Los instrumentos de
planificacién
complementarios y de
gestion de suelo podran
también aprobar
actualizaciones en los
disefios viales, cuando les
corresponda en
coordinacion con el drgano
responsable de la
movilidad.

www.quito.gob.ec
Calle Garcia Moreno N2 57 (entre Sucre y Bolivar) - PBX: 3952300




Secrefariade
Movilidad

Aportes a Disposiciones Transitorias

APORTE

OBSERVACION

Quito

Alcaldia Metropolitana

TEXTO PROPUESTO

Se sugiere general lineamientos para la | Octava. - En el plazo de sesenta (60) dias
planificacién vial principal que deberd contener: | contados a partir de la aprobacién de la
1) Inventario de Vias principales urbanas, presente Ordenanza, el ente responsable
2) Levantamiento de la informacién existente de | de la movilidad emitira la Resolucion con
las vias principales de las diferentes fuentes. los lineamientos técnicos y
3) Actualizacién de las vias principales a partir de | procedimentales, asi como los términos
la generacion de cartografia vial local (shape file, | para la presentacion de la planificacién
NUEVA planos, del sistema vial principal por parte de la
TRANSITORIA mapas) en base al catdlogo de objetos anexo 1y | Empresa Publica Metropolitana de
SUGERIDA anexo 2. Movilidad y Obras Publicas.
4) Propuesta de vias principales (eliminacion,
modificacién e incorporacion).
5) Modelo de Gestidn de Plan Vial, priorizacién,
costos y cronogramas
Se debe establecer una periodicidad para
actualizacién del plan vial. (mejoramiento de
tiempo de trazados viales sin planificacion)
Novena. - En el plazo de ciento veinte dias
(120) dias contados a partir de la emision
de los lineamientos técnicos vy
procedimentales  referidos en la
Se da un plazo de 120 dias para que de la disposicion anterior, el Sistema Vial
NUEVA L . . N
TRANSITORIA Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Principal del Anexo Nro. 56 de este
Obras Publicas actualice la informacién en base | instrumento deberd ser actualizada por
SUGERIDA . ) o L
a resolucién de Secretaria de Movilidad. parte de la Empresa Publica
Metropolitana de Movilidad y Obras
Publicas mediante los procedimientos
establecidos en la normativa vigente a
través del Concejo Metropolitano
Se sugiere establecer un plazo no menos a | Décima Segunda.- En el término de
sesenta (60) dias. treinta (60) dias contados a partir de la
entrada en vigencia de esta Ordenanza,
Los convenios de concurrencia deben ser | el ente metropolitano encargado de la
firmados por las entidades a cargo del disefio y | movilidad, Secretaria General de
planificaciéon vial, EPMMOP vias principales y | Coordinacidn Territorial y Participacion
Administraciones Zonales vias locales con el GAD | Ciudadanay la Empresa Publica
Provincial, por lo tanto se sugiere incorporar en | Metropolitana de Movilidad y Obras
MODIFICACION el texto a la Secretaria General de Coordinacién | Publicas realizaran las coordinaciones
Territorial y Participacion Ciudadana necesarias con el gobierno nacional y/o
provincial para definir las concurrencias
para la planificacion, ejecucion,
administracion y gestién en vias
principales y locales que se ubiquen en
areas con clasificacién de suelo urbanay
rural.

www.quito.gob.ec

Calle Garcia Moreno N2 57 (entre Sucre y Bolivar) - PBX: 3952300




Secrefariade
Movilidad

Quito

Alcaldia Metropolitana

4. Conclusién y Recomendacién

e Tras el analisis del contenido técnico relacionado con la movilidad, se recomienda
atender detenidamente los aportes y observaciones previamente presentados, los cuales
se encuentran alineados con la normativa nacional y local del Distrito Metropolitano de
Quito (DMAQ).

e Es crucial tener en consideracién el articulo 129 del Cédigo Orgénico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizaciéon (COOTAD), el cual establece las competencias
en materia de vialidad para la determinacion de las distintas redes viales segun el nivel
de gobierno correspondiente.

e Es fundamental integrar la competencia en vialidad para las parroquias rurales, a fin de
coordinar la planificacién vial en dreas rurales, ajustandose a las actualizaciones de los
Planes de Ordenamiento Territorial de cada Gobierno Auténomo Descentralizado (GAD)
Parroquial Rural, en coordinacién con el GAD Provincial.

e Es crucial que la planificacién de vias principales dirigida por EPMMOP siga un proceso
andlogo al de la planificacion vial local, definido por la Secretaria de Movilidad, que
establece parametros, directrices y un modelo de gestion. Al integrar los datos
cartograficos de ambas instancias, se logra una base integral para el sistema vial urbano
cantonal del DMQ.

5. Pronunciamiento:

Por lo expuesto, se emite el criterio técnico de VALIDACION FAVORABLE sobre el texto de
Ordenanza que actualiza el Plan Metropolitano De Desarrollo Y Ordenamiento Territorial Y El Plan
De Uso Y Gestion Del Suelo Del Distrito Metropolitano De Quito.
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