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INTRODUCCION La relacion entre la disponibilidad de vias de comunicacion
terrestre y el nivel de desarrollo de una poblacion ha sido
objeto de un amplio numero de estudios, desde la
invencion de los vehiculos hasta la actualidad. Es claro que
contar con un Mayor acceso a mas y mejores vialidades
facilita el desplazamiento de la poblacion y el movimiento
de mercancias en la logistica urbana y metropolitana
reduciendo tiempos de viaje lo que permite mejorar la
calidad de vida de las personas, aprovechar mejor el tiempo
gue se deja de perder en medio de la congestion, y acceder
de forma rapida a servicios médicos basicos, por ejemplo.

Arangoy Serna (2017) manifiestan que la infraestructura vial
en los paises es un factor muy importante para la
competitividad debido a que permite la comunicacion con
las diferentes regiones tanto lejanas como cercanas; Por su
parte (Cardenas, 2012) menciona gque se debe tener una
buena red de infraestructura vial, en buen estadoy creando
una integracion con los paises cercanos para contribuir a la
economica.

Segun el Foro Econdmico Mundial (2018) en su reporte
anual de competitividad se menciona que, en cuanto a
conectividad, el Ecuador se encuentra en el puesto 92 de
140 paises en el ranking mundial y en cuanto a la calidad de
su infraestructura se encuentra en el puesto 31 lo que
convierte a Ecuador como uno de los paises mas
competitivos de la region invirtiendo en la calidad de sus
carreteras, por encima de paises como Colombia y Bolivia.

El Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial (PMDOT) 2021 - 2033 del Distrito Metropolitano
de Quito, tiene como vision para el 2033 que el DMQ sea un
territorio que garantice los derechos e inclusion social,
seguro y responsable, competitivo, resiliente a partir de su
diversidad y cohesion territorial social y econdmico;
mediante un modelo integral de desarrollo sostenible,
compacto y policéntrico. En este caso el desarrollo y
Mmantenimiento de la infraestructura vial, se enmarca en el
objetivo 4 (OE4) que busca Brindar opciones de movilidad
y conectividad confiables, de calidad, eficientes y seguras.

La formulacion de este Plan toma como punto de partida
la necesidad de cambiar el paradigma de la movilidad, que
busca desincentivar el uso del vehiculo privado y focalizar
recursos en actores viales que representan la mayoria de los
viajes (Transporte publico), en la ciudad y que actualmente
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Nno cuentan con condiciones de comodidad, tiempo de viaje y seguridad acorde a la
necesidad de sus desplazamientos.

Es por ello por lo que surge la necesidad de establecer lineamientos enfocados a lograr los
objetivos de una movilidad sostenible en el DMQ, a través de la priorizacion de nuevos
proyectos que se enfoquen en garantizar la accesibilidad a los valles, parroquias urbanas y
rurales, en las cuales se evidencie la necesidad de establecer desarrollos viales de gran
importancia.

Por otra parte, el presente plan busca generar una guia de mantenimiento y rehabilitacion
de la infraestructura vial gue compone el DMQ, a través de un despliegue de metodoldgico
y logistico contenga una planificacion estructural en concordancia con el modelo deseado
de ciudad.

Cuando se habla de infraestructura vial, el concepto abarca toda la red vial dispuesta para
el transporte de peatones, biciusuarios y vehiculos, es por esto que el presente plan
establece una descripcion general de la oferta de infraestructura dispuesta para el traslado
de cada uno de estos modos de transporte, seguido de una serie de recomendaciones
dispuestas para su mantenimiento y rehabilitacion, en funcidn de su estado actual.

El Plan de Desarrollo y Mantenimiento vial, esta conformado por 8 capitulos:

El capitulo1describe los lineamientos del plan, los objetivos generales, especificos y alcance
del Plan Maestro de Movilidad Sostenible y que tienen incidencia en el desarrollo y
mantenimiento vial; los cuales representan los pilares en la estructuracion del documento.

El capitulo 2 presenta los indicadores base de movilidad obtenidos mediante el diagnostico
realizado, los cuales proponen una perspectiva general del estado actual de la oferta de
transporte de infraestructura en el Distrito Metropolitano y que se tomd como linea base
en la planificacion de las futuras intervenciones.

El capitulo 3 contiene los principios rectores y enfoque del plan parcial, los objetivos propios
del mismoy las metas esperas; que en su conjunto conforman la estructura vertebral de la
planificacion en el desarrollo de la infraestructura y mantenimiento vial.

El capitulo 4 presenta la normatividad aplicable en la republica del Ecuador, para el
Desarrollo y Mantenimiento vial

El capitulo 5 presenta el modelo conceptual de movilidad, el cual se estructuro a través del
modelo deseado de ciudad establecido por PMDOT y el PUGS para el DMQ; adicionalmente
presenta el modelo de jerarquizacion y red vial maestra de la ciudad basado en los
principales requerimientos de movilidad.

El capitulo 6 describe la metodologia planteada para el mantenimiento vial en la red de
infraestructura del DMQ, basada en las caracteristicas especificas encontradas en el
diagnostico y la demanda de transporte que representa.

El capitulo 7 presenta los escenarios de modelacion, que se desarrollaron en la elaboracion
del modelo de transporte, en la situacion actual y horizontes temporales de evaluacion,
articulado con la implementacion de los proyectos futuros.

El capitulo 8 enmarca el desarrollo de los programas y proyectos realizados en la
formulacion del presente plan, asi como una descripcion general y costo aproximado de su
construccion y puesta en funcionamiento.
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1.1 OBJETIVO GENERAL

1 OBJETIVOS Y . - -

Garantizar la accesibilidad de la poblacion en el DMQ,

ALCANCE mediante un adecuado desarrollo vial que se ajuste al
modelo deseado de ciudad “Ciudad por centralidades” y las
necesidades de desplazamiento de los usuarios en los
diferentes modos de transporte; asi como mejorar las vias
urbanas, suburbanas e interurbanas a los fines de elevar la
calidad y la eficiencia de los sistemas de transporte urlbbano
en la ciudad, mejorando y fortaleciendo los organismos
locales y nacionales responsables de la planificacion vy
ejecucion de proyectos.

1.1 OBIJETIVO ESPECIFICOS

A continuacion, se presentan los objetivos especificos que
acompanan el objetivo general:

e Mejorar la conectividad entre centralidades del
DMQ, a través de conexiones de orden
metropolitana, zonales y sectoriales.

e Carantizar la conservacion adecuada de la red vial a
un costo razonable y que pueda mantenerse a largo
plazo.

e |Implementar practicas efectivas relacionadas con el
disefio y planificacion en el mantenimiento vial,
mediante la presentacion y evaluacion de
consideraciones técnicas, institucionales Y
econdmicas relacionadas con la practica efectiva.

e Proponer un sistema de jerarquizacion vial ajustada
a las condiciones de la infraestructura actual de la
ciudady las proyecciones futuras.

1.1 ALCANCE

En funcion de los términos establecido en el "PLAN
MAESTRO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO 2022 —2042", el presente plan
enmarca los siguientes alcances:

e Proponer unared maestra de infraestructura vial que se
ajuste a las necesidades de desplazamiento en el DMQ
y en funcion de los hallazgos obtenido en | diagndstico
actual de la movilidad.
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e Presentar la red vial actualizada del DMQ, con base en la informacién actual disponible.

e Presentar la red de infraestructura de transporte publico priorizada en funcion del
modelo deseado de territorio y los hallazgos obtenidos en el diagndstico de la situacion
actual de la movilidad en el DMQ.

e Establecer una red maestra de transporte publico y privada, orientada a la vision del
PMMS con una vision de 20 anos, que garantice el desarrollo de la ciudad.

e [Establecerse la prioridad de la nueva oferta de infraestructura, considerando que el
Metro es el eje estructurador de la red de transporte publico y la operacion de los
subsistemas de transporte en superficie sera integrada, con la vision de dotar de
capacidad para un horizonte de 20 anos.

e Proponer un programa de mantenimiento de la infraestructura de transporte publico
qgue integre las tareas correspondientes al mantenimiento preventivo, rutinario,
periddico y de rehabilitacion, priorizando las necesidades del MDMQ.
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2 INDICADORES
BASE DE
MOVILIDAD EN
EL DMQ

En linea con los objetivos del plan y como objetivo principal
para el diagnostico, el caracterizar las condiciones
existentes en cada uno de los componentes y atributos del
sistema de movilidad metropolitana en lo relacionado a
modos motorizados y no motorizados permite determinar
los fundamentos en los que se cimentara el desarrollo de
programas y proyectos para el plan de desarrollo vy
Mmantenimiento vial del DMQ.

Para el presente plan se asocian lo siguientes apartados:

e Red Metropolitana y Urbana de Movilidad
(Diagndstico: Tomo II-Cap. 5)

e Oferta de Infraestructura para caminar (Diagndstico:
Tomo llI-Cap. 4)

e Oferta de Infraestructura para Bicicletas vy
Micromovilidad Eléctrica (Diagnostico: Tomo IlI-Cap.
5)

e Transporte Publico (Diagndstico: Tomo IV-Cap. 3)

e Transporte Privado (Diagnodstico: Tomo IV-Cap. 8)

Cada apartado incluye la informacién relacionada en el
diagndstico para asi definir los lineamientos de partida para
los diferentes programas, permitiendo definir proyectos y
estrategias en consonancia con el contexto metropolitano
actual y la finalidad de convertir el DMQ en un referente en
Latinoamérica de movilidad sostenible, segura y eficiente.

2.1 RED METROPOLITANA DE MOVILIDAD

Acorde con lo identificado para la red del DMQ vy el criterio de
facilidad con la cual puede modificarse la infraestructura, el
equipo Movil y su capacidad (De Rus, Campos, & Nombela, 2003),
se definié una red de movilidad que incorpora la Linea 1 del Metro
de Quitocomo eje vertebral de la movilidad urbana del DMQ (fijo),
el subsistema Metrobus — Q con una red de BRT semifija de
extension longitudinal y mediana capacidad, la red de ciclovias
existentes y proyectadas (semifija) y la red flexible de
infraestructura vial a nivel de vias primarias o secundarias que se
facilitan el transito y conexion de los usuarios. De esta manera, en
la Figura 2-1se muestra la red de movilidad para el DMQ.
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Figura 2-1 Red de movilidad del DMQ
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

2.2 OFERTA DE INFRAESTRUCTURA PARA CAMINAR

Acorde con la informacion suministrada por la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda,
para 2017 el 70% de la malla vial del DMQ contaba con aceras, de las cuales un 47%
presentaban una seccion de 1.2 m o menos, seguido de un 8% con medidas que iban de
1.20 2 1.60, un 18% con medidas de 1.60 a 3 m, un 7% con medidas de 3a 5 my un restante
21% con medidas de mas de 5 metros. Considerando que 210 m es un ancho de acera
deseable para incorporar sin mayores dificultades los flujos peatonales en dos direcciones,
las bandas de equipamiento y garantizar accesibilidad universal, el déficit presentado en el
DMQ es referencial para el desarrollo de infraestructura para los peatones en aras de
mejorar su conectividad y experiencia de movilidad, lo que incluye equipamiento
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adecuado, vados, sefalizacion, guia podotactil. En la Figura 2-2 se expone la informacion de
las aceras del DMQ en funcion del ancho actual con el que cuentan.

Figura 2-2 Ancho de aceras en el DMQ

Simbologia
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: N < 12m
g 12m-16m
16m-30m
30m-50m
sl ——>50m
“£3Y Mepa Base
| Mella_vial
\ Aeropuerto
Parque
Wancha Urbana
Iodelo digital elevaciones - DMQ
"] |

Fuente: Elaboracion propia con base a informacion suministrada por la Secretaria de Habitat, Territorio y
Vivienda, 2017

Otra de las variables a analizar como infraestructura para caminar es su interaccion con los
modos motorizados, en especifico, los cruces que deben permitir el transito peatonal de
manera segura y comoda. En el DMQ se han identificado 154 puentes peatonalesy el 73%
de estos no cuentan con rampas de accesibilidad universal, ademas, algunos de ellos no se
adaptan a las condiciones de afluencia peatonal, pues zonas como La Mariscal, La Carolina
o Centro Historico concentran un alto numero de estas estructuras cuando el contexto
deberia ser de prioridad peatonal con pasos a nivel.

En la Figura 2-3 se relaciona la siniestralidad vial peatonal de 2020 y 2021 con la presencia
de puentes peatonales, destacando Quitumbe y Eloy Alfaro como las administraciones
zonales de mayor siniestralidad, que seran la base para el analisis de las intervenciones de
infraestructura en zonas criticas del DMQ.
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Figura 2-3 Localizacién de siniestros viales peatonales y puentes peatonales
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En general, el potencial de mejora del DMQ en infraestructura peatonal abarca el ancho de
aceras, arborizacion, iluminacion, mobiliario, paraderos, pasos seguros e intersecciones,
accesibilidad universal y transito calmado.

2.3 OFERTA DE INFRAESTRUCTURA PARA BICICLETAS Y

MICROMOVILIDAD ELECTRICA

Como resultado de condicionantes locales (congestion y baja calidad del transporte
publico), globales (pandemia) y la tendencia de movilidad sostenible, el uso de |a bicicleta
como transporte ha crecido significativamente en el DMQ, lo que lleva a evaluar las
condiciones de infraestructura ofrecida para los usuarios y las facilidades para potenciar su
uso. En principio, las condiciones topograficas del DMQ generan un limitante para el uso
de la bicicleta, pues el 80% de sus vias presentan pendientes superiores al 5%, orientando
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un desarrollo en forma longitudinal para
restringiendo la conectividad transversal.

En la Figura 2-4 se presenta la red de ciclovias

la comodidad de los desplazamientos vy

del DMQ, segun informacion recopilada por

la Secretaria de Movilidad de Quito en articulacion con la infraestructura proyectada en el
PUGS. Se tienen 137.37 km de ciclovias, con un 40% clasificada como recreativa y el restante
(825 km) como utilitaria, cuyo uso esta dirigido al potencial transporte cotidiano en

bicicleta.

Figura 2-4 Red de ciclovias existentes y proyectadas para el DMQ
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

De la red evidenciada es importante clasificar la tipologia en funcién de su articulacion con
la vialidad, ya sea compartida con peatones, compartida con vehiculos o segregada,
siguiendo las Reglas técnicas de arquitectura y urbanismo — Infraestructura ciclistica y bici
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estacionamientos de la Secretaria de Movilidad de Quito. La Tabla 2-1 resume la tipologia y
permite identificar que un 26% de la infraestructura es compartida con el peaton, un 52%
segregaday el restante es comypartida con vehiculos.

Tabla 2-1 Tipologia de infraestructura ciclista

Clasificacion Sentido Tipologia Longitud (km)

Recreativa Bidireccional Compartida con peatdn 336
Recreativa Bidireccional Segregada 212
Utilitaria Bidireccional Comypartida Tipo 1 12,4

Utilitaria Bidireccional Comypartida con peatdn 1,0
Utilitaria Bidireccional Segregada 15,7
Utilitaria Unidireccional Compartida Tipo 1 14,8

Utilitaria Unidireccional Compartida Tipo 2 41
Utilitaria Unidireccional Comypartida con peatdn 0,7
Utilitaria Unidireccional Segregada 341
Total 137,4

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Otra caracteristica analizada de las ciclovias corresponde a su sentido de circulacion,
identificando que 94 km (68% del total) son carriles bidireccionales, 38 km (28%) son
unidireccionales con alternativas en ambos sentidos y 5 km (4%) son unidireccionales con
un solo sentido posible de circulacion. En cuanto a la superficie de rodadura, se encontro
gue el 53% se encuentra en buen estado bajo parametros minimos de transitabilidad, pero
Nno 100% adecuados, y el 47% se encuentra en estado regular o en mal estado, evidenciando
la necesidad de un mantenimiento adecuado para mantener condiciones optimas de
circulacion.

Desde una perspectiva general, destaca que la infraestructura de ciclovias no cuenta con
las mejores condiciones de funcionalidad, coherencia, comodidad, directividad y seguridad,
parametros que el Manual de ciclo-infraestructura y micromovilidad para Ecuador (C. F.
Pardo, 2022) califica como principios fundamentales para consolidar una infraestructura
adecuada que supla y potencie las necesidades de transporte sostenible en grandes
ciudades como el DMQ.

Como sintesis de lo anterior, se realizd la clasificacion de la infraestructura de ciclovias en
dos categorias (Ver Figura 2-5), la primera como ciclovias funcionales incluyendo aquellos
tramos en los que se cuenta con demarcacion horizontal, un estado del pavimento en
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condiciones transitables y con pocos obstaculos, la segunda categoria corresponde a las
ciclovias en declive considerando aquellas en las cuales la sefalizacion horizontal y vertical
es casi inexistente y donde no es claro para los diferentes actores viales la existencia de una
ciclovia, generando mayores riesgos en la circulacion de los usuarios. Es importante
destacar que la generalidad en el DMQ es encontrar ciclovias deterioradas con necesidad
de inmediata intervencion para la conformacion de una red funcional y segura para los
bicicusarios, lo que se ha documentado es gue son intentos escalados por ofrecer
cicloinfraestructura sin unos principios y red planteada desde lo estratégico y sin un plan
de mantenimiento continuo para garantizar niveles de servicio adecuados permanentes
en el tiempo.

Figura 2-5 Clasificacién de ciclovias por necesidad de atencién
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

Entre otras de las medidas en beneficio de la movilidad alternativa en el DMQ se tiene el
Paseo Dominical, el sistema de bicicleta publica Bici-Q y las scooters eléctricas, cuyo
alcance y operacion corresponden a otros Planes del PMMS, de manera que solo se
relacionan un corto concepto de cada uno.
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El caso del paseo dominical es una actividad desarrollada cada domingo entre las 08:00 y
16:00 que busca fomentar la actividad fisica de la poblacion al ofrecerles un espacio vial de
24 km de longitud para su disfrute en cualquier medio no motorizado y cuyo preferido por
los usuarios es la bicicleta.

El sistema de bicicleta publica Bici-Q constaba de 25 estaciones en el centro y norte de la
ciudad con 425 bicicletas a disposicion de los usuarios del sistema y planteaba una
expansion al sur de 30 estaciones y 450 bicicletas adicionales en busca de satisfacer las
necesidades de transporte de las centralidades involucradas, actualmente se encuentra en
proceso de reestructuracion.

Entre las alternativas de micromovilidad en el DMQ, se destaca Moveo, una empresa que
ofrece una alternativa a la movilidad a través de scooters eléctricos con cobertura en un
poligono definido y una red de 32 estacionamientos y 75 scooters, cuyo uso se gestiona por
la aplicacion maovil con pagos digitales.

2.4 OFERTA DE INFRAESTRUCTURA PARA TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico en el DMQ es uno de los modos mas importantes dada su
participacion en los viajes de la ciudad y el enfoque de sostenibilidad para el futuro. Se
divide en varios subsistemas como el Metrobus-Q, transporte colectivo — convencional,
transporte interprovincial, y a futuro, el transporte masivo Metro y transporte de pasajeros
por cable. Para el alcance del presente plan se involucra la infraestructura vial por la que
circulan los diferentes subsistemas en la jurisdiccion metropolitana.

El subsistema Metrobls Q o BRT se compone de 5 corredores distribuidos
longitudinalmente por el DMQ con troncales de circulacion en carriles exclusivos o
compartidos, distribuidas en un 71% y 29%, respectivamente. En la Figura 2-6 se indican las
troncales BRT y su clasificacion por uso de carriles exclusivos o mixtos.
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Figura 2-6 Distribuciéon de carriles exclusivos o mixtos para el BRT
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En total, el subsistema BRT cuenta con 95.1 km de corredores distribuidos en las troncales
Sur Occidental (40% carril exclusivo), Trolebus (62% carril exclusivo), Sur Oriental (85% carril
exclusivo), Ecovia (92% carril exclusivo) y Central Norte (69% carril exclusivo). En la Tabla 2-2
se resume la informacion de longitud para las troncales BRT del DMQ.

Tabla 2-2 Longitud de carriles exclusivos y compartidos para el Metrobus Q

Longitud del corredor | Longitud de carriles Longitud de carriles

lenrseer (km) compartidos (km) exclusivos (km)
Sur Occidental 13,83 83 5,6
Trolebus 28,00 10,6 174
Sur Oriental 18,33 2.8 15,5
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Longitud del corredor

Longitud de carriles

Longitud de carriles

CarEeen (km) compartidos (km) exclusivos (km)
Ecovia 20,56 1,6 19,0
Central Norte 14,39 4.4 10,0
Total 951 276 67,5

Fuente: Elaboracidn propia a partir de: (Secretaria de Movilidad de Quito, 2022)

En términos de estaciones, paradas y terminales, el sistema MetrobUs-Q cuenta con 115
estaciones, el transporte convencional e intracantonal cuenta con 4.882 paradas y para la
integracion se cuentan con 14 terminales (3 microrregional, 2 interprovincial y 9 de
transferencia), no obstante, el presente plan solo abarca la vialidad asociada al transporte
publico y este tipo de infraestructura funcional se desarrolla en el Plan de Transporte
Publico.

2.5 OFERTA DE INFRAESTRUCTURA PARA TRANSPORTE PRIVADO

El transporte motorizado en el DMQ corresponde al 21% de la distribucion modal por lo que
representa una alternativa importante de movilidad para los ciudadanos, pese a que no ser
la de mejor armonia con el enfoque sostenible del PMMS representa un apartado
determinante al involucrar la vialidad metropolitana.

El contexto particular del DMQ ha establecido hoy una metrépoli de prevalencia
longitudinal con 42 km de largo, 4.55 km de ancho en su parte mas estrecha y 16.78 km en
su parte mas amplia, reflejando el entorno geografico y sus dinamicas de interaccion con
los valles colindantes. De esta manera, las vias mas importantes destacan en el sentido
longitudinal e incluye la Avenida Simon Bolivar, Avenida Pedro Vicente Maldonado, la
Avenida Mariscal Sucre, la Avenida Rio Amazonas, Avenida 10 de Agosto, Avenida 6 de
Diciembre y la Avenida Galo Plazo Lasso, en contraparte, las avenidas de conexion
transversal no predominan, aun asi, destacan la Avenida Naciones Unidas, la Avenida
Condor Nany la Avenida Ajavi.

Segun el Plan de Uso y Gestion del Suelo — PUGS, la malla vial del Distrito Metropolitano de
Quito se compone de 6.633 km, clasificandose en vias de tipo Expresa, Arterial, Colectora y
Local, clasificacion basada en las caracteristicas fisicas y de importancia en la
infraestructura de transporte carreteable en el DMQ, como se describe en la Tabla 2-3.

Tabla 2-3 Clasificacion de las vias — DMQ

. . Velocidad o
Tipo de via p Caracteristicas
max. (km)
Vias de circulacion sin interferencias laterales y accesos
Expresas 80
controlados
Arteriales 50 Enlazan las vias expresas y las vias colectoras
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Velocidad

Tipo de via max. (km) Caracteristicas

Colectoras 50 Enlazan las vias arteriales y las vias locales

Se constituyen en el sistema vial urbano menor que hayan
Local 30 sido planificadas en el ambito de competencias de la STHV y
se conectan con las vias colectoras

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Teniendo en cuenta que la capacidad vial es funcién del ancho de la seccion, la
caracterizacion de la infraestructura del DMQ muestra que el 10% de las vias tiene entre 6 —
10 metros, el 39% entre 11 -15 metros, el 18% entre 16 — 20 metros, el 13% entre 21 - 25 metros,
el 7% entre 26 — 30 metros y finalmente el 13% con secciones mayores a 30 m. (Ver Figura
2-7)

Figura 2-7 Caracterizacién malla vial por ancho
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

En linea con lo anterior, la cantidad de carriles en una via también determina las
posibilidades de transito en la mismay en el DMQ se tiene que un 57% es de 2 carriles, un
37% de 3 carriles y el restante 5% de 4 carriles 0 mas, en consonancia con lo ilustrado en la
Figura 2-8.
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Figura 2-8 Caracterizacion vial del DMQ por carriles
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Otro parametro por destacar para el contexto del DMQ son las pendientes, ya que limitan
la velocidad de circulacion o el potencial para modos no motorizados, asi, se tiene un 21%
de la malla vial con pendiente entre 0-5%, 23% con pendiente entre 5-10%, 37% con
pendientes entre 10-15% y el 20% con pendientes mayores al 15%.

De lo anterior y basado en el marco sostenible de este nuevo PMMS la solucion no se basa
exclusivamente en la construccion de infraestructura vial sino en realizar mantenimientos
periddicos para conservar la existente y promover los modos no motorizados, asi como el
transporte publico, logrando una movilidad optima para toda la ciudadania del DMQ.

En conclusion, los indicadores evaluados para la vialidad del DMQ son fundamentales para
las estrategias, programas y proyectos del presente plan, permitiendo definir metas que
orienten las acciones y medidas, definir los recursos asociados, trazar las actividades de
evaluacion y seguimiento y coordinar una dinamica institucional en busca de alcanzar la
mejora de la infraestructura vial en torno a los objetivos y principios del PMMS,
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2.6 INDICADORES DE LA DEMANDA PARA TRANSPORTE PRIVADO

El presente apartado busca, describir los indicadores de la demanda de usuarios que
realizan sus desplazamientos en transporte privado en el DQM; y de esta forma presentar
la base inicial para el analisis de zonas de conflicto y congestion que actualmente generan
condiciones desfavorables en los viajes generados diariamente en la ciudad.

Figura 2-9 Indicadores de la demanda - Transporte privado
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3 PRINCIPIOS
RECTORES
ENFOQUE DEL
PLAN

Los principios rectores y

enfoque del plan,
representa la esencia del
PMMS vy que  esta

directamente relacionada
con la vision que se busca
implementar
completamente para el
ano 2042, con respecto a
la movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito -
DMQ.

Con base en lo anterior, el
Plan de Desarrollo vy
Mantenimiento vial
relaciona los principios
rectores en funcion de su
implementacion VY
busgueda en la mejora de
la infraestructura vial para
la operacion del
transporte multimodal
metropolitano.

Tabla 3-1 Principios rectores y enfoque del plan segun la visién

Confiable 'y
transparente:

L3

'I
'\

general del PMMS 2022-2042

Enfoque del plan
v

Mediante la implementacion del presente plan se busca generar
confiabilidad hacia los usuarios con respecto a las intervenciones
futuras que se realizaran, siguiendo el principio de transparencia y
participacion ciudadana en el desarrollo de los proyectos.

Equitativo e

incluyente: Un enfoque equitativo en la infraestructura busca generar
[ ] o accesibilidad para todos los actores del transporte y los posibles
' . modos presentes en el DMQ, garantizando seguridad vy
= M= funcionalidad.
Al
Sostenible y | El desarrollo de infraestructura del ultimo siglo busca mitigar el
resiliente: impacto ambiental a través de técnicas amigables con medio
ambiente, asi como resiliencia en su construccion y
mantenimiento. Esta premisa no es indiferente en la vision del
presente plan, en la cual se busca una integracion sensible a la
) conservacion ambiental y resiliente en todos los horizontes
temporales (Corto, Mediano y Largo plazo).
. La innovacion en el presente Plan de Desarrollo y Mantenimiento
Innovador:

L

de la Infraestructura vial, esta basada en la busqueda de soluciones
y procedimientos amigables con el medio ambiente, asi como una
vision del entorno multimodal de la ciudad “Calles Completas.
Adicionalmente se consideraran la tecnologia como herramienta

v para la participacion incidente de la poblacion en el reporte del
estado de la infraestructura y priorizacion de intervenciones.
Atractivo:
£ Una infraestructura vial en buen estado es atractiva para
b comunidad considerando que mejora la percepcion de los viajes,
S tanto para los modos motorizados como los no motorizados.
Respetuoso:

2
dd

La intervencion en la infraestructura de la ciudad, se ajustara a la
conservacion del patrimonio en primera instancia, asi como el
cuidado del medio ambiente desde su entorno natural de la ciudad
y antropico.

Cercano:

A

El PMMS del DMQ, tiene como fundamento, priorizar modos no
motorizados y sostenibles. Para lograrlo se debe garantizar una
infraestructura en buen estado que aporte a los desplazamientos
multimodales desde un concepto de accesibilidad para todosy con
enfoque diferencial.

Fuente: Elaboracion propia a partir de: Informe Central — Formulacion

del PMMS 2022-2042
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3.1 LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS

Los lineamientos estratégicos que en caminan el Plan de Desarrollo y Mantenimiento vial,
resultan del objetivo que enmarca el PMMS 2020 - 2042 y que busca lograr un sistema
integrado de movilidad basado en la multimodalidad que garantice el acceso a los servicios
de la ciudad con menores tiempos de desplazamientoy la optimizacion del uso del espacio.

Figura 3-1 Lineamientos estratégicos de Plan de Desarrollo y Mantenimiento vial
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

Es por esto que el presente plan, busca una articulacion mas eficiente del territorio que
fomente la participacion multimodal y fomentar el uso adecuado de los servicios de
transporte que se tienen en el Distrito Metropolitano de Quito - DMQ

Con base en loa anterior, el presenta capitulo describe en forma detallada los lineamientos
gue involucra el logro de este objetivo.

3.1.1 Fortalecimiento del modelo territorio y mejoramiento de /a conectividad
Yy accesibilidad

Al modelo deseado de ciudad planteado en el PUGCS y PMDOT le corresponde un modelo
deseado de movilidad sostenible, en ese sentido esta estrategia tiene como foco la atencion
de las necesidades de conectividad de y entre las centralidades metropolitanas, zonales y
sectoriales con resiliencia, sostenibilidad ambiental, social y financiera y fortaleciendo la
accesibilidad y proximidad, asi como contribuyendo a la mitigacion del cambio climatico.
En ese sentido, es importante mencionar que, durante mucho tiempo en el DMQ vy sus
cantones conurbados, la movilidad a escala humana y la diversidad de vida en el espacio
puUblico se han colocado en un segundo plano frente a los flujos de trafico motorizado ya
que la planificacion de la movilidad ha seguido los parametros del antiguo paradigma de
la movilidad: “la capacidad"”, esta estrategia por el contrario busca materializar el nuevo
paradigma de la movilidad: “la accesibilidad” en la red de movilidad planteada.

312 Armonizacion y apropiacion de la movilidad con su entorno

Independientemente del tratamiento urbanistico diferenciado que amerita cada zona de
la ciudad, de manera general y estratégica en funcion del alcance del plan de movilidad se
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ampliard y recualificara el espacio publico destinado a la circulacion de peatones y
biciusuarios de manera transversal para: i) proteger su vida, ii) exaltar su prelacion sobre las
demas formas de movilidad dada su sostenibilidad, iii) promover la equidad y el respeto por
la diversidad segun condiciones socioeconémicas, de género y de diversidad funcional, iv)
viabilizar un modelo territorial compacto universalmente accesible, y v) articular la
movilidad con el patrimonio construido.

El PMMS debe favorecer la interaccion social buscando la apropiacion del territorio y los
sistemas de movilidad de parte del usuario bajo el concepto de creacion de lugar que hace
referencia a hechos espontaneos de reconocimiento de las personas con el territorio.

313 Dinamizacion de la economia del DMQ a través de la eficiencia del
sistema de movilidad

Esta estrategia busca que el sistema de movilidad contribuya a la activacion econdmica de
las ciudades al garantizar tiempos de desplazamiento optimos tanto para personas comao
para el movimiento de bienes, la generacion de condiciones adecuadas para el movimiento
de mercancias y operaciones logisticas, la vinculacion de sectores vulnerables de
ciudadania como gestores y operadores de los diferentes servicios y no solo como usuarios
Yy propender por los empleos conexos que se pueden generar en los negocios colaterales a
la movilidad como lo son el comercio y reparacion de bicicletas y otros vehiculos de
movilidad activa, los servicios de carga de Ultima milla en bicicleta, asi como servicios de
‘delivery” cada dia en auge en el DMQ y con mayor impacto en la economia.

3.2 METAS

Las metas establecidas en el presente Plan estan directamente relacionadas con el logro
de los objetivos, asi como el horizonte temporal en la planificacion de los proyectos que
seran la base fundamental para el desarrollo y mantenimiento vial metropolitano.

Figura 3-2 Lineamientos estratégicos de Plan de Desarrollo y Mantenimiento vial

Conectividad

Carantizar la conectividad a escala Metropolitana, Zonal v Sectorial gue mejore la
accesibilidad de los usuarios en tedas las zonas del distrito.

Conservacion vial

Promover técnicas de conservacicn vial a largo plazo que disminuya los costos de
mantenimiento y que garantice un nivel de servicio adecuado.

Sistemna de jerarquizacién vial

Lograr consclidar las pautas para la implementacién de un sistema de
jerarquizacion vial que se ajuste a las condicicnes y necesidades del DMQ.

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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& NORMATIVIDA
D APLICABLE

Como aspecto para tener
en cuenta en el analisis y
adecuada formulacion de
los programasy proyectos
del plan de desarrollo y
mantenimiento vial, se
presenta el marco
normativo aplicable que
subyace a la accion del
Estado en sus diferentes
niveles de organizacion
territorial, permitiendo
articular y consolidar las
acciones a realizar en el
DMQ para cumplir con los
objetivos planteados para
el PMMS.

Ambito Nacional

-La Constitucion de la Republica determina al Estado como
"responsable de la provision de los servicios publicos de agua
potable y de riego, saneamiento, energia eléctrica,
telecomunicaciones, vialidad, infraestructuras portuarias y
aeroportuarias, y los demds que determine la ley." (Art. 314),
adicionalmente garantizard "./la promocion del transporte
publico masivo y la adopcion de una politica de tarifas
diferenciadas de transporte serdn prioritarias. El  Estado
requlara el transporte terrestre, aereo y acudtico y las
actividades aeroportuarias y portuarias." (Art. 394) e "incentivard
y facilitard el transporte terrestre no motorizado, en especial
mediante el establecimiento de ciclo vias." (Art. 415)

Ambito Regional y Provincial

-La Constitucion de la Republica del Ecuador confiere como
competencia exclusiva de los gobiernos regionales auténomos
el "Planificar, construir y mantener el sistema vial de ambito
regional." (Art. 262)

-La Constitucion de la Republica del Ecuador confiere como
competencia exclusiva de los gobiernos provinciales el
"Planificar, construir y mantener el sistema vial de dambito
provincial, que no incluya las zonas urbanas." (Art. 263)

__ Ambito Municipal

- La Constitucion de la Republica del Ecuador confiere como
competencia exclusiva de los gobiernos municipales el
"Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.” (Art. 264),
ademas, "Los gobiernos de los distritos metropolitanos
auténomos ejercerdn las competencias que corresponden a los
gobiernos cantonales y todas las que sean aplicables de los
gobiernos provinciales y regionales..." (Art. 266).

- La Ley Organica de Régimen Municipal define las funciones
primordiales de los municipios (Art. 14), entre las que destaca la
“Construccion, mantenimiento, aseo, embellecimiento y
reglamentacion del uso de caminos, calles, parques, plazas y
demds espacios publicos”, ademas, atribuye como competencia
de la administracion municipal, en materia de obras, el “Realizar
la apertura, conservacion y mantenimiento de los caminos que
no hayan sido declarados de cardcter nacional, ubicados dentro
de la jurisdiccion cantonal y rectificar, ensanchar y mantener los
caminos vecinales”.

-La Ordenanza No. 044-2022: Articulo 2120.- Ambito de
aplicacion. - Las disposiciones de este régimen serdn aplicables
a todo ejercicio de planificacion y ordenamiento territorial,
planeamiento y actuacion urbanistica, obras, instalaciones y
actividades respecto del suelo que sean realizados por personas
naturales o juridicas, o entes publicos, privados o mixtos en el
dmbito de sus competencias y atribuciones en el Distrito
Metropolitano de Quito.
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En el contexto local, el Distrito Metropolitano de Quito como cantéon al que pertenece la
capital de la Republica del Ecuadory cuyo régimen normativo particular se define en la Ley
de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito, presenta finalidades y regulaciones
anadidas a las dadas como Municipio, que en funcion del presente plan destaca:

Planificard, regulard y coordinard todo lo relacionado con el transporte publico y privado
dentro de su jurisdiccién, para lo cual expedird, con competencia exclusiva, las normas
que sean necesarias. (Art. 2)

Adicionalmente, en el régimen administrativo le corresponde al Concejo Metropolitano:

Reglamentar el uso de los bienes de dominio publico, el transporte publico y privado, el
uso de las vias y la circulacion en calles, caminos y paseos (Art. 8)

Desde el punto de vista metropolitano, que resulta de armonizar las atribuciones del
sistema juridico municipal con las disposiciones constitucionales y leyes vigentes, se tiene
la ORDENANZA METROPOLITANA No. 044-2022, que establece para el sistema vial en el
PARAGRAFO | DEL SISTEMA VIAL CANTONAL URBANO y el SUB PARAGRAFO | DE LAS
CATEGORIAS Y TIPOLOGIAS VIALES que:

e (Articulo 2266.202.) “..Es la clasificacion de las vias, de acuerdo a sus caracteristicas
Yy funcionalidad:

o a.Viasexpresas.- Son vias de circulacion sin interferencias laterales y accesos
controlados.

o b. Vias arteriales.- Son vias que enlazan |las vias expresas y vias colectoras.

o ¢ Vias colectoras.- Son vias que tienen como funcion colectar el trafico de las
zonas locales para conectarlos con los corredores arteriales, bajo el principio
de predominio de la accesibilidad sobre la movilidad. Enlazan las vias
arteriales y las vias locales.

o d. Vias locales.- Constituyen en el sistema vial urbano menor y se conectan
entre ellas y con otras vias de mayor jerarquia. Las vias locales se
subclasificaran conforme al anexo técnico de la presente ordenanza.

o e. Vias especiales.- Son todas aquellas que por sus caracteristicas no se
ajustan a la clasificacion establecida....”

e (Articulo 2266.203) “.De acuerdo a las aprobaciones realizadas por actos
administrativos, resoluciones del Concejo Metropolitano, en el Plan de Uso y Gestion
del Suelo o demds planes urbanisticos complementarios, en razén a su estado de
gjecucion la vialidad tiene las siguientes tipologias:

o a. Vialidad existente.- Corresponde a las vias de categoria local, colectora,
arterial, expresa o especial incluidas en la trama vial del Distrito
Metropolitano de Quito.

o b. Trazados viales aprobados.- Son las vias aprobadas en sus diferentes
categorias, que contienen todas las caracteristicas técnicas establecidas
para su diserfio, de acuerdo a la normativa nacional y metropolitana vigente.
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o c Vias proyectadas.- Son proyecciones de vias que se encuentran
planificadas en los mapas viales, con la finalidad de mejorar la conectividad
del sector y de la ciudad....”

Complementariamente, esta ordenanza (ORDENANZA METROPOLITANA No. 044-2022),
precisa para el sistema vial en el PARAGRAFO | DEL SISTEMA VIAL CANTONAL URBANO y
el SUB PARAGRAFO Il DE LA PLANIFICACION DEL SISTEMA VIAL CANTONAL URBANO que:

e (Articulo 2266.204.) ‘“.El Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito
Metropolitano de Quito planificard la vialidad cantonal en las tipologias definidas
por la normativa nacional y local, en el dmbito de sus competencias, siguiendo los
procesos establecidos para el efecto...”

e (Articulo 2266.205.) “..La planificacion de las vias expresas, arteriales y colectoras, se
realizard dentro de los instrumentos de planificacion correspondientes y estard a
cargo del érgano responsable de la movilidad, en coordinacién con el érgano
responsable del territorio, habitat y vivienda, la Empresa Publica Metropolitana de
Movilidad y Obras PuUblicas o quien asumiera sus competencias y las
administraciones zonales correspondientes...”

e (Articulo 2266.206.) “..La vialidad planificada dentro de un plan urbanistico
complementario, estard a cargo del érgano responsable de la movilidad en
coordinacién con el 6érgano responsable del territorio, habitat y vivienda, la
administracion zonal correspondiente, y la entidad competente en la materia del
plan, y serd aprobada a través de la ordenanza que apruebe el plan urbanistico
complementario.

Las vias resultantes del plan maestro de movilidad serdn definidas por el 6rgano
responsable de la movilidad y aprobadas mediante ordenanza por el Concejo
Metropolitano...”

e (Articulo 2266.207.) “..La planificacién de la vialidad local urbana estard a cargo de
la administracion zonal correspondiente. En el caso de las vias locales en las
cabeceras urbanas de las parroquias rurales que se encuentren en clasificacion de
suelo urbano, la ejecucion de esta competencia se coordinard con los gobiernos
auténomos descentralizados parroquiales...”

Complementariamente, el Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito,
atribuye a la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas (EPMMOP)
CcComo:

“..responsable de la gjecucion de obras de infraestructura vial en el Distrito
Metropolitano de Quito, ya sea por administracion directa o por contratos con personas
naturales o juridicas, u otros mecanismos legales...” (Art. 111.5.321)
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Y, entre las definiciones de objeto principal para la EPMMOP (Art. 1.2.119), se destaca el:

e Diseniar, planificar, construir, mantener, operar Yy, en general, explotar la
infraestructura de vias y espacio publico,

e Disenar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar todo tipo de
infraestructura para movilidad,

e Diserniar, planificar, construir, mantener, operar Yy, en general, explotar la
infraestructura del sistema de transporte terrestre;

Figura 4-1 Normatividad aplicable — Desarrollo y Mantenimiento Vial

LA PLANIFICACION DEL SISTEMA
VIAL CANTONAL URBANO:

La planificacion vial, atiende una
condiciéon categdrica en funcion
de la importanciay funcionalidad
de la infraestructura,y que a su
vez involucra las entidades
territoriales que enmarquen esta
condicion

CATEGORIASY TIPOLOGIAS

VIALES: LOS TRAZADOS VIALES:

a. Aprobacion de los trazados

a. Vias expresas 4
viales

b. Vias arteriales

b. Elementos de la

Vi I r i 1
C. Vias colectoras infraestructura vial

d. Vias locales
e. Vias especiales

c. Replanteo Vial

Fuente: Elaboracion propia, 2022

En funcion de lo esbozado en el presente capitulo, la normatividad aplicable atiende una
caracteristica en comun basada en la planificacion de la infraestructura, y que tiene como
eje central las entidades territoriales que llevaran a cabo el desarrollo de dicha actividad y
gue representa la base en la construccion de vialidades que se ajusten a las necesidades de
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5 MODELO
CONCEPTUAL
DE LA RED DE
INFRAESTRUCT
URA

El DMQ debera construir gradualmente el su modelo
territorial deseado de ciudad, soportado en una estructura
de movilidad articulada que logre conectar las
centralidades urbanas a través de diferentes conexiones
jerarquicas y funcionalidades urbanas previstas en el
PMDOT vy el PUGS.

La vision de ciudad establecida desde el PUGS tiene como
principal objetivo el fortalecimiento de centralidades
metropolitanas, zonales y sectoriales, que permiten la
interaccion del DMQ desde un punto de Vvista
metropolitano con todos los sectores que la componen. En
la Figura 5-1 esquematiza la vision de ordenamiento
territorial prevista, indicando los nodos de transferencia en
el norte y sur, donde las centralidades de escala
metropolitana se localizan en el eje principal (Norte — Sur),
al igual que las centralidades zonales y con la identificacion
de algunos nodos al oriente del DMQ en Conocoto y
Tumbaco.

Figura 5-1 Modelo deseado de ciudad

Simbologia
Centralidades
@ Ivetropolitana
® Zonal
/| @ Sectonal
©  Nodo Movilidad
Ivepa Base
Malla Vial
[&] Aeropuerto
Parque
Mancha Urbana

Fuente: Elaboracion propia a partir del PUGS y PMDOT 2021-2033
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En este caso, el desarrollo y mantenimiento vial, esta estrechamente relacionado con la
conformacion de las conexiones planteados en la proyeccion de ciudad que se espera en
el marco de la planificacion de territorio. Con base en esto el Modelo Deseado de Movilidad
— MDM, propone una red de infraestructura ajustada a las necesidades de conexion entre
las centralidades que conformar el modelo territorial relacionado.

Figura 5-2 Modelo deseado de movilidad — Infraestructura vial
A

‘San An{omo
~o

-{ Simbologia 8
Modelo Deseado Movilidad
—— Linea Metro
— Linea BRT
Proyectado
S N PR \| == - Linea Cable
R L S, —— Tren Cercanias
1/ fpes = My - R , | --- Extension BRT
Y/ ' . | = Extension Metro
> | Mapa Base
Malla Vial
— fia Principal
[&] Aeropuerto

5 0 ! s 10 15 km Parque
=] S Mancha Urbana

Fuente: Elaboracion propia a partir del PUGS y PMDOT 2021-2033
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El modelo deseado de movilidad sostenible- MDMS se implementara en diferentes
ventanas de tiempo, con el fin de adecuarse a la evolucion y gradualidad de las dinamicas
poblaciones del distrito y la demanda de usuarios generada en cada una de las zonas. Cada
uno de estos horizontes de implementacion atenderan una condicion de necesidad en
funcion de la demanda proyectada que se espera obtener a través de la aplicacion de los
diferentes proyectos tanto de transporte publico motorizado y no motorizado como de
sistemas individuales que permitan el desplazamiento de los usuarios sobre la red. Por
ende, es como se da umbral a que exista una articulacion entre el Modelo Territorial
Deseado y el sistema de movilidad, con el propdsito que desde el Plan Metropolitano de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PMDOT) se creen alternativas de movilidad que se
alineen con cada uno de los tratamientos del suelo planteados en el Plan de Uso y Gestion
del Suelo (PUGS) y que por ende logren satisfacer las necesidades de desplazamiento de
los habitantes del DMQ

5.1 JERARQUIZACION VIAL EN EL DMQ

La jerarquia vial, representa una de los componentes de infraestructura mas importantes
gue han venido fomentando las entidades territoriales del DMQ, a través de la Secretaria
de Movilidad y el Plan de Uso y Gestion del Suelo — PUGS, con el objetivo de establecer Ia
categorizacion de las vias en una escala de nivel, y de esta forma enfocar las condiciones de
funcionalidad, operacion, gestion del trafico, mantenimiento, entre otros; que se deben
llevar a cabo especificamente y que se ajustan a las condiciones reales de |la ciudad.

En funciéon de lo anterior, el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a través de la
ordenanza ORDENANZA METROPOLITANA No. 044-2022, establece:

Articulo1 - Ordenanza 044 de 2022 J—

- Las disposiciones de este Titulo tienen por objeto establecer el Régimen
Administrativo del Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del suelo urbano y
rural del Distrito Metropolitano de Quito (también denominado Régimen
Administrativo del Suelo), y la competencia exclusiva, privativa y prevalente, en
el uso, ordenacion, ocupacion, habilitacion, edificabilidad, control y gestion del
suelo, aprovechamiento constructivo en subsuelo y espacio aéreo, del Gobierno
Auténomo Descentralizado del Distrito Metropolitano de Quito, que excluye
aquellas competencias exclusivas del gobierno central, a través de las
herramientas e instrumentos de planificacion, planeamiento y gestion del
suelo; ademas, de establecer los conceptos y herramientas procedimentales y
administrativas para la aplicacion de la normativa urbanistica en los procesos
de planificacion, gestion y control del suelo dentro de la circunscripcion del
Distrito Metropolitano de Quito.

Lo cual establece la entera competencia del Plan de Uso y Gestion del Suelo - PUGS, como
instrumento de planificacion de la infraestructura del DMQ y los elementos que la
componen. En el caso de la clasificacion vial, objeto del presente apartado, dicha ordenanza
establece:
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Articulo 226-202 - Ordenanza 044 de 2022: Es la clasificacion de las vias, de acuerdo
a sus caracteristicas y funcionalidad:

-Vias expresas.- Son vias de circulacion sin interferencias laterales y accesos
controlados.

- Vias arteriales.- Son vias que enlazan las vias expresas y vias colectoras.

- Vias colectoras.- Son vias que tienen como funcion colectar el trafico de las
zonas locales para conectarlos con los corredores arteriales, bajo el principio de
predominio de la accesibilidad sobre la movilidad. Enlazan las vias arteriales y
las vias locales.

- Vias locales.- Constituyen en el sistema vial urbano menor y se conectan entre
ellas y con otras vias de mayor jerarquia. Las vias locales se subclasificaran
conforme al anexo técnico de la presente ordenanza.

- Vias especiales.- Son todas aquellas que por sus caracteristicas no se ajustan a la
clasificacion establecida.

Con base en esto el presente plan describe de forma detallada las caracteristicas que
componen cada uno de los niveles de clasificacion establecidos, en el PUGS, y que en
funcion del Plan Maestro de Movilidad Sostenible — PMMS se agrega a la estructura
funcional de conexidon entre modos y la conformacion de calles completas.

5.1.1 Expresa
Son vias de conexion entre centralidades zonales y de transporte de carga, es decir que

funcionalmente deberan tener contempladas entre otras los siguientes lineamientos:

1. Acceso peatonal suficiente para generar conectividad a ambos
costados de la via.

2. Ubicar pasos seguros para peatones y bicicletas con distancia
promedio para estos usuarios de menos 500 metros

3. Pasos a desnivel con vias arteriales y otras vias expresas

4. Cicloinfraestructura donde se requiera por demanda totalmente
segregada y en lo posible con conexion directa a vias de menor
jerarquia.

5. Especificacion de ancho de carriles de acuerdo a requerimiento de
visiéon cero con velocidades maximas en zona urbana de 50 km/h

5.1.2 Arterial

La funcion de esta tipologia es la de generar conectividad entre los diferentes polos y
centralidades y sera donde se haga gestion de demanda priorizando el transporte publico
y modos motorizados con restriccion. Especificaciones basicas:
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1. Debera contemplar areas para la localizaciéon de paraderos y paradas del
sistema de transporte publico de mediana capacidad tipo BRT o de

transporte masivo tipo metro y sus conectividades. \r
o andén, ancho vy /

2. Cicloinfraestructura segregada sobre carril
condiciones segun necesidad de la demanda. Andén minimo de 3

metros \r
3. Posibilidad de carriles preferenciales o segregados para el sistema "
integrado de transporte publico. En ambos casos considerar

adelantamiento

4. Sefalizacion completa (maximos de velocidad de 50 km/h) de
acuerdo con vision cero y sistema semaférico priorizando el sistema de

mediana capacidad. {

5. Debe en su disefo generar intersecciones a desnivel en el cruce de
vias arterialesy paso a nivel para peatones, con un disefio arborizadoy
gue permita la conectividad ecoldgica segun su localizacion

5.1.3 Colectora

La funcion de esta tipologia es la de generar conectividad entre los diferentes polos y
centralidades y sera donde se haga gestion de demanda priorizando el transporte publico
y modos motorizados con restriccion. Especificaciones basicas:

1. Debe proveer infraestructura de transporte publico especializado como rutas

alimentadores y rutas que conectan a estaciones y terminales de Metro y BRT.

Debe contemplar infraestructura para estos servicios y la sefalizacion

requeridaconectividades. | |
o andén, ancho vy

2. Cicloinfraestructura segregada sobre carril
condiciones segun necesidad de la demanda. Andén minimo de 2,5

metros G

3. Deberd evaluarse los requerimientos de semdaforos en los cruces
viales con vias arteriales o sefializacion restrictiva dando prioridad a la

via de mayor jerarquia. G

4. Carriles que permitan adelantamiento en caso de mal parqueo o
varados de forma que no se pare completamente la movilidad del

sistema de transporte publico

5. Vias claves para el sistema de estacionamiento en via por ende se
debe considerar en su derecho de via y disefio.

5.1.4 Local

Es una via cuya funcion es la conexion entre barrios o parroquias y en la cual deberan
convivir los diferentes modos de transporte, dando prioridad a los modos sostenibles.

Algunas especificaciones para nuevas vias:
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1. Debe tener prioridad al peatén y al transporte publico y contemplar el
mobiliario requerido para esta funcion. @

2. Aceras de al menos 2.1 metros de ancho.
3. Deberd operar con vision de zona 30 (Velocidad maxima de 30 km/h).

4. Podré tener ciclovia no segregada o via compartida con los vehiculos.

O

5. Debe contemplar sefalizacion completa enfocada en seguridad vial de
peatones y bicicletas y la localizacion de paraderos de transporte publico.

5.1.5 Especial

Las vias especiales, representan infraestructura que no se ajustan a ninguna de las
categorias descritas anteriormente, y que generalmente se localizan en areas industriales
y privadas, que no quieren un trafico controlado, caso contrario a la infraestructura publica
gue hace parte de la red vial en el DMQ.

Figura 5-3 Clasificacién vial segun el PUGS - DMQ

Simbologia
Clasificacion Vial
— Expresa
Especial
— Colectora
Arterial
Local
Ivipa Base
[&] Aeropuerto

5 0 5 10 15km Parque

[ — Mancha Urbana

Fuente: Elaboracion propia
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5.2 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA RED VIAL

Establecidas las caracteristicas operacionales de la red de infraestructura planteada a
través de la jerarquizacion vial reglamentada por el Ordenanza 044 de 2022, el Plan Maestro
de Movilidad Sostenible PMMS del DMQ, recomienda condiciones fisicas de la franja vial
gue debe se deben considerar al momento de la planificacion en la construccion de los
nuevos trazados viales, asi como en la rehabilitacion de los existentes.

Estas caracteristicas se obtienen en funcion de un analisis detallado de las condiciones
actuales de la movilidad en la ciudad, la dindmica urlbana y por dltimo una revision de las
pautas establecidas mediante el Plan de Uso y Gestion del Suelo — PUGS, asi como las
Reglas Técnicas De Arquitectura Y Urbanismo.

Con base en lo anterior se adoptan las recomendaciones de la Tabla 5-1, como criterio de
planificacion urbana, que genera pautas minimas y maximas en un rango de operacion,
para la construccion y rehabilitacion de trazados viales en el DMQ.

La Figura 5-4 describe la graficamente los componentes fisicos basicos que deben
considerarse a la hora de la construccion y puesta en marcha de trazados viales en funcion
de un ancho operacional de la via en toda su extension, desde un punto de vista integral
en el contexto de “Calles completas”

Figura 5-4 Componentes fisicos de la red vial - DMQ
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Fuente: Elaboracion propia
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Tipo Expresa Arterial Colectora Local
NUmero de carriles por Minimo 3 2 2 1
sentido Maximo * 4 2 2
. Minimo 3,65 3,65 3,65 3
Ancho de carril (m) o
\EYUagle) 4 4 4 3,65
Minimo 6 4 4 0
Parterre (m) —
Maximo 8 6 4 0
Minimo 15 5 35 3
Acera ;
Maximo 3 7 5 4
) Minimo 1,05 0 0 o]
Espalddn Interno :
Maximo 2 1 0 0
Minimo 2,5 0 0 0
Espaldon externo :
Maximo 4 1 0 0
Tico Autopista | Sobre acera o Carril Carril
P ciclistica separador compartido compartido
Ciclovia (m)* Minimo 3 15 325 325
Méximo 4 2 35 35
Ancho carriles de Minimo 0 0 25 25
estacionamiento (m) Maximo 0 0 2 3
Minimo 20,7 16,15 189 12,75
Ancho total de via (m) :
Maximo 25 25 215 16,15
Longitud de la via (m) Variable Variable 500-5000 500-3000
Velocidad de proyecto (km/h) 90 60 60 50
Velocidad méaxima de operacion (km/h) 80 50 50 30

*Segun el trafico vehicular, se puede aumentar el nUmero de carriles

** Segun la demanda de usuarios, se debe evaluar si es necesario la construccion de una cicloinfraestructura

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Dichas caracteristicas representan

recomendaciones de construccion tipo para la

planificacion urbana de la infraestructura vial, sin embargo debido a las caracteristicas
propias de cada proyecto, estas dimensiones deberan ser evaluadas en funcion de un
estudio de ingenieria detallado que atienda todos los componentes que puedan inferir en
la determinacion de las diferentes dimensiones en la conformacion del ancho total o
derecho de via, que debera tener los nuevos trazados y rehabilitacion de los existentes.




4]

PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO - PMMS DMQ

5.3 RED VIAL MAESTRA EN EL DMQ - 2042

Como se evidencia la Figura 5-5, la red de infraestructura establecida en el modelo deseado
de movilidad — MDM atiende una conexion jerarquica de orden Metropolitano, zonal y
sectorial, con el objetivo de garantizar los desplazamientos de los usuarios desde y hacia las
centralidades que conforman la estructura territorial del DMQ. En funcion de esto, el
presente apartado describe en forma detallada la conformacion de la red vial de movilidad
gue servira para el desplazamiento de los habitantes de la ciudad.

Figura 5-5 Niveles de conexién del modelo deseado de movilidad — Infraestructura vial

»
Ll
Metropolitana Zonal Sectorial
Represente la conexion de Representa la conexion entre Conexiones sectoriales con
mayuréerarlqma y que zonas de gran importancia, presencia de poblacién de

permite desplazamientos gracias a la presencia menor magnitud y

delargo alcance asentamiento poblacionales desplazamientos mas cortos
especialmente en sentido de gran magnitud

Norte - Sur

Fuente: Elaboracion propia.

La descripcion de cada una de estas jerarquias se realiza a través de las proyecciones
obtenidas del analisis detallado de la movilidad y sus requerimientos de infraestructura vial,
a través del diagndstico y modelo de transporte en el marco del Plan Maestro de Movilidad
Sostenible 2020 - 2042 para el DMQ.

5.3.1 Red Metropolitana

La red metropolitana esta conformada por una serie de conexiones de mayor jerarquia y
capacidad, que definen desplazamientos de largo alcance con viajes generalmente en
sentido longitudinal Norte — Sur y Sur — Norte, que atienden los desplazamientos tipicos en
el DMQ, en funcion de la dinamica territorial alargada con la que actualmente cuenta la
ciudad.

Esta red tiene como objetivo fundamental dos principios de gran importancia; el primero
de estos hace referencia a conformar las conexiones longitudinales proyectadas con
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anterioridad por parte de las entidades territoriales encargadas de la infraestructura vial en
el DMQ, que se evidencian en la Tabla 5-2.

En segunda instancia la consolidacion de proyectos futuros establecidos a partir de la
demanda observada a través del modelo de macroscopico de transporte en las zonas que
requieren desarrollo de oferta para atender la demanda en los horizontes de planificacion

del corto, medianoy largo plazo.

Tabla 5-2 Red vial metropolitana - DMQ

Prolongacion Av. Mariscal sucre
hasta Guamani (Desde la Calle S55

Tipo -
Actual

Tipo -

Proyectada

Descripcién General

Construir extension de la Av. Mariscal
Sucre hasta el sector de Guamani. Esta

1 hasta la Calle S63 B sobre |a Av. Colectora Arterial extension perm|t|ra} consol|dar el
o . corredor y contara con carriles
Patricio Romero Barbarie) )
exclusivos para transporte
) CONEXION TRANSVERSAL RUTA VIVA
Transversal Ruta Viva Fase Il (Entre . = !
L ) ) FASE Il (Continuaciéon de la Avenida
2 la Av. Interoceanica y Corredor Sin construir Expresa . } :
para garantizar el flujo continuo en
Alpachaca) ;
sentido transversal)
VIA SAN ANTONIO - CALACALI
., . . (Finalizar la construccion de la
Prolongacion Av. Simon Bolivar . ) - - ;
3 : : Sin construir Expresa extension de la Av. Simoén Bolivar. Esta
(Entre San Antonio - Calacali) - R
extension permitird tener un corredor
Norte — Sur de circulaciéon continua)
CONEXION LONGITUDINAL
Ampliacion Av. General Rumifahui (Ampllamon mejc?ra‘m|ento de las
4 (Entre Panamericana sury Expresa Expresa condiciones geométricas en eINtramo
L sur de la E35 - GENERAL RUMINAHUI,
Monumento el Colibri) : .
que iguale la capacidad de la carretera
Panamericana)
TRONCAL METROPOLITANA (Conexion
longitudinal de mayor capacidad para
5 Troncal Metropolitana Sin construir Expresa mejorar la circulacion de en sentido

Norte - Sur y viceversa de los usuarios
que se desplazan desde la zona
conurbada hacia el DMQ)

Fuente: Elaboracion propia.

Con el fin de realizar una descripcion completa de la red de interés en el presenta apartado,
la Figura 5 6 ilustra la localizacion de cada una de las conexiones que conforman el nivel

metropolitano en la infraestructura vial del DMQ.
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Figura 5-6 Localizacién red vial metropolitana - DMQ

Malla Vial
— ViaPrincipal
_ [&] Aeropuerto
0 | s 10 15 km < Parque
— ——— Mancha Urbana

Simbologia

Proyecto Red Vial
w [\etropolitano

Viapa Base

Fuente: Elaboracion propia.
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532 Red Zonal

Esta red como su nombre lo indica, representa la conexion de infraestructura entre zonas
con asentamientos poblaciones de gran importancia y que requieren realizar
desplazamientos rutinarios en funcion de las diferentes motivaciones diarias.

El objetivo principal de esta red a diferencia de la metropolitana, es generar
desplazamientos de los usuarios tanto en sentido longitudinal como transversal, siendo
este Ultimo una prioridad para el desarrollo vial en el DMQ considerando que durante las
ultimas décadas este desarrollo vial ha girado en torno a la morfologia longitudinal que
describe el territorio de la ciudad.

En la Tabla 5-3 se realiza la descripcion de la red vial zonal incluida en el modelo deseado
de movilidad en funcion de las necesidades obtenidas en el diagnostico de la movilidad y
el modelo macroscopico de transporte.

Tabla 5-3 Red vial zonal - DMQ

Tipo - Proyectada Descripcién General

CONEXION TRANSVERSAL ENTRE
AV. MARISCAL SUCRE Y SIMON
BOLIVAR - CONEXIONES
Transversal — Escalones Quito ) TRANSVERSALES EN LA ZONA SUR
Colectora Arterial ) ) .
Sur (Realizar adecuaciones sobre la via
existente que mejore las
condiciones de capacidad vy
funcionalidad de la via)

CONEXION TRANSVERSAL ENTRE
SIMON BOLIVAR Y TRONCAL
Sin construir Arterial METROPOLITANA (Construccion de
infraestructura nueva que
garantice la conexion)

Conexion vial Av. Simoén Bolivar y
Troncal Metropolitana (A la
altura la calle San Juan Bernardo
INnsuasti)

VIA OYACOTO - SAN ANTONIO
(Conexioén vial Panamericana Norte,
para conectar la zona de calderéony
la mitad del mundo)

Transversal Oyacoto — San
3 Antonio (Entre Av. Sin construir Arterial
Panamericana y Simon Bolivar)

Mejorar la accesibilidad sobre las
vias locales con circulacion de rutas
Infraestructura de acceso a . . PR .
4 . : Sin construir Local de transporte publico, con el fin de
barrios en el DMQ (Vias locales) .
aumentar la capacidad y estado de
la infraestructura a nivel zonal

Fuente: Elaboracion propia.

Con el fin de realizar una descripcion completa de la red de interés en el presenta apartado,
la Figura 5-7 ilustra la localizacion de cada una de las conexiones que conforman el nivel
zonal en la infraestructura vial del DMQ.

En funcion de lo anterior, se evidencia el ajuste de la infraestructura a las premisas
establecidas de conexion zonal en la cual se busca garantizar los desplazamientos en forma
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transversal, asi como zonas de gran afluencia de personas; es por ello que este nivel de red
se articula en una condicion multimodal que permita la accesibilidad a todas personas que
requieren el uso de la misma en los diferentes modos de transporte.

Figura 5-7 Localizacién red vial zonal - DMQ

15 km

[ Simbologia

2 | | Proyecto Red Vial
V[ | —Zonal

! IWiapa Base

i Malla Vial

R — Via Principal
A [&] Aeropuerto

Parque

Mancha Urbana

Fuente: Elaboracion propia.

5.3.3 Red Sectorial

Esta

red vial,

centra sus esfuerzos en garantizar

mejores condiciones para

los

desplazamientos entre sectores de menor escala y que atienden condiciones locales
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internas, asi como entre sectores cercanos y zonas de gran importancia que representan
atraccion y generacion de viajes con importancia para el modelo deseado de movilidad.

En la Tabla 5-4 se realiza la descripcion de la red vial sectorial incluida en el modelo deseado
de movilidad en funcion de las necesidades obtenidas en el diagnostico de la movilidad y
el modelo macroscoépico de transporte.

Tabla 5-4 Red vial sectorial - DMQ

Tipo - Tipo - .
Descripcion General
Actual Proyectada P
Transversal Entre Av. CONEXION VIAL ESTUDIO CRUCE S46 Y AV.
Maldonado Y Av. Simdn Sin . MALDONADO (Conexion vial para garantizar
1 - . Arterial )
Bolivar (a la altura de la construir los flujos transversales entre la zona sur
Calle S60 y Calle S63) oriental y la zona sur occidental de la ciudad)

Transversal Junto al Rio
Machangara Sector
Mercado Mayorista (Sobre

VIA JUNTO AL RIO MANCHANGARA SECTOR
MERCADO MAYORISTA (Conexidon vial desde

2 Colectora Arterial la Av. Maldonado para garantizar los flujos
Av. Ayapamba entre Av. : .
; desde y hacia el ingreso del mercado
Maldonado y Av. teniente .
mayorista)

Hugo Ortiz)

Conexion Vial entre Ay PROLONGACION EL INCA ENTRE AV.
Mariscal Antonio José dé MARISCAL ANTONIO JOSE DE SUCRE Y AV.
3 Colectora Arterial BRASIL (Conexion vial para garantizar flujos

(Droijicrjc%ééwvA%ralijsll:nca) transversales entre la AV. El Inca, Av. Brasil y
9 ' Mariscal Sucre)

habilitar las conexiones este — oeste: extension
de la Calle Rafael Ramos, Av. La Florida y Av.
Fernandez Salvador. Esto permitira una
interconexion fluida entre las avenidas Galo
Plaza y La Prensa con lo que se

Sistema vial parque descongestionara el sector de El Labrador y

Bicentenario (Calle Rafael Sin
“ Ramos, Av. La Florida y Av. construir Colectora La Av. Del Maestro.
Fernandez Salvador) - Modificacion  del intercambiador El
Labrador.

- Prolongaciéon de la Av. Amazonas y Real
Audiencia, para conformar un sistema vial
como parte del Parque.

Fuente: Elaboracion propia.

Con el fin de realizar una descripcion completa de la red de interés en el presenta apartado,
la Figura 5-8 ilustra la localizacion de cada una de las conexiones que conforman el nivel
sectorial en la infraestructura vial del DMQ.
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Figura 5-8 Localizacidn red vial sectorial - DMQ

Simbologia
Proyecto Red Vial
s Sectonial
iapa Base
Malla Wial
— Via Principal
[&] Aeropuerto
Parque
ancha Utbana

Fuente: Elaboracion propia.
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6 MANTENIMIENTO
DE
INFRAESTRUCTU
RA VIAL MIXTA

Como se ha esbozado a lo largo del presente documento, la
oferta de transporte es uno de los componentes mas
importantes para garantizar la movilidad de una ciudad o
region; es por ello que, sin importar el tipo de
infraestructura, esta deberd garantizar unas condiciones
minimas de operacion y nivel de servicio que le permita a
los usuarios realizar sus desplazamientos en condiciones de
seguridad y comodidad, en los diferentes modos de
transporte que puedan interactuar sobre una misma
vialidad.

(Mantenimiento vial - Informe sectorial, 2010) por su parte
menciona que: La infraestructura vial tiene una notable
influencia en el desarrollo de una nacién o region, tal como
lo demuestran las fuertes correlaciones existentes entre la
densidad de lared de carreterasy el Producto Interno Bruto
(PIB) correspondiente su area de influencia. Sin embargo, la
condicion o estado de la red resulta un aspecto clave para
garantizar la materializacion de esa relacion, es decir, para
que la inversion en infraestructura obtenga los resultados
proyectados en términos de rentabilidad socioecondmicay
de desarrollo y crecimiento.

El presente capitulo en primera instancia describe en forma
detallada el calculo del nivel de servicio de la red vial
maestra del DMQ, realizado a través de la metodologia
establecida por el Highway Capacity Manual — 2016, que
relaciona la velocidad a flujo libre y velocidad media de
operacion; y de esta forma se obtienen los niveles de
servicio por tramos evaluados.

En segunda instancia se asigna una escala de
mantenimiento, que se relaciona con el nivel de servicio
obtenido para la red vial maestra en tramos homogéneos y
qgue se compararan con el estado de la carpeta asfaltica y
estructura de pavimento en cada una de estas vialidades;
con el fin de establecer las tareas del mantenimiento
Preventivo, Rutinario y de Rehabilitacion que se ajuste la
priorizacion de las necesidades del DMQ.

61 CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO -
INFRAESTRUCTURA VIAL

La determinacion del nivel de servicio atiende una
condicion de comodidad relacionada con el tiempo de viaje
de los usuarios sobre la infraestructura destinada para el
traslado de los vehiculos en todas sus modalidades; la
evaluacion de estos niveles se realiza en funcidn de la
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metodologia establecida por el Highway Capacity Manual (HCM) — 2016, a partir de la
velocidad media y a flujo libre determinada para la red vial del distrito en el diagndstico de
la situacion actual de la movilidad.

En primera instancia se realizé una clasificacion de los tramos respecto a la tipologia vial y
velocidad media en los rangos establecidos por el HCM, como se describe en la

Tabla 6-1.

Tabla 6-1 Niveles de servicio par vehiculo motorizados

90-85 85-80 >40
56 48 ‘
A 71 65 58 52 45 39 32
B 60 55 48 44 37 32 27
C 45 40 37 32 29 24 21
D 35 32 29 26 23 19 16
E 27 24 23 19 18 15 13
F 27 24 23 19 18 15 13

Fuente: Elaboracion propia a partir de: (Transportation Research Board, 2016)

La red vial clasificada en funcion de la velocidad permitio¢ identificar el nivel de servicio con
el que actualmente cuenta esta red en el DMQ; como se evidencia en la Figura 6-1

Figura 6-1Velocidades de operacion (izg.) y nivel de servicio (der.) malla vial

3 ¥ N >
\V‘.@h \Vﬂ@—v!
S s
£ A
7
ACK
£
@il
\'7
'y o
Simbologia cer
| Velocidad (km/h) i e y Simbologia
<10 Q 1 Nivel de servicio

= 10- 20 3 A

20-30 )

30-40 c

D

40 - 50 &

> 50 F
4 Aeropuerto Aeropuert
0 2 4 8 /. ‘49 16 “ ropuerto

o= Km Parques Parques

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Relacionando el analisis del nivel de servicio con la tipologia vial reglamentada para el DMQ,
se logra evidenciar indicadores particulares en la infraestructura, lo que permitira adoptar
medidas e intervenciones acordes para alcanzar una optimizacion de la red. (Ver Figura 6-2)

Figura 6-2 Niveles de servicio por tipo de via para periodo pico

100%

90%

80%

70% mF
'8 60% 15% E
o 25%
= . 14% D
5 50%

Q 15% 25% C
'O (o]
< 40% 1%
[e)
5 20% B

30% °

13% A

20% e 14%

. 27%
10% 5% 18%
0% o%
()
Expresa Arterial Colectora Local

Tipodevia

Fuente: Elaboracion propia, 2022

6.2 ESTRUCTURA DEL MATENIMIENTO VIAL RUTINARIO

El mantenimiento vial rutinario, representa una de las caracteristicas mas importantes en
el desarrollo de infraestructura de transporte, ya que a partir de este se garantiza el
adecuado funcionamiento de cada una de las estructuras que componen una vialidad a lo
largo del tiempo, asi como también previenen afectaciones graves en la funcionalidad del
pavimento, que generen deterioro y posibles intervenciones de mayor complejidad.

Uno de los objetivos primordiales de la conservacion vial es evitar, al maximo posible, la
pérdida del capital ya invertido, mediante la proteccion fisica de la infraestructura basica y
de la superficie de la via. La conservacion procura especificamente evitar la destruccion de
partes de la estructura de las vias y su posterior rehabilitacion o reconstruccion. La
conservacion constituye, por tanto, en la realizacion de actividades o tareas que no
impliguen modificar la estructura existente de dicha infraestructura.

Existen varios niveles de intervencion a las diversas acciones relacionadas con la via,
clasificadas de acuerdo a la magnitud de los trabajos, desde una intervencion sencilla pero
permanente (mantenimiento rutinario), hasta una intervencion mas costosa y complicada
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(reconstruccion o rehabilitacion); el presente apartado atiende esta primera instancia, en la
cual se busca generar las principales pautas en la estructuracion de un mantenimiento
rutinario sobre la red vial en el DMQ.

6.2.]1 Concepto

Como concepto general, el mantenimiento rutinario consiste en la reparacion de pequenos
defectos sore la superficie de rodadura de una estructura de pavimento; asi como de las
actividades de limpieza, nivelacion y control deslizamientos de baja magnitud en las zonas
aledanas a la seccion transversal que conforman la via.

El tipo de actividades y la frecuencia de las mismas depende de muchos factores, pero
fundamentalmente del volumen de trafico, del clima y del relieve topografico; y de manera
menos incidente, del tipo de material de afirmado y del suelo de fundacion.

Figura 6-3 Descripcién del mantenimiento rutinario

Ahuellamiento Obstrucciones

MANTENIMIENTO
RUTINARIO

Limpieza calzada Reparacion de
derrumbes pequefios defectos,

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Como se evidencia en la Figura 6-3 las causas que dan origen al mantenimiento rutinario
estan relacionadas con defectos superficiales de la capa de rodadura, las losas vy la
capacidad de las obras de drenaje (cunetas y alcantarillas) aledanas a la infraestructura
evaluada.

6.2.2 Actividades

Estas actividades estan destinadas, principalmente, a mantener el sistema de drenaje en
buen estado de funcionamientoy, ademas, a contar con una superficie de rodadura en una
adecuada condicion de servicio, que permita que los vehiculos circulen sin dificultad.
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Al tratarse de actividades basicas, que no requieren un grado de complejidad importante,
su desarrollo se realiza Unicamente con mano de obra y supervision por parte de las
entidades encargadas de su desarrollo.

Con el fin de orientar en forma clara los conceptos esbozados anteriormente, el presente
capitulo establece de forma general las actividades que se llevan a cabo en el
mantenimiento vial rutinario, y el Anexo A. (7-Anexo A. Actividades de mantenimiento vial)
describe detalladamente estas actividades.

Figura 6-4 Actividades de mantenimiento rutinario

Actividad Pavimento flexible Pavimento rigido
Limpieza plataforma X X
Roceria y limpieza de maleza X X
Peinado de taludes X X
Limpieza de cunetas laterales X X
Limpieza de alcantarillay obras de drenaje X X
Mantenimiento de sefializacién vertical X X
Tratamiento de grietas — Pavimento X X
asfaltico

Bacheo de calzada — Pavimento asfaltico X
Sellado de grietas — Pavimento rigido X
Vigilancia y control X X

Fuente: Elaboracion propia, 2022

6.2.3 Mantenimiento vial rutinario en el DMQ

EL presenta apartado busca a través de un analisis cualitativo del nivel de servicio descrito
anteriormente en este capitulo, representar las vialidades de la red vial principal en el DQM,
y su requerimiento de intervencion, segun el estado actual de la carpeta de rodadura vy las
obras aledanas que componen a la infraestructura evaluada.

Con base en lo anterior, la Figura 6-5 describe los tramos homogéneos sobre los cuales, se
recomienda realizar un mantenimiento rutinario, evaluado en funcidn del estado actual de
la infraestructura que permite el traslado de los vehiculos en el DMQ.

Por otra parte, la seleccion del tipo de actividad rutinaria que se debe aplicar en cada una
de estas zonas, atendera una inspeccion detalla de las secciones a intervenir y su condicion
de servicio para los usuarios.
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Figura 6-5 Recomendacion de mantenimiento rutinario — DMQ
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6.3 ESTRUCTURA DEL MATENIMIENTO VIAL PREVENTIVO

El mantenimiento preventivo se define como aquel que planifica los procedimientos,
técnicos y administrativos, que se deben hacer para mantener en un estado 6ptimo una
infraestructura y de esta forma asegurar su buen funcionamiento. Este mantenimiento
tiene como objetivo anticiparse a cualquier deterioro que se pueda producir.

Este mantenimiento preventivo atiende el segundo nivel en la escala de intervenciones del
plan y busca garantizar un adecuado nivel de servicio sobre las vialidades que conforman
la red de infraestructura de transporte sin afectar el trafico vehicular que circula sobre la
misma.

6.3.1 Concepto

Los pavimentos, tanto flexibles como rigidos, no fallan de forma inesperada, sino que lo
hacen en forma gradual y progresiva. La accion continUa de las solicitaciones del transito y
clima siempre tienen una manifestacion en la superficie del pavimento. Se entiende por
‘dano” o “falla” en un pavimento toda indicacion de un desempefo insatisfactorio del
mismo, es decir, todo lo que no vaya acorde con el correcto nivel de servicio de la via (MOPC
RD, 2016)

Con base en esto el mantenimiento preventivo busca realizar una accion perse, que
disminuya la necesidad de realizar intervenciones de mayor envergadura, y de esta forma
mitigar los costos de la administracion de los activos viales de una ciudad y region.

El tratamiento de superficie se orienta a restablecer algunas caracteristicas de la superficie
de rodadura, sin constituirse en un refuerzo estructural. Entre sus caracteristicas esta la de
preservar en buena forma la textura de la superficie de rodadura, de manera que asegure
la integridad estructural del camino por un tiempo Mmas prolongado y evite su destruccion.

Figura 6-6 Descripcién del mantenimiento preventivo

® Reparacion de
caracterisficas de la
capa de rodadura

Reparacion de
obras de drenaje

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Como se evidencia en la Figura 6-6, las causas que dan origen al mantenimiento preventivo,
estan relacionados con defectos superficiales de la capara de rodadura, las losas desde un
punto de vista funcional, asi como las obras de arte (Puentes, Muros, etc.) que conforman
una vialidad, y el estado de las obras de drenaje, que afecten el adecuado funcionamiento
de la viay no implique una intervencion estructural de la infraestructura.

6.3.2 Actividades

Estas actividades estan destinadas, principalmente, a mantener el sistema de drenaje en
buen estado de funcionamientoy, ademas, a contar con una superficie de rodadura en una
adecuada condicion de servicio, que permita que los vehiculos circulen sin dificultad;
ademas de garantizar el funcionamiento de las obras de arte y drenaje que conforman la
seccion vial a analizada.

A diferencia del mantenimiento rutinario, el preventivo representa una condicion de
intervencion de mayor jerarquia, considerando que se trata de realizar la recuperacion
parcial de los elementos de una seccion de via en especifico.

Los trabajos de mantenimiento preventivo de un pavimento asfaltico estan enfocados,
tipicamente, a solucionar una necesidad de tipo funcional como, por ejemplo, mejorar la
friccion superficial o impermeabilizar la superficie del pavimento. No obstante, algunos de
ellos pueden cumplir varias funciones y asi se ejecuten por una razoéon especifica, suele
satisfacer simultaneamente otras necesidades secundarias. Las principales funciones del
mantenimiento preventivo de un pavimento asfaltico son las siguientes:

- Suministrar una nueva superficie de rodamiento

- Impermeabilizar la superficie

- Mejorar el drenaje superficial

- Mejorar la friccion superficial

- Reducir la rata de degradacion del pavimento

- Mejorar la apariencia de la calzada

- Reducir el ruido de rodadura

- Proporcionar una diferencia visual entre la calzada y las bermas

Con el fin de orientar en forma clara los conceptos esbozados anteriormente, el presente
capitulo establece de forma general las actividades que se llevan a cabo en el
mantenimiento vial preventivo, y el Anexo A. (7-Anexo A. Actividades de mantenimiento
vial) describe detalladamente estas actividades.

Figura 6-7 Actividades de mantenimiento preventivo

Actividad Pavimento flexible Pavimento rigido
Riego tipo niebla X
Sello de arena - asfalto X
Tratamiento superficial X
Lechada asfaltica X X
Microaglomerado en caliente X
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Actividad Pavimento flexible Pavimento rigido
Sobre capa funcional X X
Mezcla drenante X
L . X
Remocién y reemplazo del material sellante de
juntas - Pavimento rigido
Cosido cruzado — Pavimento rigido
Construccién de juntas de alivio de presién —
Pavimento rigido
. . . X
Cepillado - Pavimento rigido
. . X
Ranurado - Pavimento rigido
. . L L X X
Mantenimiento preventivo de sefalizacién
. . X X
Reconstruccién parcial de cunetas empleando
concreto vaciado “in situ”
. . . X X
Sellado de juntasy grietas en cunetas, bajantes
de agua
. L . X X
Reparacién y reposicién parcial de
alcantarillado
. . .. X X
Limpieza, reemplazo y colocacién de
subdrenes

Fuente: Elaboracion propia, 2022

6.3.3 Mantenimiento vial preventivo en el DMQ

EL presenta apartado busca a través de un analisis cualitativo del nivel de servicio descrito
anteriormente en este capitulo, representar las vialidades de la red vial principal en el DQM,
Yy suU requerimiento de intervencion, segun el estado actual de |la carpeta de rodadura y las
obras aledafas que componen a la infraestructura evaluada.

Con base en lo anterior, la Figura 6-8 describe los tramos homogéneos sobre los cuales, se
recomienda realizar un mantenimiento preventivo, evaluado en funcion del estado actual
de la infraestructura que permite el traslado de los vehiculos en el DMQ.

Por otra parte, la seleccion del tipo de actividad preventiva que se debe aplicar en cada una
de estas zonas atenderd una inspeccion detalla de las secciones a intervenir y su condicion
de servicio para los usuarios.
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Figura 6-8 Recomendacién de mantenimiento preventivo - DMQ

Simbologia

Wantenimierto
—— Preventivo

IVepa Base
Malla Wial
[&] Aeropuerto
| Parque
4 ' , [ Mancha Urbana |
loghs ‘ o baert —

Fuente: Elaboracion propia.

6.4 ESTRUCTURA DE REHABILITACION VIAL

Consiste en la reparacion selectiva y de refuerzo estructural, previa demolicion parcial de la
estructura existente. La rehabilitacion procede cuando la via se encuentra demasiado
deteriorada como para poder resistir una mayor cantidad de transito en el futuro, pudiendo
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incluir algunos mejoramientos en los sistemas de drenaje y de contencion. La rehabilitacion
tiene como propdsito restablecer la capacidad estructural y la calidad de la superficie de
rodadura.

Enla mayoria de los casos, la rehabilitacion se hace cuando no ha existido una conservacion
adecuada, pero en un esquema sano de conservacion solo deberia ser ocasionalmente
necesaria, como cuando deben rehabilitarse fracciones defectuosas de una via nueva. Debe
sefalarse al respecto que estos defectos se producen por falta de homogeneidad en la
ejecucion de la obra, imposible de evitar completamente al momento de su construccion.

Este mantenimiento preventivo atiende el tercer nivel en la escala de intervenciones del
plan y busca garantizar un adecuado nivel de servicio sobre las vialidades que conforman
la red de infraestructura a través de la reconstruccion parcial o total de la estructura de
pavimento de un tramo vial y sus obras complementarias

6.4.1 Concepto

Se define la rehabilitacion vial como el mejoramiento funcional o estructural del pavimento,
qgue da lugar tanto a una extension de su vida de servicio, como a la provision de una
superficie de rodamiento mas comoda y segura;y a reducciones en los costos de operacion
vehicular.

Este nivel de intervencion representa la Ultima definicion del mantenimiento vial, en la cual
se busca generar o recuperar las condiciones iniciales de un tramo vial luego de su etapa
de construccion y de esta forma garantizar el adecuado nivel de servicio para el transito
vehicular.

La rehabilitacion vial se orienta hacia la reconstruccion parcial o total de la estructura de
pavimento, asi como de sus obras de arte y drenaje superficial o subsuperficial que en su
conjunto conforman un tramo vial.

Figura 6-9 Descripcién de la rehabilitacién vial

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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Como se evidencia en la Figura 6-9, las causas que originan la necesidad de plantear una
rehabilitacion vial estan relacionadas con defectos estructurales del pavimento, las losas de
concreto desde un punto de vista estructural, asi como las obras de arte (Puentes, Muros,
etc.) que conforman una vialidad, y el estado de las obras de drenaje, que afecten el
adecuado funcionamiento de la via y no se puedan recuperar a través de un intervencion
parcial o superficial.

6.4.2 Actividades

Estas actividades estan destinadas, principalmente, a recuperar el estado de
funcionamiento de la vialidad y, ademas, a contar con una superficie de rodadura en una
adecuada condicion de servicio, que permita que los vehiculos circulen sin dificultad;
ademas de garantizar el funcionamiento de las obras de arte y drenaje que conforman la
seccion vial a analizada.

A diferencia del mantenimiento rutinario y preventivo; la rehabilitacion representa una
condicion de intervencion de mayor jerarquia, considerando que se trata de realizar la
recuperacion total de las condiciones iniciales del pavimento y sus obras complementarias.

Generalmente este tipo de obras se caracterizan por representar costos mucho mas
elevados que las dos etapas anteriores de mantenimiento, gracias la magnitud de estos y
su grado de intervencion sobre la zona evaluada.

Las actividades contenidas dentro de los trabajos de rehabilitacion pueden ser agrupadas
de la siguiente manera:

- Restablecer la capacidad estructural y la calidad de la superficie de rodadura.
- Mejorar el sistema de drenaje.

Con el fin de orientar en forma clara los conceptos esbozados anteriormente, el presente
capitulo establece de forma general las actividades que se llevan a cabo en la rehabilitacion
vial, y el Anexo A. (7-Anexo A. Actividades de mantenimiento vial) describe detalladamente
estas actividades.

Figura 6-10 Actividades de mantenimiento preventivo — modos no motorizados

Actividad Pavimento flexible Pavimento rigido
Bacheo estructural — Pavimento asfaltico X
Fresado — Pavimento asfaltico X
Sobrecarpeta — Pavimento asféltico X
Reforzamiento de hombros — Pavimento X
asfaltico
Reconstruccion de confinamiento - X
Pavimento asfaltico
L. . . X
Reconstruccién parcial — Pavimento
asfaltico
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Actividad Pavimento flexible Pavimento rigido
L .. X
Colocacién o recolocacién de pasadores —
Pavimento rigido
Estabilizacion y elevacion de losas
Reparacién en espesor parcial — Pavimento
rigido
. . X
Reparacién en espesor total — Pavimento
rigido
. ) . X
Reconstruccion de confinamiento —
Pavimento rigido
e s . .| L. X X
Rehabilitacién y cambio de sefalizacion

. X X

Reconstruccion total de cunetas
empleando concreto vaciado in situ

o s X X

Reparacioén y reposicién total de
alcantarillado

Fuente: Elaboracion propia, 2022

6.4.3 Rehabilitacion vial en el DMQ

EL presenta apartado busca a través de un analisis cualitativo del nivel de servicio descrito
anteriormente en este capitulo, representar las vialidades de la red vial principal en el DQM,
Yy su requerimiento de intervencion, segun el estado actual de la carpeta de rodadura vy las
obras aledafas que componen a la infraestructura evaluada.

Con base en lo anterior, la Figura 6-11 describe los tramos homogéneos sobre los cuales, se
recomienda realizar una rehabilitacion vial, evaluado en funcion del estado actual de la
infraestructura que permite el traslado de los vehiculos en el DMQ.
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Figura 6-11 Recomendacién de mantenimiento preventivo - DMQ

‘wi@»-‘z L
i ,

Simbologia
Mentenimierto
—— Rehabilitacién
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Malla Vial
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Fuente: Elaboracion propia.

6.5 MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE PUBLICO

La oportunidad de brindar un servicio de transporte publico eficiente y de calidad a los
habitantes del Distrito Metropolitano de Quito también depende de las condiciones en las
gue se encuentra la infraestructura que conforman cada una de las vias por las que circulan
las unidades de transporte. Por esta razon, el presente capitulo incluye los lineamientos a
considerar en las actividades e intervenciones de mantenimiento que buscan conservar y/o
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mejorar el estado fisico, estructural y funcional de los corredores viales que utiliza el
transporte publico.

6.5.]1 Red Maestra en el DMQ - 2042

La red de transporte publico esta caracterizada por la circulacion de buses tipo, microbuses,
articuladosy biarticulados sobre vias que se encuentran dispuestas en toda la extension del
territorio del DMQ, lo cual refleja el potencial que tiene el sistema de servir como un gje que
brinda accesibilidad y conectividad con las diferentes centralidades metropolitanas,
sectoriales y zonales. Sin embargo, el preservar esta red de transporte en condiciones
adecuadas, resulta ser un elemento vital en la calidad y confiabilidad del sistema, dado que
incide en su desempeno operacional como en el servicio ofrecido al usuario.

Por tal motivo, es fundamental que la infraestructura vial cuente con las actividades
destinadas a fortalecer sus condiciones fisicas y por ende a mitigar los deterioros que se
producen en sus tamos viales. De esta manera, se presenta la Figura 6-12 que ilustra la red
vial por donde circula el transporte publico y que permite observar que sobre las vias
colectoras es donde se extiende en mayor medida las redes del servicio de transporte
convencional, alimentador e intracantonal.
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Figura 6-12 Infraestructura vial por donde circula la red de TP

Simbologia
Clasificacion Vial q
Expresa
Colectora
Arterial
Local
Transporte Publico
—— Linea 1 Metro }
— Corredor BRT
Ruta Alimentadora
Ruta Convencional
........ Ruta Intracantonal
Mapa Base
[ 4| Aeropuerto
Parque
Mancha Urbana

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Por otra parte, como se vio en la etapa del diagndstico, el sistema existente de BRT en el
DMQ requiere de un mantenimiento en todas sus vias exclusivas y mixtas, con el fin de que
permitan garantizar un confort adecuado a todos los usuarios y a su vez se logre la mejora
de la calidad del sistema actual. Por tanto, con animo de preservar las condiciones
funcionales de las vias en las que circulan los servicios de transporte publico de los
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subsistemas Metrobus - Q y Convencional, se presenta la Tabla 6-2 con los kilometros de
red vial en las que se debe conservar el desarrollo de las actividades de mantenimiento vial.

Tabla 6-2 Kilémetros de red vial por cada servicio de transporte publico

Kildbmetros de red vial

Servicio de Transporte PUblico

Expresa 60.0 68.5 222 No Aplica
Arterial 60.4 729 54.0 51
Colectora 1639 201.0 1321 125

Local 1.4 38 0. No Aplica

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Adicionalmente, como lo muestra la Tabla 6-2 cada tipologia vial cumple una funcion y
tiene una priorizacion que también aplica a los diferentes tipos de mantenimiento. Asi
mismo, el estado general en el que se encuentra actualmente la infraestructura usada para
el desplazamiento del transporte publico permite evidenciar que, aungque mas del 50% de
la red se encuentran en condiciones buenas y aceptable (ver Tabla 6-3), es clave que el
pavimento y la superficie de rodadura de estas vias conserven sus caracteristicas fisicas
adecuadamente, lo cual es imprescindible en su rendimiento funcional y en la circulacion
de las unidades de transporte.

Tabla 6-3 Estado de red vial en la que circula el transporte publico

Kildbmetros de red vial

Servicio de Transporte Publico

o [ v e [w w o] r]u]o] R

Expresa 54% 23% 23% 76% 16% 8% 82% - 18% - --
Arterial 77%  23% -- 100% -- -- 83% 17% -- 90% = 10% --
Colectora 92% 7% 1% 83% 14% 3% 94% 6% -- 95% 5% --
Local 50% -- 50% 100% -- -- -- -- -- -- -- --

Nota: Convenciones del estado de la superficie de la red vial en la que circula el Transporte Publico - B: Bueno; R: Regula; M:
Malo

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Esta revision, se alinea con lo identificado en el andlisis desarrollado sobre el estado actual
de la infraestructura vial, encontrandose que el 59% de las vias del DMQ se hallan en buen
estado, seguido por un 37% en estado regular y tan solo un 4% en mal estado. Por tanto, en
el marco del desarrollo de este plan especifico debera en todos los casos privilegiarse el
desarrollo, mantenimiento y construccién/rehabilitaciéon de las vias destinadas al
transporte publico y su conectividad y acceso, sobre las demas intervenciones.
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6.5.2 Metro como Eje Estructurador de la Red — 2042

Como parte del sistema de movilidad deseado, el metro es el eje estructurante y se debe
en estricto sentido generar infraestructura de conectividad a todas sus estaciones en los
diferentes temporales. Asi mismo debera tenerse en cuenta que su infraestructura debera
contar con las condiciones de mantenimiento que se exponen en las secciones anteriores,
las cuales son aplicables en todo el sistema de transporte publico.

Por otra parte, el metro de Quito como eje estructurante de ciudad, debe desarrollar un
esquema de mantenimiento rutinario para los vehiculos (Metros), equipos en estaciones,
equipos especialices, y demas elementos que garanticen el adecuado funcionamiento del
sistema y que se deben vincular en el marco presupuestal de su operacion.

Figura 6-13 Mantenimiento metro Quito
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

6.5.3 Normatividad Aplicable

La normativa que orientara las actividades de mantenimiento rutinario en la
infraestructura de transporte puUblico se consolida en el Capitulo 4 del presente Plan. Cada
uno de los lineamientos que alli se contemplan estructuran las disposiciones a tener en
cuenta en los trabajos de mantenimiento que tendran como finalidad el de mejorar los
estandares de calidad y eficiencia de la red vial como la de transporte publico.

6.5.4 Estructura del Mantenimiento Rutinario

Elesquema de mantenimiento preventivo, periddico o rutinario que se llevara a cabo en las
vias de transporte publico, sera el mismo a desarrollar en las vias usadas para el
desplazamiento de modos de transporte privado. La estructura de mantenimiento
rutinario podra ser detallada en las cuatro secciones anteriores, siendo estos los apartados
en los que se fija la metodologia de trabajo a desarrollar en todas las tipologias viales. En
este sentido, la responsabilidad de ejecutar las actividades de mantenimiento se configura
como una prioridad del sistema de movilidad.
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6.6 MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA PARA PEATONES Y
BICIUSUARIOS

La infraestructura para los peatones y los biciusuarios debe ser atractiva, segura y
conectada con los servicios de la ciudad. Al igual que los vehiculos, las bicicletas requieren
estacionamientos (cercanos y convenientes), talleres especializados, sefalizacion, gestion
del trafico, entre otros. El estatusy la percepcion de la bicicleta delbbe cambiar en la medida
que la oferta sea competitiva frente al vehiculo particular.

Todos los viajes inician a pie, por lo cual mejorar su infraestructura de acceso al sistema de
transporte publico es necesario para incentivar mas viajes y de mejor calidad; asi como
garantizar una continuidad en la infraestructura peatonal “acera” en buenas condiciones
de accesibilidad y nivel de servicio, que brinden comodidad y seguridad a los usuarios.

El documento “5-Transporte no motorizado, alternativo y de movilidad activa”, en su
capitulo 4 esboza detalladamente la estructura y acciones que se deben llevar a cabo para
impulsar el desarrollo de la bicicleta y el peaton como medio de transporte sostenible en el
DMQ.

Con base en lo anterior el presente capitulo describe las actividades y recomendaciones
gue se deben llevar a cabo para el mantenimiento y rehabilitacion vial de este tipo de
infraestructura.

6.6.1 Concepto

Para el ano 2042 el DMQ realiza 25% de viajes en modos sostenibles. EI 6% son viajes en
bicicletay 19% viajes a pieg, para lograr la meta del Plan de Accion Climatica de Quito - PACQ

Lograr espacios mas justos y equitativos, requiere asignar mas espacio a la seccion vial a
guienes realizan mas viajes de manera mas sostenible, en transporte publico y modos no
motorizados.
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Figura 6-14 Infraestructura vial por donde circula lared de TP
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Fuente: Elaboracion propia, 2022

La infraestructura vial del DMQ es un recurso limitado que requiere de optimizacion del
espacio para garantizar la mayor cantidad de ciudadanos movilizados en el dia. El modo
con mayor capacidad, eficiencia y accesible es el transporte publico, el Unico modo de
acceso al transporte publico son los viajes a pie y desde ahora en bicicleta por la facilidad y
conveniencia de andar en bicicleta.

6.6.2 Actividades de mantenimiento rutinario

El mantenimiento vial rutinario, representa una de las caracteristicas mas importantes en
el desarrollo de infraestructura de transporte, ya que a partir de este se garantiza el
adecuado funcionamiento de cada una de las estructuras que componen una vialidad a lo
largo del tiempo, asi como también previenen afectaciones graves en la funcionalidad de
las mismas, que generen deterioro y posibles intervenciones de mayor complejidad.

Considerando que el capitulo “6.2 ESTRUCTURA DEL MATENIMIENTO VIAL RUTINARIO”
esboza detalladamente, las principales actividades que se deben llevar a cabo para
garantizar una adecuada operacion de mantenimiento de las estructuras, que en este caso
atienden a las mismas solicitudes que se generan en la infraestructura destinada a los
desplazamientos no motorizados; se realiza una descripcion general de las actividades que
aplican en el mantenimiento rutinario de acerasy ciclorutas.
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Tabla 6-4 Actividades de mantenimiento rutinario — modos no motorizados

Actividad Acera Cicloinfraestructura
Limpieza plataforma X X
Roceriay limpieza de maleza X X
Limpieza de cunetas laterales X
Limpieza de alcantarillay obras de drenaje X
Mantenimiento de sefializacion vertical X X
. . . X
Tratamiento de grietas — Pavimento
asfaltico
. . X
Bacheo de calzada — Pavimento asfaltico
Sellado de grietas — Pavimento rigido X
X X

Vigilancia y control

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Estas actividades atienden condiciones generales en el desarrollo de actividades de
mantenimiento, por lo cual en cada intervencion se debe realizar un analisis detallado de
los requerimientos especificos de cada tramo y de esta forma garantizar la adecuada
ejecucion de las mismas y nivel de servicio de los usuarios.

6.6.3 Actividades de mantenimiento preventivo

Estas actividades estan destinadas, principalmente, a mantener el sistema de drenaje en
buen estado de funcionamiento y, ademas, a contar con una superficie en adecuada
condicion de servicio, gue permita que los vehiculos usuarios circulen sin dificultad.

A diferencia del mantenimiento rutinario, el preventivo representa una condicion de
intervencion de mayor jerarquia, considerando que se trata de realizar la recuperacion
parcial de los elementos de una seccion de via en especifico.

Considerando que el capitulo ‘6.3 ESTRUCTURA DEL MATENIMIENTO VIAL PREVENTIVO”
esboza detalladamente, las principales actividades que se deben llevar a cabo para
garantizar una adecuada operacion de mantenimiento de las estructuras, que en este caso
atienden a las mismas solicitudes que se generan en la infraestructura destinada a los
desplazamientos no motorizados; se realiza una descripcion general de las actividades que
aplican en el mantenimiento rutinario de acerasy ciclorutas.
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Tabla 6-5 Actividades de mantenimiento preventivo— modos no motorizados

Actividad Acera Cicloinfraestructura
Riego tipo niebla X
Sello de arena - asfalto X
Tratamiento superficial X
Lechada asféltica X
Sobre capa funcional X
L . X
Remocién y reemplazo del material sellante
de juntas — Pavimento rigido
L. . L . X X
Mantenimiento preventivo de sefializacién
Sellado de juntasy grietas en cunetas, X X

bajantes de agua

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Estas actividades atienden condiciones generales en el desarrollo de actividades de
mantenimiento, por lo cual en cada intervencion se debe realizar un analisis detallado de
los requerimientos especificos de cada tramo y de esta forma garantizar la adecuada
gjecucion de las mismas y nivel de servicio de los usuarios.

6.6.4 Actividades de rehabilitacion vial

Estas actividades estan destinadas, principalmente, a recuperar el estado de
funcionamiento de la infraestructura y, ademas, a contar con una superficie de transito en
adecuada condicidén de servicio, que permita la circulacion sin dificultad; ademas de
garantizar el funcionamiento de las obras de arte y drenaje que conforman la seccidn vial
en conjunto.

A diferencia del mantenimiento rutinario y preventivo; la rehabilitacion representa una
condicion de intervencion de mayor jerarquia, considerando que se trata de realizar la
recuperacion total de las condiciones iniciales de las estructuras y sus obras
complementarias.

Generalmente este tipo de obras se caracterizan por representar costos mucho mas
elevados que las dos etapas anteriores de mantenimiento, gracias la magnitud de estos y
su grado de intervencion sobre la zona evaluada.

Considerando que el capitulo “6.4 ESTRUCTURA DE REHABILITACION VIAL" esboza
detalladamente, las principales actividades que se deben llevar a cabo para garantizar una
adecuada operacion de mantenimiento de las estructuras, gue en este caso atienden a las
mismas solicitudes que se generan en la infraestructura destinada a los desplazamientos
Nno motorizados; se realiza una descripcion general de las actividades que aplican en el
mMantenimiento rutinario de acerasy ciclorutas.
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Tabla 6-6 Actividades de rehabilitacion vial - modos no motorizados

Actividad Acera Cicloinfraestructura
Bacheo estructural — Pavimento asfaltico X
Fresado — Pavimento asfaltico X
Sobrecarpeta — Pavimento asfaltico X
Reconstruccion de confinamiento — X

Pavimento asfaltico

Reconstruccién parcial — Pavimento X
asfaltico
e o X
Estabilizaciéon y elevaciéon de losas
L . X
Reparaciéon en espesor parcial
Reparacién en espesor total X
o . . X
Reconstruccién de confinamiento
Rehabilitacién y cambio de sefializacién X X

Reconstruccién total de cunetas
empleando concreto vaciado in situ

Fuente: Elaboracion propia, 2022

Estas actividades atienden condiciones generales en el desarrollo de actividades de
mMantenimiento, por lo cual en cada intervencion se debe realizar un analisis detallado de
los requerimientos especificos de cada tramo y de esta forma garantizar la adecuada
ejecucion de las mismas y nivel de servicio de los usuarios.

6.7 FUNCIONALIDAD DE LOS INTERCAMBIADORES

Como parte del mantenimiento de la infraestructura se debe revisar periddicamente el
nivel de servicio de intercambiadores con el fin de garantizar una correcta operacion de los
mismosy la reduccion de conflictos entre vehiculosy con modos no motorizados. Se deben
desarrollar analisis peridodicos de la operacion de puntos criticos de la movilidad de Quito
como lo son El Trébol, Portal Shopping, El Redondel del Ciclista, Plaza Argentina y Plaza
Artigas, entre otros. Es esencia de este PMMS el no proponer nueva infraestructura sino
focalizar los esfuerzos en hacer eficiente la infraestructura existente que ha acarreado
grandes inversiones enfocadas en modos motorizados.
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7 MODELACION DE ESCENARIOS

La construccion del modelo de transporte se realizd mediante una estructura
metodologica que pretendio representar adecuadamente las dinamicas de movilidad en
el Distrito Metropolitano de Quito. Esta estructura se fundamenté en la definicion y
caracterizacion de cuatro etapas que sintetizan la recoleccion de datos que brinda una
aproximacion macro de los patrones de viaje que desarrollan los habitantes del DMQ. A
continuacion, se describe de manera sucinta cada una de las etapas que conforman al
modelo de transporte del DMQ, no obstante, el documento Tomo [ Modelacion del
escenario base(calibracion) describe detalladamente las cuatro etapas para la elaboracion
del modelo de transporte

¢ Modelo de Generaciéon

En esta primera etapa se establecieron los vectores de viajes producidos y atraidos en las
diferentes zonas del drea de estudio a partir de caracteristicas socioeconémicas de los
hogares y condiciones del uso del suelo.

¢ Modelo de Distribucion

En la distribucion se repartieron los viajes de la etapa anterior entre las diferentes
posibilidades de pares origen-destino, es decir se identificaron cuantos viajes empezaron
en una zona iy tomaron como destino una zona j.

¢ Modelo de Reparto Modal

En el reparto modal se establecid la proporcion de viajes entre cada par OD que se
realizaron en las diferentes alternativas de transporte disponibles.

e Modelo de Asignacion

Por ultimo, en la asignacion se dio la interaccion de los elementos de demanda
precedentes de las etapas anteriores y la oferta, con lo que se establecid cuales vialidades
utilizaron las personas para desarrollar sus viajes entre el par OD, en el modo de transporte
seleccionado por cada persona encuestada.

A partir de esta secuencia metodoldgica y del proceso de calibracion que se detalla en el
Tomo [I: Modelacion del escenario base (calibracion), se logré un ejercicio robusto de
modelacion de transporte que permitio obtener resultados detallados de las dinamicas de
movilidad que se desarrollan en transporte publico, para el 2022, lo cual considera que la
demanda obtenida representa las condiciones tomadas en campo para este ano y bajo las
caracteristicas de post pandemia que deben tenerse en cuenta al momento de evaluar los
diferentes resultados.
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8 PROGRAMAS Y PROYECTOS

Quito contara con una red de maestra de
infraestructura, que garantice el
desplazamiento de los habitantes en todos
los medios de transporte, en la cual se
busca priorizar los medios sostenibles
como principal eleccion al momento de
realizar un viaje; ademas de promover una
estrategia de mantenimiento vial rutinario
Yy preventivo que atienda las condiciones
reales de operacion en cada una de las
vialidades evaluadas.

Con base en lo anterior, el presente
capitulo describe los programas vy
proyectos establecidos en la formulacion
del Plan Maestro de Movilidad Sostenible —
PMMS.

8.1 MEJORAR LA CONECTIVIDAD
Y ACCESIBILIDAD DEL
TERRITORIO A NIVEL ZONAL

Mejorar la conectividad a nivel zonal, busca
garantizar la conformacion del anillo vial
regional y metropolitana, asi como los
desplazamientos entre zonas conurbada
de la ciudad, para llevar a cabo
desplazamientos  cotidianos de  los
habitantes y visitantes del DMQ;
promoviendo una integracion modal a
través de la conformacion de calles
completas.

Tabla 8-1 Resumen programasy proyectos No.]

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Mejorar la conectividad y accesibilidad del territorio a

nivel zonal

ID Nombre

22  Prolongacion Av. Mariscal sucre hasta Guamani

(Desde la Ecuatoriana hasta la Calle S63 B sobre
la Av. Patricio Romero Barbarie)

Transversal — Escalones Quito Sur (Conexiones

23 transversales entre la Av. Mariscal Sucre y Av.
Simon Bolivar en la zona sur de la ciudad entre

Quitumbe y Guamani)
2.4 Conexidn vial Av. Simén Bolivar y Troncal
Metropolitana (A la altura la calle San Juan
Bernardo Insuasti)
25 Transversal Ruta Viva Fase Il (Entre la Av.
Interoceanicay Corredor Alpachaca)

2.6 Prolongacion Av. Simon Bolivar (Entre San
Antonio - Calacali)

2.7 Transversal Oyacoto — San Antonio (Entre Av.
Panamericanay Simon Bolivar)

28 Infraestructura de acceso a barrios en el DMQ
(Vias locales)

Fuente: Elaboracion propia, 2022



PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO - PMMS DMQ

8.2 MEJORAR LA CONECTIVIDAD Y ACCESIBILIDAD DEL TERRITORIO A
NIVEL SECTORIAL

La conectividad y accesibilidad a nivel sectorial busca garantizar conexiones de menor
jerarquia y los viajes entre zonas internas de la ciudad, para llevar a cabo desplazamientos
cotidianos de los habitantes y visitantes del DMQ; promoviendo una integracion modal a
través de la conformacion de calles completas, y priorizando los modos sostenibles.

En el marco de este subprograma se destacan proyectos sobre vias de orden local, como el
caso del mercado mayorista paralelo al rio Machangara, asi como la conexion transversal
entre la Av. Maldonado y Av. Simon Bolivar.

Tabla 8-2 Resumen de programas y proyectos — No. 2

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Mejorar la conectividad y accesibilidad del territorio a nivel sectorial

Proyectos

ID Nombre

35 Transversal Entre Av. Maldonado Y Av. Simén Bolivar (a la altura de la Calle Se0 y
Calle S63)

36 Transversal Junto al Rio Machangara Sector Mercado Mayorista (Sobre Av.

Ayapamba entre Av. Maldonado y Av. teniente Hugo Ortiz)

38 Conexion Vial entre Av. Mariscal Antonio José de Sucre y Av. Brasil (Prolongacion
Av. El Inca)

35 Transversal Entre Av. Maldonado Y Av. Simoén Bolivar (a la altura de la Calle S60 y
Calle S63)

Fuente: Elaboracion propia, 2022

8.3 MEJORAR LA CONECTIVIDAD Y ACCESIBILIDAD DEL TERRITORIO A
NIVEL METROPOLITANO

Estas conexiones representan las vialidades de mayor jerarquiay buscan conformar el anillo
vial metropolitano del DMQ, y de esta forma mejorar la calidad y nivel de servicio de los
usuarios que realizan sus desplazamientos desde y hacia los valles que conforman el
Distrito Metropolitano, asi como los flujos vehiculares externos que requieren hacer sus
desplazamientos a través de las vias perimetrales de la ciudad.

En el marco de este subprograma, se destacan proyectos como la Troncal Metropolitana,
gue representa una solucion longitudinal paralela al DMQ, que garantiza los flujos
vehiculares en sentido norte — sur y viceversa y conecta con las principales zonas de la
ciudad.
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Tabla 8-3 Resumen de programas y proyectos — No. 3

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Mejorar la conectividad y accesibilidad del territorio a nivel metropolitano

ID Nombre

46 Ampliacion Av. General Rumifahui (Entre Panamericana sury Monumento el
Colibri)

47 Troncal Metropolitana

Fuente: Elaboracion propia, 2022

8.4 IMPLEMENTACION DE NUEVAS PROPUESTAS VIALES, PARA MEJORAR
ZONAS CONFLICTIVAS Y REDUCIR TIEMPOS DE VIAJE

Las nuevas propuestas viales en el marco de la formulacion del PMMS, buscan establecer
rutas alternas que garanticen soluciones a las zonas de conflicto en la movilidad del DMQ,
asi como la reduccion de los tiempos de viaje a través de vialidades con caracteristicas que
promuevan la intermodalidad priorizando los modos sostenibles.

Dentro de este subprograma se encuentran propuestas de gran importancia como la
solucion vial del tunel Guayasamin y el sistema vial del parque bicentenario, que buscan
garantizar conexion entre zonas gue en la actualidad presentan problematicas de
congestion y nulidad en alternativas viales.

Tabla 8-4 Resumen de programasy proyectos — No. 4

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Implementacién de nuevas propuestas viales, para mejorar zonas conflictivas y reducir
tiempos de viaje

ID Nombre
51 Solucion vial - Tunel Guayasamin (A la altura de plaza Argentina)
52 Sistema vial parque Bicentenario (Calle Rafael Ramos, Av. La Florida y Av.

Fernandez Salvador)

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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8.5 GESTION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

La gestion de infraestructura como subprograma del PMMS, busca promover
caracterizacion de toda la oferta de infraestructura en el DMQ y la gestion que realizan las
entidades territoriales para su mantenimiento y rehabilitacion, que sea transparente hacia
la sociedad y la garantice la participacion ciudadana.

Tabla 8-5 Resumen de programasy proyectos — No. 5

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Cestidn de la Infraestructura Vial

ID Nombre
6.1 Sistema de gestion de la infraestructura (Inventario de la red vial, Red vial
maestra, Mecanismos de participacion ciudadana, Rendicién de cuentas a la
ciudadania)

Fuente: Elaboracion propia, 2022

8.6 MANUAL DE MANTENIMIENTO Y REHABILITACION VIAL
(PRIORIZACION DE VIAS)

El mantenimiento vial, representa uno de los componentes mas importantes en la
operacion de la infraestructura vial, considerando que a partir de este se garantiza el nivel
de servicioy la experiencia del usuarios al momento de realizar sus desplazamientos; Por lo
cual el PMMS establece la formulacion de un Manual de mantenimiento y rehabilitacion
vial que se ajuste a las caracteristicas propias del DMQy en el cual se priorice la intervencion
basada en la tipologia de las patologias de la estructura de pavimento y sus elementos

complementarios.
Tabla 8-6 Resumen de programasy proyectos — No. 6

Programa

Red Quito Conectado

Subprograma

Mantenimiento de la Infraestructura Vial

ID Nombre
7. Manual de mantenimiento y rehabilitacion vial (Priorizacion de vias)

Fuente: Elaboracion propia, 2022
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8.7 HORIZONTE TEMPORAL

Adicionalmente de la planificacion fisica y presupuestal de los proyectos, se establece en el
marco de la formulacion, el horizonte temporal que se debe atender al momento de la
implementacion de los proyectos propuestos en el presente plan (Corto, Mediano y Largo),
que conformara la ruta de accion por parte de las entidades responsables de su ejecucion
Yy puesta en marcha.

Costo plazo

e (61) Sistema de gestion de la infraestructura (Inventario de la red vial, Red vial maestra,
Mecanismos de participacion ciudadana, Rendicion de cuentas a la ciudadania)
e (7.1) Manual de mantenimiento y rehabilitacion vial (Priorizacion de vias)

Mediano plazo

e (2.1) Prolongacion Av. Mariscal sucre hasta Guamani (Desde la Ecuatoriana hasta la Calle
S63 B sobre la Av. Patricio Romero Barbarie)

e (2.2) Transversal — Escalones Quito Sur (Conexiones transversales entre la Av. Mariscal
Sucre y Av. Simén Bolivar en la zona sur de la ciudad entre Quitumbe y Guamani)

o (2.3) Conexion vial Av. Simon Bolivary Troncal Metropolitana (A la altura la calle San Juan
Bernardo Insuasti)

e (2.6) Transversal Oyacoto — San Antonio (Entre Av. Panamericana y Simon Bolivar)

e (3.5) Transversal Entre Av. Maldonado Y Av. Simon Bolivar (a la altura de la Calle Se0 y
Calle S63)

e (3.6) Transversal Junto al Rio Machangara Sector Mercado Mayorista (Sobre Av.
Ayapamba entre Av. Maldonado y Av. teniente Hugo Ortiz)

e (52)Sistema vial parque Bicentenario (Calle Rafael Ramos, Av. La Florida y Av. Fernandez

Salvador)
Largo plazo
e (2.4) Transversal Ruta Viva Fase Il (Entre la Av. Interoceanica y Corredor Alpachaca)
e (2.5) Prolongacion Av. Simoén Bolivar (Entre San Antonio - Calacali)
e (2.7) Infraestructura de acceso a barrios en el DMQ (Vias locales)
e (3.7) Conexion Vial entre Av. Mariscal Antonio Jose de Sucre y Av. Brasil (Prolongacion Av.

El Inca)

e (4.6) Ampliacion Av. General Ruminahui (Entre Panamericana sur y Monumento el
Colibri)

e (4.7) Troncal Metropolitana

e (51) Solucion vial - Tunel Guayasamin (A la altura de plaza Argentina)
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