s

 Municipio
,.T de Quito

Caad

L
¥
i

SECRETARIA DE MOVILIDAD

INFORME PARA LA SESION No. 279 ORDINARIA DEL CONCEJO METROPOLITANO DE
QUITO

1. CUMPLIMIENTO INTEGRO DE LOS PARAMETROS QUE SE HAN IMPLEMENTADO,
PARA RESOLVER SOBRE LA FIJACION DE LA TARIFA QUE ACTUALMENTE COBRAN
LAS OPERADORAS DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO.

1.1. ANTECEDENTES:
1.1.1. ORDENANZA METROPOLITANA NO. 017-2020:

Disposicion Transitoria Primera: “La Secretaria de Movilidad, dentro del término de
30 dias, contado a partir de la sancién de la presente ordenanza, celebraré la adenda
a los contratos de operacién vigentes, en los términos previstos en el articulo que
regula la prestacion del servicio sin integracion de la Seccion | del Capitulo
Innumerado De la Integracion de los Subsistemas del Sistema Metropolitano de
Transporte Pablico de Pasajeros, y emitird las nuevas autorizaciones”.

Disposicion Transitoria Cuarta: “La Secretaria de Movilidad, en el término de 30
dias, contado a partir de la sancién de la presente ordenanza, emitira el Manual de
Indicadores de Calidad de servicio de transporte publico de pasajeros que formara
parte, entre otras, de la adenda a celebrarse a los contratos de operacién vigentes y
de los nuevos contratos. En este Manual se estableceran con claridad los
mecanismos que se emplearan para el control del cumplimiento de los indicadores de
calidad previstos en éste”.

Disposicion Transitoria Quinta: “Los operadores publicos y privados, en el término
de 30 dias, contado a partir de la suscripcién de la adenda a los contratos de
operacion vigentes y de las nuevas autorizaciones, deberan cumplir con los
indicadores de calidad de servicio de transporte publico de pasajeros, en los términos
previstos en la adenda y en las nuevas autorizaciones”.

1.1.2. RESOLUCION SM-2021-003 DE 11 DE ENERO DE 2021:

Manual para la implementacion de indicadores de calidad de Servicio en el Transporte
Pulbico de Pasajeros del DMQ:

Link:
https://secretariademovilidad.quito.gob.ec/images/2021/01/05 manual implem
entacion indicadores/resolucion sm-2021-003 final-signed 1.pdf

1.1.3. EXAMEN ESPECIAL DNA5-GAD-0010-2023:

OBJETO: “Analisis del concurso publico de asignacion de los grupos o paquetes de
rutas definidas en el Plan de Reestructuracion de Rutas del Distrito Metropolitano de
Quito; y, al cumplimiento de las adendas a los contratos de operacion y autorizaciones
para la actualizacién de la nueva tarifa para la prestacion del servicio de transporte
publico Convencional Intercantonal Urbano y el Subsistema Metroblis-Q en el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito y entidades relacionadas.”

PERIODO: Entre el 1 de enero de 2019 y el 31 de mayo de 2022.

FECHA DE APROBACION POR CGE: 09 de febrero de 2023.
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RECOMENDACIONES:

1. Cumplimiento de indicadores de calidad del servicio de transporte publico y
requisitos, previa a la actualizacion de la tarifa:

RECOMENDACION: Al Director Metropolitano de Gestion de la Movilidad

Supervisar que los servidores a cargo de la revision de obligaciones de las
operadoras de transporte publico evidencien su condicién activa de afiliacion al IESS
y que los patronos sean las operadoras o los propietarios de los vehiculos; en caso
de incumplimiento de la obligacion de afiliacion al IESS, tomara las acciones
correspondientes establecidas para el efecto.

2. Monitoreo y control del cumplimiento de los indicadores de calidad:

RECOMENDACION: Al Director Metropolitano de Gestion de la Movilidad y Director
de Tecnologia de la Movilidad.

El desarrollo e implementacion de un sistema integral de monitoreo del servicio
transporte publico, incluyendo controles, parametros operacionales, transmision
desde los dispositivos GPS de las unidades de transporte, alimentadoras e
indicadores, para la realizacién del seguimiento del cumplimiento de requisitos,
indicadores de calidad y elaboracion de reportes, cuyos resultados permita establecer
acciones de mejora continua para garantizar la calidad del servicio de transporte
publico a la ciudadania.

3. Concurso Publico de asignacién de los grupos o paquetes de rutas no conté
con el financiamiento ni certificacibn presupuestaria de los recursos
comprometidos:

RECOMENDACION: Al Secretario de Movilidad.

Previo al inicio de los concursos para la prestacion del servicio de transporte publico,
se debe contar con el POA vy la certificacion presupuestaria del aporte municipal para
la transferencia e integracion de las rutas.

4. Condiciones legales no contempladas y modificacion de parametros de
evaluacion en las Bases y Pliegos del Concurso Publico:

RECOMENDACION: Al Secretario de Movilidad.

Gestionar la inclusion de parametros de restriccion del control en la administracion de
las operadoras; el porcentaje minimo de mujeres socias y conductoras en el Modelo
de Gestion.

Las Bases y Pliegos del concurso deberan contener las condiciones legales técnicas
y operativas que garanticen la adjudicacién a oferentes que cuenten con la capacidad
técnica, administrativa, operativa e igualdad de género para la prestacién del servicio

Link:

https://mdmagdireccioninformatica-
my.sharepoint.com/:f:/a/personal/juridico_movilidad quito_gob ec/EovJLGFLXnhLg
nmLjRH-eEIB23k54vQgqn8RFYCwjljxAmg?e=PIg88N
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1.2. ESTABLECIMIENTO DE TARIFAS EN EL DMQ:

Mediante el Informe Técnico-168-2020- Tarifas Convenc-Urbano-Combi-Rural-24.11.2020,
se establecieron las consideraciones técnicas para el célculo y actualizacién de las tarifas
del Subsistema Convencional Intracantonal Urbano y Combinado Rural, correspondiente a
la primera fase de integracion del SITP.

Dicho documento fue remitido para conocimiento del Concejo Metropolitano y consecuente
aprobacion de la Ordenanza No. 017-2020, por parte de dicho Cuerpo Edilicio.

Desarrollo:
Fase Primera de Integracion

Durante la Fase Primera de Integracion, los servicios o rutas de transporte publico que no
se integraren aun segun el cronograma de implementacion del SITP-DMQ, operaran con los
valores de tarifa obtenidos conforme a las condiciones definidas para el efecto:

e Cumplimiento de normativa laboral del personal de las empresas operadoras.
o Afiliacion al IESS de todo el personal de las operadoras.
o Jornadas laborables segin normativa nacional.
o 2,4 choferesy 2, 4 ayudantes por bus para los servicios urbanos.
o 2,2 choferesy 2,2 ayudantes por bus para los servicios combinados y rurales.

e Cumplimiento de Indicadores de Calidad en los servicios de transporte publico
constantes en el Manual de Indicadores de Calidad del Servicio de Transporte Publico
gue serd expedido por la Secretaria de Movilidad, que incluye los siguientes
componentes:

o Confiabilidad,

Seguridad,

Comodidad,

Productividad y eficiencia,

Medio ambiente,

Protocolos de bioseguridad.

O O O O O

e Operacion centralizada:
o Inicialmente, delegacién de las unidades de transporte (buses) a las empresas para
una operacién centralizada.
o Posteriormente, los cambios de unidades por vehiculos nuevos seran de propiedad
de la empresa, sin perjuicio de que ello se produzca desde el inicio de la fase

METODOLOGIA UTILIZADA PARA EL CALCULO DE LA TARIFA PARA EL
SUBSISTEMA CONVENCIONAL COMO PARTE DE LA ESTRUCTURA TARIFARIA

La base para la realizacién del célculo tarifario de los servicios de transporte publico del
Subsistema Convencional es el Modelo Tarifario del Sistema Metropolitano de Transporte
Pablico del DMQ, que dispone la Secretaria de Movilidad, producto de un estudio de
consultoria efectuado en 2016, el cual desarroll6 la siguiente metodologia para el efecto:

e Levantamiento de informacion tanto de fuentes primarias, asi como de fuentes
secundarias. En el levantamiento de informacion primaria se priorizo la informacion
proporcionada por las operadoras de transporte contrastdndola con las encuestas
realizadas por el consultor.

¢ Investigacion de costos en el mercado local respecto a vehiculos, insumos y repuestos
al por mayor y menor.

e Investigacion de indices econdmicos estatales, subsidios al transporte y politicas
laborales; y demas aspectos que inciden en los costos operacionales.

Pagina 3 de 29

Por un
Secretaria de uito
Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso - PBX: 395 2308.quito.gob.ec MOVILIDAD Digno



,.
 Municipio
1 de Quito

(/

e Procesamiento de la informacion

e En base a las politicas del Distrito Metropolitano de Quito se realizaron los diferentes
modelos para cada subsistema de transporte de Quito tanto de los actuales como del
Metro de Quito que se encuentra en construccion, asi como del Cable cuya
implementacién esta considerada dentro de la planificacion municipal.

¢ Analisis de resultados obtenidos

e Ajuste de los diferentes modelos de los subsistemas de transporte.

e Para la entrega final del documento se socializaron los resultados obtenidos con las
autoridades y técnicos del Municipio de Quito.

DESCRIPCION DEL CONTENIDO DEL MODELO TARIFARIO PARA EL SUBSISTEMA
TRANSPORTE CONVENCIONAL URBANO

La estructura del modelo esta compuesta por 18 secciones, cada una de las cuales se
resumen a continuacion:

1) Supuestos generales. - se consideran los indicadores y variables econdémicas y
financieras: tasa de inflacién, precio del diésel, precio energia, salario minimo.

2) Supuestos Fijos - resumen los supuestos de entrada fijos sobre: las caracteristicas de
los vehiculos, el kilometraje, la demanda, los costos de operacién, mantenimiento y
administracion por tipo de servicio. Adicionalmente, se establecen los supuestos sobre
los costos y plazos de financiacion; asi como, de la estructura de capital.

3) Supuestos de Personal Directo — supuestos sobre la vinculacién de personal directo
que incluyen la cantidad de personas por bus, salarios y factor prestacional. Se
plantean dos escenarios de remuneracion: en el primero se cuenta con los parametros
del esquema actual de remuneracién basado en jornadas laborales de 16 horas, en el
gue solo un porcentaje de conductores recibe prestaciones de ley; el segundo es un
esquema propuesto basado en jornadas laborales de 8 horas, en el que todos los
trabajadores reciben prestaciones de ley.

4) Supuestos de Personal Indirecto - define la cantidad de personal administrativo y de
mantenimiento, salario mensual por cargo y factor prestacional.

5) Actividades Mtto - listado de repuestos y servicios asociado al mantenimiento de los
vehiculos, con sus costos unitarios y rendimiento.

6) CAPEX Vehiculo - presenta los costos del vehiculo-estructura del capital.
7) OPEX Combustible - estimacion de los costos de combustible.
8) OPEX Mtto - estimacion de los costos de mantenimiento por tipo de servicio.

9) OPEX Personal Directo - estimacion de los costos asociados al personal directo:
conductores y ayudantes.

10) OPEX Personal Indirecto - estimacion de los costos asociados al personal indirecto:
administrativo y de mantenimiento.

11) OPEX Otros gastos - estimacion de costos administrativos y seguros.
12) OPEX Impuestos - estimacién de los costos de impuestos.
13) Componentes de costos - resumen de los componentes de costos del subsistema.

14) FO con SITPQ es el flujo de caja libre del concesionario privado, con implementacion
del Sistema Integrado.
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15)

16)

17)

18)

FO sin SITPQ es el flujo de caja libre del concesionario privado, sin implementacion del
Sistema Integrado.

Resultados es un resumen en formato de tablas y gréficos.

Indicadores operacionales y de eficiencia de produccién para el subsistema de
transporte convencional.

Datos histéricos ofrece la posibilidad de guardar cada una de las simulaciones
desarrolladas en diferentes momentos y con una combinacién distinta de supuestos.

Actualizacion de supuestos de entrada: el modelo permite actualizar los siguientes
supuestos utilizados en el calculo de la tarifa técnica del subsistema.

Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso - PBX: 395 230@.¢uito.gob.ec MOVILIDAD

Supuestos generales: se actualizan tasa de inflacién, precio del diésel, precio de la
energia, salario minimo.

Supuestos fijos: se pueden actualizar los supuestos de entrada que determinan las
caracteristicas de la operacion, costos de financiacién y estructura de capital. Asi como
los Parametros operacionales: kilometraje recorrido y la demanda de pasajeros.

o En esta secciébn de la hoja se pueden actualizar los gastos administrativos
mensuales asociados a la operacién de una empresa de transporte convencional,
tomando como base una empresa tipo con una flota de 50 buses. En el modelo se
encuentran los gastos administrativos generales de operacion de las oficinas y
vehiculos de la empresa de transporte.

o En esta secciéon se incluyen los parametros asociados al combustible de los
vehiculos, que en este caso corresponde a diésel. Estos parametros incluyen el
rendimiento por galén segun la tecnologia y tipo de vehiculo, la pérdida de eficiencia
a partir del tercer afio de operacion por desgaste en el motor, y los precios del galén
de diésel con sus respectivos rendimientos.

o Seguros: se presentan los porcentajes de las primas de seguro con los que deben
cumplir las empresas de servicio convencional, como son el seguro anual de la
superintendencia de bancos y el seguro campesino. También se tiene la prima de
seguros por vehiculo.

o Impuestos: se presentan los impuestos aplicables a la operacién de buses de
servicio convencional, como son la matricula vehicular, impuesto al rodaje, revision
técnica vehicular, permiso de operacion, pago para el Sistema Publico para Pago
de Accidentes de Transito (SPPAT), IVA, participacion de empleados e impuesto a
la renta. Los valores en el modelo fueron tomados de informacién del Servicio de
Rentas Internas y cotizaciones del mercado.

o Estructura de capital y condiciones de financiacion: dentro de esta seccion se define
el porcentaje de la inversion del concesionario privado que provendra de fondos
propios (Equity) y el porcentaje que corresponde a financiacion (Deuda). Cuya
metodologia utilizada es la de costo promedio ponderado de capital (WACC).

Caélculo del WACC

Ke Kd Tax Fuente
Capital 18,04% 14,00% 30,00% Bench
Peso 40,00% 60,00% Bench
C'AA D
WACC(epp) = Ko + Ky(1 - T)——"——
< . £ d
CAA+ D CAA+ D
Ke: Coste de los fondos E: Fondos D: Kd: Coste financiero (de T: Tasa impositiva.(impuesto
propios. (rentabilidad) propios. Endeudamiento. la deuda) pagado sobre ganacias

impuesto a la Rta)
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o Seleccion de tipologia de vehiculo por servicio: en esta seccion de la hoja se
presenta el precio de los vehiculos nuevos de acuerdo con sus caracteristicas, a
saber: - Tipo de vehiculo: Bus, Padrén, Articulado, Biarticulado - Tecnologia: Euro
I, Euro 1V, Euro V, Euro VI, eléctrico, - Vida util de la flota.

o Finalmente, se cuenta con una tabla para actualizar el valor de salvamento en
funcién de la vida util del vehiculo.

e Supuestos de personal directo: el esquema propuesto es que se tienen jornadas
laborales de 8 horas, y todos los conductores y ayudantes reciben prestaciones
sociales.

e  Supuestos de personal indirecto: la hoja de supuestos de personal indirecto cuenta con
cuatro secciones en las que se definen los parametros asociados a los requerimientos
de planta de personal administrativo y de mantenimiento para la operacién del
subsistema. La estimacion del personal indirecto se realiza considerando el tamafio
medio de las empresas de transporte convencional.

e Actividades de mantenimiento: en esta hoja, para cada tipologia de bus se consolidan
las actividades de mantenimiento que deben ser realizadas, discriminando el costo de
los repuestos y servicios contemplados. El mantenimiento se realiza dependiendo de
la curva de rendimiento de los elementos individuales, en funcién del kilometraje
recorrido y tipo de vehiculo en cada servicio.

Célculo de la tarifa: La actualizacion de la tarifa técnica del Subsistema Convencional con
base en los supuestos considerados y los demas paradmetros pertinentes permite calcular la
tarifa técnica, obteniéndose la tarifa y el flujo de caja libre del concesionario privado
responsable de la operacion.

Resultados: esta funcionalidad permite ver los diferentes resultados que se generan al
calcular la tarifa técnica del Subsistema Convencional.

Conclusiéon: cémo se puede observar el modelo Tarifario que ha sido descrito de una
manera resumida, relaciona una serie de elementos técnicos, operacionales, econémicos y
financieros que permiten determinar finalmente la tarifa técnica.

Se pueden puntualizar los siguientes aspectos del contenido Modelo:

1) El Modelo tarifario del Subsistema de Transporte Convencional Urbano tiene como
metodologia de calculo de Costo promedio ponderado de capital (WACC), el mismo que
es parte fundamental del Modelo de Valoracion de Activos de Capital (Capital Asset
Pricing Model) utilizado para el célculo.

2) EI WACC debe ser entendido por un lado como el costo de capital, es decir el precio que
se paga por usar el dinero en un proyecto de inversion; y, por otro lado, considera el
promedio ponderado de los costos, es decir que esos precios del dinero se asignan
acorde con el peso que tiene cada tipo de financiacion sobre el total (costo del patrimonio
y costo de la deuda).

3) En el Modelo se despliegan dos Flujos de caja: el flujo de caja del Proyecto (libre), que es
el beneficio antes de intereses e impuestos. El flujo de caja del concesionario (FCFE)
gue es la cantidad de efectivo disponible para los accionistas de una empresa después
de que se hayan pagado todos los gastos, reinversiones y deudas.

4) En el modelo tarifario si se consideran el IVA por cuanto se constituye en un impuesto
aplicado por el Estado para equilibrar las finanzas publicas.

5) El modelo considera una tasa interna de retorno para el inversionista porque su enfoque
es que se conviertan las operadoras de transporte en empresas solidas que generen
economias de escala para optimizar sus costos de operacion y garantizar al usuario un
transporte seguro y de calidad. (Art.1V.2.325.-Tarifa técnica. -...” y que cubra los costos
de inversion, operacion y el retorno sobre la inversion de los operadores del sistema de
transporte publico, bajo los principios establecidos en el articulo 1V.2.320, del presente
Titulo...”)
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ESTRUCTURA TARIFARIA PARA EL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS DE QUITO

La estructura tarifaria, es decir el conjunto de las diferentes tarifas a aplicarse en los
servicios de transporte publico del DMQ, tiene relacion directa con las fases definidas en el
Plan de Implementacién del Sistema Integrado de Transporte Publico del DMQ (SITP-DMQ),
en dos partes:

e Tarifas sin integracion entre los diferentes subsistemas; y;
e Tarifas en las condiciones de integracion de los tres subsistemas de transporte, definidos
para el DMQ.

Se presento el célculo de las tarifas para el Subsistema Convencional Intracantonal Urbano,
Combinado y Rural.

CALCULO DE TARIFAS PARA LOS SERVICIOS DE LOS SUBSISTEMAS
CONVENCIONAL  SIN INTEGRACION A PARTIR DE LA FASE PRIMERA DE
INTEGRACION

Consideraciones de la demanda de usuarios del transporte publico

Uno de los componentes fundamentales para el calculo de las tarifas de transporte publico,
es la demanda de usuarios o pasajeros. Para el efecto, se han tomado como fuentes
oficiales de referencia, los datos del estudio “Actualizacion del Modelo de Demanda del
Distrito Metropolitano de Quito (MD17)” desarrollado entre los afios 2017 y 2018, el
mismo que se origind teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

En el periodo 2010-12, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) desarrollé un ambicioso
proyecto denominado “Disefio Conceptual del Sistema Integrado de Transporte Masivo
(SITM) y Factibilidad de la Primera Linea del Metro de Quito”.

Partiendo de un diagnéstico de la situacidon de la ciudad en aquellos afios, el DMQ se
propuso aplicar un modelo de desarrollo basado en los tres siguientes principios:

¢ Modificacion del modelo vigente basado en la expansion territorial horizontal de la ciudad,
dificil de compatibilizar con un transporte publico de calidad.

¢ Redensificacion de las zonas de la ciudad con posibilidades de crecimiento, en aplicacién
del principio anterior.

e Creacién de nuevos focos de atraccién de actividad y, por tanto, de movilidad, que relajen
la situacion actual de colapso que padece el hipercentro.

e Lineas de transporte publico de superficie), que permitiera:

e Dar una respuesta eficiente (en términos de tiempo de viaje y confort) a las relaciones
de movilidad norte-sur que predominan en la ciudad.

e Descongestionar en superficie ese corredor, de forma que pueda recuperarse como
espacio urbano de calidad.

e Disponer de un sistema de transporte sostenible y respetuoso con el medio ambiente

e |Integrar territorial y socialmente a los grandes nulcleos urbanos del DMQ,
garantizandoles una accesibilidad compatible con las exigencias de una sociedad
desarrollada.
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e El modelo de movilidad calibrado era de los de cuatro etapas (generacién/atraccion,
distribucion, reparto modal y asignacion), con las siguientes caracteristicas:

e Consideraba tres periodos de tiempo:

o Hora punta de mafiana (07:00 — 10:00)

o Hora punta de tarde (16:00 — 19:00)

o Hora valle (resto del dia)

o Aplicado a 642 zonas de transporte

o Software de apoyo TransCAD
Este modelo present6 una elevada capacidad para reproducir simplificadamente la realidad
observada y permitio evaluar diferentes propuestas hasta encontrar una estrategia 6ptima
para el Sistema Integrado de Transporte Metropolitano (SITM), asi como estudiar la
factibilidad de la Linea 1 del Metro de Quito.

En estas condiciones, los objetivos operativos del estudio de actualizacién de la demanda
fueron los tres siguientes:

e Actualizar a 2017 el Modelo de demanda 2011 (MD11), considerando la movilidad
motorizada y manteniendo su estructura de tres periodos de tiempo.

e Establecer, a partir de dicho modelo, escenarios futuros de movilidad y demanda de
transporte en el DMQ que permitan evaluar el comportamiento en el tiempo de diferentes
actuaciones de la Politica de Transportes de la Municipalidad (Linea 1 del Metro de Quito,
propuesta de reordenacion del sistema convencional de buses, proyecto Quito-Cables,
nuevos corredores, BRT, etc.).

El estudio desarrollado tuvo lo siguientes hitos principales:

e Actualizacién a 2017 de la descripcion del sistema de movilidad, sobre la base de dos
fuentes principales de informacion:
o Informaciéon secundaria facilitada por el DMQ
o Informacién primaria recogida en trabajos de campo realizados por el Consultor

e Ajuste a 2017 de las matrices de transporte publico y privado de 2011, utilizando la
herramienta TransCAD

e Evaluacion del MD11:

o Asignacion de las matrices de 2011 a la red de 2017 y comparaciéon de resultados
con la realidad observada en 2017. Ello permitié juzgar el componente de evolucion
del sistema entre 2011y 2017.

o Asignacion a la red de 2017 de las matrices de 2017 modelizadas en 2011 y
comparacion con la realidad observada en 2017. Ello permiti6 juzgar la validez del
MD11 para reproducir las matrices de 2017 y valorar cobmo se comporta el MD11
segun los diferentes periodos horarios y zonas de la ciudad.

e Actualizacion y obtencién del MD17 (movilidad motorizada y no motorizada).
¢ Definicién de escenarios y estrategias.
e Evaluacion de las estrategias definidas.

Los escenarios proyectados y modelados tuvieron como alcance los afios 2020, 2025, 2030,
2035 y 2040.
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Para el estudio de calculo de las tarifas se tomaron los datos proyectados al 2020 del
mencionado estudio, los cuales se resumen en la siguiente tabla:

TRN METRO DE QUITO
-,A_RYET Actualizacién del Modelo de Demanda del Distritc Metropolitano de Quito

Producto 3. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la Banca Multilateral

D. Etapas en el sistema de transporte publico

Tabla n® 3. Etapas Transporte Publico 2020 (2.874.036 viajes/lab)

m Red actual | Red Actual + Metro |Reordenacion 2011| Reordenacién BCN
| 2020 | 0

Metro 386.522 505.951 440.261
BRT CCN 137.905 145.188 202.810 49.866
BRT Ecovia y Sur Oriental 243.369 221.875 343.634 293.994

BRT Sur Occidente 269.857 310.556 50.052 100.145
BRT Trolebus 266.819 130.725 208.677 160.574
Otros BRT 0 0 0 212.967
Transversal 0 0 319.457 1.874.767

Convencional 1.602.292 1.884.661 1.493.959 552.184
Parroquial 678.792 688.854 692.564 53.744
Cable 0 0 0 0
Tren 0 0 0 0
Otros (incluye rutas alimentadoras actuales) 497.923 594.317 572.849 822.399
Total 3.696.957 4.362.698 4.389.954 4.549.553

Fuente: “Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Producto 3
(version 4), Anexo 4. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la
Banca Multilateral, pag. 5. Taryet / TRN, junio 2018.

En la tabla siguiente se muestran esos datos, de los cuales se obtuvo el promedio de los
meses respectivos del 2019, correspondiendo a los buses convencionales urbanos el
numero de 1.659 unidades, dato que se utilizé para el calculo de las tarifas respectivas.

Numero de buses habilitados para pago de compensaciones — 2019 — DMQ:

Tipo de servicio | Urbanos

Enero 1.638
Febrero 1.638
Marzo 1.672
Abril 1.687
Mayo 1.700
Junio 1.696
Julio 1.583
Promedio 1.659

Fuente: DMG-Secretaria de Movilidad
Determinacion de la demanda de usuarios de transporte piblico en buses urbanos

Con los datos de la demanda y de flota de unidades de transporte publico determinadas en
los puntos precedentes 2.4.1 y 2.4.2 para el servicio Convencional Urbano, se obtuvo el
namero de pasajeros por bus y por dia laborable de una semana. Esto es, el 1'602.292
pasajeros por dia entre 1.659 buses, se tiene que, la demanda para cada bus es de 966
pasajeros en dia laborable.
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Proyeccion de crecimiento de lademanda de usuarios de transporte publico en buses
urbanos

Sin embargo, de lo explicado anteriormente y atendiendo las observaciones efectuadas, se
realizd una revision del crecimiento de la demanda de transporte publico a partir del afio
2020 al 2030, es decir para los préximos 10 afios, conforme el periodo de analisis
considerado en el modelo tarifario aplicado para los calculos de las tarifas, tanto urbanas
como iterparroquiales.

Los porcentajes adoptados se aplicaron que para el efecto son los definidos en el referido
estudio “Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Taryet / TRN, 2018, el
cual, utilizando técnicas estadisticas y modelos de transporte estimo el crecimiento de la
demanda especifica de usuarios de transporte publico con base en la actualizacion de 2017
la proyeccién hasta el 2040, considerando para ello varios factores como: crecimiento de la
poblacion, incremento del parque automotor, desarrollo e intensificacién del uso de suelo,
proyectos estratégicos de movilidad, evolucibn econdémica, los cuales inciden en el
crecimiento de la movilidad (mayor o menor nimero de viajes).

Consecuentemente, las tasas de crecimiento calculadas no corresponden solamente al
crecimiento natural de la poblacién, pues técnicamente no es lo apropiado para el efecto,
sino que de manera especifica lo es para la planificacién del transporte publico. En la
siguiente tabla se muestran las esas tasas de crecimiento:

Tasas de crecimiento de usuarios de transporte publico 2020 — 2040

Ao Tasa de crecimiento anual

2020 -

2025 1,94 %
2030 1,37 %
2035 1,20 %
2040 1,14%

Subsistema Convencional Intracantonal Urbano:
Consideraciones para el célculo de la tarifa

Se consideraron los siguientes parametros para el personal de las operadoras de transporte:
¢ Normativa nacional laboral vigente.
¢ Afiliacién al IESS

e Demanda

o Elvalor final de la demanda considerado fue de 966 pasajeros por bus y por dia ordinario
(“Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Producto 3 (version 4), Anexo
4. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la Banca Multilateral, Taryet
/ TRN, julio 2018).

o Dias equivalentes de operacion al mes 26,42. Valor considerado por efectos de la
disminucién en los dias de fin de semana y feriados.

e Vehiculo
. . . Valor para remunerar
Tipologia Costo vehiculo mes (USD)
Bus tipo 122.000 1.123

e Combustible
o Costo de combustible mensual promedio de USD 812.
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Mantenimiento

o El costo de mantenimiento mensual promedio de USD 1.280.

Personal directo e indirecto
o Jornada laboral 8 horas.
o Numero de dias de trabajo al mes: 26,42

o Remuneracién de conductores de acuerdo con la tabla sectorial 2020 USD 614,84;y

ayudantes SBU USD 400,00.
o 100% del personal afiliado al IESS.

o Costo mensual personal directo (conductores y ayudantes): USD 3.174.

o Costo mensual personal indirecto: USD 641.

Sequros + Impuestos mensual

USD 440.

Gastos administrativos

o Se han considerado los gastos de administracién empleando como supuesto que

éstos corresponden a una empresa con una flota de 50 buses.

o Elvalor mensual es de USD 113 por bus.

Rentabilidad
o 12%

Impacto de la tarifa reducida

o Se consider6 en 20%, segun datos de la Empresa Metropolitana de Pasajeros.

o EI 80% paga tarifa completa.

Vida atil
o Se asumio6 la vida util de 10 afos.

Calculo del valor de la tarifa:

Supuestos generales del modelo

Numero de conductores y ayudantes 2.3
IVA 12%
Salario basico unificado $ 400
Tasa interna de retorno accionista 12%
Precio del vehiculo (bus tipo) $122.000
Demanda total convencional urbano pas/bus/dia (dato de
consultoria: Actualizacion de la demanda del DMQ, 2017 | 1'602.692
proyectados a 2020)
Flota oper_ativa total convenciqnal urbano 1,659
(ajulio 2019 — excluye alimentadores)
Pas/bus/dia ordinario (actualizada a julio 2019) 966
Pas/bus/dia promedio 839
Dias considerados para demanda 26,42
Tarifa equivalente actual $0,22

Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso - PBX: 395 230@.¢uito.gob.ec
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Con los datos base indicados en el punto anterior, se realizé el calculo de la tarifa técnica
para los servicios de transporte publico Intracantonal urbano, cuyo resumen se muestra en
el siguiente cuadro:
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Completa $0,25
Reducida $0,12
Resultados del calculo de la tarifa
Tarifa técnica calculada $0,32
Tarifas equivalentes para el usuario
Tarifa completa 80% $ 0,356
Tarifa reducida 20% $0,178
Tarifa propuesta al usuario
Completa $0,35
Reducida $0,17

La tarifa técnica calculada para los servicios de transporte del Subsistema Convencional
Urbano es de USD 0,32. Sin embargo, la tarifa técnica por pasajero obtenida, no se aplica
a los usuarios porgue no diferencia entre usuarios que pagan tarifa completa y usuarios que
pagan tarifa reducida, requerimiento de la normativa nacional y metropolitana; por tal razén,
el valor de tarifa técnica obtenida se divide para el factor de 0,9 obteniéndose asi la tarifa
para el usuario (normal o completa y reducida o preferencial), generandose de esta manera
un subsidio cruzado entre usuarios.

La férmula considerada para determinar este factor es la siguiente:

% promedio de Tarifa Normal * Tarifa Normal + % promedio de
Tarifa Reducida * Tarifa Reducida

80% * Tarifa Normal + 20% Tarifa Reducida

0,8 Tarifa Normal + 0,2 Tarifa Normal/2

0,8 Tarifa Normal + 0,1 Tarifa Normal

Tarifa equivalente* = | 0,9 Tarifa Normal

Tarifa equivalente* =

Tarifa equivalente / 0,9

Tarifa Normal = 0,32/0,9=0,356
0,356
. . 0,356/ 2
Tarifa Reducida = 0178

De acuerdo con el célculo antes efectuado, se determinan los siguientes valores de tarifa al
usuario: USD 0,356 para la tarifa completa y USD 0,178 cuya relacion es del 80% para tarifa
completa y 20% para la preferencial. Sin embargo, en vista de que este pago todavia se
realizar4 con dinero en efectivo, las tarifas propuestas son USD 0,35 y USD 0,17,
respectivamente.

Subsistema Convencional Intracantonal Combinado y Rural — Valles de Los Chillos y
Tumbaco

Para el célculo de las tarifas de los servicios de transporte publico Convencional Combinado
y Rural, debido a que sus caracteristicas de operacion son diferentes a la de los urbanos,
pues la modalidad de cobro de tarifa que en la actualidad se realiza es por zonas que
atraviesan la ruta, de forma que, mientras mas lejanas se encuentran los destinos, el valor
de la tarifa es mayor. Esta definicién técnicamente es la adecuada aplicar a la tipologia de
servicio fuera de la gran area urbana (Quito).
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Consideraciones de costos para el calculo de la tarifa
Se consideraron los siguientes parametros para el personal de las operadoras de transporte:

e Normativa nacional laboral vigente. Conforme al requerimiento de los operadores del
Subsistema Convencional Intracantonal Combinado y Rural, y al analisis realizado, se
determind asignar 2,2 conductores y ayudantes para la operacién, puesto que los tiempos
de espera en realizar una nueva frecuencia es mucho mas prolongada (entre 20 y 30
minutos), que el caso del transporte convencional urbano (5 y 10 minutos), en el que se
considera 2,3 conductores y ayudantes para que cumplan al 100% las 8 horas laborales.

e Con el pago de horas conforme a la normativa nacional vigente se cubririan las
diferencias presentadas.
¢ Afiliacién al IESS

Demanda

o El valor final de la demanda considerado fue de 789 pasajeros por bus y por dia
ordinario (“Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Producto 3
(version 4), Anexo 4. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la
Banca Multilateral, Taryet / TRN, julio 2018).

o Dias equivalentes de operacion al mes: 26,42. Valor considerado por efectos de la
disminucién en los dias de fin de semana y feriados.

e Vehiculo
. . . Valor para remunerar
Tipologia Costo vehiculo mes (USD)
Bus tipo 122.000 1.123
Minibus 90.000 829

e Combustible
o Costo de combustible mensual promedio de USD 1.196 para bus tipo.
o Costo de combustible mensual promedio de USD 753 para minibus.

e Mantenimiento
o El costo mensual promedio de USD 2.055 para bus tipo.
o El costo mensual promedio de USD 1.042 para minibus.

e Personal directo e indirecto
o Jornada laboral 8 horas basica.
o Numero de dias de trabajo al mes: 26,42
o Remuneracién de conductores de acuerdo con la tabla sectorial 2020: USD 614,84;
y ayudantes SBU USD 400,00.
o 100% del personal afiliado al IESS.
o Costo personal directo e indirecto: USD 3.677 valor mensual por bus.

e Sequros + Impuestos
o USD 533 para bus tipo
o USD 338 para minibus

e Gastos administrativos
o Se han considerado los gastos de administracién empleando como supuesto que
éstos corresponden a una empresa con una flota de 50 buses.
o Elvalor mensual es de USD 113 por bus.
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Costo total de operacioén

o Costo de operacion por mes, bus tipo: USD 9.292

o Costo de operacion por mes, minibus: USD 7.201.

o Costo promedio ponderado por mes - flota mixta de 50 unidades: USD 8.687.

Rentabilidad
o 12%

Impacto de la tarifa reducida

o Se consider6 en 20% del total de usuarios, segun datos de la Empresa Metropolitana
de Pasajeros.

o EI 80% paga tarifa completa.

Vida atil
o Se asumiod la vida util de 10 afos.

Consideraciones operacionales para el calculo de la tarifa

Longitud de ruta promedio
o 29 km

Ndmero de vueltas al dia en ruta promedio
o 5,3 vueltas por dia para bus tipo.

Ndmero de kilémetros diarios recorridos
o 307,4 km por dia 'y por bus.

Numero de buses para flota promedio
o 36 buses tipo y 14 minibuses, de 50 unidades en total de la flota promedio.

Calculo del valor de la tarifa

Para el célculo de las tarifas de los servicios de transporte publico Convencional Combinado
y Rural, debido a que sus caracteristicas de operacion son diferentes a la de los urbanos,
pues la modalidad de cobro de tarifa que en la actualidad se realiza, es por zonas que
atraviesan la ruta, que mientras mas lejanas se encuentran, el valor de la tarifa es mayor.
Esta definicion técnicamente es la adecuada aplicar a la tipologia de servicio fuera de la
gran area urbana (Quito). Para el efecto se utiliz6 la siguiente metodologia:

Determinacién del costo del kilémetro operado por un bus para movilizar a un pasajero,
cuyo valor debe ser pagado por él. Este factor es la clave para la determinacion de la
tarifa correspondiente, ya que, al multiplicarse por el nimero de kilémetros de los
diferentes tramos de las rutas, se obtiene la tarifa que el usuario deberé pagar, la misma
gue cubre todos los costos operacionales de la unidad de transporte.

Delimitacion de las zonas por las que atraviesan las rutas, que para la mayoria de ellas
es comun en gran parte de sus recorridos.

Se determiné una longitud ruta tipo obtenida de la media de todas las que operan en los
valles de Los Chillos (rutas administradas por el MDMQ) y del Valle de Tumbaco. La
longitud promedio fue de 29 km.

La ruta seleccionada que cumple con esa longitud es La Merced — El Giron.

En la ruta seleccionada se obtuvo la tarifa equivalente actual, la misma que consiste en
identificar las demandas de viajes entre las diferentes zonas que se producen a lo largo
de su recorrido, de las cuales se obtuvo el porcentaje de participacion respecto del total
de la demanda atendida por dia, y su valor con relacién a la tarifa actual que se paga
para cada zona. La suma de éstas dio como resultado el valor de la tarifa equivalente
completa 0,296, que representa el 61,63% del valor de la tarifa que se paga por el viaje
completo de origen a destino, el cual es USD 0,48. A la tarifa equivalente se aplica el
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factor 0,9 (relacién de tarifa completa —80%- y reducida -20%), cuyo valor es de USD
0,266.

En la siguiente tabla se detalla lo indicado:

Determinacidn de Tarifa por Zona y viajes internos como se mueve la gente y cuanto paga

Tramos de ruta representativa: La Merced-El Giréon
Viajes Internos 23.835
Fuente : Matriz O-D Estudio de Demanda Metro-2011

Tarifa
< No. viajes Tarifa actual |equivalente
RUTA LA MERCED - EL GIRON VIAIES | porcentaje q

dia (*) 2019 por tramo

completa
La Merced- Alangasi 9.052 37,98% 0,25 0,095
La Merced- Conocoto 1.844 7,74% 0,35 0,027
La Merced-Pintag 389 1,63% 0,30 0,005
La Merced-Amaguafia 327 1,37% 0,25 0,003
La Merced -Rumifiahui 7.257 30,45% 0,25 0,076
La Merced-Tumbaco 752 3,16% 0,25 0,008
La Merced-Desvio Simdn Bolivar 1.014 4,25% 0,40 0,017
La Merced- Girén 3.200 13,43% 0,48 0,064
23.835| 100,00% 0,296
Tarifa equivalente general sin considerar los factores de tarifa normal y s

reducida !

e Con los datos precedentes, se realiz6 el célculo del factor correspondiente al costo que
un pasajero debe pagar por movilizarse 1 km en la ruta.

FACTOR
LONGITUD KM DEMANDA chTcL) COS?E/KM COSTO/PA| TARIFA TARIFA TARIFA PA:Ao
PROMEDIO KM MES WL . EQUIVALEN % AcTUALIza | TRANSPORT
e DIARIOS MES  |OPERACION|OPERACION [SAJERO ($) | ACTUAL ($) p oA ARUN
MES ($) ($) USUARIO
PORKM
29 307 8.120,48 | 22.567 | 8.687,41 1,07 0,38 0,48 0,266 45% 0,69 0,0239

e El factor de 0,0239 se multiplica para cada longitud de tramo de cada ruta y se obtiene
la tarifa que le corresponderia pagar a un usuario. A continuacion, se muestra un ejemplo
de las tarifas obtenidas para una ruta:
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FACTOR PARA TRANSPORTAR UN USUARIO 00239
POR KM '
Ruta No. 242: Marin - La Salle - Cuarteles (Fajardo)/La Marin - Conocoto - Amaguafia*
Tarifa Tarifa
Tarifa actual | Longitud |Tarifa técnica ) P TARIFAS PROPUESTAS
Tramos usp km equivalente o - i fal % Inci ARG [EL LRI
usuario usuario

Marin - Puentes S 0,25 12 0,29 0,32 0,16
38% 0,35 0,17

Marin - Conocoto S 0,29 14 0,34 0,37 0,19
Marin - La Salle S 0,30 15 0,36 0,40 0,20 33% 0,40 0,20

Marin - Fajardo S 0,35 19 0,44 0,49 0,25
43% 0,50 0,25

Marin - Cuarteles S 0,43 20 0,48 0,53 0,27
Marin - Yanahuaico S 0,45 23 0,54 0,60 0,30 33% 0,60 0,30
Marin - Amaguafia S 0,45 26 0,63 0,70 0,35 56% 0,70 0,35
Puentes - Conocoto S 0,25 12 0,29 0,32 0,16 40% 0,35 0,17

Puentes - La Salle S 0,30 15 0,36 0,40 0,20
33% 0,40 0,20

Puentes - Fajardo S 0,30 15 0,36 0,40 0,20

Puentes - Cuarteles S 0,35 19 0,45 0,51 0,25
43% 0,50 0,25

Puentes - Amaguafia S 0,35 19 0,45 0,51 0,25
Tarifa minima (tramos intermedios) S 0,25 12 0,29 0,32 0,16 40% 0,35 0,17

El detalle de cada una de las tarifas obtenidas para los tramos de cada ruta se muestra en
los archivos Anexo 1: Tarifas Comb. Valles Chillos-Tumbaco, Anexo 6: Resumen Tarifas
Subsistema Combinado-Rural; Anexo 7: Modelo Combinado-Bus Tipo; y, Anexo 8: Modelo
Combinado — Minibus Rural.

Subsistema Convencional Intracantonal Combinado - Avenida Simon Bolivar

Consideraciones de costos para el calculo de la tarifa

Se consideraron los siguientes parametros para el personal de las operadoras de transporte:

e Normativa nacional laboral vigente. Conforme al analisis técnico del Subsistema

Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso - PBX: 395 230@.¢uito.gob.ec MOVILIDAD

Convencional Intracantonal Combinado y Rural, se determiné asignar 2,2 conductores y
ayudantes para la operacién, puesto que los tiempos de espera en realizar una nueva
frecuencia es mucho mas prolongada (entre 20 y 30 minutos), que el caso del transporte
convencional urbano (5 y 10 minutos), en el que se considera 2,3 conductores y
ayudantes. Con el pago de horas extras conforme a la normativa nacional vigente se
cubririan las diferencias que se presenten.

Afiliacién al IESS

Demanda

o El valor de la demanda considera 454 pasajeros por dia (el célculo de la demanda
considera horas pico y horas valle multiplicado por los dias equivalentes de operacién
al mes).

o Dias equivalentes de operacion al mes: 26,42. Valor considerado por efectos de la
disminucién en los dias de fin de semana y feriados.

Vehiculo
: . . Valor para remunerar mes
Tipologia Costo vehiculo (USD)
Minibus 90.000 829
Combustible

o Costo de combustible mensual promedio de USD 753 para minibus.
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e Mantenimiento
o El costo mensual promedio de USD 1.042 para minibus.

e Personal directo e indirecto
o Jornada laboral 8 horas basica.
o Numero de dias de trabajo al mes: 26,42
o Remuneracién de conductores de acuerdo con la tabla sectorial 2020: USD 614,84;
y ayudantes SBU USD 400,00.
o 100% del personal afiliado al IESS.
o Costo mensual personal directo e indirecto: USD 3.677, minibus.

e Seguros + Impuestos
o USD 338 para minibus

e Gastos administrativos
o Valor mensual USD 113 para minibus.

e Costo total de operacion
o Costo total de operacién por mes, minibas: USD 7.201.

e Rentabilidad
o 12%

e Impacto de la tarifa reducida
o Se consideré en 20% del total de usuarios, segun datos de la Empresa Metropolitana
de Pasajeros.
o EI 80% paga tarifa completa.

e Vida util
o Se asumio6 la vida util de 10 afos.

Consideraciones operacionales para el calculo de la tarifa

e Longitud de ruta promedio
o 34.28 km

e Numero de vueltas al dia en ruta promedio
o 4 vueltas por dia para bus tipo.

e Numero de kildmetros diarios recorridos
o 274,22 km por dia y por bus.

e Numero de buses para flota
o 121 minibuses

Calculo del valor de la tarifa

Para el calculo de las tarifas es necesario tomar en cuenta sus caracteristicas de operacién
que son diferentes por desplazarse a distancias lejanas de la ciudad, por este motivo
actualmente la tarifa que se cobra es mayor. Para el efecto se utilizé la siguiente
metodologia:

e Determinacion del costo del kildmetro operado por un bus para movilizar a un pasajero,
cuyo valor debe ser pagado por él. Este factor es la clave para la determinacion de la
tarifa correspondiente, ya que, al multiplicarse por el nimero de kildmetros de los
diferentes tramos de las rutas, se obtiene la tarifa que el usuario debera pagar, la misma
gue cubre todos los costos operacionales de la unidad de transporte.
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Delimitacion de las zonas por las que atraviesan las rutas, que para la mayoria de ellas
es comun en gran parte de sus recorridos.

Se determiné una longitud promedio de 34.28 km, obtenidas de las rutas cuyos recorridos
se realizan mayoritariamente por la Av. Simén Bolivar:

o Carapungo-Cumbaya

o Chillogallo-Cumbaya.

o Carapungo-Quitumbe

o Carcelén-Quitumbe

Se identificé la demanda potencial de viajes en horas pico y en horas valle entre las
diferentes zonas que se producen a lo largo de su recorrido, asi como la tasa de
renovacion de pasajeros que se determiné en 33.5%. La tarifa equivalente obtenida fue
de USD 0,70. El factor resultante para transportar a un usuario por kilémetro es de
0.0250, conforme a la siguiente tabla:

FACTOR
COSTO PARA
LONGITUD KM KM MES DEMANDA TOTAL ’ COSTO/KM P‘:;Z]’SR/O TARIFA EQ‘[:SZ{‘EN % TARIFA TRANSPOR
PROMEDIO (KM) DIARIOS MES OPERACIO ($) ©) ACTUAL ($) Te ACTUALIZADA TARUN
N($) USUARIO
POR KM
| u | | 72 |noser|72032 | ow [ oe | 100 [ o |-1ux| o8 | oos0 ]

Con el factor de 0,0250 se multiplica para cada longitud de tramo de cada ruta y se obtiene
la tarifa que le corresponderia pagar a un usuario. El detalle de cada una de las tarifas
obtenidas para los tramos de cada ruta se muestra en los archivos Anexo 2: Tarifas Comb-
Rutas Simén Bolivar, Anexo 6: Resumen Tarifas Subsistema Combinado-Rural; y, Anexo 8:
Modelo Combinado — Minibds Rural.

Subsistema Convencional Intracantonal Combinado — Calderdon y Mitad del Mundo

Consideraciones de costos para el calculo de la tarifa

Normativa nacional laboral vigente. Conforme al analisis técnico del Subsistema
Convencional Intracantonal Combinado y Rural, se determiné asignar 2,2 conductores y
ayudantes para la operacién, puesto que los tiempos de espera en realizar una nueva
frecuencia es mucho mas prolongada (entre 20 y 30 minutos), que el caso del transporte
convencional urbano (5 y 10 minutos), en el que se considera 2,3 conductores y
ayudantes. Con el pago de horas extras conforme a la normativa nacional vigente se
cubririan las diferencias que se presenten.

Afiliacién al IESS

Demanda

El valor final de la demanda considerado fue de 854 pasajeros por bus y por dia ordinario,
correspondiente al promedio de la demanda entre el 2020 y 2030, determinacién sobre
la base de la demanda general para los servicios Interparroquiales del estudio
“Actualizaciéon del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Producto 3 (version 4), Anexo
4. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la Banca Multilateral,
pag.5. Taryet/ TRN, julio 2018.

Dias equivalentes de operacion al mes: 26,42. Valor considerado por efectos de la
disminucién en los dias de fin de semana y feriados.

Vehiculo
Tipologia Costo vehiculo Valor para remunerar mes (USD)
Bus tipo 122.000 1.123
Minibls 90.000 829
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e Combustible
o Costo de combustible mensual promedio de USD 1.196 para bus tipo.
o Costo de combustible mensual promedio de USD 753 para minibus.

e Mantenimiento
o El costo mensual promedio de USD 2.055 para bus tipo.
El costo mensual promedio de USD 1.042 para minibus.

o

Personal directo e indirecto

Jornada laboral 8 horas basica.

Numero de dias de trabajo al mes: 26,42

Remuneracion de conductores de acuerdo con la tabla sectorial 2020: USD 614,84; y
ayudantes SBU USD 400,00.

100% del personal afiliado al IESS.

Costo personal directo e indirecto: USD 3.677 valor mensual por bus.

O O O e

o O

e Sequros + Impuestos
o USD 533 para bus tipo
o USD 338 para minibus

Gastos administrativos
o Se han considerado los gastos de administracion empleando como supuesto que éstos
corresponden a una empresa con una flota de 50 buses.
El valor mensual es de USD 113 por bus.

(©]

¢ Costo total de operacion

o Costo de operacion por mes, bus tipo: USD 9.292

o Costo de operacidn por mes, minibas: USD 7.201.

o Costo promedio ponderado por mes - flota mixta de 50 unidades: USD 8.687.
¢ Rentabilidad

o 12%

e Impacto de la tarifa reducida

o Se consider6 en 20% del total de usuarios, segun datos de la Empresa Metropolitana de
Pasajeros.

o EI 80% paga tarifa completa.

e Vida util
o Se asumi6 la vida util de 10 afios.
Consideraciones operacionales para el calculo de la tarifa

e Longitud de ruta promedio
o 29 km

Ndmero de vueltas al dia en ruta promedio
o 5,3 vueltas por dia para bus tipo.

e Numero de kildmetros diarios recorridos
o 307,4 km por diay por bus.

NuUmero de buses para flota promedio
o 50 unidades en total de la flota promedio.

Pagina 19 de 29

Por un
Secretaria de uito
Garcia Moreno N2-57, entre Sucre y Bolivar, 3er piso - PBX: 395 2308.quito.gob.ec MOVILIDAD Digno



/

(/

i Municipio
1 de Quito

Calculo del valor de la tarifa

Para el célculo de las tarifas de los servicios de transporte publico Convencional Combinado
y Rural, debido a que sus caracteristicas de operacion son diferentes a la de los urbanos,
pues la modalidad de cobro de tarifa que en la actualidad se realiza, es por zonas que
atraviesan la ruta, que mientras mas lejanas se encuentran, el valor de la tarifa es mayor.
Esta definicion técnicamente es la adecuada aplicar a la tipologia de servicio fuera de la
gran area urbana (Quito). Para el efecto se utilizé la metodologia descrita en el numeral
7.6.3.

En el caso de las Rutas a la Mitad del Mundo se aplic6 esta metodologia de manera parcial,
debido a que su recorrido tiene una gran incidencia dentro del area urbana en donde existe
una alta rotacién de pasajeros. Por lo tanto, estas rutas se han dividido en dos partes: 1)
Desde el redondel del Condado hacia el interior de la ciudad se aplica la tarifa del bus
convencional urbano; y 2) desde el redondel del Condado hacia la mitad del Mundo se
calcularon las tarifas de acuerdo con la metodologia sefialada en el anterior parrafo.

Con el factor de 0,0239 se multiplica para cada longitud de tramo de cada ruta y se obtiene
la tarifa que le corresponderia pagar a un usuario. El detalle de cada una de las tarifas
obtenidas para los tramos de cada ruta se muestra en los archivos Anexo 3: Tarifas Comb-
Rutas Calderén — Mitad del Mundo; Anexo 6: Resumen Tarifas Subsistema Combinado-
Rural; y, Anexo 7: Modelo Combinado-Bus Tipo; y, Anexo 8: Modelo Combinado — Minibus
Rural.

Subsistema Convencional Intracantonal Combinado — Aeropuerto
Consideraciones de costos para el calculo de la tarifa

e Normativa nacional laboral vigente. Conforme al analisis técnico del Subsistema
Convencional Intracantonal Combinado y Rural, se determiné asignar 2,2 conductores y
ayudantes para la operacién, puesto que los tiempos de espera en realizar una nueva
frecuencia es mucho mas prolongada (entre 20 y 30 minutos), que el caso del transporte
convencional urbano (5 y 10 minutos), en el que se considera 2,3 conductores y
ayudantes. Con el pago de horas extras conforme a la normativa nacional vigente se
cubririan las diferencias que se presenten.

¢ Afiliacién al IESS

Demanda

o El valor de la demanda considera 263 pasajeros por dia (el calculo de la demanda
considera horas pico y horas valle multiplicado por los dias equivalentes de operacién al
mes).

o Dias equivalentes de operacion al mes: 26,42. Valor considerado por efectos de la
disminucién en los dias de fin de semana y feriados.

e Vehiculo
Valor para remunerar

mes (USD)
Minibus 90.000 829

Tipologia Costo vehiculo

e Combustible
o Costo de combustible mensual promedio de USD 753 para minibus.

e Mantenimiento
o El costo mensual promedio de USD 1.042 para minibus.
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Personal directo e indirecto

Jornada laboral 8 horas basica.

Numero de dias de trabajo al mes: 26,42

Remuneracion de conductores de acuerdo con la tabla sectorial 2020: USD 614,84; y
ayudantes SBU USD 400,00.

100% del personal afiliado al IESS.

Costo mensual personal directo e indirecto: USD 3.677, minibus.

Sequros + Impuestos
USD 338 para minibus

Gastos administrativos
Valor mensual USD 113 para minibus.

Costo total de operacioén
Costo total de operacién por mes, minibas: USD 7.201.

Rentabilidad
12%

Impacto de la tarifa reducida

Se consider6 en 20% del total de usuarios, segun datos de la Empresa Metropolitana de
Pasajeros.

El 80% paga tarifa completa.

Vida atil
Se asumi6 la vida atil de 10 afios.

Calculo del valor de la tarifa

Para el calculo de las tarifas de los servicios de transporte publico en minibuses, es
necesario tomar en cuenta sus caracteristicas de operacién que son diferentes por
desplazarse a distancias lejanas de la ciudad, por este motivo actualmente la tarifa que se
cobra es mayor y tiene condiciones especiales de servicio (pasajeros solo sentados, servicio
semi expreso con un numero fijo de paradas en el trayecto que no son iguales a los de
servicios convencionales). Para el efecto se utilizé la siguiente metodologia:

Por la particularidad de este caso, se analizaron para el célculo dos componentes
basicos: el costo por kildmetro operado por un bus y el costo por pasajero (que relaciona
el costo de operacion y la demanda); la determinacion del costo por pasajero sirve de
base para obtener la “tarifa normal equivalente”, la misma que al relacionarla con la tarifa
equivalente actual que paga el usuario generd un porcentaje igual de incremento para
todos los tramos.

Para el célculo de la tarifa equivalente actual se utilizé el nUmero de pasajeros por tipo
de tarifa, es decir por tramo de servicio, en esta ruta al igual que todas las de modalidad
intracantonal combinada el valor de tarifa varia en funcién de la distancia recorrida.

Este porcentaje (23%) se multiplica segun tramo y tarifa actual, obteniéndose la tarifa
normal, la misma que cubre los costos operacionales de la unidad de transporte.

Se determiné una longitud promedio de 54 km, obtenidas de los recorridos de las rutas
Quitumbe-Aeropuerto; Rio Coca-Aeropuerto, el mismo criterio se aplica para la ruta
Carcelén-Aeropuerto.

Para el célculo de la demanda se tomaron en cuenta los viajes en horas pico y en horas
valle; y el indice de renovacion de pasajeros.

El detalle de cada una de las tarifas obtenidas para los tramos de cada ruta se muestra en
los archivos Anexo 4: Tarifas Comb-Rutas Aeropuerto; Anexo 6: Resumen Tarifas
Subsistema Combinado-Rural; y, Anexo 7: Modelo Combinado-Bus Tipo.
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Subsistema Convencional Intracantonal Combinado — Guayllabamba

Consideraciones de costos para el calculo de la tarifa

Debido a que las condiciones territoriales de esta zona son similares a la de los valles de
Tumbaco y Los Chillos, la operacién de los servicios de transporte publico tiene las mismas
caracteristicas, por lo que para el calculo de las tarifas se utilizé la metodologia descrita en
el numeral 7.6.3.

Con el factor de 0,0239 se multiplica para cada longitud de tramo de cada ruta y se obtiene
la tarifa que le corresponderia pagar a un usuario. El detalle de cada una de las tarifas
obtenidas para los tramos de cada ruta se muestra en los archivos Anexo 5: Tarifas Comb-
Rutas Guayllabamba; Anexo 6: Resumen Tarifas Subsistema Combinado-Rural; y, Anexo
7: Modelo Combinado-Bus Tipo.

Ruta 234: EL QUINCHE-LA OFELIA Y RAMAL RIO COCA FACTOR PARA TRANSPORTAR UN USUARIO | ¢ 9239
POR KM
T TN —— Tarifa técr}ica m::::ta pre::::dal % TARIFAS PROPUESTAS PARA
promedio N ) Incremento EL USUARIO
usuario usuario

EL Quinche - Cusubamba uss 0,30 15 0,36 0,40 0,20 33% 0,40 0,20
El Quinche -Guayllabamba usS 0,40 20 0,48 0,53 0,27 25% 0,50 0,25
EL Quinche - Peaje uss 0,75 32 0,77 0,85 0,43 13% 0,85 0,42
EL Quinche - Calderdén uss 0,85 35 0,84 0,93 0,47 6% 0,90 0,45
El Quinche - Carapungo uss 0,85 38 0,91 1,01 0,51 18% 1,00 0,50
El Quinche - Carcelén uss 0,95 40 0,96 1,06 0,53 5% 1,00 0,50
El Quinche - Terminal La Ofelia Us$ 0,95 16 1,10 1,22 0,61 26% 1,20 0,60
Ascazubi - Guayllabamba uss 0,35 14 0,34 0,37 0,19 0% 0,35 0,17
Ascazubi - Peaje us$ 0,65 27 0,65 0,72 0,36 8% 0,70 0,35
Ascazubi - Calderdn uss 0,75 32 0,77 0,85 0,43 13% 0,85 0,44
Ascazubi - Carapungo uss 0,75 36 0,86 0,96 0,48 20% 0,90 0,45
Ascazubi - Carcelén uss 0,85 38 0,91 1,01 0,51 18% 1,00 0,50
Ascazubi - Ofelia uss 0,85 43 1,03 1,14 0,57 29% 1,10 0,62
Cusubamba - Guayllabamba uss 0,30 15 0,36 0,40 0,20 33% 0,40 0,20
Cusubamba - Peaje us$ 0,50 22 0,53 0,59 0,29 10% 0,55 0,27
Cusubamba - Calderdn uUss 0,65 28 0,67 0,74 0,37 8% 0,70 0,35
Cusubamba - Carapungo Us$ 0,65 30 0,72 0,80 0,40 23% 0,80 040
Cusubamba - Carcelén uss 0,70 31 0,74 0,82 0,41 14% 0,80

Cusubamba - La Ofelia us$ 0,70 36 0,86 0,96 0,48 29% 0,90 0,45
Guayllabamba- Peaje uss 0,30 13 0,31 0,35 0,17 17% 0,35 0,70
Guayllabamba- Calderén uss 045 19 0,45 0,51 0,25 11% 0,50 0,25
Guayllabamba- Carapungo uss 0,50 22 0,53 0,59 0,29 10% 0,55 0,27
Guayllabamba- Carcelén uss 0,55 24 0,57 0,64 0,32 9% 0,60 0,30
Guayllabamba- La Ofelia Us$ 0,55 29 0,69 0,77 0,39 36% 0,75 0,37
Peaje - La Ofelia us$ 0,35 18 0,43 0,48 0,24 29% 0,45 0,22

PROCESO DE ACTUALIZACION TARIFARIA:

ORDENANZA RESOLUCION
017-2020 SM-2021-003

EVALUACION DOCUMENTAL (DMGM) : Monitoreo y control
IIIIIII.IIIIIIIIII’iIIlIIIIIIIIIIIQIIIIIIIIIII’ IIIIIIIIIIIIIIIII*
EVALUACION TECNOLOGICA : POSIBLES SANCIONES
| ADMINISTRATIVAS
01-dic-2020 11-enero-2021 RESOLUCION
ACTUALIZACION
DE TARIFA

La Secretaria de Movilidad da acompafiamiento y
seguimiento a las operadoras
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1.4. OPERADORAS QUE ACCEDIERON A LA ACTUALIZACION TARIFARIA:

No. Operadoras de Transp(;_gﬁlerjiglico URBANO con Alza Rescl)\ll?J.cién Fecha Modalidad
01 | Compaiia Transportes Guadalajara S.A. SM-2021-064 jueves, 8 de abril de 2021 Urbano
02 | Compaiiia de Transporte Urbano Distrito del Sur DISUTRAN S.A. SM-2021-093 viernes, 28 de mayo de 2021 Urbano
03 | CATUV Compaifiia Anénima de Transportes Urbanos Victoria SM-2021-126 jueves, 1 de julio de 2021 Urbano
04 | Empresa de Transporte Urbano Seis de Diciembre S.A. SM-2021-149 martes, 20 de julio de 2021 Urbano
05 | Transportes Latinos Translatinos S.A. SM-2021-155 lunes, 18 de octubre de 2021 Urbano
06 (Egr:ig;esa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de SM-2021-160 miércoles, 29 de septiembre de 2021 Urbano
07 | Cooperativa de Transporte Urbano Mariscal Sucre SM-2021-182 domingo, 9 de septiembre de 2021 Urbano
08 | Compaiiia de Transportes Quitumbe S.A. SM-2021-234 jueves, 30 de septiembre de 2021 Urbano
09 | Cooperativa de Transportes de Buses Urbanos Bellavista SM-2021-269 miércoles, 8 de diciembre de 2021 Urbano
10 | Compaiiia Transportes Reino de Quito S.A. SM-2021-280 lunes, 20 de diciembre de 2021 Urbano
11 | Compafiia de Transporte Lujoexpress Aguila Dorada S.A. SM-2021-281 lunes, 20 de diciembre de 2021 Urbano
12 | Compaifiia Servicios Mdltiples 15 de Agosto "SERVIAGOSTO S.A." | SM-2022-0024 viernes, 21 de enero de 2022 Urbano
13 | Compaifiia de Transportes en Colectivos Quito C.A. COLECTRANS | SM-2022-0058 jueves, 24 de febrero de 2022 Urbano
14 | Compaiifa Transalfa S.A. SM-2022-0059 viernes, 25 de febrero de 2022 Urbano
15 | Compaifiia de Transportes San Cristébal S. A. SM-2022-0060 viernes, 25 de febrero de 2022 Urbano
16 | Compafiia Transportes Selectos TRANSPORSEL S.A. SM-2022-0062 viernes, 25 de febrero de 2022 Urbano
17 gi\rﬁpaﬁia Pionera del Transporte Urbano Quito URBANQUITO SM-2022-0092 jueves, 24 de marzo de 2022 Urbano
18 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros en Buses Llano Grande | SM-2022-0093 jueves, 24 de marzo de 2022 Urbano
19 | Empresa de Transportes Lujoturissa S.A. SM-2022-0133 miércoles, 27 de abril de 2022 Urbano
20 | Compafiia de Transporte Zeta "Transzeta C.A." SM-2022-0134 miércoles, 27 de abril de 2022 Urbano
21 | Compaiiia Transportes Planeta "Transplaneta” S. A. SM-2022-0135 miércoles, 27 de abril de 2022 Urbano
22 | Compaiiia de Colectivos de Transportes Urbanos Pichincha C.A. SM-2022-0200 jueves, 30 de junio de 2022 Urbano
23 | Compaiiia de Transportes 21 de Julio S.A. SM-2022-0201 jueves, 30 de junio de 2022 Urbano
24 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros "Turis-Monserrat" SM-2022-0202 jueves, 30 de junio de 2022 Urbano
25 | Compaiiia de Transportes Vencedores de Pichincha S.A. VEPIEX | SM-2022-0203 jueves, 30 de junio de 2022 Urbano
26 | Compaiiia de Transportes Ecuatoriana Transheroica S.A. SM-2022-0204 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
27 %""ANS&SMET{S@?QX?\IS Sf’:_ Pasajeros  METROTRANS | g\ 56950205 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
28 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros en Busetas Juan Pablo Il | SM-2022-0207 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
29 gi)OTpaﬁia Latina Transportes Selectivos y Turismo Latitranstursa SM-2022-0208 vienes, 1 de julio de 2022 Urbano
30 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros TRANSUR Siete de Mayo | SM-2022-0209 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
31 | Compafiia de Transporte San Francisco de Chillogallo S.A. SM-2022-0210 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
32 g.oAnlwpaﬁia Servicios de Transporte Mariscal Sucre SETRAMAS | o\ 5055 5511 viemes, 1 de julio de 2022 Urbano
33 | Compaiiia de Servicio Ecuatoriano de Transporte Secuatrans C.A. | SM-2022-0212 viernes, 1 de julio de 2022 Urbano
34 | Compafiia TRANSMETROPOLI S.A. SM-2022-0227 viernes, 8 de julio de 2022 Urbano
35 | Compaiiia de Transporte Urbano "Trans San Carlos" S.A. SM-2022-0322 martes, 30 de agosto de 2022 Urbano
36 | Alborada Compariia de Transportes S. A. SM-2022-0323 martes, 30 de agosto de 2022 Urbano
37 | Compaiiia Transportes Carcelén Tarqui C.A. SM-2022-0326 viernes, 2 de septiembre de 2022 Urbano
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38 | Cooperativa de Transportes Calderén SM-2022-0327 viernes, 2 de septiembre de 2022 Urbano
39 gggﬁ;ﬁ:guig) eE;:zgzr:orte Urbano de Pasajeros en Busetas SM-2022-0328 viernes, 2 de septiembre de 2022 Urbano
40 | Compaiiia de Transporte SEMGYLLFOR S.A. SM-2022-0347 domingo, 4 de septiembre de 2022 Urbano
41 | Compafiia de Transporte Ejecutivo RAPITRANS S. A. SM-2022-0348 sébado, 3 de septiembre de 2022 Urbano
42 | Compafiia de Transporte "Quitefio Libre S.A." SM-2022-0359 lunes, 19 de septiembre de 2022 Urbano
43 | Compafiia Nacional de Transportes y Comercio S.A. SM-2022-0387 viernes, 30 de septiembre de 2022 Urbano
44 -SriéNSHEMISFERICOS Compafifa de Transportes Hemisféricos SM-2022-0491 viernes, 25 de noviembre de 2022 Urbano
45 | Cooperativa Trans San Juan SM-2022-0494 viernes, 25 de noviembre de 2022 Urbano
46 | Compafiia Consorcio Empresarial del Transporte C.A. "CONETRA" | SM-2023-0029 miércoles, 25 de enero de 2023 Urbano
No. Operadoras de Transporflt_eaI;?;brlii;:o COMBINADO con Alza Res’(;ll?fcién Fecha Modalidad
01 _(?Sﬁgeratlva de Transportes de Pasajeros en Busetas Termas SM-2021-198 lunes, 20 de septiembre de 2021 Combinado
02 ggﬂ;(fﬂgs Empresas de Transportes de Pasajeros Nororiental | g\, 5355 44 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
03 gﬁ?nﬁrg“"a de Transporte de Pasajeros en Buses Reina del | o\) 5055 0245 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
04 | Compaiiia Transportes San Sebastian de Pifo S. A. SM-2022-0246 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
05 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros Yaruqui SM-2022-0247 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
06 | Cooperativa de Transporte Tumbaco SM-2022-0248 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
07 | Compafiia Transportes Puembo Trapuca C.A. SM-2022-0249 lunes, 18 de julio de 2022 Combinado
08 -?;npjﬁgﬁsi?REN AE&PRESST:_‘R_SF)OHGS Sirena Express SM-2022-0399 viernes, 7 de octubre de 2022 Combinado
09 | Compaiiia de Transportes Libertadores del Valle de Conocoto S.A. | SM-2022-0429 viernes, 28 de octubre de 2022 Combinado
10 | Compaifiia de Transporte Comunitario "Kinara Express" S.A. SM-2022-0455 martes, 8 de noviembre de 2022 Combinado
11 | Compafiia de Transporte Expreso Expreantisana S.A. SM-2023-0031 martes, 31 de enero de 2023 Combinado
12 | Ruta Viva RUTVITRANSA S.A. SM-2023-0032 miércoles, 1 de febrero de 2023 Combinado
13 | Cooperativa de Transporte de Pasajeros Flota Pichincha SM-2023-0087 martes, 7 de marzo de 2023 Combinado
14 | Compafia Transporte La Floresta Transfloresta S.A. SM-2023-0098 jueves, 9 de marzo de 2023 Combinado
15 | Compafiia de Transporte Intracantonal ASOMETROVIP S.A. SM-2023-0120 martes, 21 de marzo de 2023 Combinado

1.5. DETALLE DE PROCESOS SANCIONATORIOS SUSTANCIADOS:

ANO

2022

2023 TOTAL

CANTIDAD

367

542 909
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2. JUSTIFICACION DE LA RESOLUCION No. SM-2023-0120, MEDIANTE LA CUAL SE
INCREMENTO EL VALOR DEL PASAJE EN LA RUTA CHILLOGALLO — CUMBAYA.

2.1. ANTECEDENTES:

La Disposicion Transitoria Quinta de la Ordenanza Metropolitana No. 017-2020 establece:
“Los operadores publicos y privados, en el término de 30 dias, contado a partir de la
suscripcion de la adenda a los contratos de operacion vigentes y de las nuevas
autorizaciones, deberan cumplir con los indicadores de calidad de servicio de transporte
publico de pasajeros, en los términos previstos en la adenda y en las nuevas
autorizaciones.”.

La Disposicion Transitoria Sexta de la referida Ordenanza Metropolitana 2020 establece:
“Una vez cumplidos los términos previstos en las Disposiciones Transitoria Primera y Quinta,
esto es, luego de transcurrido el término de sesenta dias, contado a partir de la sancién de
la presente ordenanza, se aplicara la nueva tarifa para el subsistema de transporte publico
convencional y Subsistema Metrobis-Q, prevista en el articulo que regula el esquema de
tarifas sin integracion.”.

Con Resolucion No. SM-2021-003 de 11 de enero de 2021, la Secretaria de Movilidad
expidid el Manual para la Implementaciéon de Indicadores de Calidad de Servicio de
Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito.

El 14 de enero de 2021, la Secretaria de Movilidad y la “COMPANIA DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A.”, suscribieron la Adenda al Contrato de Operacion
No. 001-MDMQ-SM-2021-0084, cuyo objeto es reformar las clausulas del contrato original,
entre las cuales se modificd la Clausula concerniente a la Calidad del Servicio, que
establece: “(...) Ademéas de los parametros de calidad de servicio que se encuentran
detallados en el Anexo 1 de la presente Adenda, las operadoras deberdn cumplir con lo
siguiente: a) Afiliaciobn del personal administrativo y operativo al Instituto Ecuatoriano de
Seguridad Social. b) Convenio de delegacion a favor del representante legal de la
operadora, entregada por el socio/accionista, con el fin de entregar la administracion
financiera y operativa de la unidad que presta el servicio de transporte publico de pasajeros”.

2.2. PROCESO DE ACTUALIZACION TARIFARIA:

Con Merrjgrando No. SM-DMGM-2021-0375 de 23 de abril de 2021, se solicit6 a la
"COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A., la siguiente
documentacion:

2.6 Planificacién y Control de Robos en las Unidades.

3.2 Bitacora y Procedimiento de Limpieza.

5.1 Reporte Mensual de Mantenimiento Preventivo

5.3 Numero de ayudantes o tecnologia de conteo de pasajeros.

5.4 Numero de Personal Administrativo por Equipo Rodante por Flota.
5.5 Numero de capacitaciones al afio del personal operativo.

5.6 Numero de Técnicos de Mantenimiento por Equipo Rodante. (No. 36)

Con Memorandos No. SM-DMGM-2021-0374 de 23 de abril de 2021 y No. SM-DMGM-2023-
0301 de 08 de febrero de 2023, se solicité a la Sra. Tlga. Miriam Duque, certificar si la
"COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A’, registran
incidentes en via, siniestros de transito (fatales o no) o algun tipo de sucesos asociados a
maltrato a los usuarios, que hayan sido reportados y procesados por medio de la Plataforma
“Movilizate UIO”.

Con Memorandos No. SM-DMGM-2021-0424 de 29 de abril de 2021y No. SM-DMGM-2023-
0302 de 08 de febrero de 2023, la Sra. Tlga. Miriam Duque, certificé que la "COMPANIA DE
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TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A.”, no registra incidentes en via,
siniestros de transito (fatales o no) o algun tipo de sucesos asociados a maltrato a los
usuarios, que hayan sido reportados y procesados por medio de la Plataforma “Movilizate
ulo”.

Con Oficio No. ASOME-OF-No. 309 de 07 de junio de 2021, la Gerente General de la
"COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A.”, da contestacion
al Oficio No. SM-DMGM-2021-0375 remitido por parte de esta dependencia.

Mediante Resolucion No. SM-2021-0265-A de 11 de noviembre de 2021, la Secretaria de
Movilidad (E) dispuso: (...) al Director Metropolitanito de Gestién de la Movilidad de esta
Secretaria, realizar la revision y monitoreo de los parametros de calidad establecidos para
las operadoras de transporte publico a fin de que accedan al alza de las tarifas conforme lo
sefiala la Ordenanza 017, se deberd utilizar cualquier mecanismo sea fisico, manual o
tecnoldgico, que permita asegurar, verificacion y cumplimiento de los citados parametros
dentro del proceso determinado para el incremento de la tarifa por el servicio de transporte”.

Mediante Oficio No. ASOME -OF-No. 390 de 12 de diciembre de 2022, y Oficio ASOME-
OF-No. 01-2023 de fecha 25 de enero de 2023, la "COMPANIA DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A.”, remitio el listado de conductores.

Con Oficio No. ASOME-OF-No. 01-2023 de 25 de enero de 2023, el Gerente General de la
"COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A”, remitid los
documentos referentes a los indices de calidad, segun el siguiente detalle:

Presenté certificados del Instituto de Seguridad Social de los conductores.
2.6 Planificacion y Control de Robos en las Unidades.

3.2 Bitacora y Procedimiento de Limpieza.

5.1 Reporte Mensual de Mantenimiento Preventivo

5.3 Numero de ayudantes o tecnologia de conteo de pasajeros.

5.4 Numero de Personal Administrativo por Equipo Rodante por Flota.

5.5 Numero de capacitaciones al afio del personal operativo.

5.6 Numero de Técnicos de Mantenimiento por Equipo Rodante.
Formularios 1,2,3 y 4 de indices operacionales; (No. 45)

Mediante ACTA DE VERIFICACION DE CUMPLIMIENTO de 11 de febrero de 2023, se
constataron los indicadores de calidad de la "COMPANIA DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A’” in situ, de acuerdo al siguiente listado.

Tiempo de viaje hora pico

Tiempo de viaje en hora valle y colateral

Cumplimiento de intervalo en hora pico

Cumplimiento de intervalo en hora valle

Cumplimiento de horarios de inicio de operacion I-d

Cumplimiento de horarios de cierre de operacion I-d

Operacién en ruta no autorizados (desvios de ruta)

Tiempo de permanencia del autobls en paradas en hora pico (paradas sefializadas)
Tiempo de permanencia del autobls en paradas en hora valle (paradas sefializadas)
indice velocidad planificada vs operacional en hora pico

indice velocidad planificada vs operacional en hora valle y colateral.

Las rutas evaluadas por la plataforma de monitoreo de la empresa MIVILSOFT, proveedor
tecnolégico de la "COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP
S.A.”, fueron: Chillogallo — Cumbaya.
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REPORTE CONSOLIDADO: No Presenta Incumplimientos, conforme el siguiente detalle:

RESULTADO
INDICADOR DE b O RCENTAJE MiNIMO (Plataforma |~UMPLE
No. (CALIDAD (Resolucién (Resolucién SM-2021-003) de / NO
SM-2021- 003) . CUMPLE
monitoreo)
o 0,
TIEMPO DE VIAJE HORA['Al menos el 80'A> de la flota o 91,93% CUMPLE
1 PICO operativa deberia cumplir con el indice
“ 0, H
5 TIEMPO DE VIAJE HORA Al menos el '80/; de’ /a' flczta operativa 91,49% CUMPLE
VALLE deberia cumplir con el indice
CUMPLIMIENTO DE|, o .
3 INTERVALO EN HORAdAI menos eI_80A) de, Ia_ fI?ta operatlva90’87%
PICO eberia cumplir con el indice CUMPLE
CUMPLIMIENTO DE"Al menos el 80% de la flota operativa
4 INTERVALO EN HORA |deberia cumplir con o
VALLE el indice" 91,84% CUMPLE
En el mes, el 100% de los dias cumple el
5 Sggi;ll'\gf'\lgg |N|CE|)(§ operador con el indice del horario de inicio
DE OPERACION L-D de 100,00% CUMPLE
operacion
CUMPLIMIENTO DE En el mes, el 100% de los dias cumple el
operador con el indice del horario de cierre
P HORARIOS DE CIERRELD 10000%  CUMPLE
operacion
] El 100% de la flota operativa cumple con
OPERACION EN RUTAEI indice de ejecucion de la operacion en
7 NO  AUTORIZADOS las rutas establecidas en el contrato de
(DESVIOS DE RUTA) operacion y la 100,00% CUMPLE
adenda
-FI;IIEZEFEANITAONENCIA DIEE El 100% de la flota operativa deberia
AUTOBUS EN PARADAS cumplir con el indice de cumplimiento de
tiempo méximo permito en las paradas
g (EPI\/I_\RAD:SORA PICO sefializadas en la ruta 100,00% CUMPLE
SENALIZADAS) en hora pico
;EF’;AMPAONENCIA D%E El 100% de la flota operativa deberia
AUTOBUS EN PARADAS cumplir con el indice de cumplimiento de
9 tiempo maximo permito en las
(EP’\J-\RADF)-\%RA VALLE paradas sefializadas en la ruta en hora100,00% CUMPLE
SENALIZADAS) valle
INDICE VELOCIDAD Al menos el 80% de la flota operativa
10 PLANIFICADA VS deberia cumplir con el indice de velocidad 93 65%
OPERACIONAL ENlen ruta o970 CUMPLE
HORA PICO en hora pico
g\lLlellSIEICADXELOCIDCg Al menos el 80% de la flota operativa
11 OPERACIONAL EN deberia cumplir con el indice de velocidad 94.47%
HORA en ruta CUMPLE
VALLE Y COLATERAL ©EN hora valle y colaterales

La "COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A”, present6
libre y voluntariamente una declaracion juramentada mediante Escritura No
20231701062P00481 de 14 de febrero de 2023, en la que, en su parte pertinente menciona
lo siguiente: “(...) el dia once de febrero del afio dos mil veinte y tres, se elaboré una
fiscalizacion por parte de la Secretaria de Movilidad en la oficinas de mi representada, en la
cual se solicitd la impresidn de los indices de calidad de los dias del cinco (05) al once (11)
de febrero del dos mil veinte y tres, DEL SISTEMA TRACCAR DE LA EMPRESA
MIVILSOFT; dicha informacion puede manifestar que no fue alterada o adulterada; y el total
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de la informacién fue descargada de los servidores que se encuentran en las oficinas de la
compafiia, de igual manera se deja constancia de que se exima de -cualquier
responsabilidad a los funcionarios de la Secretaria de Movilidad del mal uso de esta
informacion (...)”

Con Informe Técnico No. SM-DMGM-2023-0176-IT de 15 de febrero de 2023, remitido por
parte del Tlgo. Jimmy Vargas, y el Sr. José Vidal, se notifico sobre la verificacion fisica de
las unidades de la "COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP
S.A”, en el cual, dentro de su conclusién se sefala: “Del control realizado a las 39 unidades
de la Compaiiia de Transportes Intracantonal Asometrovip S.A., en la ruta: CHILLOGALLO
— CUMBAYA, NO se encontraron novedades en estas unidades.”

Mediante Memorando No. SM-DMGM-2023-0611 de 16 de marzo de 2023, el Director
Metropolitano de Gestion de la Movilidad remitié el alcance al Memorando No. SM-DMGM-
2023-0515, que contiene el "INFORME CUMPLIMIENTO DE DOCUMENTACION Y
PARAMETROS DE CALIDAD DE SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO COMPANIA DE
TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A.", No. SM-DMGM-2023-0236-IT.

De la revisién, andlisis y verificacion del cumplimiento de los requisitos establecidos en la
normativa legal vigente para actualizacion de la tarifa, es de responsabilidad de la Direccion
Metropolitana de Gestién de la Movilidad, considerando que a través de la recomendacién
inserta en el Informe Técnico No. SM-DMGM-2023-0236-IT de 28 de febrero de 2023 y su
respectivo alcance, manifestaron el cumplimiento de todos los requisitos establecidos; vy,
recomendaron la elaboracion del presente instrumento.

El 21 de marzo de 2023, mediante Resolucion No. SM-2023-0120, se autorizd a la
operadora COMPANIA DE TRANSPORTE INTRACANTONAL ASOMETROVIP S.A., para
que actualice la tarifa del subsistema de transporte publico conforme el siguiente detalle y
con las consideraciones expuestas en las siguientes disposiciones:

[Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA EL USUARIO
Chillogallo — Cumbaya 0,95 0,47
Ch{llogallo — Forestal : 35 0.17
Chillogallo — Loma de Puengasi

Chillogallo — Autopista Rumifiahui 0,45 0,22
Chillogallo — Ruta Viva 0,65 0,32
Guajalo — Cumbaya 0,90 0,45
Miravalle - Autopista Ruminahui

Loma de Puengasi - Autopista Rumiiiahui

Autopista Rumifiahui — Ruta Viva

Cumbaya — Miravalle

Cumbayd — Ruta Viva 35 0.17

Ruta Viva — San Juan

San Juan — Cumbaya

San Juan — Redondel Auquichico

Ruta Viva — Lumbisi

Cumbaya — Simon Bolivar (Ruta Viva)
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3. CONCLUSIONES:

e El proceso de actualizacién tarifaria se ha realizado de conformidad con las disposiciones
contenidas en la Ordenanza Metropolitana No. 017-2020 y la Resolucién No. SM-2021-
003 de 11 de enero de 2021, misma que contiene el Manual para la implementacion de
indicadores de calidad de Servicio en el Transporte Pubico de Pasajeros del DMQ.

e La verificacion de indices de calidad realizadas dentro de los procesos de actualizacién
tarifaria, fueron efectuados en la temporalidad correspondiente a la evaluacién documental
y tecnoldgica.

e La revision de indicies de calidad, posterior a la actualizacion tarifaria, corresponde al
periodo de fiscalizacién. De detectarse incumplimientos, se inicia el proceso sancionatorio
correspondiente.

¢ La normativa aplicable no establece sanciones relacionadas con una rebaja en el valor de
la tarifa, o dejar sin efecto la actualizacion tarifaria.

e Las tarifas actualizadas y detalladas en la Resolucién No. SM-2023-0120 de 21 de marzo
de 2023, corresponden a los valores dispuestos en el Anexo 2 de la Ordenanza
Metropolitana No. 017-2020.

Elaborado por:

Dra. Catalina Mosquera Asesora Juridica
CATALINA" NRTALT A
MOSQUERA JARAM LLO
Arg. Alexandra Ocafia Directora Metropolitana de
Politicas y Planeamiento de T sLeew i e e
la Movilidad Loz
Abg. Alejandro Batson Director Metropolitano de
Gestion de la Movilidad

Dirigido a:
Abg. Gisel Paredes Secretaria de Movilidad
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