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ACTA DE LA SESION No. 215 EXTRAORDINARIA DEL CONCEJO
METROPOLITANO DE QUITO, DE 19 DE ABRIL DE 2022

Siendo las dieciséis horas con once minutos del martes diecinueve de abril del afio dos

mil veintidds, se instala la sesion ordinaria del Concejo del Distrito Metropolitano de

Quito, bajo la presidencia del Dr. Santiago Guarderas Izquierdo, Alcalde del Distrito

Metropolitano de Quito, en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano de Quito,

con la asistencia de las siguientes sefioras y sefiores concejales:

REGISTRO ASISTENCIA - INICIO SESION

NOMBRES PRESENTE

AUSENTE

Sr. Bernardo Abad

v

Sra. Monica Armendariz!

Dr. René Bedon

Mgs. Soledad Benitez

Sr. Omar Cevallos

Sra. Gissela Chala

ANANENENENAN

Sr. Marco Collaguazo

. Mgs. Luz Elena Coloma

O (00 [N [T i [N =

. Abg. Eduardo Del Pozo

AR

10. Mgs. Juan Carlos Fiallo

11. Ing. Andrea Hidalgo

\

12. Sra. Paulina Izurieta v

13. Mgs. Analia Ledesma

14. Abg. Fernando Morales

15. Sra. Amparito Narvaez

16. Sr. Orlando Nunez

17. Lda. Blanca Paucar

AN RNANEANEN

18. Luis Reina v

19. Sr. Luis Robles

<\

20. Ménica Sandoval

21. Dra. Brith Vaca

ANENEN

22.Dr. Santiago Guarderas Izquierdo,
Alcalde Metropolitano

Ademas, asisten los siguientes funcionarios:

! Se adjunta como Anexo No. 1 del acta, la principalizacién de la concejala Ménica Armendariz.
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Mgs. Freddy Erazo Costa Administrador General
Mgs. Sandro Vallejo Aristizabal Procurador Metropolitano

Abg. Pablo Santillan Paredes Secretario General del Concejo
Metropolitano de Quito.

Dr. Santiago Guarderas Izquierdo, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito:
Sefior Secretario sirvase constatar el qudérum, a efecto de instalar la sesion 215
Extraordinaria del Concejo Metropolitano.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Si senor Alcalde,
buenas tardes sefior Alcalde, sefioras, sefiores concejales, siendo las dieciséis horas con
once minutos se encuentran en la sala quince senores miembros del Concejo
Metropolitano; disculpe sefior Alcalde, rectifico, trece miembros del Concejo
Metropolitano, existe el quérum legal y reglamentario.

Dr. Santiago Guarderas Izquierdo, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito:
Gracias sefior Secretario, declaro instalada la sesion extraordinaria del Concejo
Metropolitano.

Hoy en la manana los sefiores concejales dieron a conocer que lamentablemente no han
llegado los informes, algunos ni siquiera llegaron y otros extemporaneamente,
tomando en consideracion ademas la situacién de hackeo del Municipio, dado que es
importante que cada uno de ustedes esté debidamente informado para que puedan
hacer las observaciones del caso y puedan presentar todas las inquietudes que tengan
con respecto a estos temas que son importantes; creo que es conveniente suspender la
sesion, y acogiendo el pedido de muchos de ustedes voy a suspender esta sesion para
el proximo martes a la misma hora con disposicion de los empleados, de los
secretarios, que envien la informacion si es posible hoy mismo y la presentacion para
que puedan los sefiores concejales tener a disposicion toda la informacion que se
requiera para la proxima sesién del Concejo Metropolitano; en tal virtud declaro sefior
Secretario sirvase tomar nota de la suspension de esta sesion que se reinstalara el
proximo martes a las cuatro de la tarde.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Si sefior Alcalde,
siendo las dieciséis horas, trece minutos se suspende la sesion extraordinaria No. 215,
la misma que se reinstalard el proximo martes a las dieciséis horas, gracias sefioras,
sefiores concejales, buenas tardes.
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Siendo las dieciséis horas con trece minutos del diecinueve de abril del afio dos mil
veintidos, se suspende la sesion extraordinaria del Concejo Metropolitano de Quito.

REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACION SESION

NOMBRES PRESENTE AUSENTE

Sr. Bernardo Abad v
Sra. Moénica Armendariz
Dr. René Bedon
Mgs. Soledad Benitez
Sr. Omar Cevallos
Sra. Gissela Chala
Sr. Marco Collaguazo

ANANENENENAN

. Mgs. Luz Elena Coloma v
. Abg. Eduardo Del Pozo
10. Mgs. Juan Carlos Fiallo
11. Ing. Andrea Hidalgo

12. Sra. Paulina Izurieta v
13. Mgs. Analia Ledesma
14. Abg. Fernando Morales
15. Sra. Amparito Narvaez
16. Sr. Orlando Nufez

17. Lda. Blanca Paucar

18. Luis Reina v
19. Sr. Luis Robles

20. Moénica Sandoval

21. Dra. Brith Vaca

22.Dr. Santiago Guarderas Izquierdo,

O (00 [N [T i [N =

s
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AN RN NEANEN

\

ANANEN

Alcalde Metropolitano

REINSTALACION

Siendo las dieciséis horas con once minutos del martes veintiséis de abril del afio
dos mil veintidds, se reinstala la sesion publica extraordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito, bajo la presidencia de la Dra. Brith Vaca Chicaiza,
Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S), en la Sala de Sesiones del
Concejo Metropolitano de Quito, con la asistencia de las sefioras y sefiores
concejales siguientes:
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REGISTRO ASISTENCIA - INICIO SESION

NOMBRES PRESENTE AUSENTE

1. Sr. Bernardo Abad v
2. Dr. René Beddn

3. Mgs. Soledad Benitez
4. Sr.Juan Manuel Carrion
5
6

ANERNANAN

. Sr. Omar Cevallos

. Sra. Gissela Chala v
7. Dr. Marco Collaguazo
8. Mgs. Luz Elena Coloma v
9. Sr. Victor De La Cadena? v
10.Abg. Eduardo Del Pozo
11.Mgs. Juan Carlos Fiallo v
12.Sr. Francisco Garcia?

(\

(\

13. Sra. Ligia Guevara*
14. Ing. Andrea Hidalgo
15. Sra. Paulina Izurieta

16. Sra. Amparito Narvaez

17. Sr. Orlando Nufiez

18. Lic. Blanca Paucar v

19. Luis Reina

20. Sr. Luis Robles

21. Ménica Sandoval v

22.Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa v
Metropolitana (S)

ANENENENENEN

<\

<\

Ademas, asisten los siguientes funcionarios:
Mgs. Freddy Erazo Costa Administrador General
Mgs. Sandro Vallejo Aristizabal Procurador Metropolitano

Abg. Pablo Santillan Paredes Secretario General del Concejo
Metropolitano de Quito.

2 Se adjunta como Anexo No. 2 del acta, la principalizacién del concejal Victor De La Cadena.
% Se adjunta como Anexo No. 3 del acta, la principalizacién del concejal Francisco Garcia.
# Se adjunta como Anexo No. 4 del acta, la principalizacién de la concejala Ligia Guevara.
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Muy
buenas tardes a todos, muy buenas tardes a la ciudad y a todos los miembros del
Ilustre Concejo Metropolitano de Quito, sefior Secretario por favor constate el quérum
legal y reglamentario para dar inicio a esta sesion.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Buenas tardes sefiora
Alcaldesa, buenas tardes sefiora, sefiores concejales, siendo las dieciséis horas con once
minutos se encuentran presentes en la sala quince miembros del Concejo
Metropolitano, existe el quérum legal y reglamentario para poder reinstalar la sesion
extraordinaria sefiora Alcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Gracias
sefnor Secretario, proceda con la reinstalacion de la Sesion 215 extraordinaria, dé lectura
al orden del dia por favor.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Con su venia sefiora
Alcaldesa:

“Convocatoria a la reinstalacion de la sesion No. 215 - Extraordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito. Por disposicion del Dr. Santiago Guarderas Izquierdo, Alcalde
Metropolitano, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 90 letra c) y 319 del
Cddigo Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, convoco
a usted a la reinstalacion de la sesion No. 215 - Extraordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito, a realizarse el dia martes, 26 de abril de 2022, a partir de las
16h00, en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano, con el objeto de continuar con
el tratamiento del siguiente orden del dia:

I. Presentacion de informes por parte del Secretario de Movilidad; Gerente General de
la Empresa de Pasajeros; Gerente General de la Empresa Puiblica Metropolitana Metro
de Quito; y, Directora General de la Agencia Metropolitana Control de Transporte
Terrestre, Trinsito y Seguridad Vial, dentro del dmbito de sus competencias, en
cumplimiento de la Resolucion de Concejo Metropolitano No. C 051-2022 sobre los
siguientes puntos:

o Organizacion y estructuracion de las rutas del sistema de transporte puiblico de
superficie de forma tal que garantice el ingreso sostenible y razonable para los
transportistas y el flujo de pasajeros necesarios para el aprovechamiento de la
capacidad operativa del Metro de Quito. El informe y la presentacion deberd incluir
las rutas en mapas y los cdlculos para la rentabilidad de los transportistas y el flujo
de pasajeros del Metro de Quito.
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o Garantia del servicio de transporte piblico, de calidad y de oportunidad a las zonas
del Distrito Metropolitano de Quito, con particular atencion a las zonas rurales y
periféricas.

o Convenios y contratos de operacion firmados con los operadores de transporte
publico.

e Hoja de ruta con los plazos y responsables para que, al momento de inicio de
operaciones del Metro, las operadoras de transporte publico entren a operar
conforme las rutas asignadas a cada operador de transporte, segtin lo presentado en
el numeral 1 del articulo 1 de la Resolucion C 051-2022.

o Situacion actual del Corredor Central Norte relativo a las unidades de transporte
que no cumplen con el proceso de revision técnica vehicular y matriculacion, a fin
de conocer las alternativas con las que se cuenta para corregir este inconveniente.

o Informe sobre la utilizacion de los carriles exclusivos de transporte piblico.

Hasta ahi sefiora Alcaldesa la convocatoria y el orden del dia de la presente sesion
extraordinaria.

Ingresan a la sesion los concejales Sra. Gissela Chala, Juan Carlos Fiallo; y, Lda.
Blanca Paucar, a las 16h13. (17 concejales).

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Gracias
sefor Secretario, por favor proceda con el primer punto del orden del dia.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Se solicita la presencia
para que presente el informe el sefior Secretario de Movilidad.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra sefor Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Buenas tardes sefiora Presidenta, sefiores
concejales, sefiores funcionarios y al ptblico presente, una buena tarde para todo.

Antes de empezar primero quisiera agradecer por la oportunidad de presentar aqui
esta informacion, estuve presente en la presentacidn, asi mismo del martes pasado, de
la Empresa Metro de Quito, y si quisiera ser enfatico, como Secretario de Movilidad, de
que para nosotros como equipo de trabajo, como Secretaria de Movilidad este es un
espacio importante, es un espacio democratico, en donde los concejales cumplen la
funcién de legislar y de fiscalizarnos, y nosotros cumplimos con la funciéon de
transparentar y presentar informacién; asi que, quisiera anticipar mis respetos a este
espacio, mi apertura total a responder todas las preguntas, las que sean necesarias, el
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tiempo que sea necesario; tengo aca mi plana de directores, tanto de las cuatro reas,
asi como también de las dreas complementarias, juridica y administrativa financiera, y
eso creo que es importante anticipar y tener claro, porque badsicamente, nosotros como
Secretaria de Movilidad este punto es importante y prioritario para nosotros; asi que,
nuevamente expreso mis respetos, mis sinceros respetos aqui al seno del Concejo y la
total disposicion a colaborar, a presentar y a responder todas las preguntas que sean
necesarias.

En segundo lugar, como Secretario de Movilidad, asignado desde el 16 de noviembre
del afio pasado, si es importante considerar de que estamos trabajando por cambios,
por transformaciones, y eso es lo que hemos venido realizando durante estos casi seis
meses, cinco meses y medio, y tengo un equipo de trabajo comprometido, joven,
dindmico, que buscamos transformar la movilidad en el Distrito Metropolitano de
Quito; lamentablemente, los tiempos nunca son suficientes, las acciones y las gestiones
nunca son suficientes, y hemos o estamos cumpliendo la disposicidon del sefior Alcalde
y fue el compromiso por el cual estamos aqui, de trabajar 24/7 por lograr esta
transformacion, voy a ampliarlo con mayor amplitud para que puedan todos tenerlo
claro, en el sentido, de lo que hemos venido trabajando.

En cuanto al Secretario de Movilidad como tal, si creo que es importante que la
ciudadania sepa que antes que nada soy un arquitecto, tengo una maestria en
desarrollo urbano, tuve la oportunidad de vivir dos afios en Santiago de Chile para
hacer mi maestria, tengo un doctorado en planificacion urbana sostenible, y esto lo
realicé en la Universidad Ruprecht-Karls de Alemania, con una beca del gobierno
Alemadn, y durante cuatro afios vivi en Alemania, en una ciudad pequena pero con
todos los sistemas de transporte integrados y disponibles; asi que, ademas de la
experiencia que, obviamente, me ha dado la academia, me ha dado la funcién publica,
tengo, y eso quiero que este muy claro, porque basicamente es mi consigna y es el
motivo por el cual acepté este cargo con mucha, se puede decir valentia, en el sentido
de tomar una Secretaria tan compleja, con temas tan complejos, en tan poco tiempo, y
es que el cambio si es posible, ;no es verdad?, yo lo vivi, tuve la oportunidad de ser
usuario de un sistema de transporte publico integrado y son procesos que, obviamente,
tienen que darse en ciudades como Quito, y tenemos que lograrlo.

No tenemos la opcion de fallar, no tenemos la opcion de decir no se puede, ni tampoco
no puedo hacerlo, realmente tenemos que comprometernos todos y esto es un trabajo
que no solo depende de la Secretaria de Movilidad, sino de los que toman decisiones
que estan aqui y con quien hemos trabajado y hemos colaborado; han habido mesas de
trabajo, la mesa de movilidad en particular, en la cual se discuten temas, hemos
conversado directamente con Concejales, atendiendo sus dudas, preguntas, consultas,
incluso sugerencias, ha habido apertura de trabajo durante estos meses con los mismos

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria Pagina 7 de 74



actores relacionados con el transporte, taxistas, sector del transporte publico en
general, delivery, carga liviana, carga pesada, carga extra pesada, todas las cargas.

Entonces, si quisiera que, en ese sentido, crear este antecedente para que, obviamente,
podamos tenerlo como un punto de partida que creo que es muy importante, mas
importante, bueno, es importante responder las preguntas puntuales, que nos costé un
poco interpretarlas, porque no estan formuladas como pregunta, ni tampoco estan
formuladas, mas bien parecen o aparentan ser aseveraciones respecto a lo que debe ser
y que, practicamente, estd en la Ordenanza 017; por lo tanto, igual vamos a abordar los
temas sugeridos y los vamos a enfocar de la manera que yo interpreto, que es lo que se
quiere ver que, basicamente, es cudles han sido los avances respecto a estos temas
puntuales y cudl es la hoja de ruta o lo que estamos planificando para lograr llegar a
diciembre cumpliendo estos puntos o, se puede decir, cumpliendo con nuestro
mandato que es justamente cumplir o lograr estos objetivos, estas metas.

Entonces, por favor, si podemos empezar con la primera lamina, también voy a tratar
de ser breve y directo en los puntos, no me voy a expandir dando una clase sobre la
Ordenanza 017 o la situacidn actual, creo que todos la conocen; sin embargo, para
preguntas especificas, ya técnicas o mas profundas, igual tengo aqui a mis técnicos que
podemos igual responder sin ningn problema; el primer punto.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Soledad Benitez.

Concejala Mgs. Soledad Benitez: Buenas tardes con todas, con todos, y a la ciudadania
que nos escuchan.

No pedimos su presentacion, y yo si quiero hacer en nombre de todos, no sé, pero hay
falta de respeto permanente de funcionarios a este Concejo Metropolitano, cuestionar
una resolucién de este Concejo que no han sido preguntas, que no son preguntas y que
nos va a contestar por poco cualquier cosa, es una falta de respeto a este Concejo; yo le
pido, por lo menos, mas respeto, yo sé que eso viene de la cabeza, hoy estas tt, Brith,
no te digo por ti, pero el Alcalde permanente, lo que yo decia la vez anterior, no hay
gobernanza, que es un arte de establecer relaciones con los diferentes actores para
garantizar la institucionalidad; con sus expresiones atentamos no simplemente a este
Concejo, a la ciudadania y, sobre todo, irrespeto a la institucionalidad, yo le pido que
se atenga mas que su presentacion, con todo respeto, si usted mira las carpetas de
varios concejales y concejales también hay unas carpetas muy interesantes, y en buena
hora.

Entonces, mas bien aténgase, a mi personalmente, no me gustaria que nos respondan
cualquier cosa, sino a mas de las consultas que estdn propuestas en la resolucién,
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obviamente tenemos mas consultas todavia, y que las haremos en su momento, pero le
ruego comedidamente atenerse a la resolucion y a las preguntas planteadas por ese
Concejo.

Gracias Presidenta.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Paulina Izurieta; solicite la palabra por favor concejal.

Concejala Sra. Paulina Izurieta: Sefiora Vicealcaldesa, compafieros concejales, sefior
Secretario.

Me preocupa muchisimo esto que usted dice, “mis percepciones”, esto es un tema
técnico, usted es un técnico, y las preguntas que se van a realizar o que se realizaron
son técnicas y deben responderse de la misma manera, usted nos estd mencionando,
nos esta diciendo sus percepciones, como Secretario sus percepciones y opiniones son
personales, como funcionario usted tiene que dar respuestas técnicas, amparados en un
proceso técnico; yo le recomiendo, como punto de orden, sefiora Vicealcaldesa, que en
este momento usted preside este Concejo, que el companero funcionario se remita a
darnos una explicacion técnica, tenemos muchas preguntas técnicas y creo que es

prudente sefiora Vicealcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Asi es
sefnor Director, la Constitucion en el articulo 226 dice, el principio de legalidad y su
principio de tipicidad que los servidores publicos tenemos que acogernos a lo que nos
compete; usted estd convocado acd para responder una serie de situaciones que se ha
planteado desde este Concejo.

Tiene la palabra el concejal Luis Reina, y de ahi para que proceda con la explicacién y
la presentacion.

Concejal Luis Reina: Yo no queria perder la oportunidad, cuatro de la tarde nos
instalamos, cuatro y veinticinco, para agradecerle enormemente su curriculum, nos
acaba de decir que tiene una larga experiencia, que tiene una larga formaciéon
académica, algo quiere decir, nos acaba de decir que el cuestionamiento, los temas a ser
planteados no los pudo entender.

Muchas gracias, yo queria decir eso.
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Al no
tener mas pedidos de palabra, por favor prosiga sefior Secretario, y cihase a los puntos
que se le ha solicitado su comparecencia en este seno del Concejo.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Bueno, les expreso mis disculpas
entonces si ha habido un mal entendido, no era mi intencion interpretar o
malinterpretar las preguntas, ni tampoco al expresar mi curriculum menospreciar, se
puede decir, la formulacion de las preguntas, es todo lo contrario nosotros de hecho

traemos informacion para responderles.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Sefor
Secretario y cifiase por favor a lo que se ha pedido la comparecencia.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Pero de todas maneras les presento
formalmente mis disculpas si se ha malinterpretado de esa forma.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

BICEMTEN AR

1.- Organizacion y estructuracion de las rutas
del sistema de transporte publico de superficie
de forma tal que garantice el ingreso sostenible
y razonable para los transportistas y el flujo de
pasajeros necesarios para el aprovechamiento

de la capacidad operativa del Metro de Quito.

Secretaria de uito
—— — MOVILIDAD Digne

Entonces, primero, el primer punto que es la organizacion y estructuracién de las rutas
del sistema de transporte publico de superficie de forma tal que garantice el ingreso
sostenible y razonable para los transportistas y el flujo de pasajeros necesarios para el
aprovechamiento de la capacidad operativa del Metro de Quito,

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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BICEMTENARIC

Organizacion y Estructuraciéon de Rutas del Sistema
de Transporte Publico de Superficie
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Secretaria de tiito
- e-— MOVILIDAD Digno

Esto es una hoja de ruta en funcién, justamente, el tema del concurso de rutas y
frecuencias, en primer lugar nosotros estamos, en este momento, y es la situaciéon en la
cual encontramos, se puede decir, este proceso, actualmente estd pendiente el
pronunciamiento del Procurador, como ustedes saben, es un punto clave y estratégico
que no podemos nosotros cambiar, sino que estamos a la espera de un
pronunciamiento para poder tomar acciones; pero dentro de eso, lo que queria
mostrarles aqui es que hemos desarrollado diferentes acciones o actividades para
adelantar o trabajar en aspectos que se necesitan urgentemente revisar y que,
obviamente, también ha sido parte de las observaciones que hemos recibido en muchas
mesas de trabajo, hemos tenido la oportunidad de reunirnos, como les comentaba, con
actores relacionados con el transporte, tanto en el caso especifico del Concurso de
Rutas y Frecuencias, tanto ganadores como perdedores nos han pedido reuniones los
hemos atendido y hemos observado todos los puntos...

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Audio
para la concejala Soledad Benitez.

Concejala Mgs. Soledad Benitez: Ya muchas gracias Presidenta.

Sdlo frente a lo que sefiala el Secretario, esta una consulta hecha en la Procuraduria, y
es una de las preguntas que yo tenia, ya estd varios meses esa consulta y ;por qué no
hay la respuesta?, o ;qué pasa para no dar la respuesta?

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Esperemos que exponga, vamos delineando las preguntas, después hacemos la
deliberacion de cada una de las preguntas, continte por favor.
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Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Si, justamente, el Procurador tiene 180
dias para hacer la debida respuesta, nosotros igual lo hemos incluido en nuestra hoja
de ruta como un punto critico, el limite hasta cuanto podemos realmente esperar, pero
de todas maneras se estd trabajando en actividades complementarias que son
importantes, si revisamos la Ordenanza 017, se expresa varios puntos relacionados con
la integracion...

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Sefior
Secretario permitame un momento. Sefior Procurador para que clarifique el tema que
me estaba expresando.

Mgs. Sandro Vallejo Aristizabal, Procurador Metropolitano: Perdon, y sin perjuicio
de responder después de que exponga el Secretario, es un proceso de control de
legalidad el que tiene la Procuraduria, le estaba explicando a la sefiora Alcaldesa, no es
una consulta propiamente dicha, pero efectivamente el plazo es el que sefala el sefior
Secretario, y si es ustedes gustan después explicaremos lo que se ha hecho en este
proceso, con gusto.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Clarificar a la ciudadania, la consulta es a la Procuraduria General del Estado, contintie
por favor.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Exactamente, a la Procuraduria General
del Estado.

Dentro de los procesos de integracion operativa, fisica y tarifaria que estan expresados
en la Ordenanza 017, hay varias actividades que nosotros tenemos programada en
nuestro cronograma, en nuestra hoja de ruta, pensando en una operacion del Metro
para diciembre del 2022, dentro de esto esta el trabajo que se viene desarrollando en
conjunto con EPMMOP, Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, quien lo lidera de
hecho, el IMPU, Metro de Quito y la Empresa Publica de Pasajeros, que es el Proyecto
Zonas Metro; basicamente la integracion fisica con todas las condiciones en cuanto a
disefio urbano y calidad de servicio de la integracién de superficie con subterraneo, en
cuanto a las estaciones de Metro, también la validacidén de extensiones de ruta actuales
conforme a pedidos de ciudadanos, verificando que se encuentre contemplado dentro
del plan de restructuracion de rutas; la coordinacion con instituciones como Metro y la
Empresa Publica de Pasajeros respecto a la reestructuracion de rutas del sistema de
transporte...
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Sefior
Secretario, el concejal Rene Bedon tiene un punto de informacion, por favor.

Concejal Dr. René Bedon: No se ve nada.

Concejal Luis Reina: Hay ciudadanos que desean pasar y no les dejan pasar.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Se les ha
dejado pasar a quienes ya estuvimos en una reunion y se les permitio el paso a dos o
tres personas mas para el tema del uso.

Concejal Luis Reina: Hay asientos.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Podrian
ingresar unas 10 personas mas, por favor senores de Protocolo, para que permitan unas
10 personas mas; y por favor a todos los presentes que el uso de mascarilla, por favor,
continde sefor Secretario.

Ingresa a la sesion la concejala Mdnica Sandoval, a las 16h32. (18 concejales).

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Sobre temas de integracion fisica
también, verificacion del estado de las vias, tanto en la fase 1A y fase 1B de integracion
como lo menciona la Ordenanza 017, también la definicion de paradas de transporte
publico, el proyecto de ordenanza cero emisiones de electromovilidad que se esta
actualmente trabajando.

El contrato con la Asociacion APCA GCA Cal&Mayor, el Plan Maestro de Movilidad
que arranco desde febrero de este afio y tiene previsto concluir para diciembre, asi
mismo, de este ano; el tema de la autoridad tnica también esta consultoria se
encuentra, arrancé en febrero justamente y tenemos ya trabajando a un equipo técnico
en definir, hasta el mes de julio de este afio, todo lo referente al funcionamiento,
operacion de la autoridad tinica como ente rector de la movilidad; también el tema de
la restructuracion del modelo de integracion tarifaria fase 2, que ha sido bastante
observado y criticado, en la Ordenanza 017 tenemos, y que obviamente va a trabajar en
determinar una férmula de distribucion de ingresos de los operadores del Sistema
Integrado de Transporte Publico de Pasajeros que esta en proceso de contratacion; y
finalmente, otra consultoria de apoyo técnico para la creaciéon e implementacion del
Fondo Metropolitano de Movilidad, como parte del proceso de reestructuracion de
rutas.
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Es decir, a pesar de que se estd haciendo un andlisis, un control de legalidad del
concurso de rutas y frecuencias nosotros estamos trabajando en varios frentes que hay
que adelantar y que, obviamente, hay que posesionar previo a cualquier dictamen que
se pueda dar, y al mismo también estamos revisando el mismo contenido de la
ordenanza y viendo los puntos criticos que hay que considerar y que hay que analizar
y revisar para que, se puede decir, todo el sistema funcione.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

Acciones Secretaria de Movilidad ﬂﬂ

Zonas Metro:

Coordinar con las instituciones involucradas (EPMMOP, STHY, IMPU, METRO, EPMTPQ) la

interaccion de las rutas de transporte en las estaciones de transporte: definicion de acceso,

ascenso y descenso de pasajeros y obras de infraestructura complementaria que se requiere

para la aperacion.

Extensiones de rutas actuales:

Validacion de extensiones de rutas actuales conforme a pedidos de servicio ciudadanos,

EerTif}lcando que se encuentre contemplado dentro del plan de reestructuracion de rutas (Ord

1

Verificacion de estado de lavia

Identificacion de vias en mal estado por donde circulara el TP con la finalidad de solicitar a la

EPMMOP el mantenimiento para garantizar la éptima circulacian.

Definicién de paradas de TP

Se ha definidos los puntos de ubicacidn dptima georreferenciada de las paradas de TP

conforme al plan de reestructuracion de rutas

Secretaria de u-lto-

e —— MOVILIDAD Digno

Ahora, en lo que tiene que ver a zonas Metro, ya lo mencioné, esto es importante
porque las instituciones involucradas, en este caso, EPMMOP, Secretaria de Territorio,
Habitat y Vivienda, IMPU, Metro; y, la Empresa Publica de Transporte, tenemos
nosotros que definir el tema de la interacciéon de las rutas en las estaciones de
transporte, definir accesos, ascenso y descenso de pasajeros y obras de infraestructura
complementaria que se requiere para la operacion.

En la extension de rutas actuales se esta trabajando en la validacion de extensiones de
rutas conforme a pedidos de servicio ciudadanos, verificando que se encuentre
contemplado en el plan de reestructuracion de rutas; la ordenanza es la vigente y todo
el tiempo estamos pidiendo o estamos recibiendo solicitudes de extensiones de rutas en
funcion a las necesidades de los ciudadanos de acceder a la cobertura del transporte
publico.

En cuanto a verificacion del estado de las vias, también se estd analizando, trabajando
junto con la EPMMOP el estado de las vias en donde funcionaran los principales
sistemas de transporte; y, tener o coordinar el tema del mantenimiento para optimizar
la circulacion.
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Finalmente, la definicion de paradas de trasporte publico, se han definido puntos de
ubicacién Optima georreferenciada de las paradas de transporte publico conforme al
plan de reestructuracion de rutas.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

DISTRIBUCION DE INGRESOS DEL SITP HCETENARD

Demanda giobal de todo el 5ITF - 102t 4,400,000
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INGRESOS MONETARNDS €L STP-OMO Demands consenmdors [mancs 10%) 3,600,000

totales em un perinda
f""‘*“, e e = e otnter e un periods
’
’

PASAERCTHS BE MET ##, e O
N —— e p———
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Secretaria de tito
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Hay un tema que es complejo, que obviamente requiere un andlisis profundo y es,
justamente, por lo cual estamos en proceso de contratacion, de este andlisis de esta
consultoria, que es el tema de la tarifa, la distribucién de ingresos del Sistema
Integrado de Transporte Publico y que esta en la Ordenanza 017, pero que, sin
embargo, hemos encontrado dentro de las reuniones, los talleres y las mesas de trabajo,
que ha habido con diferentes actores, la necesidad de revisarlo.

Entonces, parte de estos analisis, como lo pudieron ver en la hoja de ruta, es justamente
hacer el estudio o la definicién de esta tarifa, revisar con precision el calculo, porque
aqui hay temas muy importantes que tenemos que tener en cuenta, de un servicio de
transporte publico, cuanto o en caso que no se ha cobrado la demanda, cudnto seria el
porcentaje que debe cubrir el Municipio, por ejemplo, eso es importante, se va a pagar
por kilémetros recorridos o por pasajeros, todo esos temas hay que ajustarlos bien y
hay que revisarlos bien.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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Concurso de Rutas icommune

Concurso “Asignacion de Rutas para el Distrito Metrapolitano de Quito" inicié con la
Resolucion No. SM-2021-092 de 26 de mayo de 2021, mediante la cual se resolvid
“Aprobar las bases, el Pliego y disponer el inicio del Concurso Publico de asignacion de
Rutas para el Distrito Metropolitano de Quito, en el marco de lo sefialado en la
Ordenanza Metropaolitana No. 017-2020".

Mediante Oficio Nro. GADDMQ-AM-2021-1969-0F del 27 de diciembre de 2021, el sefior
Alcalde del MDMQ, solicita al Procurador General del Estado realice el control legal al
procedimiento y fases de la contratacién del Concurso para la “Asignacion de Rutas para
el Distrito Metropolitano de Quito”.

Secretaria de Movilidad se encuentra estructurando los escenarios para la
implementacién del concurso de rutas en base a los resultados del
pronunciamiento del PGE.

Secretaria de lito
- e-— MOVILIDAD | “Digno

Sobre el estado del concurso de rutas y frecuencias, el concurso que basicamente el
titulo especifico es “Asignacion de Rutas para el Distrito Metropolitano de Quito”, inicid
con la Resolucion No. SM-2021-092 de 26 de mayo de 2021, mediante el cual se resolvio
aprobar las bases, el pliego y disponer el inicio del concurso publico de asignacion de
rutas para el Distrito Metropolitano de Quito en el marco de lo sefialado en la
Ordenanza Metropolitana 017-2020.

Mediante el Oficio No. GADDMQ-AM-2021-1969-OF de 27 de diciembre de 2021, el
sefior Alcalde solicita al Procurador General del Estado, realice el control legal al
procedimiento y fases de la contratacion del concurso para la asignacion de rutas para
el Distrito Metropolitano de Quito, en este momento, la Secretaria de Movilidad se
encuentra estructurando los escenarios para la implementacion del concurso de rutas
en base a los resultados de este pronunciamiento.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

IDERTENARIY

CORREDOR LABRADOR - CARAPUNGO (FASE 1:
LABRADOR - CARCELEN)
(Pasajeros Metro de Quito)

Secretaria de | Qﬁito
- e—— MOVILIDAD | “Digno
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Como parte complementaria e importante que esta en la Ordenanza 017 y que tiene
que ver con el proceso de integracion, alimentacion y complementariedad del Sistema
Metro de Quito con los subsistemas de transporte, en este caso, Metrobus Q y con el
sistema de transporte convencional, el subsistema de transporte convencional, tenemos
del proyecto Corredor Labrador — Carapungo en la fase 1, Labrador — Carcelén que se
ha estado también durante este periodo.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

Cobertura Corredor Labrador - '~ =]

et - / ¢H. i
i iHay cobertura
I TIEMPO Carcelen en mi sector? %
uTOS i s X
o — aterenci® Danios: Quito Tennis, Jiope,

n de tran’ _
—_ '-““wc_,“u,n A~/ Chaupicruz, La Luz, Llife, FAE,

El Condor Maldonado, Las Acacias, —

/ Profescres Municipales, Baker,

e / Dammer, Zaldumbide, Aviacién
- . Civil, Franklin Tello, La Victoria,
\/\«’\\ La Kennedy, California Bonanza,
N COFAVI, Cooperativa Monsarrat,

% B \ Parque Bicentenario, Lucla
Collaloma . o il Albdn, Rumifiahui, Santa Lucla
ocu, Alta, Nazareth, la Ofelia,
- Collaloma 9 de junio, Agua
Remifabel o S
y s T — _ Clara, Cristianfa,  Marisol,

% Carretas, San Francisco Norte,

Anansayss

El Colegioe..

Bakker Santa Llucla Baja, Bellavista
De Carretas, Monge Donoso,
Ponceano Alto, Puertas Del Sol
2, Carcelén Alto, Carcelén Libre
(Urabé 1 y Urabé), Camino
Eucalipto, Primera Zona Aérea
Pusuqui  Chico, Presidencia

e Estacién de transferencia £l Labrador Repablica, Carapungo.

500.000 personas

;J_Nll'dls a . beneficiarias
e Secretaria e tito
e os— MOVILIDAD | Digno

Y que como ustedes conocen, tiene una vital importancia para que el sistema en su
total funcione; es un proyecto que inicia desde la estacion el Labrador hasta la estacion
Carcelén, 14 paradas y 2 estaciones de transferencia y que lo que busca es beneficiar a
cerca de 500.000 personas o habitantes de los sectores de Calderén, Carapungo, Comité
del Pueblo, San Isidro del Inca, Ponciano, Cotocollao y otros sectores del nororiente de
Quito.

Este ha sido un trabajo y me permiti exponerlo, porque también ha sido parte,
justamente, de la necesidad de estructurar o de complementar el Sistema Integrado de
Transporte Publico para que realmente se dé la integracién y podamos tener un
sistema que alimente badsicamente el Metro de Quito y que permita a muchas familias
acceder a estos sistemas de transporte intermodales.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:
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Fase 1: Tramo Labrador — Carcelén ﬂi

Carriles Exclusivos:

Inicia en la abscisa 0+000 (coordenada norte: 9981788.79 este: 501528.91), frente al ex terminal
de integracion de pasajeros la ¥, hacia el norte por la Av. 10 de agosto, y Av. Galo Plaza Lasso
hasta la abscisa 8+263,23 (coordenada norte: 9989353.32 este: 503725.61 - Parada Carretas),
con carriles de rebasamiento en paradas y 3 carriles para transporte liviano o privado en cada
sentido.

Paradas:

14 paradas de dos mddulos cada uno (uno frente al otro) de 44 metros de longitud y un ancho
aproximado de 3.5 metros, rampas de accesibilidad universal, paneles solares, piso podotactil,
pantallas de informacidn, texto braile, zona wifi, estructura de vidrio.

Las vias a intervenir contaran con un adecuado sistema de drenaje pluvial.

Se dispondra de ductos subterdneos y cajas de revision que permitiran implementar los

diferentes sistemas de conectividad {telecomunicaciones) y eléctricos a través de los mismos, asf
como las instalaciones para el sistema de semaforizacion. —
secrerarinde | QUito

_— e— MOVILIDAD Digno

(Cuadles son las principales caracteristicas de este proyecto?, tiene carriles exclusivos
para el tema del sistema BRT, sistema de transito rapido, buses de transito rdpido,
inicia en la abscisa cero frente al ex terminal de integracion de pasajeros “La Y", hacia el
norte por la avenida 10 de agosto y la avenida Galo Plaza Lasso hasta la abscisa
8+263.23, que es la parada Carretas con carriles de rebasamiento en paradas y 3 carriles
para transporte liviano o privado en cada sentido.

Este proyecto es producto de una consultoria que se desarroll en el afio 2016 y como
mandato o directriz del sefior Alcalde, durante este afio tenemos la misién conjunta
con IMPU, con la Empresa de Pasajeros y con la Empresa Metro de Quito, de sacarlo
adelante, en el sentido de volverlo real y operacional, con la EPMMOP, con la Empresa
de Obras Publicas.

Se ha desarrollado un trabajo mancomunado, en el cual el IMPU ha coordinado
diferentes mesas de trabajo durante estos tltimos 4 meses y se ha llegado ya a una fase
de definir los disefios que, como ustedes lo conocen, en la consultoria estaba sdlo a
nivel de infraestructura, con el IMPU se trabajaron el disefio de las paradas y asimismo
se definieron técnicamente diferentes componentes que estaban, se puede decir,
pendientes de tener claros para que el proyecto pueda ser real y pueda ser
implementado.

Procede con la explicacidn de la siguiente ldmina:
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BICEWTENARD

Rutas Troncales y 15 Rutas alimentadoras

DEMANDA Dﬁm DEMANDA
" Longitud | Intervalo | Intenvalo 4 TIFO DE DIARIA HORA PICO

Circuito total {lum] |pico e I::z Fotal Kmdia | o | SERVICO | ooy es‘:rm
ESTIMADA, CARCELEN ESTIMADA

Estacion Carcelén - P, Carretas - . . . s .
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Do
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Reposicion de carpeta asfaltica (mantenimiento)
En el tramo comprendido entre la en la abscisa 0+000 (coordenada norte: 998178879 este:
501528.91), frente al ex terminal de integracion de pasajeros la “Y” y la Estacion de
Transferencia “El Labrador” y en los framos en donde se prevé en una segunda Fase la
construccion de intercambiadores

Secretaria de i-,lito
—— ee— MOVILIDAD | “Digne

Esto es mas informacion relacionada con el tema del proyecto Corredor Labrador -
Carapungo, es la informacion técnica respecto a los circuitos de la Estacion Calderén
hasta Carretas y la Estacion Labrador, como ustedes pueden ver, son longitudes de, en
este caso, la primera de 15.2 kilometros, la Estacion Carcelén parada El Florén 22
kilémetros, y lo que vamos a tener como novedad o importancia en este proyecto es
que ademas de ser un proyecto que permite una elevada cantidad de familias de bajos
y medianos recursos del nororiente de Quito acceder era un sistema de transporte
publico moderno, rapido y eficiente, vamos a tener la posibilidad de incluir el factor de
la electromovilidad progresivamente, va a ser un corredor verde, como se los
denomina actualmente, y dentro de eso tenemos planificado, de acuerdo a los datos
formales emitidos por la consultoria y el proceso de actualizacién que hemos realizado,
tanto en la fase operativa como en los componentes fisicos, vamos a tener para fin de
ano también un Corredor Labrador — Carcelén funcionando ain en una primera fase y
que va a permitir lograr estos procesos de integracion con el sistema Metro de Quito.

Actualmente, en el estado que esta los procesos, estd en la EPMMOP los disefios
definitivos que se han trabajado junto con IMPU, junto con EPMMOP y la Secretaria de
Movilidad, la parte operativa también, y estamos obviamente a la espera de la revision
técnica definitiva y poder subir los pliegos para el debido proceso.

Obviamente también van a haber procesos de reposicién de carpeta asfaltica, que es
importante para lograr la integracidon con otros sistemas de transporte como los BRT
que llegan hasta la Estacion de “La Y".

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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Secciones Viales de la Troncal ﬁ

+ B39 arboles deberan ser talados y
desalojados; 149  darboles  se
mantendran en el tramo de la calle de
los Arupos hasta el terminal de
Carcelén.

+ Con base en el Acuerdo Ministerial
059 se debe reponer diez arboles por
cada uno que sea talado. Por
consiguiente, se  establece la
reposicion de 8.390 arboles.

+ Laciclovia sera definida en la Fase 2.

Seccitn en paso

Secretaria de i-j-lto
— e— MOVILIDAD Digno

Estas son secciones viales del proyecto, hay que tener claro que este proyecto va a
necesitar la intervencion fisica de lo que actualmente tenemos, aproximadamente 839
arboles van a tener que ser talados y desalojados, ese fue un punto critico en el cual se
tuvo que revisar y tomar la decision, obviamente, con el apoyo técnico de la Secretaria
de Ambiente en el sentido de poder saber cémo intervenirlos, a cambio de esto se va a
desarrollar la implementacién, de acuerdo al Acuerdo Ministerial 059, se deben
reponer 10 arboles por cada uno que se va a talar o extraer; por consiguiente, se va a
establecer la reposicion de 8.390 arboles, este, nuevamente lo menciono, es un punto
que ha sido critico y que lo transparentamos porque es parte de los andlisis técnicos
que se han desarrollado en mesas de trabajo, en estos corredores viales de alta
velocidad es complicado mantener arborizacion en el centro porque, justamente, son
los elementos que pueden causar accidentes.

El proyecto también comprende la reestructuracion de las aceras en una segunda fase y
dentro de eso la inclusion de arborizacion, 149 arboles se van a mantener en el tramo
de la calle de Arupos hasta el Terminal de Carcelén; la ciclovia que también fue un
requerimiento y fue analizado en los talleres de trabajo, se va a incorporar en la
segunda fase del proyecto.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Punto
de informacion para el concejal Fiallos.

Concejal Mgs. Juan Carlos Fiallo: Muchas gracias sefiora Vicealcaldesa.

Sefor Secretario, solamente un punto de informacién muy corto, si la Procuraduria
General del Estado se pronuncia después de diciembre, cuando se supone que ya entra
a funcionar, inclusive, el Metro, ;coémo se va a hacer para que las rutas que cambian y
alimentan el sistema se dé en el mismo espacio?, es decir, puede demorarse 2 afios, 3
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anos, porque no tiene tiempo para pronunciarse la Procuraduria, pero nosotros
tenemos un cronograma muy definido, ;qué pasaria con ese supuesto que tendria que
cumplirse, para que todo el sistema el sistema de transporte se integre?, solamente esa
pregunta.

Gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Al final,
para que continte y recepte todas las preguntas de los concejales.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Perfecto.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

Rutas Alimentadoras ﬂi

|Ee|la\-ista Alborada - Estacidn Carcelén
|Bicentenario Ecuador - Carapungo - Estacion Carcelén
Bonanza - Llano Grande - Estacion Carcelén

Cabuyal - Calderdn- Estacién Carcelén

Jervis Camacho - P, Carretas

La Cruz - Zabala -Estacidn Carcelén

San Jose del Moran - Esperanza - P. Carretas

Intervalo promedio: 10 minutos
en hora pica y 12 minutos en hora
valle.

[0 E -0 P I [T A i

San Juan de Calderdn - Babilonia -Estacién Carcelén

g |5an Juande Calderdn - Colinas del Walle - Estacidn Carcelén Demanda diaria estimada

10 |Carapungn - Lug y Vida - Estacion Carcelén promedio: 3.867 usuarios.
11 |Zabala - Estacidn Carcelén

12 |Oyacoto- Calderdn - P. Carretas
13 [Puerta del Sol - 23 de Junio

14 |Carcelén Bajo - E. Carcelén

15 |Prados del Condado - E Carcelén

Secretaria de Uito
_—— e— MOVILIDAD | “Digno

Adicionalmente este proyecto también tiene como complemento rutas alimentadoras
que estan especificadas aqui en la lJdmina y también las adjuntamos en el informe que
pedimos; también queria aclarar que la presentacion la enviamos el dia sdbado aqui, a
la Secretaria del Concejo, para que haya el tiempo de poder transmitirla a los
concejales; entonces, no hay ningin problema, nosotros incluso, si gustan, podemos
ampliar ese cuadro y enviarlo para que pueda ser legible, porque basicamente esta en
la presentacion original que enviamos este dia sabado.

Estos alimentadores tienen intervalos de diez minutos en hora pico y doce minutos en
hora valle, y la demanda diaria estimada promedio de los alimentadores es de 3.867
usuarios por alimentador.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:
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HICENTEN AR

Estado Actual del Proyecto

Conjuntamente con Empresa Publica de Metropolitana de Movilidad v Obra Pablica -
EPMMOP, la Secretaria de Movilidad se encuentra realizando los ajustes vy
actualizacion de la sefializacion horizontal, vertical, semaforizacion y las respectivas
marcas en pavimentos para la canalizacion del trafico del Corredor Labrador
Carapungo Fase 1 (Labrador — Carcelén).

Secretaria de Qﬁ_lto
—— e——— MOVILIDAD Digno

Actualmente, nosotros como parte del proyecto, basicamente termino la fase, hace dos
semanas, de trabajo junto con el IMPU y la coordinacion con diferentes entidades para
llegar a las definiciones o las decisiones que se tomaron en funcién a la actualizaciéon
del proyecto, todo siguiendo de los debidos procesos, obviamente, el marco juridico
vigente y los requerimientos técnicos que se exigen hoy en dia en cuanto a estandares
de diseno vial, disefio de trafico, en este momento conjuntamente con la EPMMOP, la
Secretaria de Movilidad se encuentra realizando ajustes en cuanto al tema de la
senalizacion horizontal, vertical, semaforizacién y las respectivas marcas de
pavimentos para la canalizacion del tréafico en el corredor Labrador — Carcelén en esta
primera fase.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

Sistema Integrado de Recaudo (SIR)

Base de Datos Centro de Datos
, @ =

deenaRD

B
o
~ ]
(5}

'ﬁ 1H; .3

o -

Niveles Sistema Integrado de Recaudo

e m@me @

ecretaria de Qi-j'ito
MOVILIDAD Digno

I
-
-
g

G Pay

Otro punto que también no estd directamente dentro de éste, nosotros también lo
hemos considerado, he traido la ldmina simplemente para explicar como estamos en
este proceso de la definicion del Sistema Integrado de Recaudo, creo que todos conocen
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como se estructura los niveles cero hasta el cuatro y las responsabilidades de cada una
de las entidades que estamos trabajando en funcion de lograr un sistema integrado de
transporte publico, no voy a ahondar mucho en la informacion porque, basicamente, se
ha hablado, se ha explicado, incluso, hasta por Metro de Quito hemos tenido la
posibilidad de escuchar la presentacion; pero nosotros dentro del proyecto Labrador —
Carapungo esta prevista la integracion, en este caso, operativa y fisica con las
estaciones y la Estacién, basicamente, el Labrador — Carapungo, en la estacidon
Labrador mas que nada.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

Sistema Integrado de Recaudo (SIR)

SICENTENARIC

Nivel +« Componente Responsable / Requirente

Nivel 4 » SAG - Sistema de Secretaria de Movilidad
Administracion Global
» Fideicomiso Global

Nivel 3 » SCR - Sistema Centralde Metfro - Pasajeros —
Recaudo Operadores
« Fideicomisos Individuales
Nivel 2 * Red de Recarga Secretaria Movilidad
(convenios) Metro — Pasajeros -
_ + Equipos de Recarga Operadores
Nivel 1 * Equipos (Tornos, Pasillos, Metro— Pasajeros —
_ Validadores) Operadores
Nivel 0 + Medio de Pago Secretaria de Movilidad
Secretaria de i:l-'to.
_—— e— MOVILIDAD Digno

Cada uno de estos niveles, ustedes conocen, tienen sus responsables nosotros,
Secretaria de Movilidad, estamos con la responsabilidad de sacar adelante el nivel cero
y el nivel cuatro; Metro, Pasajeros y Operadores estan trabajando en el nivel uno, dos 'y
tres, y en ese sentido hemos desarrollado mesas técnicas de parte de nuestra Direccién
del area tecnoldgica, con los respectivos funcionarios y técnicos tanto de Metro de
Quito como la Empresa de Pasajeros y estamos avanzando con los diferentes niveles de
integracion que se deben dar para el mes de diciembre que empiece a funcionar el
Metro de Quito; eso también lo voy a explicar con mayor detalle en las siguientes
laminas.

Pero si es importante considerar o tener en cuenta que, ha habido un avance en cuanto
a este punto, nos falta todavia mucho por desarrollar; sin embargo, la apertura a
trabajar tanto con Metro como la Empresa de Pasajeros ha sido totalmente abierta y
hemos tenido la posibilidad definir muchos aspectos técnicos hemos, incluso, dentro
de estas mesas técnicas he hecho llamados a definir o a precisar ciertos componentes,
tanto por Metro como Pasajeros y, en ese sentido, hemos continuado trabajo.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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Sistema Integrado de Recaudo (SIR) ﬁ

Acciones Realizadas

Consolidacian y revision de productos consultorfa EPN del SIR.

Consulta y gestion ante MINTEL debido a que se debe realizar |a postulacion para
aprobacion de factibilidad .

Estudio de mercado que permita analizar costos y tiempos de implementacion.
Presentacion con Banco Mundial de toda la revision realizada y arquitectura general
del SIR, comprobado por IDOM consultores de Banco Mundial

Mesas técnicas con Metro y Empresa de Pasajeros para trabajo en conjunto.

Fase Preparatoria

Preparacion de especificaciones técnicas SAG de Nivel 4

Documentos para Mintel

Documentos para DMI

Documentos para Quito Honesto

Documentos para Contraloria

Secretaria de tli (o]
- ee—— MOVILIDAD Digno

Acciones especificas que se han desarrollado desde la Secretaria de Movilidad,
primero, como les mencionaba, desde cuatro meses, cinco meses y medio que estamos
dirigiendo la Secretaria, en primer lugar la consolidacion y revision de productos de la
consultoria, en especial de la Escuela Politécnica Nacional sobre el SIR, ha sido un
referente 0 una fuente informaciéon muy clara respecto a los caminos que hay que
seguir para poder estructurar el SIR y desarrollarlo, también hemos hecho consultas y
la gestion ante el MINTEL, debido a que se debe realizar la postulacion para la
aprobaciéon de factibilidad, esto es un punto critico muy importante que hay que
tenerlo en cuenta en la hoja de ruta por Metro de Quito y por Pasajeros.

También el estudio de mercado que permita analizar costos y tiempos de
implementacién, tuvimos una presentacion muy interesante con el Banco Mundial en
un taller que se realiz6 hace un mes aproximadamente, en el cual se hizo una revisidén
de todos los componentes que se han desarrollado, ustedes saben que el Banco
Mundial exige presentar resultados y presentar informes respecto a los avances que
tenemos tanto de Secretaria de Movilidad como de la Empresa Publica Metro de Quito,
y en eso, obviamente, tuvimos la oportunidad de revisar la arquitectura general del SIR
y con la asesoria de Banco Mundial y consultores como IDOM, que marcaron desde
antes los caminos a seguir y como se ha ido desarrollando.

Ha habido mesas técnicas con Metro y Empresa de Pasajeros para un trabajo conjunto
y estamos actualmente en una fase preparatoria, preparacién de especificaciones
técnicas del SAG de nivel cuatro, documentos para el MINTEL, documentos para la
DMI a nivel del Municipio, documentos para Quito Honesto y documentos para
Contraloria.

Se han abierto las puertas de la Secretaria para entregar absolutamente toda la
informacién que se ha requerido, he tenido, en particular, reuniones con veedores en
cuanto al proceso de Metro, como también veedores del cumplimiento de la
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Ordenanza 017, y se ha desarrollado, lo puedo decir, tenemos y podemos adjuntar
actas, incluso dentro del informe esta el registro de las sesiones que se han llevado a
cabo; han habido mesas de trabajo, mesas de analisis con todos los actores relacionados
a la implementacion del SIR como parte de los procesos que estamos llevando para
sacar adelante este sistema integrado de transporte publico.

Esto es sobre el punto uno, jno sé si dejamos las preguntas por el final o avanzamos
con los puntos?

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Continte senor Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Gracias.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

BICENTEMARID

2.- Garantia del servicio de transporte publico,
de calidad y de oportunidad a las zonas del
Distrito Metropolitano de Quito, con particular
atencion a las zonas rurales y periféricas.

Secretaria de Qﬁito
— e— MOWILIDAD Digno

El segundo punto es la garantia del servicio de transporte publico de calidad y de
oportunidad a las zonas del Distrito Metropolitano de Quito con particular atencion a
las zonas rurales y periféricas.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria Pagina 25 de 74



Cobertura de Rutas de Transporte Publico 28

SICENTENARD

[iata oe vemvon JMALA C€ SERw00
u preas craranon
freteien

Incremento de la cobertura de
TP a zonas poblacionales con
déficit o desprovistas del
servicio.

La distancia de accesibilidad
de un usuario a una ruta de
transporte se acorté de 200 a
100 metros en el area urbana

¥ \ (graficos).

Este es un mapa que permite ver de su lado izquierdo como va a quedar el Sistema

1, | Area ge Infiuencia
o 100 metros

Secretaria de Qi-jito
MOVILIDAD Digno

Integrado de Transporte Publico una vez que se pueda definir e integrar, en cuanto a
los niveles de cobertura; y, del lado derecho pueden ustedes observar el estado actual
en cuanto a cobertura.

Los rangos que ustedes ven en diferentes colores, verde claro, verde oscuro, amarillo y
naranja son en funcion al drea de influencia en cuanto a metros, el objetivo, y eso hay
que ser muy claros, de lograr un sistema integrado de transporte publico no solo es
construir la infraestructura, sino prestar un servicio inclusivo que permita aumentar o
incrementar la cobertura, especialmente a los barrios suburbanos que mas lo requieren,
combinando diferentes sistemas.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Sefior
Secretario, un momento; a los ciudadanos que estan aqui presentes en esta sesion les
recuerdo que la pandemia no ha pasado y les pido por favor que se pongan las
mascarillas, se las ubiquen bien por favor, gracias, siga sefior Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Muchas gracias.

Aqui el punto mas importante en cuanto al cumplimiento de la cobertura es la
accesibilidad, lograr que la mayor cantidad de ciudadanos del Distrito Metropolitano
de Quito puedan tener la accesibilidad al sistema de transporte publico, pero la
accesibilidad, obviamente, a moverse de forma intermodal por toda la ciudad y en eso
se esta trabajando, justamente es parte del plan de movilidad existente, el previo 2009 -
2025, y en este momento estamos trabajando, durante todo este afo, desde febrero
arrancd una consultoria que va a tener como producto el nuevo plan de movilidad,

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria Pagina 26 de 74



Plan Maestro de Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito 2022, con un horizonte
a 40 anos, 2042.

Esto implica una inversion en cuanto a tiempo y recursos por parte del Municipio, pero
que nos va a garantizar un nivel de objetividad y seriedad en funcién a lo que
realmente nosotros tenemos que apuntar, un sistema integrado de transporte publico
accesible e inclusivo para todos.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

[ e 7 Z

é
3

Smtuna by v3e Titmgorm Pmncs ook o Rdne 3T Hoa 7

0 Cscures Vot 3 oo T o e < SICENTENARID

Red total de servicios
de transporte del
SIPQ.

Primera Linea de
Transporte,
Troncales: y
Transversales.

Secretaria de Qﬁ] (o]
MOVILIDAD Digno

Este es un mapa que estd presente, en este caso, en la Ordenanza 017, en donde se
puede ver los diferentes sistemas, los diferentes subsistemas que componen el Sistema
Integrado de Transporte Publico, es una red total de servicios, se puede ver
basicamente la linea de Metro, la Primera Linea de Metro de Quito, las troncales, los
subsistemas de transporte, los BRT que vamos a tener también, basicamente, en
transporte horizontal, los complementarios que son los transversales y el subsistema de
transporte convencional; toda estd malla, si hablamos del Sistema Integrado de
Transporte Publico, es lo que podemos ver aqui.

A esto, adicionalmente hay que sumarle, obviamente, la malla o la red de ciclovias que
también son importantes, eso también se va a revisar y se va a discutir con
profundidad en esta consultoria y el punto basico es que no podemos tener un sistema
totalmente integrado si no incluimos también la movilidad activa, la caminabilidad,
también se va a revisar el tema de los sectores con mayor problemas de siniestros, dreas
de pacificacién, seguridad vial y muchos otros componentes que van a hacer que este
sistema sea integrado, pero también que guarde la cobertura necesaria para los
ciudadanos y que responda claramente por el tema de seguridad vial.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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et

3.- Convenios y contratos de operacion
firmados con los operadores de transporte
publico.

*Secretaria de Movilidad no tiene Convenios con operadores de transporte unicamente contratos,

Secretaria de Qﬁ-lto
— e—— MOVILIDAD Digno

Sobre el punto tres, convenios y contratos de operacion firmados con los operadores de
transporte publico, hay que ser muy claros que la Secretaria de Movilidad no tiene
convenios con operadores de transporte ptblico, lo que tenemos son contratos.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

Contratos Concurso de Rutas y Frecuencias ===

Nro. Contrato Adjudicatario
Pa q LIE[E

[ MDMGQ-SM-2021-01  ELTETel] Transportes Guadalajara 5 A,

MDMQ-SM-2021-02 30006/2021 Transhenestericos Compafiia de Transpones Hemisfencos
S,
MDMQ-SM-2021-03 300082021 02,04, 08 09,12, » Cooperativade Transpere Urbanc de Pasajercs en Busetas
13 Paguisha Cuito Ecuadar

Compadia de Transportes Carcelén Targul C. A,
Compafia de Transpartes Reine de Quita 5.4,
Carmpadia de Transparte Lujoaxpress Agulla Dorada 5.4,
Albarada Compafia de Transportes S.A,

Compafia de Transparte Urbane TRANSCARLOS S.A,
Compadia de Transparte Semgylifor S.A.

Consorcio Empresanal de Transpone CONETRAS A,
Cocperativa de Transpories de Pasajeras Turismenserrat
Compadia de Transparte Ejpcutive Rapitrans 5.4,

MDMQ-5M-2021-04 SVE2021 03 Cooperativa de Transportes Calderdn
Cooperativa de Transportes de Fasajeros en buses Llano
Grande
Cooperativa en Buses y Microbuses San Juan

Secretaria o
—— ee—— MOVILIDAD. | Qe

Estos son los contratos adjudicados en el concurso de rutas y frecuencias que se
encuentra vigente, en el cual se adjudicaron y se emitieron contratos, nosotros como
parte del informe subimos en la nube, en un espacio en la nube, todos los contratos
para que puedan ser revisados y asi mismos los links para que puedan acceder a estos;
sin embargo, aqui ustedes pueden ver el total del concurso de rutas y frecuencias, son
17 paquetes, de los cuales se encuentran adjudicados el 7, el 10, el 2, el 4, el 6, el 9, el 12
el 13;y, el 3.

Aqui estan los nimeros de contrato, estan las fechas en las cuales fueron emitidos y las
cooperativas u operadoras que se encuentran o a quiénes fueron asignados o
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adjudicados estos contratos. El resto de los paquetes que no se encuentran aqui no han
sido adjudicados, esa es la informacion tal como nosotros la encontramos en cuanto a
lo que reposa en documentacion en la Secretaria.

Dentro de la informacion que adjuntamos en el informe que presentamos, requerido
aqui por el Concejo, incluimos los links en donde ustedes pueden dar un clic en
cualquiera de estos links y pueden tener acceso a una imagen grafica que muestra la
ruta que tiene cada contrato, para que puedan ustedes revisar, de todas maneras, cada
una de las rutas y se pueda chequear su distribucion o, se puede decir, su cobertura en
cuanto al Distrito Metropolitano de Quito.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

Contratos Actuales Operadoras.

BICERTEM AR
65 Contratos de servicio de transporte
FECHADE FIRMADE  FECHADE FIRMA DE
L= OFERADORA ADENDA CONTRATD
1 03 Campafia de Transportes San Cristébal 5 A 14 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
2 Compaiiia Transalfa 5 A 14 de enara de A1 15 da febrara de 2017
2 05 Compafia de Transpore da Pasajerces Candar Mirador TRANSPACOM 5.4 14 da enara de 2021 15 da febrara de 201 T
4 04 Cocperatva de Transporte Urbano Mariscal Sucra 14 da erara de 2021 15 da febrara de 2017
5 or Compafia TRANSMETROPOL 5A 14 de enera de 2021 15 de fetrena de 2017
& 08 Emprasa de Trarsportes Luoiurissa 5.4 14 da enara de 2021 15 da febrara de 201 T
T (i) Compafia de Trarspores 21 de Julo 5.A 12 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
g 12 Transpartas Labnos Translaings 5.4 12 da enara de 2021 15 da febrara de 201 T
g 13 Compafia de Trarspore Zeta "Transzeta CA" 12 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
i 15 Emprasa de Trarsporte Urbano Seisda Dicambna 5.4, 14 da enara de 2021 15 da febrara de 2017
1 16 Compalia Transpates Carcelén Targu CA 12 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
iz 17 Compaiia Lating Transpanas Selecivos y Tunsmo Latitransiursa 5.4 13 da enara de 2021 24 da febrara de 2017
12 18 Compafia da Transpata SEMGYLLFOR 5.4 13 da enara de 2021 15 da febrarg de 27
14 19 Compafiia de Servicio Ecuataiann de Trarsporie Sacuatrans CA4 14 de enena de 2021 15 de febreng de 200 T
15 20 Compafia de Transporte Ejecuive RAPITRANS 5 A 14 da enara de 2021 15 da febrara de 2017
18 =2 Compafia de Transporie Lyoexpress Aguila Dorada S5 A 12 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
17rT Compafiia Macional da Transpartas y Comercio S8 12 da enara de 2021 W) da enara de 2019
16 23 Campafia de Transporte "Quitedia Libre 34" 14 de enera de 2021 14 de abil de 2017
19 24 Compafiia Transpaas Selectas TRANSPORSEL 5A 14 da enara de 2021 15 da febrara de 2017
an 25 Campafia Trarspores Reino de Quito 5.4 12 de enera de 2021 15 de febrera de 2017
M M Aborada Compafia de Trarsportes 5 A 14 da enara de 2021 15 da febrara de 201 T
2 0 Compafia da Goledives da Transportas Ubanos Pichincha GA 14 da enara de 2021 15 da febirara de 27
Secretaria de uito
_—— e— MOVILIDAD | “Digno

En los contratos actuales, son los que ustedes pueden observar en esta lamina y en la
siguiente, estan los contratos por su cddigo, la operadora, estos son los contratos que
actualmente se encuentran vigentes en cuanto a operadoras, esta la operadora la cual
tiene adjudicado estos contratos, la fecha de firma de la adenda y la fecha de firma del
contrato; ustedes pueden ver que las adendas son, basicamente, del afio 2021, en enero,
y la firma de los contratos fueron aproximadamente entre febrero, enero y abril del afio
2017, hay otros que han sido mas actuales, por ejemplo, el 30 de enero de 2019.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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48

45
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51
52
a4

56
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Contratos Actuales Operadoras

Cooperativa de Transpores de Buses Urbamnas Bellavista
CATAY Compadiia Andnima de Trensportes Urbanas Victona
GCompafia Transpories Guadakjare SA
Compafia de Transportes Vencedores da Pichincha 5.4 VEPIEX
Cooperativa de Transpare de Passienos TRAMSUR Seale da Mayo
Comgadiia de Transportes Quilumbe 54
Compafiia de Transparte Whano "Trans San Caros” SA.
Cooperativa de Transparta da Pasejeros Turs-Monsemat”
Compafiia Sarvicics Miltiplas 15 de Agesto "SERMIAGOSTO 5.A°
Compaiia Transportes Plansta "Transplanela® 5. A,
Comgpadiia oe Transparte Zan Franceco de Chilogallo 5 A
Compadiia Panera del Transporie Urbana Quito URBANOQUITD 54

Cooparsiiva da Trensporte Urbano de Pesalros en Busetes Paguisha Culo Ecuador

Compafiia de Transportes Ed a T oica 54
Compafia de Transportes en Colectivos Ouitn CA. COLECTRANS
Compafifa e Transparte Libano Distriln del Sur DISUTRAN 54
Cooperaliva de Transporie de Passjenas en Busetas Juan Pablo I
Compaiia Consorcio Empresarial del Transporte C.A "CONETRA®

Campafiia da Tremsporte de Pasaieros METROTRANS TRAHSPASMETROTRANS 5.A.

Compafia Serdcios da Tremsparie Mariscal Sucra SETRAMAS S A
TRANSHEMISFERIGOS Compafia de Transportes Hamesféncos S.A

14 de enera
14 da enera
13 da enera
14 da energ
12 da engra
14 de enerna
14 da enera
14 da energ
13 da enera
13 da enera
14 & engfa
14 de enerna

14 da energ

14 da encro
14 da energ
14 da enena
14 da enena
13 de enena

13 da enem

14 da enen
14 da enem

de 2021
da 2021
da 2021
da 2021
oa 2021
de 3021
de 2021
da 2021
da 3021
da 2021
& 2021
de 3021

da A2

da 303
da 221
& 2021
de 3021
de 2021

da A2

da A2
da 221

ol =)

13 de febraro de 2T
15 da fabrarm da 27
15 da fabrarm da 27
15 da fabraro do 2N7
15 oa fabrars ca 2017
15 de fabraro de 2047
13 de febraro de 2T
15 da fabrarm da 27
15 da fabrarm da 2N7
12 de jumic de 2017
15 oa fabrars e 2017
15 de fabraro de 2047

15 g fabrarm da ZNT

15 da fabrarm da 2N7
15 da fabraro do 2N7
15 oa fabrars e 2017
15 de fabraro de 2047
13 de febraro de 2T

2 oa fabrarn da HNT

15 da fabrarn da 27
15 o fabrarn da ZNT

Hasta el momento son 43 contratos actuales de operadores.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:
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Secretaria de |
Digno

MOVILIDAD

Contratos Actuales Operadoras

Cooperativa de Transpore de Pasajercs Flata Pichincha
Cooperativa de Trarsporte da Pasajerces en Busas Reina del Quinche
Campafia Transpores San Sebasiian de Fifo 5 A
Compalia Transpartes Puemba Trapuca A
Craparativa oa Transparta Tumbaco
Cooperativa de Transpore de Pasajeros Yanogd
Cooperaliva Trans San Juan
Cooparativa da Transparta de Pasajaras an Buses Liana Grande
Cooperativa de Transportes Cakdentn
Compania de Transpotes San Jost de Cooalg CA
Cooparativa da Transpartas de Pasajaros an Busetas Termas Turis
Caompafia de Trarepores Libefadores ded Vale de Conooaln 5 A
Compafiia de Transparte Expreso Expreantisans 54
Sooedad da Empresas de Transparas de Pasap@ms Horonental GA
SOTRANDR

Campafia Trarcpore La Floresia Transfloresia 54
Compaiia da Transporta Comumitana “Kinara Exprass” 5.4

Compafiia de Transpaie Iniracanbanal ASOMETROVIP S 4
Tramsporiess Inracanional Express Siman Bolkvar INTRAEXFRESS SA
Ruta Viva RUTWITRANSA SA
Compaiiia de Transpoes Sirena Express TRANSSIRENAEXFRESS 5.4
Microbusas Rutas Simdn Bolber TRANSMISIBOCAR 5.4

Cla de Trarsporie en Sendcio Pablico Comaedar Pesiférico A Simdn Bafvar

“Transpanfancos® 5.8

14 de enera de 2021
14 da enara de 2021
14 de enera de 2021
14 de enera de 2021
14 da enara de 2021
14 de enera de 2021
14 de enara de 2021
14 da enara de 2021
14 de enera de 2021
13 da enaro de 2021
14 da enara de 2021
14 da enera de 2021
14 de enera de 2021

14 de enera de 2021

14 de enera de 2021
14 da enara de 2121

14 de enara de 2021
13 de enera de 2021
13 de enera de 2021
13 de enera de 2021
13 da enaro de 2021
14 da enara de 2021

HCEHTEHAMO
15 de febrero de 2017
15 de fabrern oa 2017
15 de febrero de 2017
15 de febrero de 2017
15 de fabrern da 217
15 de febrero de 2017
15 de febrero de 2017
15 de fabrero da 317
15 de febrero de 2017
22 da mazo de 2019
15 de fabrero da 2017
15 de fabrefo de 2017
20 de febrero de 2017

15 de hebrero de 2017

15 de febrero de 2017
15 de fabrero oa A7

2B de noviembre de 3018
05 de diciembre de 2018
05 de diciembre de 2016
05 de diciembre de 2016
{15 de diciembre de 2018
28 denowambra da 2018
Qiiito

Secretaria de |
Digno

MOVILIDAD

Son 65 contratos que se encuentran actualmente vigentes; esa es la informacion que

reposa en la Secretaria y que ustedes pueden acceder por medio de este link, para

revisar cada uno de los contratos su contenido y basicamente lo que representa en

cuanto a cobertura, rutas, indices y toda la informacion que se necesita en cuanto a la

parte juridica y técnica.
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Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

BICENTENARC

4- Hoja de ruta con los plazos vy
responsables para que, al momento de inicio
de operaciones del Metro, las operadoras de
transporte publico entren a operar conforme
las rutas asignadas a cada operador de
transporte, segun lo presentado en el
numeral 1 de la Resolucién C 051 - 2022.

Secretaria de | Qtito
MOVILIDAD Digno

El cuarto punto es una hoja de ruta con los plazos y responsables para que, al momento
de inicio de operaciones del Metro, las operadoras de transporte publico entren a
operar conforme las rutas asignadas a cada operador de transporte, segun lo
presentado en el numeral 1 de la Resoluciéon C 051-2022, ese es el cuarto punto.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

BCENTENARD

Hoja de Ruta con Plazos y Responsables

ACCIONES REALIZADAS 575 o T T T T T e o T T T T
Financiamiento — Asignacién presupuestaria Reforma
POA 2022 y siguientes .

Operacion Fase 1 A

Operacion Fase 1B

Implementacion del Plan de Reestructuracion de Rutas
y del nuevo Modelo de Gestidn,

Operacion integrada Total del SITPQ ({incluido sistemas
tecnologicos)

Secretariade | Quito
— e— MOVILIDAD Digno

Bésicamente esta es la hoja de ruta que tenemos, hay que tener en cuenta que la
Ordenanza 017, que es la que se encuentra vigente, define fases de integracion; una
fase 1A que va a ser la integracidon entre Metro de Quito y Metrobuis Quito, que van a
ser, basicamente, los corredores BRT que tenemos a cargo del Municipio; una segunda
fase en donde ya se integran los subsistemas de transporte convencional; y, finalmente
una fase de operacién completa con otros subsistemas, incluso el de la bicicleta publica,
en este caso.

Ahora, dentro del financiamiento, asignacion presupuestaria reforma POA 2022 y
siguientes, hemos tenido un trabajo durante el afio 2022, tendremos un trabajo entre
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julio a diciembre del 2022, nosotros tenemos en cuenta como fecha tope o como fecha
hito, basicamente, en funcién a lo que se estructura cualquier cronograma u hoja de
ruta que elaboramos en la Secretaria, es la operacion del Metro, como tal, en diciembre,
la operacion de la fase 1A a partir de diciembre del 2022, durante todo el afio 2023.

La operacion de la fase 1B desde mediados del 2023 hasta finales del 2023, la
implementacion del plan de reestructuracion de rutas y del nuevo modelo de gestion
esto partir de junio del 2023 hasta septiembre del 2023; y, finalmente la operacion
integrada total del Sistema Integrado de Transporte Publico de Quito, incluido los
sistemas tecnolodgicos, a partir del 2024.

En esto hay que ser claro, la Ordenanza 017 nos presenta un desafio en funcién a su
actualizacion; sabemos que ya los tiempos estan desfasados, sabemos que tenemos, y
esa es la hoja de ruta obviamente que nosotros tenemos, aunque estamos trabajando en
funcion a lo que ya se ha realizado y en funcion de los hitos que se han propuesto,
estos niveles de integracion tanto fisica, operativa y tarifaria, se dan progresivamente
de acuerdo a la Ordenanza 017, necesitamos actualizarlo en funcion a los tiempos
actuales; sin embargo, estamos claros que el proceso de integracion es progresivo, no es
inmediato y se da por fases, eso si quisiera ser muy claro, porque se puede pensar que
la integracion es inmediata.

Esto es lo que estamos trabajando, esto es lo que estamos desarrollando, hay varias
consultorias que estan en proceso de darnos insumos para poder tomar las decisiones
necesarias y no es un aspecto o una razon de simplemente decir asi va a ser,
necesitamos muchos insumos que en este momento estan trabajando y que nos van a
permitir lograr esos niveles o procesos de integracion.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

BICENTENARID

5.- Situacion actual del Corredor Central
Norte relativo a las unidades de transporte
que no cumplen con el proceso de revision
tecnica vehicular y matriculacion, a fin de
conocer las alternativas con las que se
cuenta para corregir este inconveniente.

Secretaria de Qr,lito
— ee—— MOVILIDAD Digno
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El punto cinco, que también es muy importante, la situacion actual del Corredor
Central Norte relativo a las unidades de transporte que no cumplen con el proceso de
revision técnica vehicular y matriculacion, a fin de conocer las alternativas con las que
se cuenta para corregir este inconveniente.

Aqui también para presentar o para exponer la informacion tenemos aqui a la Empresa
de Pasajeros, con Danilo Rodriguez, el Gerente, y también debe estar aqui Silvana
Vallejo, como Directora de la Agencia Metropolitana de Transito, para responder
cualquier pregunta o interrogante que se tenga respecto este punto.

Dentro de este tema, que asimismo es delicado, es un tema técnico y juridico que hay
que manejarlos con pinzas y hacerlo bien, la toma de decisiones es importante, pero la
toma de decisiones con los debidos insumos técnicos y juridicos para poder ser
efectivos y cambiar la situacion actual del Corredor, en este caso, el Corredor Central
Norte.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

BICENTENARID

Respuesta: El Contrato para la Operacion del Servicio de Transporte Plblico de
Pasajeros en el Cormredor Central Morte, fue celebrado el 30 de enero de 2019, con
vigencia desde el 26 de diciembre de 2018,

El CONSORCIO CENTRAL NORTE, esta conformado por las siguientes empresas
consorciadas: Consorcio Empresarial de Transporte CONETRA C.A; Consorcio GLOBAL
TRANS conformado por la Cooperativa PAQUISHA y Compaiila de Transportes
Hemisfericos TRANSHEMISFERICOS S.A.; Transportes Carcelén Tarqui C.A. CATAR,
Compafila de Transporte Urbano TRAMS SAN CARLOS SA, y la Cooperativa de
Transportes Calderon,

Objeto del Contrato. la prestacion por parfe del CONSORCIO, del servicio de transporte
terrestre publico de pasajeras en el Corredor Central Norfe, en rutas alimentadoras,
transversalesy complementarias que lo infegran.

Flazo. Por un tiempo de 10 afios.

Secretaria de ﬁito
- e—— MOVILIDAD | “Digno

En primer lugar, el contrato para la operacion del servicio de transporte publico de
pasajeros en el Corredor Central Norte, hay que tener en cuenta que fue celebrado el 30
enero del afio 2019, esto tiene vigencia desde el 26 de diciembre del afio 2018.

El Consorcio Central Norte estd conformado por las siguientes empresas consorciadas:

- El Consorcio Empresarial de Transporte CONETRA C. A;

- El Consorcio GLOBAL TRANS, conformado por la Cooperativa Paquisha y
Compafiia de Transportes Hemisféricos, TRANSHEMISFERICOS S. A ;

- Los transportes Carcelén Tarqui, que es CATAR;

- La Compania de Transporte Urbano TRANS SAN CARLOS; y,

- La Cooperativa de Transporte Calderdn.
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El objeto del contrato es la prestacion, por parte de este Consorcio, del servicio de

transporte terrestre publico de pasajeros en el Corredor Central Norte en rutas

alimentadoras, transversales y complementarios que lo integran, el plazo de es por un

tiempo de 10 afos, eso hay que tenerlo en cuenta.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

Paradas y Servicios de la Linea Troncal-Corredoﬁ

Central Norte (Articulados)

€2 La Ofelia - Playon Marin (45 Articulados - a 2')

C1 La Ofelia - Seminario Mayor {15 Arliculados @ 4)

Flota Requerida: &0
Flota Reserva Técnica: 3
Flota de Mantenimiento: 3

Flota Total: 66

Cleika 1
Desmancia - 104 + YUELTA jimf;

Ol - 55 . (ks

Therages e viaje - COWPLETE (i)

Velzcklad dw operackas [kmyhl:

o de Faradar

Incarvals Mars Fica (minl:

- |2 |z|2|®

Tipe ga wrrkcie:

Paracka

Tige da Bea:

[

el ik
15

O idtn 2

Offd i - Plapdn Marin - Oiela

Distaniia - 1DA.+ VUELTA ki)

IBE

Tiemipo d visje - COMPLITE [mia):

)

vislasicisd de aperssien femi)

i che Parnsian:

=

nlirsa Hira o |reisf:

193

Tige da Sarviia:

Tedai s Paradas

Tipa de Bus:

drticuiado

Flnea:

e

Secretaria de
MOVILIDAD

iito
Digno

Esto es una infografia que permite visualizar cudles son las estaciones y cudl es la ruta,
basicamente, del Corredor Central Norte desde la Ofelia hasta El Playén de la Marin,
son 45 articulados que funcionan y operan este corredor; aqui el tema basico es el
contrato, como fue elaborado y su contenido, eso también esta para revision vy,
obviamente, fue adjuntado dentro de la informacion que fue enviada como parte este

informe.

La flota requerida de acuerdo al contrato es de 60 unidades, con una flota de reserva

técnica de 3, una flota de mantenimiento de 3; en total 66 unidades.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:
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BICENTENARID

INCUMPLIMIENTOS CONTRACTUALES

Recomendaciones de la Contraloria
General del Estado, sobre cobro de
multas, matriculacion y RTV de
buses articulados.

Buses articulados no han sido
matriculados = No han pasado las
revisiones téenicas vehiculares.

CORREDOR CENTRAL
NORTE

Infraestructura Paradas en mal Incumplimiento de parametros
estado de conservacion. operacionales.

Secretaria de i:lito
— e— MOVILIDAD Digno

Es importante tener en cuenta que son dos circuitos, pero que durante este tiempo ha
habido, han existido importantes incumplimientos, de los cuales la Secretaria ha hecho
seguimiento y ha emitido observaciones, informes en diferentes periodos, no
solamente en mi periodo, en diferentes periodos, y se ha mantenido por parte del
administrador del contrato, que es el ingeniero Mesa, funcionario de la Secretaria,
diferentes tipos de reuniones en pro de la mejora de la calidad del servicio.

(Qué incumplimientos contractuales tenemos?, primero los buses articulados no han
sido matriculados, eso no es algo nuevo, de hecho, ya ha habido denuncias en cuanto a
redes respecto a esto, no han pasado las revisiones técnicas vehiculares, también ha
habido recomendaciones de la Contraloria General del Estado sobre el cobro de multas,
matriculacion y revision técnica vehicular de buses articulados.

Las infraestructuras de paradas, ustedes conocen, esta en mal estado y la
infraestructura de las estaciones en cuanto al mantenimiento fisico es responsabilidad
del Consorcio, no es responsabilidad del Municipio, y eso estd claramente en el
contrato, de hecho, en el 2018 se entregan formalmente al Consorcio para que
desarrolle la...

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Orden
en la sala por favor, la proxima que interrumpa, por favor a los miembros, para que
retiren a la persona que interrumpa; contintie sefior Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: Respecto al incumplimiento de
parametros operacionales que también han existido.

Procede con la explicacién de la siguiente ldmina:
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Multas Aplicadas al Consorcio Central Norte ==

INFORME CONSOLIDADO FECHA VALOR DE LA MULTA

31 de diciembre de 2020 $ 19.355 85

Informe SM-DMGM-2020 No. 356 24 de diciembre de 2020 $ 3.474,00
Informe SM-DMGM-2021 No. 287 18 de junio de 2021 5 365000
Informe SM-DMGM-2021 No. 296 21 de junic de 2021 $ 16.600,00
Informe SM-DMGM-2021 No. 507 23 de diciembre de 2021 ] 4.850,00

Mediante Oficio No. 004-CCM-2022, de 21 de febrero de 2022, el Consorcio Central MNorte, adjunta el
cheque certificado Mo. 001000 del Bance Pichincha, a nombre del GAD del Distrito Metropolitano de Quita,
por el valor de $43.079,65 (cuarenta y tres mil setenta y nueve con 65/100 ddlares), con lo cual quedaria
cubierto el valor total de las multas impuestas.

Secretaria de | Qﬁitﬂ
_—— e— MOVILIDAD Digno

Se han aplicado multas desde el afio 2020 y el 2021, ha habido diferentes procesos de
emision de multas, de sanciones, en total a la fecha sumaban, hasta febrero de este ano,
sumaban $47.929,00 ddlares, pero dentro de nuestra administracion y como producto
de los procesos de conversaciones, trabajos en mesa que se ha desarrollado con los
operadores del Corredor Central Norte se ha logrado, en primer lugar, se pongan al dia
en el tema de multas.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

Pago de Multas

A dcoouno
CONSORCIO CENTRAL NORTE
4 o BANCO CHNGHA e R,
= = ':;“' CUTO00
o= e dire ey
en o 00ec0n 021
CTAb 4 s 134
e e CUMPIMIEERERRESD 001000
T s o G 2. I o~
———— - & - ol b dcca X UERICEASS
e " T e —r—
P g —
e
T o
e ;
et , — s .
- N Secretaria de | Qulto
——— MOVILIDAD | “Digno

Presentamos también el informe, la constancia de que estds multas fueron
efectivamente canceladas; sin embargo, hay muchos temas o muchos puntos delicados
a trabajar o tratar, nosotros tenemos la directriz del sefior Alcalde y esto desde el dia
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uno en que estamos a cargo, de transformar o cambiar la calidad del servicio de este
corredor y la imagen que proyecta en cuanto a transporte publico.

Lamentablemente, estos contratos, como ustedes conocen, como fueron firmados y
como fueron elaborados son dificiles, basicamente de deshacer en el sentido de
simplemente cerrarlos en funciéon a incumplimientos, tenemos que nosotros, como
Secretaria, garantizar la provisidn del servicio y se esta trabajando, justamente, en una
solucion definitiva en el proximo mes para poder cambiar, basicamente todo, la
imagen actual, el funcionamiento y la operatividad que se esta dando, la calidad del
servicio que se esta dando en este corredor.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:

BUSES ARTICULADOS DETENIDOS Y LIBERADQS (4MT informe RTV y liberacien de buses)

N® sindisd st DETALLE lib./Deten. Ingreso OBSERVACIONES WCENTEHARID

A oM.
Dwaterida an parquaadern da 15 da febrara de 2022 16730 Nalsan
1 Caldardn T8 Birestenario Liberada TIB00 ool Sarniiess
Delenida en pargueadero de 15 de febrera de 2022 16h30 Nekson
e niE Bicentanario Ll HEzel Fillaja Samuesa
3 Catar 27540 Dwaterida an parquaadern La ¥ Dietanida ¥
Daterida an parquaadern da
4 Catar M Bicentenario Detanida
5 Catar 2773 Deferida en parqueadero La¥  Defenida
Detenida &n parqueadeno de 18 de febrara de 2022 Refirado par
7 4
& Cakar 2764 g Liberada BAA0 e e
Delerida an parqueadern oa
T Conelra 2758 Blcenianarlo Detenida
E Conelra 2709 Deterida en parqueadero La ¥ Defenida ¥
8 Conetra 2800 Defenida en parqueadero La ¥ Degenida ¥
Delerida an parqueadern oa
10 Conatra ZA05 Blcesganarlo Dietanida
Defenida en pargueaderno de
11 Conetra 2808 W T Defenida
Delerida an parqueadern oa
12 Conalra 2813 Blcasbanario Dietanida
Deterida en pargueadeno de
13 Conetra 2810 W T Detenida Incenda de mobar
Datenida an parquaadern oa
14 Pamuzh B Birestenario Detanida
Deterida en pargueadeno de 16 de febrara de 2022 | retirada
15 San Caros 2792 e T Liberada TIETZ prdorge Flores, Ganante
Transhemisféricn Dwaterida an parquaadern da
6 g BT Biestenario Detanida
Detenida en pargueadeno de =
1T Paguisha 2830 Bivevianasio Detenida Actidente de rdrnsita .li:ll o
_—— e— MOVILIDAD | “Digno

Sobre este tema de los buses detenidos y liberados, en este caso, hemos acordado junto
con la AMT y la Empresa de Pasajeros, que sea AMT quién presente la informacion y
presente el debido descargo a toda la solicitud de informacion que ustedes puedan
tener, preguntas o consultas, pero hemos adjuntado toda la informacion respecto al
proceso de estos buses, estuvimos presentes en la exposicion del ciudadano Cloud, que
estuvo aqui presentando justamente su denuncia, que viene desde afios sobre el tema
de cdmo se ha manejado este tema del Corredor Central Norte y los buses articulados;
pero en este caso, nosotros como Secretaria de Movilidad, presentamos toda la
informacion respecto a estos buses, respecto a estas unidades y, obviamente, en este
caso si le pediria a Silvana que esté a disposicion de todas las preguntas o consultas
que se puedan dar al final de la presentacion.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:
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Situacion Actual

BICENTERARIC

 Multas ejecutadas por incumplimientos al Contrato de Operacion.

| Inspeccién permanente del cumplimiento Contrato de Operacion.

Informacian actualizada del estado fisico y documental de los buses
- articulados, andenes y terminal de transferencia.

Levantamiento de informacion de 10s costos de reparacion de
. andenes del Corredor Central Norte. iersior Fresipuesto astimada abril 2022 USD

.  Mesas de trabajo con los operadores para implementar circuitos semi-
expreso con buses tipo en la ruta troncal.

. Trabajo con Empresa de Pasajeros

Secretaria de

to
- e—— MOVILIDAD | “Digno

(Cual es la situacion actual?, hay multas ejecutadas por incumplimientos al contrato de
operacion que se han cobrado por primera vez en este afo, en el afo 2022, desde el
tiempo que tiene en operacion este corredor se han pagado multas, sé y soy consciente
y somos conscientes como Secretaria de Movilidad, que la calidad del servicio no
representa, respecto a estas multas, basicamente nada, es un cambio que tiene que
darse sustancial en este corredor y estamos trabajando para ello; también se ha dado
una inspeccién permanente del cumplimiento del contrato de operacion de parte de la
secretaria y hemos adjuntando todos los oficios en cuanto a comunicaciones realizadas
al operador, al consorcio respecto incumplimientos.

La informacién actualizada del estado fisico y documental de los buses articulados
andenes y terminales de transferencia, el levantamiento de informacion de los costos
de reparaciéon de andenes del Corredor Central Norte, por disposicion del sefior
Alcalde, nosotros desde noviembre y diciembre estamos trabajando en un andlisis, se
ha desarrollado un analisis fisico del estado actual de las estaciones y los recursos que
se requeririan para poder intervenirlas, vuelvo a repetir, la responsabilidad de
intervenirla fisicamente, el mantenimiento que se da y la operacion es responsabilidad
del Consorcio actualmente; sin embargo, nosotros hemos hecho un analisis, hemos
tenido conversaciones y reuniones con el Consorcio para instarlos de que cumplan con
el contrato como debe ser; ellos han presentado propuestas en el sentido de mejorar el
tema de las estaciones en su estado actual; pero realmente nosotros no estamos en un
proceso de negociacién como tal, porque no es nuestra competencia, basicamente,
nuestra obligacion es hacer que cumplan el contrato y hasta ese punto se lo hemos
comunicado formalmente por oficio pero, lamentablemente, la operadora mantiene
todavia este aspecto de no cumplir con lo que, tal como reza el contrato, se debe hacer.

Ya lo mencioné, ha habido mesas de trabajo con los operadores para implementar
circuitos en semiexpreso con buses tipo en la ruta troncal, también ha habido un
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trabajo con Empresa de Pasajeros pensando en escenarios de intervencion del Corredor
Central Norte.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:

6.- Informe sobre la utilizacion de los carriles ===
exclusivos de transporte publico.

+ La Secretaria de Movilidad no ha emitido autorizacion para la utilizacién del carril
exclusivo como una medida definitiva de movilidad, conforme lo acordado en las
mesas técnicas es una propuesta que adoptara AMT de manera exclusiva para el
control del trafico en sitio conforme facultades de dicha entidad

* Al ser monitoreada por todos los entes vinculados a la misma { AMT, EPMMOP.
EMPRESA DE PASAJEROS Y SECRETARIA DE MOVILIDAD), permitira la
obtencion de datos de movilidad y trafico en las areas criticas en las que se ha
planteado la misma, los cuales se utilizaran para la planificacion y sustento de otras
medidas de mayor alcance en todo el Distrito Metropolitano de Quito.

+ La Secretaria de Movilidad dispuso a la AMT el 19 de abril de 2022, la suspensién de

la aplicacion de esta propuesta asi como a los demas entes adscritos la presentacion

de los informes respectivos sobre los resultados de la misma en el lapso de su

ejecucion principalmente en lo que se refiere al tiempo de traslado del transporie
publico secretarinde | QUItO
_—— e— MOVILIDAD Digne

El dltimo punto, también sobre el informe sobre la utilizacion de los carriles
exclusivos...

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Punto
de informacion para el concejal Omar Cevallos.

Concejal Sr. Omar Cevallos: Gracias Vicealcaldesa, Alcaldesa encargada.

Creo que este tltimo punto ya no es necesario porque ya se tomo la decision de no usar
los carriles exclusivos del Trole y de la Ecovia; por lo tanto, creo que esto ya es
innecesario toparlo ahora, creo que podriamos pasar a las intervenciones.

Gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Sefior
Secretario, como ya se ha tratado este tema también y lo tienen cada uno en su informe,
pues, procedamos con el debate para las intervenciones de cada uno de los concejales;
tiene la palabra el concejal Eduardo Del Pozo.

Les voy a pedir, por favor, a los concejales que quieran intervenir que pidan la palabra
por el sistema electronico que esta habilitado. Tiene la palabra el concejal Eduardo Del
Pozo.
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Concejal Abg. Eduardo Del Pozo: Gracias Alcaldesa.

Una vez que estamos entrando poco a poco a la normalidad, ha existido muchas
criticas al Municipio de Quito respecto de la gestion de la movilidad, el transito esta
colapsado y la ciudadania dice y se pregunta, con toda razon y toda logica, ;qué esta
haciendo el Municipio de Quito?, ;cudles son las soluciones que estamos planteando?,
y menos mal, ya lo dijo Omar, se dio paso atrds a una pésima decision de la utilizacién
de vehiculos privados en carriles exclusivos del transporte publico, jpor qué?, porque
esta ciudad tiene que apostarle al transporte publico; la solucién a la movilidad es,
justamente, enfocarnos en los medios de transporte masivos, donde se transporta a la
mayor cantidad de ciudadanos posibles, mas del 70% de los quitefios se mueve en
transporte publico, ahi hay que poner los recursos, ahi hay que poner la atencién, ahi
hay que poner todo lo que logisticamente este a disposicion del Municipio de Quito
para que funcione, y con mucha preocupacion veo la situacion que nos han expuesto

en este instante, con muchisima preocupacion.

Viendo las fechas que nos ponen la integracion de todo el sistema de movilidad de la
ciudad incluido Metro, Trolebus, Transporte de Pasajeros, buses convencionales, esta
planificado para el 2024, y siempre hemos sido muy criticos con esto, no sélo yo,
algunos comparieros concejales fuimos muy criticos con esto; cuando inicie operaciones
el Metro de Quito necesitamos que ese sistema de transporte integrado de movilidad
de la ciudad esté funcionando, integrado; porque ya vamos a ver, si es que ojala se
inaugura el Metro en diciembre, tenemos que ver las corridas financieras para sostener
economicamente el funcionamiento de ese Metro de Quito; pero ;como lo vamos a
hacer si es que no lo integramos?, y ahi estan algunas fases divididas hasta el 2024, ;de
donde?

Pero es mas critico todavia, que simplemente los cronogramas que nos presentan,
porque ya revisando la realidad de lo que estd sucediendo en la ciudad nos
encontramos con un tema mas complicado todavia, la restructuracion de rutas y
frecuencias, un proceso pésimamente llevado, que se lo dijo en su momento, el
Secretario de Movilidad de aquel entonces no nos hizo caso, saco ese proceso en contra
de lo que decia la propia institucionalidad aqui en el Municipio, el propio Quito
Honesto, la Comision de Movilidad, el seno del Concejo Metropolitano, incluso, hasta
denuncias de corrupcién y de venta de cupos se dieron, y no ha pasado nada hasta el
dia de hoy, pero no solamente que habia oscuridad en ese proceso, sino que es ilégico e
impractico totalmente ese concurso, es impracticable, hay que botar a la basura ese
concurso, no sirve de nada, y lo que digo no es por aplausos por si acaso, es porque
realmente es lo que se necesita en la ciudad.

Esta tan mal hecho, sefior Secretario, ese concurso de rutas y frecuencias, que se hizo
ese concurso asignando las mismas rutas que se tienen ahorita en el transporte publico
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en la ciudad en los buses convencionales; entonces, para que la reestructuracion de
rutas y frecuencias, asi se le puso de nombre, si es que concursaban por las mismas
rutas que ya tenian, y se ha hablado aqui de consultoria, vamos a hacer una consultoria
y otra consultoria y estamos gastando en consultoria y en consultoria, aqui le tengo
una grandota.

Municipio Q |to
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Esta es hecha por la Agencia Ecoldgica Urbana de Barcelona, pagada por este
Municipio de Quito, reestructuracion de la red de transporte publico de pasajeros del
Distrito Metropolitano de Quito. Esta consultoria, muy bien hecha vale decir, entre
muchos temas que aborda habla de las siper manzanas; aqui estd una base técnica que
va a ayudar muchisimo, sefior Secretario, a que hagan una verdadera restructuracién
de rutas y frecuencias, utilicemos lo que gastamos en consultorias, pero utilicemos, no
sigamos haciendo consultoria tras consultoria, gastando la plata de los quitefios
cuando ya lo hemos hecho; analicen con los técnicos que se tiene, saquen lo bueno de
esto y seguramente de algunas otras consultorias que sobremanera hay y hagamos un
buen concurso de rutas y frecuencias.

Entonces, qué pena que no esté el Alcalde, pero Vicealcaldesa, usted en los dias que
esté ahora en funciones de Alcaldesa, vaya con el sefior Secretario, nos
comprometemos quienes quieran del Concejo, me apunto, vamos a conversar con el
sefior Procurador General del Estado para hacerle entender la barbaridad que
cometieron con esa restructuracién de rutas y frecuencias, ese concurso que no existe,
que no sirve, que es impracticable, hay que lanzarlo a la basura, y lo digo esto, insisto,
no por aplausos o por quién estén aqui; yo soy muy critico con ustedes sefiores
transportistas, y las criticas las hago a cada rato, ustedes también son corresponsables
de lo que pasa en la ciudad, del maltrato a los usuarios también, ojala y me aplaudan
también, bueno gracias, porque también son corresponsables, por supuesto, la atencion
no es la adecuada.
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Pero quiero insistir en que el Municipio tiene que poner todo su contingente en mejorar
el transporte publico, ya tuvimos otra sesion para hablar del Sistema Integrado de
Recaudo, y se lo dije sefior Secretario, bueno no estaba usted hablando de este tema,
estaba el sefior Gerente del Metro de Quito, y se lo decia, cuidado les vamos a dar
gastando los sefiores transportistas en el Sistema Integrado de Recaudo en la fase 1,
fase 2, y fase 3 que tienen que invertir los sefiores, cuidado les vayamos a dar gastando;
esa es la contraprestacion también que tienen que dar los sefiores transportistas, y lo
insisto y lo ratifico, hay que ponerle toda la atencion y el acelerador al maximo, no
puede ser, realmente, que la integracion sea en el 2024, no puede ser, hasta
economicamente para el Municipio de Quito no puede ser, tenemos que repensar,
tenemos que replantearnos sefior Secretario, usted ya hablaba de un replanteamiento,
pero para extenderlo tenemos que acortarlo por el bien de la ciudad.

Y no me voy a referir a todos los otros temas que hemos tratado, Corredor Central
Norte que es una barbaridad, no tienen ni siquiera revision técnica vehicular, ni
matriculacién esos buses, estd prohibido expresamente por la ley que circulen esos
buses, nos inundan de smog a los ciudadanos, hay que buscar una solucién, o sea,
abundan los problemas, y me quedan dos minutos y en dos minutos no voy a acabar
todos los temas que quisiera abordar en esta intervencion, pero volver a repetir,
tenemos que trabajar profundamente en la restructuracion del transporte ptiblico de la
ciudad de Quito, mas aun cuando estamos a puertas, Dios mediante, y ojald no se
equivoquen los técnicos y las fechas que se nos han comprometido en este Concejo de
Quito de poner en funcionamiento el Metro, pero no puede funcionar solito
necesitamos integrarlos y solucionar las frecuencias, el transporte publico hay que
ponerlo en orden, a los buses convencionales hay que ponerlos en orden, bien
controlados, con buenos contratos, con un buen concurso de rutas y frecuencias para
que la movilidad funcione, sélo asi vamos a mejorar la movilidad y la gestion del
transito en la ciudad de Quito.

Gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Paulina Izurieta; le voy a pedir a la audiencia que pueden expresar
su emocién con aplausos, pero les voy a pedir que hagan silencio para poder oir las
intervenciones de cada uno de los compafieros concejales; tiene la palabra la concejala
Paulina Izurieta.

Concejala Sra. Paulina Izurieta: Sefiora Vicealcaldesa, compafieros concejales,
compafieros del transporte.
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Tengo una pregunta muy puntual técnica, sefior Secretario, me gustaria que la
comparta, porque si bien es cierto, si, el concurso esta mal hecho, de cajon, pero aqui
tenemos denominadores comunes y hay un punto politico que es la raiz, estos procesos
tenian que ser observados por la Comision de Movilidad, no se hicieron, ;quién era el
Presidente de esa Comision?, no se encuentra aqui, ;por qué no se quedd a dar la cara a
los transportistas el sefior Alcalde?, como dicen en el argot popular “se le hizo asi”,
porque es cierto, no tener la hombria que debe tener un Alcalde de Quito, y yo le
felicito compafiera Brith Vaca, usted si tuvo las enaguas para decir, aqui los
companeros transportistas van a tener una respuesta.

Procede con la explicacion de la siguiente ldmina:
INTEGRACISN DE LOS

. SUBSISTEMAS DE TRANSPORTE PARA
Marta Paulina ALIMENTAR LA OPERACISN DE LA

IZUR’ETQ 1ER LINEA DEL METRO
Ceoncefata

1ERA FASE CORREDORES MUNICIPALES

PRESIDENTE COMISION TRONCAL TROLE :

TRONCAL ECONVIA
SANTIAGO GUARDERAS SUSBISTEMA ALIMENTADORES
2019-2021

DA FASE CORREDORES
ORDENANZA 017-2020 i
MARCO LEGAL CENTRAL NORTE
PRESIDENTE COMISION
3ERA FASE
OMAR CEVALLOS OPERADORAS DE TRANSPORTE PUBLICO
2021-2022 SERVICIO CONVENCIONAL

Como ustedes pueden ver, para nuestros compafieros de diferentes, que nos ven el dia
de hoy, los quitefios y quitefias, la gente comtin y corriente no comprende este tema,
porque no se comprende, no hay una claridad.

Todo, la primera fase de los corredores municipales, la Troncal Trole, la Troncal de
Ecovia, el subsistema de alimentadores; la segunda fase, los Corredores Sur Occidental,
Central Norte; y, la tercera fase que es sumamente importante y que ustedes estan
inmersos, que es la operadora de transporte publico, alimentan a quién, a la Primera
Linea de Metro, esa es la razon, la gente no comprende, no hay una claridad porque no
se le ha dado una informacion clara.

Procede con la explicacion de la siguiente lamina:
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DISTRIBUCION DE INGRESOS DEL SITP SIN METRO - 2025

En el cuadro No. 1 consta:

Plan de Reestructuracién de Rutas de Transporte Pablico del DM
Cuadro 1,
DISTRIBUCION DE INGRESOS DEL SITP SIN METRO - 2025

fase 1a fase 1b fase 2 fase 2
porcentage municipio 5%

INGRESOS MONETARIOS DEL SITP-DMQ ]

[DEMANDA DIARIA 806.318, 71 3.107.230,1
TARIFA EQUIVALENTE DIRECTOS

[PASAIERCS INTEGRADOS 1 o 1.222 035
PASAJERCS DE METRO A SERVICIOS DE SUPERFICIE PROYECCH ——a 2l PLERE
[PSAJEROS DE BUSES ELECTRICOS . 155357 , = NO CUADRA

INGRESOS DIARIOS DEL SISTEMA (RECUADO + APORTE MUNI)

—m

TOTAL INGRESOS MES s 12485060 $ 3065695003 $ 31558534769 S 41.306.322,13

mr::zr:_—

TOTAL INGRESOS ANUALES (RECAUDO| 5 97.498316,23 $ _5&/50_)»4)04‘ S 427.024.17228 S5 A495.675 ot))i

PAGO ANUAL FIDENCOMISO 243.745,7% | $ 919. 208,50 o= =1=299 159,66
-ADMINISTRACION ANUAL DEL SISTEMA ), - B
-PAGO ANUAL RECAUDO 8, 008 S 7.799.865. 30/ ®/703 |$ 3216103378 | S 30.654.060.24

NO HAY PASAJEROS INFORME DESACTUALIZADO DESDE PROYECCION DE PAGO
2017 SIR?22222

Aqui si le voy a pedir que me explique, porque definitivamente aqui hay algo extrafio,
en donde dice la parte econdmica, que es la mas complicada, a mi no me cuadra este
tema de pasajeros integrados, pasajeros de Metro a servicios de superficie y pasajeros
de buses eléctricos; esta informacién que se encuentra en esa diapositiva, jesas son
proyecciones?, proyecciones de un informe del 2017, o sea, que los informes no estan
actualizados; esta informacién no cuadra y, peor aun, aqui en la parte que nos
corresponde a nosotros subsidiar como Municipio, se supone que tiene el sistema que
integrarse y retroalimentarse y no llegar al subsidio, pero cada afo desde el 2023 se
incrementa en el 50%, no me cuadra esos numeros, mi estimado Secretario, si le voy a
pedir que en este punto es clave.

Y otro tema, el SIR quién se va a hacer cargo, porque el Gerente de Metro ha hecho el
contrato con FIDIC; entonces, el SIR es SIR para el Trole, SIR para las operadoras, es un
SIR diferente para cada uno; no se supone que es un proceso integral. Aqui van las
preguntas puntuales, estimado Secretario, ;por qué no se ha aprobado la tarifa a las 45
operadoras?, solo algunas estan autorizadas y otras no se autoriza, ;qué pasa con su
plataforma?, ;qué pasa con los indicadores?, ;qué sucede con eso?, ;por qué no se ha
iniciado la renovacion de la flota de las operadoras que de alguna manera ganaron el
concurso de rutas?, se supone que estaran listas para integrar el Metro.

Me pregunto, sefior Secretario, ;por qué no se ha definido qué va a pasar con las zonas
en donde no hay oferta?, si bien es cierto, bien lo dijo el concejal Eduardo Del Pozo, si,
tenemos 5 informes de Quito Honesto en donde dicen que el concurso de rutas y
frecuencias estd completamente viciado, no es un concurso que tenga una base de
SERCOP, no tiene una logica de contratacién publica, no tiene una logica y; sin
embargo, dicen, como igual que el Metro, concurso publico, pero no estd subido al
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SERCOP, jamas se subio, jamas se lo hizo de esa forma; por lo tanto, tiene muchos
vacios juridicos. Frente a aquello, me preocupa, sefior Secretario, que en su exposicion
parece que estamos leyendo la Ordenanza 017; y en la Ordenanza 017 dice que
tenemos 8 puntos que debemos tratar y tener con claridad; sin embargo, no se ha
cumplido estos 8 puntos que es:

- Lanormativa de implementacion del SIR;

- Estructura tarifaria;

- Plan de reestructuracion de rutas;

- Nuevo modelo de gestion,

- Sistemas inteligentes de transporte;

- Constitucion del fideicomiso;

- Creacién de la entidad administradora, la autoridad tnica; y,
- El fondo de movilidad.

He encontrado inconsistencias, porque usted dice que tenemos consultorias con la
Escuela Politécnica Nacional, con el Banco Mundial, yo si quiero que me aclare eso,
porque este tema de las consultorias no esta definido, un dia dice una cosa, el otro dia
dice otra cosa.

El dia de ayer en la Comision de Educacion y Cultura habldbamos de la no
peatonalizacion, por qué hablamos de aquello, porque el sefior Secretario no asistié a
la convocatoria que hicimos para analizar jqué pasa con las rutas que estan en las
Lomas?, ;qué sucede con estas rutas?, ;qué estd pasando con estas rutas?, no estan
integradas, y por este motivo el mismo sefior Secretario habia mandado a sus, en este
caso, funcionarios para decirnos que es parte de una consultoria, cuando las personas
beneficiarias, los usuarios estan realizando sus encuestas.

Yo me pregunto companeros concejales, ;qué hay de cierto en esto?, ;la consultoria lo
hace el Banco Mundial, lo hace la Escuela Politécnica, lo hace la Secretaria de
Movilidad?, ;quién estd haciendo estd consultoria?, pongamonos de acuerdo sefior
Secretario, porque de lo contrario hay un vacio juridico ahi.

Finalmente decirle sefior Secretario, que me preocupa que envie una informacién que
no esta clara, que afecta con los derechos de los transportistas, los derechos de los
usuarios, porque a la final, con toda la informacién que usted nos brinda, yo llego a la
conclusion de que el Metro no va a operar en diciembre, porque no va a tener la
capacidad de ser alimentado por todas estas rutas que no tienen claridad.

(Qué es lo que va a hacer la Comision de Movilidad?, companeros, porque recuerde
compafiero Omar Cevallos, que en una mesa de trabajo con los companeros nos
sentamos y usted ofrecid resolverlo, eso ya ha pasado tres meses aproximadamente,
(verdad?, y creo que mas alla de la oscuridad detras de este concurso que afecta, hay
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que entender que si nosotros nos comprometemos, porque asumimos la Presidencia de
una Comision, asumimos de alguna manera fiscalizar, tenemos que dar un resultado,
hoy no hay resultados, solo estamos siendo informados, porque en el orden del dia no
dice “resolucion al respecto”, simplemente serd otro saludo a la bandera, porque no
habra el compromiso por parte del Alcalde que no se encuentra aqui, que no tuvo el
valor para decir doy de baja este concurso que afecta a los transportistas.

Hasta ahi mi intervencion, sefiora Vicealcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Andrea Hidalgo.

Concejala Ing. Andrea Hidalgo: Gracias sefiora Alcaldesa, compaferas, compaferos
concejales, funcionarios, ciudadania, muy buenas tardes.

A mi si me preocupa los incumplimientos que estd habiendo de la aplicacién de esta
ordenanza, no quiero ser repetitiva frente a las intervenciones que han tenido mis
comparneros concejales, pero le voy a hacer una pregunta y antes de continuar con
intervencion si me gustaria que me conteste el sefior Secretario, jestd o no en
funcionamiento la plataforma de la ciudad?, que es la que recepta toda la informacion
del cumplimiento de los estandares, de los pardmetros de calidad que debe cumplir las
unidades de transporte para que se haya dado el alza de tarifa, ;estd al momento
funcionando esta plataforma de la ciudad?, por favor me puede responder, pero la
verdad.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Responda sefior Secretario, y para que le pongan pausa en el tiempo por favor,
responda sefior Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: A ver.

Concejala Ing. Andrea Hidalgo: Si o no, nada mas.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: No, tengo que explicarlo, porque no es
una respuesta binaria, la plataforma como nosotros la encontramos en la Secretaria
cuando asumimos era un comodato de prestacion de servicios, nosotros lo que
tenemos operativo no es la plataforma es el proceso de revisiéon monitoreo y control.

Concejala Ing. Andrea Hidalgo: No, es que sefiora Alcaldesa ;me permite?
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Reformula la pregunta

Concejala Ing. Andrea Hidalgo: No, es que la respuesta es si o no, algo funciona, algo
estd en on o estd en off, ;no cierto?, on — off, nada mas, funciona o no funciona, es lo
que estoy preguntado.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): La
pregunta es clara sefior Secretario.

Arq. Ricardo Pozo, Secretario de Movilidad: No esta operativo.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S):
Continte sefiora concejala.

Concejala Ing. Andrea Hidalgo: Entonces, vera sefiora Alcaldesa, si bien es cierto los
transportistas en muchos de los casos estan, algunos han cumplido, han accedido al
alza de tarifa, otros estdn encaminados a cumplir para que se dé el alza de tarifa, como
puede ser posible que la municipalidad no controle los estandares de calidad; entonces,
aqui creo que es super importante, si los quitefios y quitefias estdn pagando mas es
porque, obviamente, la municipalidad establecid ciertas condiciones, ciertos
parametros de calidad que deben cumplirse, deben ser analizados, procesados en esta
plataforma de ciudad para que, obviamente, se certifique que la ciudadania esta
pagando por un servicio de mejor calidad.

Es inaudito que no se tenga este proceso activo y ;qué es lo que va a pasar entonces
con la de empresas o las operadoras que si cumplen y con las que no cumplen?, estan
en lo mismo, no sirve de nada, de absolutamente nada que algunos hagan el esfuerzo
por invertir, por cumplir, porque todo esta licuado, o sea, es simplemente el hecho de
que aqui no se estd diferenciando quiénes no estan cumpliendo para exigir el
cumplimiento de calidad que exigen los quitefios y quitefias, estamos viendo la critica
constante en las redes sociales, que es lo que nos informa también, que es lo que vemos
en las calles, pero no se puede hacer absolutamente nada porque no se tiene claro a
quién se debe exigir el cumplimiento de estos parametros, eso como punto, yo creo que
medular, de todo este tema del cumplimiento del alza de tarifa.

De ahi, creo que es importante establecer un cronograma muy claro de cuando se va a
tener esta restructuracion, la ordenanza establece que debe ser hasta el afio 2022, ;para
cuando?, porque esta diciendo que se va a pasar del afio 2022; entonces, ;qué es lo que
va a pasar?, jva a haber incumplimiento de la aplicaciéon de la ordenanza?, ;se va a
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promover una reforma a la ordenanza?, que tampoco seria lo que conviene, porque
aqui hubo compromisos claros, y los compromisos deben darse de parte y parte, de
parte de los sefiores transportistas y de parte de la municipalidad, para que pueda ver
un efectivo control y aplicacion de la ordenanza.

Creo que también es importante que se nos explique para la electromovilidad cudles
son los estudios que identifican las especificaciones técnicas que deben cumplir estos
buses eléctricos, tomando en cuenta las condiciones geograficas de nuestra ciudad,
lexiste todo esto?, y les voy a decir por qué, porque existe de parte del Corredor
Central Norte también varios comunicados donde se le dice a la Secretaria que se les
indique cudles deben ser las especificaciones técnicas, de manera muy clara, para poder
reemplazar las unidades y no existe respuesta; la respuesta que les dan ustedes a la
consulta que hace el Consorcio desde el 2019, donde solicita la renovacion de la flota
con buses a combustible diésel y los eléctricos, recién el 23 de diciembre de 2021 les
responden, diciendo que los buses tienen que ser exclusivamente de tecnologia limpia,
pero eso no dice nada, no les estan diciendo las especificaciones de manera clara para
que puedan reemplazar las unidades de transporte, cudndo les van a dar esa respuesta
para que se dé solucion a las unidades que actualmente incumplen toda normativa
legal y técnica para que puedan operar en el Corredor Central Norte.

Va a pasar lo mismo que pasé con las unidades que hasta ahora estan funcionando,
que por no estar en cumplimiento de la normativa, por no estar homologados en el
sistema jamas pudieron realizar un proceso de matriculacion, un proceso de revision, y
hoy tenemos estos inconvenientes con estas unidades de transporte que hasta el dia de
hoy no hay solucién; y hace un momento decia que son problemas complejos, si, pero
los problemas complejos necesitan decisiones complejas, decisiones a la altura, que
definitivamente y de manera tajante puedan resolver el problema que vive la ciudad,
no puede ser que los usuarios y todos quienes estamos alrededor de transporte publico
tengamos que soportar estas unidades que humean como no se imagina, se dafan
como no se imaginan, incumplen frente a las otras unidades de transporte que se les
exige igual que se tenga un proceso de revision técnica vehicular y de matriculacion
como corresponde y establece la ley, y en este momento el Corredor Central Norte no
tiene la respuesta clara de parte de ustedes, yo si quiero saber ;qué van a hacer?,
(cuando lo van a hacer y cuando se va a finiquitar este problema?, porque no puedes
llegar al final nuestra administracién y decir era tan complejo que nunca se tuvo una
solucion; para algo estamos todos aqui al frente y debemos asumir responsabilidades,
asumir decisiones, y en base a nuestras competencias ejecutar estos planes de accion
que deben darse de manera inmediata para dar solucion.

Eso de mi parte sefiora Alcaldesa, y que como digo, deberiamos tener claro para
cudndo se tiene la plataforma de la ciudad, gracias.
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Como
todo, concejala, para cuando, tiene la palabra la concejala Soledad Benitez.

Sale de la sesion la concejala Sra. Amparito Narvaez, a las 17h39. (17 concejales).

Concejala Mgs. Soledad Benitez: Gracias Presidenta, reiterando mi saludo a todas y a
todos.

Sefialar que la semana pasada, justo en la sesién del martes propuse la resolucion que
tuvo el apoyo, obviamente, de este Concejo, de este pleno, pero reiterar que propuse
esa resolucion para justamente tratar estos problemas de transporte publico de
superficie; soy convencida que si no resolvemos estos problemas del transporte de
superficie, y alertamos ya, no podra operar el Metro, no porque lo quiera decir, pero la
logica, y el Metro es el articulador y la columna vertebral del transporte publico, si no
resolvemos esto no podra operar el Metro, lo insisto.

Segundo, hay algunos temas que me preocupan, coincido con algunos concejales, ya lo
han dicho, tal vez no lo voy a repetir, pero algunas preguntas que me surgen de la
presentacion y del informe de lo que he alcanzado a revisar; una de las cosas, voy a ir
tal vez por lo mas importante, otro tema que es fundamental resolver, lo han sefalado
de paso, pero no nos dice ninguna respuesta, hace falta una entidad tinica que asuma el
papel de rectora, de reguladora y de control, si no hay eso en el tema de transporte
publico va a pasar lo que ha seguido pasando hasta ahora, ya la concejala Hidalgo
decia, no estamos cumpliendo el tema de los indicadores de calidad.

Solo por sefialar algo, en el Corredor Norcentral hasta un asesor fue ofendido, pegado,
maltratado porque se pedia placas, se pedia la revision, se pedia la matricula y no
tenian esos documentos fundamentales para transitar, digamos, operar un bus, eso esta
pasando; entonces, ;donde estan los indicadores de calidad?, y por eso digo, si no hay
esta entidad tnica dificilmente se pueden resolver algunos temas.

Dos, en la presentacion que nos hacen, coincido ahi con el concejal Del Pozo, lo que
debemos defender y hemos defendido siempre es el transporte publico, sélo viendo las
imagenes ya me aterra; en algunas podemos ver entrar algunas imagenes de los paises
desarrollados donde se pone que casi en la via lo que hay es transporte publico,
peatones, bicicletas; aqui si ustedes ven y dice en una de las paginas, en la fase 1, por
sefialar algo, en el tramo Labrador — Carcelén dice, tres carriles para transporte liviano
o privado a cada lado, para transporte privado, ;qué estamos haciendo aqui?,
retrocediendo miles de anos para darle preferencia al transporte privado, cuando la
defensa nuestra es el transporte publico de calidad, esa es nuestra defensa.
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Aqui, ya digo, y basta ver el dibujo, si yo les ensefio, aqui estd, ya no se han
presentado, uno ve preferencia al transporte privado, y lo que esta pasando, tal vez lo
dijo, y esta escrito, pero también el uso exclusivo para el carril del transporte publico
hoy en dia, que fue una conquista, que ademas hay una ordenanza que aprobamos en
el periodo anterior; ademas, no sélo decia que tiene que ser carril exclusivo para el
transporte publico, sino ademas aumentar esos carriles, aumentar ciclovias, eso
estamos yendo para atras, igual estamos ahi incumpliendo con la ordenanza.

A mas de estas preguntas, voy a hacer algunas puntuales como las que las voy a decir a
continuacion, a mi si me hacen falta los nimeros; entonces, que nos remitan, no sé si les
interese a todos, pero las planillas de calculo nos tiene que hacer llegar; dos, quisiera
que me aclare respecto a la fase 1, que plantea usted en su informe, con un namero
exacto proyectado de personas con la que el sistema de superficie alimentara al Metro,
aqui ya hubo algtin pronunciamiento de los sefiores que nos acompanan esta tarde, un
numero de personas por favor, ya sea por dia o por mes en la fase 1.

Tres, en cuanto a la estructuracion, se menciona que la Secretaria se encuentra
estructurando los escenarios para la implementacion del concurso, jcudles son estos
escenarios?, ese tema coincido la preocupacion que no hay respuesta hasta ahora por
parte la Procuraduria General, ;cuadnto tiempo mas valdria tener conocimiento, se van
a demorar en darnos ese informe, y a qué se debe?, valdria la pena también preguntar a
qué se debe esa demora.

Cuatro, en los mapas se puede observar que el Metro y el Trolebus, por ejemplo,
porque bien decian también, ;cual es la restructuracidn de las rutas?, entiendo que para
operar el Metro uno tiene que tener, y por eso yo pedia mapas, tiene que haber esta
estructuracion de rutas, no pueden ser las mismas; entonces, para que hacemos operar
al Metro, tienen que la rutas que operan por superficie alimentar al Metro y no repetir
los recorridos, ese el caso, por ejemplo, del Trolebus, que van a operar en la misma
linea por donde va el Metro en superficie.

Viendo los avances que se presentan respecto al Sistema Integrado de Recaudo, tengo
a sensacion de que pronto sera implementado en sus fases iniciales, al respecto solicito
1 d t 1 tad f les, al to solicit
que se me remita un plan de impacto en la implementacion de ese Sistema Integrado
de Recaudo, que incluya: ;jcudles seran las repercusiones respecto a los trabajadores
que se veran afectados?, ;dénde seran reubicados?, ;cudles son los cambios en los
procedimientos?, ;ya estan redactados?, ;se requiere inversiéon tecnoldgica para
integrar los sistemas y cudles son?

Se entiende, ademas, por ultimo, se entiende ademads que la demanda de superficie
para el Trolebtis tendra que disminuir con la entrada de operacién del Metro y, por lo
tanto, menos frecuencia y por lo tanto ;qué conductores seran requeridos?, ;qué haran

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria Pagina 50 de 74



con los compafieros?, hay algunos andlisis sobre este asunto, solicito eso que me
informen por escrito y con firma de responsabilidad.

Hasta ahi, muchas gracias Presidenta.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Omar Cevallos.

Concejal Sr. Omar Cevallos: Gracias Vicealcaldesa, Alcaldesa encargada, comparieras

concejalas, comparieros concejales.

Voy a empezar por una reflexion, creo que la primera reflexion que tenemos que hacer
es jqué pasaria en este momento si continuaba el Secretario de Movilidad anterior?,
len qué estado estarfa la ciudad en este momento si continudbamos con la
administracién pasada?, el producto de que esté el control de legalidad en la
Procuraduria General del Estado sobre el tema del Concurso de Ruta de Frecuencias
fue producto de la Comisién de Movilidad, porque nosotros estdbamos absolutamente
pendientes lo que administrativamente estaban haciendo y pedimos, como Comision
de Movilidad, mocioné yo en la Comision de Movilidad, el 15 de septiembre del afio
pasado, que se haga los controles de legalidad a través de la Procuraduria General del
Estado, sino no estariamos aqui, y también se pidi6 que se ponga a la Contraloria
General del Estado también un examen especial; entonces, me pregunto yo, si el
Secretario cuando llegd a sus funciones hizo este pedido de un examen especial al
anterior Secretario, esto debe haberlo hecho, espero que asi lo haya hecho y tengamos
algtin resultado sobre el tema.

Cuando nosotros hablamos de la Ordenanza 017 y pensamos en la integracion del
transporte, lo pensamos de buena fe y lo trabajamos durante mds de un afio, una
ordenanza que fue absolutamente trabajada, pero no pensdbamos que habia algunos
recovecos en los anexos y en la ordenanza que iban a conducir a lo que estamos
viviendo ahora; cuando nosotros planteamos que el concurso de rutas y frecuencias se
dé es con tres objetivos basicos, sefiores companeros; uno, mayor cobertura; dos, que
alimente a la linea del Metro; y, tres que elimine estas superposiciones de rutas entre
los alimentadores y los convencionales; ninguno de estos tres objetivos se ha cumplido
en el concurso, ninguno de los tres.

Este concurso, con tantos informes de Quito Honesto debié haberse dado de baja
administrativamente cuando nosotros, los miembros de la Comision de Movilidad, en
Atucucho le advertimos que eso iba a pasar, en Atucucho ya advertimos que iba a
pasar este tema, recordaran que ahi ya dijimos que este concurso estaba absolutamente
muy mal llevado; pero no serd que es posible juridicamente, administrativamente, que
la propia Secretaria analice conjuntamente con la Procuraduria del Municipio cémo
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damos de baja este concurso, jno sera que la propia Secretaria, la propia Procuraduria
en lugar de esperar que se haya pronunciamiento de la Procuraduria General del
Estado analicen todas las consecuencias econdmicas, juridicas, financieras que conlleva
todo este concurso?

El pago, los subsidios que se generan en los proximos afos, si se mantiene esto son
absolutamente perjudiciales para la ciudad, basta leer los contratos, “estos contratos
firmados a las personas que ha sido adjudicada las rutas”, y ustedes van a ver que tiene
una serie de falencias que no se puede practicar, es un contrato impracticable para las
dos partes; entonces, me pregunto, el propio Secretario de Movilidad no podra hacer
un analisis real de lo que encontrd para poder tomar las decisiones, creo que si se
puede hacer.

Y no se explica como en ese concurso incluyen rutas que estaban abandonadas, es la
famosa 128, la 06, es la famosa Corredor Simon Bolivar; el Corredor Simén Bolivar es
creado por una ordenanza que también desde ahi, desde el 2018 vienen los problemas,
se crea una ruta por ordenanza cuando no se debid haber hecho eso, sino seguir
haciendo los contratos como las otras operadoras; entonces, se crea esta ordenanza, no
se deroga la ordenanza, en la 017, y se pone esa ruta en el concurso; se imaginan lo que
seria para la Comision de Movilidad tratar en este momento la reforma de la
Ordenanza 128, generarle muchos mas problemas a los propios que estan dando este
servicio, como a la ciudadania, y mas nos sorprendemos cuando en este concurso, el
famoso Corredor Central Norte, que tuvimos una mesa de trabajo extensa sobre todos
los problemas, incluso, con este ciudadano europeo que vino acd y denuncid todos los
temas de acd del Corredor Central Norte, pero mas nos sorprendemos cuando este
Corredor Central Norte gana el concurso cuando todavia no habia pagado las multas, o
sea, a mi me parece realmente impresionante, gana un concurso, no tiene la flota
adecuada para para concursar en este en este concurso y era deudor del Municipio;
entonces...

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Les pido
por favor a la sala que permitan, les pedi que por favor expresen sus emociones con
aplausos para poder escuchar la intervencion del sefior concejal.

Concejal Sr. Omar Cevallos: Entonces hay dos caminos, compafieros concejales; el
uno, interno propio de revisar todo y tratar de resolver internamente; y el otro, como
ha dicho Eduardo, ir a una Comision; yo adverti hace mas de dos meses al Alcalde,
hago una visita al Procurador General del Estado, haga una visita porque la respuesta
no necesitamos esperar hasta junio, la respuesta tiene que haber dado con mucha
mayor anticipacion, los argumentos son enormes y el pedido que hace la Procuraduria
del Municipio al Procurador General de la Nacién es absolutamente claro, ya lo dira el
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Procurador, es absolutamente claro, no hay dénde ir; entonces, tenemos que ver estos
dos caminos para ir resolviendo.

Sobre el tema del Corredor Labrador — Carapungo, de igual manera se dice que va
hasta Carcelén, a mi me parece que esa es una solucion a medias, porque en donde
estan concentrados los pasajeros que necesitan el Metro es justamente en Carapungo; si
nosotros vamos en una primera fase solamente hasta Carcelén creo que no vamos a
hacer mucho, pero también ahi tendriamos que ver quién va a operar ese corredor, va
operar la Empresa de Pasajeros, o ese también ya esta en el concurso y ya se asigno; es
decir, todos estos temas que nosotros planteamos, esto ya lo hemos planteado en la
Comision de Movilidad, y producto de todas esas preocupaciones de la Comisiéon de
Movilidad es que habiamos pedido la sesién pasada y también esta comparecencia,
creo companeros concejales, que si fuera necesario reformar la 017, como algtn rato va
tocar hacerlo, porque va a tocar hacer la reforma de la 017, creo que nosotros estaremos
prestos a ver como legislamos para solucionar este problema, tenemos nosotros que
buscar la solucion, pero la mayor parte de todos estos problemas es netamente
administrativo.

Nosotros no tenemos la competencia administrativa como comisiones, ninguna
comision tiene la posibilidad de resolver temas administrativos, ni este Concejo puede
poner una resolucion administrativa, por eso es que no hay resolucion en el punto del
orden dia, y por eso es que la Comision no puede resolver estos temas, tiene que ser de
la parte administrativa, la parte ejecutiva la que tiene que dar las soluciones a los
problemas administrativos, este no es un problema de legalidad, el problema de
legalidad es el concurso, ese si tiene un control de legalidad, pero del resto no es un
problema de la ordenanza y no es un problema de comisiones, es un problema
administrativo.

Gracias senora Alcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Marco Collaguazo.

Concejal Dr. Marco Collaguazo: Sefiora Presidenta del Concejo, distinguidos sefores
concejales, funcionarios, ciudadanos presentes y los que nos escuchan.

Sefior Gerente, no es personal lo que voy a decir, no he tenido el gusto de conocerle,
que bueno, la explicacion que acaba de dar usted deja méas dudas que certezas, y eso lo
puede decir cualquiera de las personas que estamos aqui, se penso, por favor, se penséd
en que iba a ser muy puntual en las explicaciones, contundentes tenian que ser las
explicaciones para nosotros irnos tranquilos, serenos de que las cosas van a salir en los
plazos que estan determinados; no voy a reiterar en lo que han manifestado los
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companeros concejales, pero asi, cualquier ciudadano, cualquier persona que ha
escuchado la intervencién suya, tenga la seguridad que van con més dudas.

(Cudles son las mayores dudas?, el asunto de como se va a manejar el flujo de
pasajeros; el flujo de pasajeros es sumamente importante, voy a dar datos, el subsidio
que ano a afo se entrega a la Empresa Publica Metropolitana de Pasajeros son
$407000.000,00 de dolares; La Empresa Publica Metropolitana del Metro para este afio,
como pedido para poder funcionar, pidié $40°000.000,00 de dolares, 16gicamente no
habia los recursos y no se le dio, ahi estd companero Presidente de la Comision de
Presupuesto; ahora, si es tanta la necesidad que tiene, pues, hay reajuste
presupuestario; y sépanlo ustedes también, ahi esta el sefior Administrador, en deudas
del Municipio se paga aproximadamente $45'000.000,00 de dolares anuales en deudas,
y dentro de esas deudas esta las deudas que se tiene que pagar por el endeudamiento
del Metro, solamente una suma, son mas de $ 100’000.000,00 de doélares, sobrepasan los
$ 1207000.000,00 de dolares, si va a este ritmo lo que va a enfrentar el Municipio todos
los afios para poder mantener en funcionamiento lo que es todo el sistema de
transporte publico de la ciudad, por eso es sumamente importante el andlisis de
pasajeros y como va a operar todo el sistema.

En la semana anterior, el sefior Gerente del Metro manifestd que, para el
funcionamiento del Metro, lo dijo, esta en la grabacion, no va a necesitar subsidios,
iqué bueno!, si la nueva operadora que va a venir no necesita subsidios para movilizar
a los quitefios jqué bueno!, se ve que ha sido, va a ser excelente.

Igualmente, serias dudas quedan sobre el Sistema Integrado de Recaudacion, y le
manifiesta lo siguiente, por palabras del sefior Gerente del Metro, él informé que ya
estd planificado comprar las maquinas, pero para el Metro, pero no para el
funcionamiento total del sistema; lastimosamente en el Municipio, compafieros, no
estoy hablando en contra de administraciones, estoy hablando de la estructuracion del
Municipio, parecemos islas; una isla la Empresa del Metro, otra isla Empresa de
Pasajeros, otra isla EMASEQ, otra isla EMGIRS, en fin, puro islas, y a veces no hay los
puentes conductores para hablar el mismo idioma y planificar en forma conjunta para
buscar soluciones a la problematica que tiene la ciudad de Quito, cuando funcione el
Metro tiene que haber un cambio fundamental, incluso, de mentalidad.

Justamente, reitero, el informe del sefior Gerente del Metro decia, que claro que hay
que hacer el asunto de trabajar sobre la cultura Metro, hay que trabajar sobre los
ciudadanos, que aprendamos a tratar bien el Metro y tratarnos bien nosotros mismos
dentro del nuevo sistema, pero eso implica también no solamente el Metro, sino todo el
de todo el sistema que tiene que funcionar en una forma diferente; la inversién es
demasiado grande y no voy a reiterar lo que ya todo mundo sabe, la inversion es
enorme, hasta paises desarrollados no se atreverian hacer una inversién tan grande
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como se ha realizado en Quito; sefior Gerente, manifestaba nada personal, pero deja
mas incertidumbre su explicacion.

Senores, el asunto del Corredor Central Norte es una barbaridad, como va a estar
circulando un vehiculo que transporte cientos y miles de personas sin matriculacion y
revision técnica vehicular, es la palabra, disculpenme, yo no soy, pero es una
barbaridad, que se va contra todos los esquemas y contra todas las normas que esta
planteado para el funcionamiento del transporte terrestre en Quito.

Sefior Secretario, pienso que se debe tomar nuestras palabras no como algo para atacar,
sino mas bien como un aporte para que funcione, porque todos los quitefios queremos
tener un sistema de transporte de calidad, eso es nuestra aspiracion, si en algo se puede
contribuir desde nuestras competencias aqui esta este Concejo, o por lo menos, no
puedo hablar por todos, comparieros disculpenme, por lo menos con mi persona.

Nada mas sefiora Presidenta.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Luis Robles.

Concejal Sr. Luis Robles: Buenas tardes sefiora Vicealcaldesa, sefioras, sefores
concejales, colegas del transporte, ciudadania en general.

Es claro que este problemas que se tiene ahora en este momento en el debate en el
Concejo es un tema netamente ejecutivo, un tema netamente que deja ver las falencias
de una municipalidad que, se lo ha dicho ya, separada por islas y sin puentes que las
junte, yo le pondria a la isla una parte mas, la sociedad, la parte que interesa, la parte
interesada que ahora estd aqui presente, también no tiene puntos de encuentro entre la
problemdtica generada por la falta de administracion eficiente que genera
preocupacién y genera mas dudas y genera poca transparencia, no se tiene claridad de
como mismo funciona este sistema de transporte aqui en la ciudad y, légico, las calles
llenas de autos privados, las vias repletas que no dejan el paso a un bus, los sistemas
que justo caotizaron en este tiempo donde se les ocurrid la brillante idea de pasar por
las vias exclusivas a mas vehiculos, lo que estan planeando ahora, tres carriles para los
vehiculos particulares y un carril para el transporte publico en la nuevo planificacion,
da cuenta de que algo no esta bien y la municipalidad debe analizarlo y debe poner
cartas sobre el asunto, pero no de aqui a cuatro anos, 2024 que lo han manifestado, es
increible como de forma indolente se viene y se pone un cronograma asi tan
ligeramente y por fases y llegar al 2024, creo que solo ese hecho ya deberia hacer
pensar al ejecutivo en tener mas eficiencia en la Secretaria que ahora nos esta
exponiendo.
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Terrible lo que esta ocurriendo, terrible lo que ocurre en nuestra ciudad en términos de
movilidad, y ;quiénes es el afectado?, el afectado es el que nos esta escuchando en este
momento, que estd trasladandose aplastado, “machucado” en los buses populares que
ya no pueden ser ni siquiera de caracter publico, quedd muy lejos, son populares,
aplastados como en los viejos tiempos, donde no se tenia ningin orden, ninguna
proyeccién, ningun desarrollo de ciudad y ahi, ahorita en este momento estan
trasladandose rumbo a sus casas, atascados en el trafico sin poder dirigirse a la
brevedad posible que ellos lo merecen después de haber trabajado todo el dia, después
de haber dejado todo su esfuerzo a la ciudad; eso es lo que ocurre, y cuando ya salen
en la manana, para salir a su lugar de trabajo, deben hacer intercambios de bus, porque
el bus que tienen desde su sector, de ley no estd integrado y les obligan a pagar dos o
tres pasajes para llegar a su lugar de trabajo y lo mismo de regreso, a eso es lo que esta
ahora expuesta la ciudad por esta ineficiencia de la administracion netamente
ejecutiva, porque nosotros hemos hecho nuestra parte legislativa y estan las
ordenanzas vigentes, estan para cumplirse, pero parece que es poderes mayores y que
no le permiten que municipalidad trabaje de forma armonica.

Y lo que mas preocupa es que cuando ya se va viendo concursos, se va viendo rutas y
frecuencias que se quiere proyectar, salta a la luz, salta las inconformidades, salta los
grandes monopolios, los grandes caciques del transporte siguen a la cabeza y no dejan
mover lo que la Municipalidad necesita mover, y claro, hay inconformidad aca y se
pide que ese concurso se vaya al suelo; entonces, no sé de qué lado mismo ponernos,
yo me pongo de lado del pasajero que en este momento esta transportandose en bus y
se estd yendo a su casa y estd en un atasco tremendo, justo seis de la tarde no hay como
moverse a mas de cinco kilémetros por hora en la ciudad de Quito, y esta persona debe
ser atendida, es el 70% de la ciudad que debe ser atendida.

Respecto del informe, no sé si estd contemplado en este qué mismo hacer con el
concurso de rutas y frecuencias, ;lo van a dar de baja?, ;lo van a ser valido?, no nos ha
dicho nada al respecto, ;qué mismo va a pasar?, si ni siquiera en los informes nos pasa
un plano para nosotros poder ver, nos pasa ahora, en el que nos pasa nos pasa en
blanco y negro y resulta que cuando lo hace la exposicion lo hace a colores, que
incoherencia, desde esos detalles tan pequenios; no sé si se va, con este nuevo concurso
de rutas y frecuencias, se va a mejorar el transporte ptiblico a los barrios donde se debe
acceder con mayor puntualidad, es decir, barrios muy alejados que tienen, solo un
dato, el barrio de La Roldds con 200.000 habitantes después de seis afios de hacer un
tramite recién llega el trolebts a ese sector, y aca nos decia, vamos a hacer nuevas
frecuencias de acuerdo a lo que requiera la comunidad, siempre y cuando esté
planificado, jsiempre y cuando qué?, ;siempre y cuando llegue un tramite de seis afios
para que ahi recién le atiendan?, esto pasé en La Roldds la semana pasada, llego el
primer bus articulado, y usted lo sabe, con la nueva frecuencia que tiene pero a los seis
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anos se tramite de la dirigencia; no es posible que todos los barrios nos tengamos que
mover asi, tramites interminables, tramites aislados, uno de desentiende con el otro y
para llegar a tener un bus articulado al sistema Trole, seis afios.

Atucucho hemos intentado treinta afios tener un bus articulado y hasta ahora no se
logra tener un bus, tramites interminables que no permiten atender de forma fluida lo
que se requiere, esa es la pregunta, ;la cobertura de transporte publico en esta nueva
forma de frecuencias alcanzara lo que requiere la ciudadania?, es decir, con un pasaje
llegar lo mas lejos posible y no estar pagando por unos pocos metros, cambiar de bus y
pagar por otros hasta llegar a su lugar de trabajo.

Bueno, eso es lo que queria decir, y un poco también jcdmo va este sistema de caja
comun?, el sistema de caja comun que deberia ser el sistema de recaudo de la ciudad
tampoco se ha hecho nada, ;cuanto se ha avanzado?, ;cudnto se va avanzando?, ;no se
va avanzar?, en fin, se nos da cosas que, puras vergiienzas para la ciudad de Quito.

Muchas gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Monica Sandoval.

Concejala Monica Sandoval: Muchas gracias sefiora vicealcaldesa, colegas concejales.

El articulo 55 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
determina los siguiente:

“El transporte publico se considera un servicio estratégico, no puede ser paralizado,
es estratégico, asi como la infraestructura y el equipamiento auxiliar que se utilizan
para la prestacion al servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad
exclusiva del Estado, las cuales podrin ser comercialmente explotados mediante
contratos de operacion.”

Las rutas son nuestras, sefior Secretario, ;qué esperamos para hacer ejercicio de nuestro
derecho de propiedad de esas rutas?, entiendo que hay un proceso en la Procuraduria
General del Estado en el que se ha solicitado un informe posterior de control de
legalidad respecto al concurso de rutas y frecuencias, pero creo que hay que animarle
al sefior Procurador General del Estado, mostrandole un poco lo que este mismo
Concejo, con el voto de algunos, no de todos, resolvid en la Ordenanza 017.

El articulo que hoy estd ya en el Cddigo Municipal, el articulo 2570, en el numeral 1,
habla un tema muy importante sobre el tema de la asignacion de rutas y frecuencias y
que debia contener este plano.
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“Numeral 1. - Descripcion de los procesos operativos de integracion de los diferentes
servicios de transporte publico, conforme las fases de integracion seialadas en el
presente capitulo y definicion del plan de reestructuracion de rutas y frecuencias, ahi
viene lo medular sefior Secretario y quizds deberiamos mandarle mas
comunicaciones al sefior Procurador del Estado, porque aqui esta clarisimo, las
rutas que se disefien dentro de este plan para el subsistema convencional, propenderdn a
ser transversales, o sea, no tienen que estar siguiendo la misma ruta del Metro y
la misma ruta del Trolebus, porque si no sefiores, vamos a quebrar, y deberin;,
sefor Secretario obligatorio, deberdn ser complementarias debiendo obligatoriamente,
esto no lo digo yo, dice la norma, dice el Cddigo Municipal, debiendo
obligatoriamente alimentar los subsistemas Metrobiis Q y Metro de Quito.”

Sefior Secretario, las rutas, estos paquetes que se han ganado el 2, el 7, el 9, porque hay
17 y unos si y otros no, ;cuales de estos?, porque de acuerdo a la norma todos deben
alimentar el sistema Metrobts Q y el sistema Metro de Quito, de tal manera que estas
ruta deben llegar a una parada nuestra, de nuestro sistema troncalizado, jes cierto o
no?, o lo que se estd haciendo simplemente es concursar por las mismas rutas en las
que historicamente han estado los ganadores de los concursos; si es asi, mas alla si
estuvo bien, si estuvo mal, si hicieron estas rutas, este concurso con algunas falencias,
estas rutas debian cumplir este requerimiento, jse cumple o no se cumple?, si no se
cumple, mas alld de que la Procuraduria General del Estado manana, pasado manana
diga que esta bien o estd mal resulta que no vamos a tener pasajeros.

Para que funcione el Metro de Quito, sefior Secretario, necesitamos obviamente, aqui
estan los representantes de la Empresa Metro, que nos entreguen la obra, que haya el
operador, que haya el SIR, pero principalmente, colegas concejales, lo que necesitamos
es pasajeros, si no hay pasajeros lamentablemente los dos mil y pico millones de
ddlares que tenemos invertidos en esta obra se iran al traste de la basura, porque no
tendremos pasajeros que movilizar, tomando en consideracion que el sistema
subterrdneo es mas caro y en estas circunstancias quizas la gente prefiera viajar en
Trole porque cuesta 35 centavos, porque la dimension entre parada y parada es mas
corta o porque simplemente la gente no tenga plata para viajar en el Trole.

Si no hacemos esta reestructuracion de rutas y frecuencias conforme lo determinado en
la Ordenanza 017 se nos cae el sistema de transporte publico y de eso realmente no he
escuchado mucho, aqui usted es el 6rgano rector, aqui el Trole, el Metro y la AMT
deben estar siguiendo sus disposiciones, siguiendo sus politicas y eso creo que le
hemos repetido reiteradamente en la Comision de Movilidad.

Sobre el tema del incremento de la tarifa, la Ordenanza 017 determinaba que este
incremento estaba ligado a un incremento también o una elevacion de los indices de
calidad del servicio, no era porque nos caen bien, porque qué acuerdos tendran, no, no,
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la Ordenanza 017 se hizo para incrementar la calidad del servicio en el transporte
publico, y no solo en el convencional, sino en el nuestro, en el Trole, ;se estan
cumpliendo los indices de calidad del servicio?, quiero preguntarme si se estan
cumpliendo los cinco parametros de confiabilidad, seguridad, confort, atencion a
grupos vulnerables y mantenimiento, que eso determina la resolucion.

Con esto sefior Secretario, quiero conocer cudntos procesos administrativos
sancionatorios se han iniciado, tramitado o resuelto en contra de las operadoras de
transporte publico, incluido nuestro sistema troncalizado, por el incumplimiento de los
estandares de calidad, en especial cobertura, disponibilidad de flota y cumplimiento de
horarios y frecuencias; hace poco, un medio de comunicacién daba cuenta de que
habian escolares esperando mas de una hora en La Vicentina que una operadora de
transporte cumpla con sus estandares de calidad; yo le pedi a usted la tabla
operacional, tenia que entre 7 y 10 minutos demorarse una unidad para prestar el

servicio y se demoraban una hora.

Senor Secretario a mi también me dejan algunas dudas, pero hay que reconocer que
usted tuvo unas herencias, sus herencias son el concurso de rutas y frecuencias, sus
herencias son, lo que le dejaron a usted fue el sistema de verificacién del cumplimiento
de los estandares de servicio, yo quisiera que usted si les explique, no se limita a un si o
no, se limita a saber en qué situacion le dejo, le dejaron o usted recibi6 la Secretaria de
Movilidad, cdmo recibid esa plataforma para la revision de los estandares de calidad y
por qué no estd funcionando y qué pasa con el tema del comodato y por qué razén el
Municipio de Quito acepté en comodato un sistema, que a todas luces, y fue
evidenciado en la Comisiéon de Movilidad, no funcionaba y no podiamos tener un
sistema prestado para la revision de los estdndares de calidad, eso tiene que evidenciar
también aqui sefior Secretario.

Quiero manifestarle algo, ayer salié una noticia realmente espeluznante, a propdsito
del transporte escolar, si bien esto no nos atafe, pero creo que es importantisimo que
conozcamos si la Secretaria de Movilidad o la AMT, quien haga sus veces para
controlar los permisos de operacion del transporte comercial, en los que se encuentra el
transporte escolar, estdin cumpliendo con los indices de seguridad que deben tener
estas unidades de transporte para llevar estudiantes, a propdsito de lo que pasé ayer,
(qué sanciones se han puesto?, alguien debe ser responsable, no digo responsable
penal, seguramente eso lo hara la Fiscalia y los jueces de lo penal, qué sanciones
estamos poniendo nosotros como rectores del tema de movilidad también para el
transporte comercial.

Finalmente, la movilidad debe mirarse desde su integralidad, la mayor prioridad debe
estar en los peatones, ;qué se ha dicho aqui de los peatones?, ellos estan bien arriba en
la pirdmide de movilidad, ;qué se ha dicho de los peatones?, nada, no se les ha
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nombrado, ;qué se ha dicho de los ciclistas?, que van en la segunda grada, 300
bicicletas compradas con sobreprecio $2.100,00 ddlares mas o menos de sobreprecio,
encerradas en una bodega de la AMT, y el proyecto Bici Q muerto, en una ciudad que a
proposito de la pandemia deberia tener ese sistema operativo. Se incrementaron en
mas de 650% los viajes en bicicletas, y hemos hablado del transporte publico, hemos
hablado los buses, del Metro y no del sistema de movilidad sostenible, insisto, el
sistema Bici Q, que tantas alegrias nos trajo alguna vez, hoy estd muerto. Se ha hecho,
se ha hablado, obviamente, del transporte publico, ya estoy por acabar, de transporte
comercial nada, salvo lo que acabo de decir del transporte escolar, autos particulares y
motos.

Quiero dejarles un dato espeluznante, el indice de ocupacion del auto particular es 1.3
personas por cada auto, hay que optimizar la ocupacion, si la gente quiere ir en
transporte privado hay que optimizar el uso, no puede ser que la Simén Bolivar o en la
Mariscal Sucre tengamos las congestiones terribles de la vida, pero en cada auto
particular, vaya un solo pasajero.

Gracias senora Alcaldesa.

Sale de la sesion la concejala Ing. Andrea Hidalgo, a las 18h15. (16 concejales).

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Juan Manuel Carrion.

Concejal Sr. Juan Manuel Carrion: Buenas noches, gracias sefiora Vicealcaldesa.

Desde mi particular perspectiva, creo que el Corredor Labrador — Carapungo, cuya
primera fase se anuncia como el tramo Labrador — Carcelén, creo digo, desde mi
particular perspectiva, que consagra una vision de gestion del transporte motorizado
en la ciudad que prioriza al vehiculo particular, esto es asi, ese modelo de gestién que
resulta ya caduco, inconveniente, fallido en los paises industrializados, en donde en los
anos 50, cuando el vehiculo era el Dios de la sociedad se impuso ese ese modelo, no es
conveniente, mas aun en una ciudad en la cual el 75% de sus habitantes no nos
movilizamos en vehiculo privado. Por qué creo que se prioriza al vehiculo privado ahi,
porque se nos muestra un corredor en el cual existen seis carriles para vehiculo privado
y doénde se anticipa que la presencia de ciclovias sera para una segunda fase; voy a
referirme, basicamente me voy a referir a este tema del corredor, de la inconveniencia
del disefio como se nos ha presentado del Corredor Labrador — Carcelén en esta
primera fase.
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El 85% del arbolado que actualmente existente ahi va a ser afectado, va a ser removido,
839 de 988 arboles, se va a mantener el 15%, nada mas 149; se nos dice, y esto
cumpliendo la normativa nacional, que esa remocion necesaria para hacer esta
infraestructura debe significar una compensacion de 10 a 1, es decir, que por esto 839
arboles que van a ser removidos, debemos tener 8.390 jfantastico!, eso nos hace prever
que ese corredor deberia convertirse, entonces, en una verdadera avenida verde, en un
corredor de verdor con 8.390 arboles, mi pregunta es, ;donde, cuando y como?, ;no
cierto?, que no se nos diga que esto se implementard en una segunda fase porque ahi
veremos, no s¢ si las veredas dan para el disefio, pero en lo que yo he visto dibujado no
veo donde van a caber eso 8.390 arboles, porque esos deberian estar puestos ahi, en
donde se van a remover los 839.

Este tema es otra de mis inquietudes, jse ha socializado con los vecinos?, porque yo
creeria que no, porque han habido varias voces de vecinos de ese sector que les
preocupa muchisimo esta remocion del arbolado actualmente existente, es cierto que
como todo ser vivo nada es eterno, ahi hay arboles que ya han cumplido su ciclo de
vida, arboles que estan muertos, drboles que han sido agredidos y que no han logrado
una talla suficiente, pero también hay otros imponentes, tal vez, que merecerian la
condicién de arboles patrimoniales; entonces, lo que tiene que mostrarsenos es ;como
esta transformacion se va a dar?, ;como estos 8.390 arboles van a ser plantados o no en
ese corredor?, que como digo yo, estd priorizando al vehiculo privado y no contempla
la presencia de ciclorutas, una compafiera concejala decia que eso significaria un
retroceso, creo que exagerd un poco, de miles de afios, de decenas de afios, digamos,
(no cierto?, decenas de afios conviven en nuestra ciudad vehiculos motorizados y
bicicletas, pero eso no va a estar presente, se dice que en una segunda fase; en una
segunda fase ;donde?

Hemos conversado sobre este tema, sefior Secretario, con usted en mi despacho, usted
sabe que esa ha sido una inquietud permanente mia, y este disefio es porque asi lo
establece una consultoria del 2016 y el IMP establece estos disefios, genera los disefios,
porque asi lo establece la consultoria, yo le decia en alguna ocasion a usted que espero
que esto no este escrito en piedra, si se ha consultado o no disefios alternativos, porque
hay voces que manifiestan que si es posible cambiar esta visién de planificacion de la
ciudad, y si vamos a hacer uno de estos corredores en una fase inicial incorporar de
una vez ahi la bicicleta, incorporar la cicloruta, las ciclovias.

Usted nos ha sefialado cuando se referia en el punto dos a esto de la garantia del
servicio del transporte publico, que esta red de ciclovias global en la ciudad se iba a
considerar en una consultoria, ahi viene nuevamente la pregunta, ;cuando, cémo?,
recordarle sefor Secretario, la urgencia de que se convoque a esta mesa de movilidad
sostenible, un espacio que no ha estado funcionando, un espacio que no ha cumplido el
rol de consultoria de discusion, espacio al que deberia invitarse, que tiene que
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integrarse por miembros de la sociedad civil también, con el voto de alguno de ustedes,
con la oposicion de muchos de ustedes también, comparieros concejales, yo fui electo
representante de este Concejo para integrar esa mesa de movilidad sostenible que no
ha sido todavia convocada; entiendo que ahi, justamente, porque esto no estuvo
operativo, se tiene que establecer los mecanismos para ver cémo se incorporan los
representantes de la sociedad civil, pero eso tiene que ser ya, porque el tiempo va
pasando, nosotros tendremos un afio mds de gestién y después de esto vendran otros y
si estas cosas no se resuelven van a seguir siendo postergadas, si, la bicicleta estd
llamada a convertirse en un modo de transporte sostenible y alternativo valido.

Finalmente, sobre el tema el Corredor Central Norte, sobre el cual me he referido en
ocasiones anteriores en este Concejo y lo han expresado varios de los compaferos
concejales; el concejal Collaguazo lo calificaba como una barbaridad y en efecto, asi es,
esto que tengamos ahi unas unidades que no cumplen lo que todos los demas estan
obligados a cumplir, que no hayan, que esta circulando sin contar con la matricula y
que no hayan pasado las revisiones eso es inverosimil, eso no puede ser asi, porque eso
esta poniendo en riesgo la vida de los pasajeros que transporta. Que se hayan cobrado
$47.000,00 dolares en multa por ese incumplimiento no compensa para nada la ofensa
que este operador ya le ha infringido a la ciudad con el incumplimiento de las normas
que esta obligado a cumplir; entonces, mas que cobrarles la multa hay que decirles
ahora a ellos jcuando van a cumplir las obligaciones que deben decir?, y esto, uno
escucha las voces de algunos de los asistentes acd que cuando mencionamos esta
ofensa, porque es eso, la forma en la que esta funcionando el Corredor Central Norte,
sefialan, dicen bueno, y ellos han ganado el nuevo concurso, eso senalan ellos;
entonces, eso tiene que ser observado y aqui ya han planteado con acierto varios de los
colegas que ese concurso tiene que ser revisado, tiene que ser dado de baja, tiene que
ser mulitado.

Gracias sefiores, pero les voy a pedir que por favor no aplaudamos, porque este es un
espacio de debate en el cual no venimos a decir las cosas para recibir los aplausos, sino
porque es nuestra obligacion en cumplimiento de una conscripcion civica, porque eso
es el ejercicio de la concejalia.

Esas las observaciones senora Vicealcaldesa, y resumiendo, sefior Secretario y con el
afan no de lincharlo, no de senalarlo a usted que también cumple un rol sacrificado e
importante, jno cierto?, no se trata aqui de venir a arrastra funcionarios, pero dar
criterios que puedan orientar, y me parece que en ese orden habria que, hablo desde mi
perspectiva, habria que revisar el disefio de este Corredor Labrador — Carcelén, porque
no me pareceria el adecuado; yo anticipo que esta remocion de los 839 arboles va a
doler muchisimo a un amplio sector de habitantes del norte de la capital, pero si tiene
que hacerse, lindo tener ahi 8.390 nuevos arboles, ese va hacer un cambio, pero estos
arboles y la posibilidad de que peatones y ciclistas también circulen por ese, que va a
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ser un corredor que si queremos cambiar el panorama global de la ciudad tendria que
hacerse bajo estos parametros.

Muchas gracias Alcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Me
indican desde la Procuraduria Metropolitana que se estd ya elaborando el pedido
formal para la reunion, la cita oficial con el Procurador General del Estado para tratar
este tema puntual, el dia de mafiana o ahora mads tarde ya que esté listo el documento
formal haremos la firma correspondiente, y aprovecho de manera, en este medio,
pedirle a la Procuraduria General del Estado que atienda con celeridad este pedido que
vamos a hacer de manera oficial.

Tiene la palabra la concejala Gisela Chala.

Concejala Sra. Gissela Chala: Gracias Presidenta, buenas noches con todos y todas.

Antes de iniciar esta sesion me habia encontrado con algunos compaferos, hace un
momento, y me decian, tres anos desde que dejaron la Comisién y no se han cumplido
nuestros derechos, mi solidaridad para quienes siguen esperando pacientemente,
porque han pasado tres anos, que sus derechos observados e incluidos en la Ordenanza
188 sean cumplidos, esa entre tantas deudas, sefior Secretario, es con lo que usted se ha
encontrado.

La Ordenanza Metropolitana 017, sancionada el primero de diciembre, que quizas
usted Alcaldesa recordara muy bien, cudnto nos costd aprobar esta ordenanza, nuestra
defensa por los pardmetros de calidad, por incluir el Corredor Labrador — Carapungo
fue uno de nuestros aportes a esa ordenanza; por lo tanto, poder hacer este andlisis
desde la disposicion transitoria décima tercera que senala que:

“La Secretaria de Movilidad en coordinacion con la empresa responsable de la obra
publica, en el plazo de 3 meses, estaba, contados a partir de la sancion de la presente
ordenanza, presentard al Concejo Metropolitano el proyecto del Corredor Labrador —
Carapungo y ramal Comité del Pueblo — La Bota, eso no hemos escuchado en esta
tarde; sustentado técnica y financieramente.”

Ya estaba listo, algunos companeros concejales lo han planteado; la Administracion
tenia previsto algunas fechas que, evidentemente, entre administracion vy
administraciéon no se han podido solventar y cumplir, pero quiero recordar el objetivo
de la construccion de este corredor es que los ciudadanos y ciudadanas, los vecinos y
vecinas de las parroquias rurales tengamos acceso e integracion al Metro de Quito, asi
como también el fortalecer la demanda a este subsistema de transportes.
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El Metro de Quito necesita estos corredores, la ciudadania necesita estos corredores y
(qué paso con los estudios previos?, se habla de otras consultorias, ya se tienen, ;se ha
pensado en el modelo de movilidad accesible a personas que tienen o que pertenecen a
los grupos de atencion prioritaria?, ;cudl es la hoja de ruta?, este es uno de los tantos
corredores, tenemos pendiente el que llega hasta El Quinche, porque el Metro de Quito
no debe ni puede ser parte de esos sistemas de privilegios, sino mas bien lo mas
democratico que tiene una ciudad es el transporte, porque permite redistribuir y
acercar a los servicios.

No se ha planteado, no nos dan dicho tampoco cudnto en recursos significa introducir
a la demanda al Metro con este corredor; la sostenibilidad, algo que en estos momentos
es un proyecto pero que deberia ser un proceso; el sistema y el subsistema Metro de
Quito, Calderdn, Carapungo, Guayllabamba y los cantones conurbados, a esos sectores
es que ibamos a abordar con este corredor, no lo que ya estd, y nos hemos encontrado
sefior Secretario, y de la manera mas respetuosa, coincido con usted concejal Carridn,
esta fiscalizacidon que no debe ser para destruir, ni para generar situaciones adversas en
las personas, sino mas bien una fiscalizacion que debele nudos criticos para que
puedan ser resueltos.

Definitivamente, el Corredor Labrador - Carapungo tenia o llegaba con una
oportunidad de planificar la movilidad, lo que usted encontr6 hace seis meses o quizas
menos, es un caos en estos momentos, pero este Corredor Labrador — Carapungo era
planificar la movilidad haciendo énfasis en corregir estas distorsiones historicas de la
segregacion espacial y juntarnos al hipercentro; el hipercentro que tiene las
instituciones, que tiene los hospitales, ya en la pandemia vimos una serie de elementos
que siempre los colocd y no los voy a repetir, pero tenia la necesidad de resolver temas
pendientes, estas deudas pendientes con la ruralidad, disminuir brechas de
desigualdad porque el transporte es precisamente eso.

El Metro de Quito, el Sistema Integrado de Transporte no tiene que ser visto nada mas
de una forma como nos movemos, sino como un modelo de ciudad; un modelo de
ciudad que pretende atender a todos y todas, es necesario cumplir con lo mandado o
con el mandato que tiene la Constitucion de la Republica del Ecuador, el derecho a la
ciudad, la funcién social y ambiental, esto no estd pasando con esta planificacion que
hoy nos han presentado, la funcién social del transporte publico, no por gusto el
transporte publico estd considerado como un servicio estratégico, y de esa forma
tenemos que abordarlo; un transporte publico para la gente desde la gente, con calidad
y calidez; un transporte que debe ser incluyente, que rompa esos pardmetros que son
egoistas, Quito sigue siendo una ciudad egoista en torno a la movilidad, no genera esas
condiciones y esa garantia de accesibilidad universal; queridos comparfieros a ustedes
también les toca trabajar en eso, ;como se incluyen las personas con discapacidades en
sus unidades?, eso es un tema que queda pendiente, que debe ser visto, como ya lo
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habiamos planteado sefior Secretario, dentro de los parametros establecidos de calidad
y de calidez.

Sin duda, esa vigilancia permanente que debe tener la Secretaria como ente rector de la
movilidad va mas alla de las APP que decian que iban a crear, de las consultorias, basta
con amanecer en los barrios populares antes de las seis de la mafana y usted y su
equipo se dara cuenta de la necesidad que tenemos para poder abordar estos temas.

La funcion ambiental, ;qué pasa con los arboles?, ;como nosotros combatimos esas
islas de calor?, la planificacién que nos han presentado definitivamente las aumenta, se
impermeabiliza mas el suelo, ;y los drboles?, y muchos dirdn que importa mas la gente
o los arboles; tenemos que buscar, ese es el rol del Municipio, generar armonia,
articular, los derechos humanos, si, los derechos de la naturaleza también, y para eso
tenemos la planificacién, no tenemos que abordar y sumarnos a estos problemas
urbanos que tiende al cambio climatico, ;qué pasa con la pirdmide invertida?, sefior
Secretario, jpor qué no estd contemplada aqui?, donde la prioridad es el peatdn, el
ciudadano de a pie, después las bicicletas, las motos, el transporte publico y por ultimo
esa vision autocéntrica que se plantea en este modelo.

Las paradas, jcuanto cuestan esas paradas?, y quiero decir que lo que mas me
preocupa no es que el corredor tenga la primera fase, eso mal que bien ya existe, no se
ha tomado en cuenta lo que no existe, el Corredor Labrador — Carapungo tiene que
servir a esos sectores que no cuentan con el servicio, dice 10 minutos en hora pico los
intervalos, por favor, eso no puede ser, 10 minutos, la gente tiene que llegar cuando
desde tan lejos.

Voy a ir cerrando, el modelo Metro Cultura que deberia ser para el Sistema Integrado
de Movilidad, las rutas alimentadoras, el concurso tan cuestionado, el maximo,
enhorabuena lo que nos acaba de manifestar Presidenta, que se revea pero tomando las
decisiones adecuadas, porque no puede seguir, no se pueden tomar decisiones sobre el
cuestionamiento; voy cerrando, ese modelo que nos han planteado para el Corredor
Labrador — Carapungo tiene que ser asi, pensando primero en lo que esta desatendido,
ya estd, lo que ustedes no se estan presentando hoy sefior Secretario, no es la primera
fase del corredor, es repotenciar lo que mal o bien existe; y miren, es solo darse cuenta
a quienes van a servir con esa cobertura del Corredor Labrador — Carcelén, otra vez al
hipercentro, y las parroquias rurales seguiran siendo parte del patio trasero, eso no
puede seguir pasando; la plata estd, los estudios estan, simplemente hay que tomar
decisiones pensando en como se corrigen estas distorsiones histdricas, como se reparan
esos derechos que quedan pendientes y, sobre todo, como se construye una ciudad
mucho mas incluyente.

Gracias Presidenta.
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Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Juan Carlos Fiallo.

Concejal Mgs. Juan Carlos Fiallo: Gracias senora Vicealcaldesa.

Aqui nos estamos o estamos entrampados en una discusion, creyendo que lo que se
tiene que hacer es mover trenes o mover buses o mover articulados, cuando lo que se
tiene que movilizar son personas; personas que tengan la garantia de estar seguras, de
ser atendidas con calidad y de ser atendidas también en los horarios que ellos
necesiten; por lo tanto, la premisa fundamental para poder discutir todo esto es que no
se mueven trenes ni buses, se movilizan personas a donde tienen que llegar en las
mejores condiciones; por lo tanto, y ya dicho casi todo aqui por las concejalas y
concejales, solamente quiero hacer unas preguntas muy puntuales.

¢Como se va a solucionar el medio de pago si el sistema no se integra y no existe un
sistema integrado de recaudo que homologa el pago?, ;qué vamos a hacer?, ;van a
pagar en los buses, van a pagar en efectivo?, ;los del trole van a pagar con tickets?, ;los
del Metro van a pagar con nuevas tecnologias?, es decir que, si no tenemos el sistema
integrado y el sistema integrado de recaudo, los diferentes medios de pago van a ser
totalmente un caos y que no se podra tener un ingreso controlado.

Como segunda pregunta, ;como se va a mantener la tarifa social de hasta 60 centavos
si el sistema no se integra?, se suponia que dentro de la ordenanza se pagaba por el
Metro 45 centavos y 15 centavos adicionales por la integracion lo que hacia una tarifa
social de maximo 60 centavos, si el sistema no se integra pagaran 35 centavos en
cualquier tipo de los otros transportes mas 45 centavos del Metro lo que ocasionard la
suma de 80 centavos, ;donde estd entonces la tarifa social que se planteaba en la
ordenanza?, por eso es fundamental que se comprenda que se tiene que integrar todo
el sistema de transporte, no es cuestion de que aqui se quiera postergar eso, es la
necesidad de cumplir con lo que dice la ordenanza y de cumplir también con el sentido
social y econdmico que tienen las familias en el Ecuador y en Quito, especificamente.

¢Como se van a cancelar los montos de los contratos o cdmo se puede determinar el
reparto entre las diferentes rutas dadas si el fideicomiso global no se implanta?, cémo
se va a hacer para recoger lo que el Metro tiene que, con su demanda, tiene que
ingresar, lo que hace pasajeros que tiene que ingresar, y con los contratos que tienen los
diferentes transportistas, como te va hacer si el fideicomiso global no existe; como se
puede, entonces, determinar cdmaras de compensacion por recorridos que se vayan a
hacer para cambiar el modelo por pasajero a kilémetro recorrido o mixtos, si se da esto,
si el fideicomiso no existe; como se va a cancelar, por mucho que tengan los contratos
bajo el brazo, cémo se va a determinar el pago a todos los transportistas; como se
garantiza el servicio hacia los barrios mas alejados, si el disefio de las rutas no responde
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a una premisa de calidad, servicio y solidaridad; como hacemos para que el transporte
publico pueda llegar hacia los sectores populares, los més alejados, si es que el disefio
de rutas no contempla esto.

No se trata solamente de hacer negocio sino de dar un servicio, y se tiene que
implementar con claridad unas rutas que sirvan a la gente, porque nuevamente repito,
nosotros movilizamos personas, no se movilizan buses ni trenes, se movilizan personas
hacia los sitios donde tiene que llegar en las mejores condiciones; ;como se define el
ingreso y el pago a los transportistas que hacen el servicio en las diferentes rutas?,
(como se define el subsidio, la cantidad de subsidio que tiene que darse, si es que lo
hay o no, si no se tiene un control?, por eso es que no solamente son los subsidios que
pueden dar las dos empresas; que ademas, tiene que el Metro comprender que tiene
que integrarse al sistema de pasajeros y a la Empresa de Pasajeros, porque el Metro,
por muy caro que sea y vaya por abajo, simplemente es un subsistema de transporte de
la ciudad, y quién maneja el transporte en la ciudad se llama la Empresa de Pasajeros;
entonces, el Metro deberia integrarse a la Empresa de Pasajeros, no al revés.

¢Como se van a resolver todos estos problemas o hitos si no existe una autoridad tnica
que maneje todos los ingresos operacionales y no operacionales?, ;como podemos?,
(como se puede resolver todo lo que estd pasando en el transporte y en la movilidad de
la ciudad de Quito, si es que no existe una cabeza que coordine con el resto de las
instituciones para que funcione adecuadamente el sistema?, se puede tener brazos,
piernas, lo que usted quiera, pero la cabeza es la que tiene que organizar todo, y la
autoridad tnica es la cabeza, la que va a determinar el control de los ingresos
operacionales en cada uno de los subsistemas, pero que también controle los ingresos
no operacionales que pueden darse por publicidad, por multas, por zona azul, etc.,
donde la AMT también tiene que estar integrada, porque al fin y al acab¢ ella es parte
del sistema de transito de la ciudad.

Por lo tanto, sefiora Vicealcaldesa, y con todas las consideraciones que le guardo yo al
Secretario de Movilidad, estas preguntas tienen que tener unas respuestas claras,
porque si no resolvemos esto, no resolvemos lo fundamental que es el sistema de
transporte de Quito y el sistema de movilidad, porque en este sistema tiene que estar el
peatdn, bicicleta, motos, etc., los diversos medios de transportes y se deberia legislar ya
con scooter, etc., para que vaya eso; por lo tanto, solamente esto, estas preguntas para
por fin integrar un sistema de movilidad que movilice personas no solamente trenes, ni
buses.

Gracias senora Vicealcaldesa.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra el concejal Luis Reina.
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Sale de la sesion la concejala Mgs. Soledad Benitez, a 1as 18h50. (15 concejales).

Concejal Luis Reina: Buenas tardes, muchas gracias.

¢(Por qué hicimos este pedido?, porque nos interesa que se organice y se reorganice el
transporte publico de pasajeros, porque debe entrar a operar el Metro y el transporte
publico en superficie no puede seguir siendo el mismo, pero no debemos esperar a que
entre a operar el Metro y ese momento entrar a resolver y a tratar la serie de cosas que
hay que hacer para servir a la gente, por eso solicitamos, y dado que contamos con la
presencia de quien hace el servicio de transporte. El Concejo no tiene capacidad
administrativa, esto le corresponde al Alcalde con sus diversos departamentos y
entidades, porque si no van a la Secretaria y dicen el Concejo no resuelve, y son cosas,
nosotros no manejamos presupuesto, nosotros no tomamos decisiones administrativas,
le corresponde al Alcalde y le corresponde a cada entidad hacer eso.

Nosotros, sefior Secretario, demandamos la vision del transporte y las acciones que se
estan haciendo para cuando opere el Metro, y usted es responsable también de lo que
sirva el Metro, de lo que sirvan en superficie y de lo que sirva la Empresa Municipal de
Pasajeros, no vos va a decir “yo no soy el Gerente de la Empresa Municipal de
Pasajeros”, se entiende que la Secretaria es el ente rector y por lo tanto tendra que dar
cuentas, y por eso es que demandamos y exigimos; partimos de la conciencia de que
las rutas y las frecuencias son de propiedad publica y que le corresponde al Municipio
administrar; las rutas y frecuencias se deben estructurar y reestructurar en funcion de
la necesidad del servicio, que sea integrado, que sea transversal, que logre la cobertura
a ciertos sectores que necesitan ese servicio, y para cobertura tienen que estar
habilitadas las vias, tienen que haber paradas, tiene que haber inversion publica en esa
reestructura también, porque no solo es que se mueven los trenes, no solo es que se
mueven los buses, sino que los buses se mueven en una ciudad tal como esta
estructurada y ahi generan costos y costos de la prestacion del servicio.

Yo veo con preocupacion sobre el carril exclusivo, yo prefiero hablar asi, sobre el carril
exclusivo hacia Calderén, nos estan dando las vueltas, nos quieren amarrar la cabeza,
se ponen a hablar de lo que hay que defender, de los arboles, y no se ponen hablar del
servicio, es mas, lo subdividen, la primera parte, la segunda parte y generan una
subdivision; demando poner todo el esfuerzo para poner inmediata puesta en servicio
del carril exclusivo para toda la parroquia de Calderén, no puede ser posible que
primero vamos hasta Carcelén y después vamos hasta, y nunca, ni siquiera en las
laminas consta Calderén y Carapungo, ni se lo menciona; y lo que es mas, se abandona
otra necesidad, del Comité del Pueblo, ni siquiera se lo menciona, esto es grave
Secretario; se estd dejando afuera sectores sociales, esto es de lo que podemos ver,
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porque no se tiene la gentileza, y de rutas y frecuencias hablamos y no pudimos ver
con un color el paquete uno, con otro color el paquete dos, no tenemos, blanco y negro,
el compafiero me recuerda que nos pasaron unas fotocopias, para mi es una sutileza la
consulta al Procurador General del Estado, crean conflictos juridicos y crean conflictos
técnicos para después buscar abogado que resuelva las cosas.

Demandemos la autonomia del Concejo para decidir, asumamos la responsabilidad,
por eso la pregunta es, hay el descontento, hay el cuestionamiento, no estd adjudicado
todo el sistema, hay que resolver, yo no digo que anulen ni que hagan valido, yo
demando y pregunto ;cudndo, como se va a resolver?, eso digo yo, porque los que
dicen que se anule estdn diciendo no puede haber concurso, jsi tiene que haber
concurso!, isi tiene que ejercerse la autoridad y el Municipio tiene que establecer los
paquetes!, de tal manera que permita la integracion al Metro, que permita el servicio a
todos los barrios, que permita la estructuracion transversal de este servicio.

(Con qué criterio se armaron esos paquetes?, y comienzan a hablar de que son los que
tiene musculo y los que son sélo hueso, demuestre que estan hechos técnicamente y no
me digan “yo vine en noviembre”, ;donde estaba Santiago Guarderas?, ;donde estaba
y qué atribucidn tenia Santiago Guarderas?, delegacion de Jorge Yunda para hacer la
cabeza fundamental en Movilidad, asi es que sabe muy bien, y aqui en este Concejo se
decia, “yo me hice cargo de las frecuencias”, “yo me hice cargo de la tarifa”, “yo me
hice cargo de tal parte de la ordenanza”, asi es que no eludan, haganse cargo de lo que
hicieron, haganse cargo, Coalicion por Quito hagase cargo de lo que esta Quito como
la administracion de los alcaldes hasta ahora tenidos; asuman la responsabilidad.

Sale de la sesion la concejala Sra. Gissela Chala, a las 18h54. (14 concejales).

Creo que hay que pensar en la autoridad unica y generar una estructura, una parte
reguladora, una parte rectora, otra parte que fiscalice, no puede ser el mismo que dicta
las politicas, el mismo que ejecuta y el mismo que se controla, por lo menos tiene que
tener tres partes independientes, una parte que dicta las politicas, otra parte que
administra y hace realidad esas politicas, y otra parte que fiscaliza y controla, creo que
hay que pensar en una estructuracion administrativa con una autoridad tnica, si, con
una autoridad tnica.

Sefior Secretario, con esta reestructuracion de rutas y frecuencias, con esta entrada en
funcionamiento del Metro, ;qué dimensién debe tener la Empresa Municipal de
Pasajeros?, ya estd el estudio, va paralelo al Metro, ;qué dimensién debe tener la
Empresa Municipal de Pasajeros?, ;ya esta el plan de adquisiciones?, ;ya esta el
presupuesto?, y de esas adquisicidn jcudntos van a ser eléctricos?, porque esa debe ser
la tarea, pero no partir del supuesto de que ahora son tantos y se mantiene el mismo
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numero, y Secretario jse podra hacer el concurso de rutas y frecuencias teniendo una
Ordenanza 12806 sin cerrar? hay que cerrar eso y hay que tener la claridad, ;entran
esas rutas al concurso, no entran a ese concurso, se asignd con eso?, y termino ahi.

Muchas gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tiene la
palabra la concejala Blanca Paucar.

Salen de la sesion los concejales Mdnica Sandoval, Mgs. Juan Carlos Fiallo; y, Sr.
Luis Robles, a l1as 18h59. (11 concejales).

Concejala Lda. Blanca Paucar: Gracias Presidenta, buenas noches con todos y con
todas.

Se han vertido una serie de criterios, observaciones, en este sentido, la razon de ser
para esta sesion, la informacién que se ha requerido es para la atencidn a la gente, es
para la atencion a los ciudadanos, tomando en consideracion que el Metro de Quito es
la mayor inversion en cuanto a movilidad y que tendrd un enorme impacto en el
funcionamiento de la ciudad al constituirse en el eje estructurador de una red
integrada de transporte ptblico de la ciudad.

Una de las metas y también un desafio para Quito es lograr un sistema de transporte
publico consolidado, dentro de la ejecucion e implementacion del Metro no se ha
considerado sobre las intervenciones del espacio publico, se ha escuchado mucho, pero
no estamos hablando sobre ese tema que también es integral en torno a las estaciones,
ya que al no contar con un disefio urbano adecuado genera un déficit tanto cualitativo,
como cuantitativo de espacio publico, asi como conflictos en la movilidad y
accesibilidad del peatdn; por lo que se debe presentar, sefior Secretario, estrategias y
acciones que consideren al espacio publico como una herramienta esencial para la
transformacion urbana, para alcanzar una ciudad sostenible, con el fin de crear una red
verde, atractiva y caminable que se articule, las mismas que deben ser integrales y no
como proyectos puntuales, por aqui una cuadra, dos cuadras o tres cuadras, no, tiene
que ser toda la red que se conecten a las personas con lugares atractivos, que los
alienten a quedarse, con una diversidad de lugares y atractivos a lo largo de toda la
ciudad, para esto se tiene que coordinar con las diversas entidades publicas.

Sefior Secretario, para construir estas ciudades mas humanas y visibles es necesario
implementar estrategias urbanisticas, lo habia mencionado, centradas en las personas,
porque ahi se tiene que fortalecer el uso del transporte publico, eso es lo que estamos
hablando de manera reiterativa, estimular la caminata y el uso de la bicicleta, limitar el
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uso del automovil, aumentar las areas verdes, apropiarse de los espacios publicos y en
definitiva aplicar la escala humana en el diseno urbano.

Es importantisimo para todos nosotros, dentro de las observaciones que ya se le ha
hecho llegar, con respecto a la transportacion publica, en el punto de organizacion y
estructuracion de las rutas del sistema de transporte tengo algunas preguntas, y estas
son, ;si se ha pensado en implementar una caja comun?, ;qué criterios se utilizan para
disefiar una ruta de transporte?, el tema de la participacion ciudadana, que es
fundamental para determinar si las rutas del transporte publico son adecuadas y
suficientes en el territorio y en cada una de las localidades, ;cudles son las tarifas, los
subsidios focalizados?, no se ha presentado tampoco aquello, deberian coordinar para
presentarnos; respecto al trato especial a las personas con vulnerabilidad, nos han
hablado de hacer unos espacios muy limitados pero, lamentablemente, no presentan
un plan, por ejemplo, de capacitacion a los sefiores conductores, a sus ayudantes y a la
ciudadania para un mejor trato, adecuado a la ciudadania, porque ahi si creo que nos
quedan debiendo muchisimo quiénes ya subieron, inclusive, el costo de la tarifa y; sin
embargo, no ha cambiado es actitud.

Con respecto a la concesion de rutas y frecuencias, si se han socializado no nos han
dicho, en los barrios nos han dicho que no, seria importantisimo que lo hagan en cada
una de las parroquias de todo el Distrito Metropolitano de Quito, con énfasis por
supuesto, en el drea urbana que viene directamente y con los alimentadores en los
espacios o la red que integra en el espacio rural; dentro de la otra pregunta sobre las
garantias del servicio de transporte publico de calidad y de oportunidad, quiero
preguntarle también y quisiera mencionarles para no leerles, dentro del Codigo
Municipal el articulo 2821, sobre la planificacion de la movilidad, que se tiene que ir
considerando y, en este sentido, preguntarle ;qué acciones se han tomado para
incentivar el uso del transporte publico y el uso de la bicicleta?; también, ;jcudl es la
entidad encargada?, ;qué estan haciendo?, ;cudles son los informes?, ;cudl es el
balance del cumplimiento de los indicadores establecidos sobre el tema del respeto a
los horarios?, el tema de la operacién para que no anden luego de carreras y de sustos,
hasta ahora se ve esa situacion y no hay ese control; quisiera también preguntar si se
estan coordinando sobre el tema de las estaciones del Metro, que estén integradas con
rutas caminables y con las ciclovias.

Uno de los temas que también es importantisimo es sobre si se ha considerado el
disefio de aceras y calzadas al interior para favorecer el transporte colectivo, no se
escucha y por eso es mi insistencia, y dentro del inventario de los autobuses que cada
operadora presenta, la Secretaria de Movilidad, quisiéramos saber cual es el estado en
el que se encuentra, creo que son las que de alguna manera también van a operar, y
también nos han hablado sobre el tema de los buses eléctricos, que tampoco se
menciona, bueno ahi algunas preguntas que tengo que les voy a pasar, inclusive, por
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escrito, porque tengo alrededor de unas 50 preguntas que la ciudadania necesita
conocer, y por qué le digo, porque esto no se ha socializado; cuando nosotros hemos
hecho conocer, con las pocas horas que nos han entregado, pues, desconocen
totalmente; entonces, aqui hay que hablarles, si, técnicamente, pero la ciudadania que
nos esta escuchando quieren saber hasta donde van a llegar las rutas, si en el sector del
sur, usted conoce San Francisco 1, San Francisco 2, ;cudl es la ruta que les va a
alimentar,? en el sector de Turubamba, lo mas alejado, San Juan de Turubamba, del
sector de Quitumbe, ;como estd integrado?, le dejo estas preguntas también que son
importantisimas para los ciudadanos, quienes son la razon de ser, que van a ir a
servirse, por supuesto, del Sistema del Metro.

Hasta ahi presidenta.

Sale de la sesion el concejal Sr. Juan Manuel Carrion, a las 19h08. (10 concejales).

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Gracias,

sefor Secretario por favor constante el quorum.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Si sefiora Alcaldesa,
cumplo su disposicion, siendo las diecinueve horas con nueve minutos se encuentran
presentes en la sala once miembros del Concejo Metropolitano.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Tienen
la palabra el concejal Fiallo, el concejal Marco Collaguazo y la concejala Paulina, un que
no tenemos quorum.

Concejal Sr. Omar Cevallos: Gracias Alcaldesa.

Ya no hay, lo que yo iba a sugerir es que actuemos igual que con la Empresa Metro,
enviemos todas las preguntas los concejales y es necesario tener otras sesiones para que
nos vayan contestando todas las inquietudes, esto lo sugiero ya fuera de la sesion.

Gracias.

Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito (S): Gracias,
asi es sefior Secretario, por favor, usted ha tomado nota de todas las inquietudes de los
concejales.
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Senor Secretario del Concejo, al ser las diecinueve horas con diez minutos damos por
clausurada la sesion.

Abg. Pablo Santillan Paredes, Secretario General del Concejo: Se toman sefiora
Alcaldesa, siendo las diecinueve horas con diez minutos, se clausura la sesidon
extraordinaria 215 del Concejo Metropolitano, buenas noches sefiora Alcaldesa,
seforas, sefiores y concejales.

Siendo las diecinueve horas con diez minutos del veintiséis de abril del afo
dos mil veintidos, se clausura la sesion extraordinaria del Concejo
Metropolitano de Quito.

REGISTRO ASISTENCIA - INICIO SESION

NOMBRES PRESENTE AUSENTE
1. Sr. Bernardo Abad v
2. Dr. René Bedon v
3. Mgs. Soledad Benitez 4
4. Sr.Juan Manuel Carrion v
5. Sr. Omar Cevallos v
6. Sra. Gissela Chala v
7. Dr. Marco Collaguazo 4
8. Mgs. Luz Elena Coloma 4
9. Sr. Victor De La Cadena v
10.Abg. Eduardo Del Pozo 4
11.Mgs. Juan Carlos Fiallo 4
12.Sr. Francisco Garcia v
13.Sra. Ligia Guevara v
14.Ing. Andrea Hidalgo 4
15.Sra. Paulina Izurieta v
16.Sra. Amparito Narvaez v
17.Sr. Orlando Nufiez v
18.Lic. Blanca Paucar v
19.Luis Reina v
20.Sr. Luis Robles v
21.Moénica Sandoval 4

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria Pagina 73 de 74



Metropolitana (S)

22.Dra. Brith Vaca Chicaiza, Alcaldesa

DRA. BRITH VACA CHICAIZA
ALCALDESA DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO (S)

ABG. PABLO SANTILLAN PAREDES
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Accién: Responsable: Unidad: Fecha: Sumilla:
Elaborado por: | Verénica Loachamin | Gestién de Concejo | 10/09/2022
Revisado por: Rosa Moncayo Asesora General 19/09/2022

Acta de la sesion No. 215, Extraordinaria

Pagina 74 de 74



