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Quito, D.M., 22 de abril de 2022

Oficio Nro. GADDMQ-AMT-2022-005-EXTR
Asunto: Informes — AMT (Uso del Carril Exclusivo — Corredor Central Norte)

Sefor Abogado

Pablo Antonio Santillan Paredes

Secretario General

Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito
En su Despacho

De mi consideracién:

En alcance al correc remitido con fecha 19 de abril de 2022, en atencién a los
oficios Nro. GADDMQ-SGCM-2022-2147-0, de fecha 14 de abril de 2022; y; Nro.
GADDMQ-SGCM-2022-2123-0, de fecha 12 de abril del presente afio, adjunto
sirvase encontrar una actualizacion del informe requerido en sesion del
Honorable Concejo Metropolitano del Distrito Metropolitano de Quito, respecto
de la utilizacién de los carriles exclusivos.

De igual forma, se remite nuevamente el informe correspondiente a la situacién
actual del Corredor Central Norte, relativo a las unidades de transporte que no
cumplen con el proceso de revision técnica vehicular y matriculacién, informacién
generada en el marco de las competencias de esta Agencia Metropolitana.

Sin otro particular, anticipo mis agradecimientos y reitero sentimientos de
distinguida consideracion.

Atentamente,

DIRECTORA GENERAL
AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
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Anexos:

- Informe de la Propuesta del Plan de Mejoramiento De Movilidad - Fase 1
- Informe Técnico — Situaciéon Actual del Corredor Central Norte, relativo a
las unidades que no cumplen con el proceso de Revisidn Técnica
Vehicular y Matriculacion.
- Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M
- Oficio Nro. SM-2022-003-O
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VIALLA OE PICHINCHA 1833

1. Introduccion

En relacion con el oficio Nro. GADDMQ-AMT-2022-0255-O de fecha 05 de abril de 2022,
en el que se puso en conocimiento a la Secretaria de Movilidad, respecto de dispositivos
de operatividad planteados para el mejoramiento de la fluidez vehicular en el Distrito
Metropolitano de Quito como parte del Mejoramiento de Movilidad Fase 1.

2. Antecedentes

El Plan Maestro de Movilidad 2009-2025 del Distrito Metropolitano de Quito, manifiesta “La
movilidad en el DMQ, es aun limitada y se desarrolla en condiciones deficitarias, que
afectan a la economia y seguridad de la mayoria ciudadana, al funcionamiento eficiente de
la estructura territorial, a la precautelacion de las condiciones ambientales y en general a
la calidad de vida de su poblacion.”.

“Que la movilidad sea limitada implica varias afectaciones para los ciudadanos: deben
utilizar mayores tiempos de viaje para realizar sus desplazamientos - por los altos niveles
de congestion derivados de un ntimero excesivo de vehiculos en las calles -/ no pueden
contar con un servicio de transportacion publica plenamente eficiente; deben instrumentar
soluciones individuales para solventar su demanda de movilizacion, con incidencia negativa
y creciente a la calidad de los desplazamientos, derivada del crecimiento excesivo del
parque automotor y por ende de la congestion, que cada vez deteriora mas la calidad de la
movilfidad.

[ a afectacion a la economia de las familias se concreta en pérdida de tiempo de trabajo o
de la capacidad de aprendizaje en el caso de la poblacion escolar; en el pago de tarifas
excesivas por incremento de tiempos y distancias que deben recorrer.” ...

De igual forma, el Plan Maestro de Movilidad 2009-2025 del Distrito Metropolitano de Quito,
manifiesta en los aspectos Socioecondmicos “Segun se sefialo en lineas precedentes, la
macro centralidad de Quito aloja al 72 % de la poblacion, pero ademas encierra en su
jurisdiccion a una altisima concentracion de equipamientos urbanos, servicios ptiblicos,
comerciales, financieros, educativos y de profesiones liberales. Dentro de la macro
centralidad de Quito, se ubica ademés una zona — el hipercentro - en la que fos indices de
concentracion de poblacién y equipamientos son atn mas elevados. De modo
concomitante, el grado de concentracion de actividades economicas es significativamente
mas elevado en el hipercentro que en el resto de zonas del Distrito. En conjunto, las dos
zonas mencionadas son los puntos urbanos que mayor de nmero de viajes generan o
reciben, seglin se veré mas adelante, y por ende son sujetos de una profunda atencion
cuando se trata de planificar soluciones orientadas a mejorar la situacion de la movilidad.
En el mapa No 5 se presenta la localizacién espacial de las distintas zonas y en el mapa
No. 6, la concentracién de equipamientos, servicios y empresas.”

Por un

Agencia Metropolitana de u I to
TRANSITO QDigno

Ve




COORDINACION GENERAL DE OPERACIONES coDIGO
INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO 002-AMT-
r ; CGOCTTTSV-2022
ﬁ!ﬁﬁﬂ{ﬁﬁﬁ?,‘g DE MOVILIDAD FASE 1

Mapa 5: Macrocentraidad del DMQ v ! Hipercenire de Quile

Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 — 2025
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Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 — 2025

Agencia Metropolitana de Por un t o
TRANSITO QDlgm




COORDINACION GENERAL DE OPERACIONES

CODIGO
/A INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO 002-AMT-
" CGOCTTTSV-2022
ICENTENARIO DE MOVILIDAD FASE 1

ATALLA DE PICKINCHA 1812

Asimismo, el Plan Maestro de Movilidad 2009-2025 del Distrito Metropolitano de Quito,
manifiesta en la Situacion de la movilidad en el DMQ al 2008 y su tendencia.- “Los viajes
en Transporte Publico, El nimero de viajes en transporte ptblico per capita en el DMQ
registra una tendencia de crecimiento sostenido, situacion vinculada a los cambios de estilo
de vida de una sociedad cada vez més globalizada y por tanto mas competitiva; esto se
manifiesta en la multiplicacion de las actividades relacionadas con la productividad, la
educacion o formacion, gestion y entretenimiento, concomitante con la situacion econdémica
imperante.

L os viajes se concentran mayoritariamente en el hipercentro de Quito, que incluye el Centro
Histérico, al que confluyen o del cual parten cerca del 50% de los viajes que se realizan en
TP en el DMQ. Se sefiala ademas que el 64% proviene de fuera y el 36% se dan dentro de
Jos limites de su jurisdiccion. La causa més visible de esta gran concentracion, segin se
expuso antes, es la alta concentracién de actividades, equipamientos urbanos, servicios y
principalmente de los centros que generan fuentes de trabajo, conforme se ve en el Grafico
6.”

Bréfics £ Daspiazamisnios en Tranaposs Plibico af Hipercentro dz Uils afi 2602

REIRER( DE DESPAZAMIENTOS MOTORIZARAS /DI EN TP i
AL HPERCENTHO DE QLT - 2008

Tokad TP 1340‘0@2} P Wf:; ﬁ?'gﬂfg ENEL Bl

260.06040

H34.000

i

i
2.300
Famm. B

15000
166 (s

aromn O
C1gelty - lamtesn L Y

P = Trangparta Pablico fa;%; ' 47,400

Frnw T MF

Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 — 2025

«“Si se mantienen las tendencias de la movilidad, de las condiciones sociales y econémicas
y el modelo de ocupacion territorial, el numero de viajes al Centro Historico y al hipercentro
se incrementaria en 1,6 veces, segin se expresa en el Grafico 7, con gravisimas
consecuencias que no sélo demandaran ampliaciones de la flota sino que colapsarian la
capacidad del sistema vial, con crisis de congestion vehicular y agravamiento de los efectos
negativos en los tiempos de viaje de los usuarios y en los costos de operacién del transporte

publico.”
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Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 — 2025

En las vias urbanas de la capital, se concentran gran parte de los ciudadanos que transitan
en vehiculos privados, es importante mencionar que el promedio de personas que viajan
dentro de un vehiculo es de 1.2 (personas por cada vehiculo), hoy en dia se evidencia una
gran congestion vehicular sobre todo en las horas pico. Si bien es cierto, estas vias tienen
una velocidad de 50km/hora para vehiculos livianos y de 30km/hora para transporte
publico, la congestion vehicular ha llevado que el parque automotor a disminuir su velocidad
a menos de 20 km/hora.

De igual manera, el referido plan expone en la Situacién de la movilidad en el DMQ al 2008
y su tendencia. - “Viajes en transporte privado: El ndmero de viajes en transporte privado
crece a razoén de 10,8% anual lo que implica que en los préximos 16 afios van a constituir
aproximadamente el 60 % del total de viajes motorizados, como se explicé anteriormente.

Estos viajes se concentran mayoritariamente (alrededor del 45% del total de viajes
motorizados) en el hipercentro de Quito, en el que se producen cerca de 700.000 por dia;
de ellos, el 64% proviene de fuera y el 36% son internos (...)"
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Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 - 2025

“Al iqual que en el caso del transporte publico, de mantenerse esta tendencia, junto con las
caracteristicas de la estructura urbana y las socio-econémicas, en el afio 2025 el numero
de viajes al Hipercentro se incrementaria hasta 3,24 millones, es decir mas de 4,6 veces
que la situacion detectada en el afio 2008. (Ver Grafico-12). La fluidez del tréfico
virtualmente habré desaparecido. La congestion serfa permanente y los efectos negativos
que ahora (2009) nos parecen tan graves, serian vistos como una condicion deseada.”
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Fuente: PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO 2009 — 2025
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Con base en la informacion presentada, la Coordinacién General de Operaciones,
promoviendo la movilidad urbana sostenible, estudia la factibilidad de implementacién del
uso Controlado de los carriles exclusivos y compartidos, para reducir los tiempos de
desplazamiento del transporte publico.

En ese sentido, el proyecto denominado "Mejoramiento de Movilidad Fase 1" promueve el
uso controlado de los carriles exclusivas y compartidas, mejorando asi, la fluidez vehicular
en las vias urbanas del DMQ. Cabe mencionar que, las medidas que aumentan la fluidez
del transito vehicular y reducen el tiempo de los desplazamientos, se traducen en beneficios
econdmicos, ambientales y sociales para un conjunto de la ciudadania que utiliza el
transporte publico como medio de transporte.

Por ofra parte, y en cumplimiento a lo dispuesto mediante Oficio Nro. SM-2022-003-0O, de
fecha 19 de abril de 2022, respecto de la suspension de implementacion de la medida
planteada para el envio vehicular controlado a través del carril exclusivo en las vias y horas
determinadas, en el presente informe se da a conocer el analisis correspondiente,
resultados obtenidos, asi como, recomendaciones propuestas.

3. Desarrollo del Informe

3.1.- SINTESIS DEL PROYECTO

La implementacién del proyecto “Mejoramiento de Movilidad Fase 1” en el sector urbano
del DMQ, se lo realizara sobre el carril exclusivo y compartido, del sistema de transporte
publico de acuerdo a la siguiente tabla:

N® SECTOR / Via TRAMO DiAS DE APLICACION HORARIOS

Administracién _ . 3 :
ik "ianuel; "é:a" Av, Maidonado desde la Sena hasta la Rocafuerte lunes a viernes 0630 A OBHRO
R >la Sé&enz

Administraniin Av. 10 de Agosto desde la salida del

2 5 g : intercambiador del labrador hasta Cores en sentido lunes a viernes GTHO0 A OSHOO
Eugenio Espeijo e = aue

— =5 Av. 10 de Agosto desde la Falconi hasta la salida
Administracién z 5 i . . e
3 il < del intercambiador del labrador en sentido lunes a viernes I6HDO A IBH30
Eugenio Espejo ¢
& s3Uur- nporte

By S5 Av. Velasco Ibarra desde la Av. Napo -hasta
Administracidn

4 =3 Cumanda lunes a viernes (EH30 A OBHID
Eloy Alfaro
sur- norte

Por un

TRANSITO |Qgilgtng




FENTENARK}

ATALLA DE PICHINCHA 1827

COORDINACION GENERAL DE OPERACIONES

CODIGO
INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO 002-AMT-
DE MOVILIDAD FASE 1 CGOCTTTSV-2022

3.2.- DESCRIPCION DE PROBLEMATICA

Av. MALDONADO Y SENA

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

Detalle 1 Aforo 2 Aforo
05/04/2022 06/04/2022
Fuiro de Av. Maldonado y Pedro de Alfaro
partida
fune ge Av. Maldonado y Rocafuerte
llegada
Distancia 2 km
Hora de inicio 07h00 07h30
Hora de llegada 07h39 08h14
Tiempo 39 min 44 min

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

Como se puede visualizar, los dias 5 y 6 de abril del 2022, en los horarios de la
tabla el transporte publico circula, sobre la Av. Maldonado en el tramo de la calle
Pedro de Alfaro hasta la calle Rocafuerte en una distancia de 2 km, se presenta
un tiempo de viaje de 39 y 44 min. "

or un

El tramo analizado presenta las siguientes obsensagionasipolitana de u ItO
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Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

1. La Av. Maldonado en el tramo de la calle Pedro de Alfaro hasta la calle Rocafuerte,
tiene una distancia de 2 km, en los cuales se ha identificado 2 tramos compartidos
con la circulacién normal como se muestran en la siguiente grafica:

AV. MALDONADO

' CARRIL COMPARTIDO 1 CARRIL EXCLUSIVO I’ CARRIL COMPARTIDO '
,,,I 1km 0.55 km 0.45 km %l

7% % %, “
%@:% e %‘\’0 ‘e”?-

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

* En los tramos compartidos corresponden a los lugares de salida e ingreso de los
moradores del sector.

2. Enla Av. Maldonado y calle Borrero se realiza el desvio de la circulacién normal la
misma que continua por la calle Loja, si los conductores deciden continuar por la calle
Quijano e incorporarse a la Av. Maldonado lo pueden hacer, debido a que no cuenta
con ninguna sefalizacion que lo prohiba como se visualiza en la siguiente ilustracion:

SIMBOLOGIA
e Carril exclusivo.
wems Circulacion normal.

Fuente: Coordinacion Gener
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3. La Av. Maldonado en el tramo mencionado en el punto anterior, la
senalizacion horizontal y vertical se encuentra en mal estado, como se
evidencia en las siguientes ilustraciones:

Velocidad 0.0kmyh
5 Av Maldonado entre Pedro de Alfaro y Rocafuerte

Velocidad: .Skmith

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT
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4. Se ha verificado la existencia de unidades educativas entre otras
instituciones que generan un volumen considerable de vehiculos que tienen
que circular en el tramo, en mencion, como se detalla a continuacion:

= Colegio Técnico Humanistico Experimental "Quito"

= Museo Interactivo de Ciencia

= Teatro México

= CONQUITO

= Escuela Santa Teresita

» Jardin Raquel Verdezoto

» Escuela Republica Argentina

» Unidad Educativa Militar "Abdén Calderéon”

= Batallén BPMM.

= Ministerio de Defensa Nacional

» Orfelinato San Vicente De Paul

= (Casa de Reposo Catalina Laboure

» Santuario Catdlico de El Sefior de la Justicia - Parroquia San
Sebastian

» Unidad Educativa Fiscal "10 de Agosto"

5. Con la herramienta Drone - UAV (vehiculo aéreo no tripulada) se ha
visualizado colas de congestion de aproximadamente 0.85km en 1 carril
sobre la Av. Maldonado, sentido Sur — Norte.

NAES

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT
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Detalle o 1(;2/6£l 21;3;(:9_ 2
Punto de partida 1 De Mayo
Punto de llegada Cumanda
Distancia 1,9 km
Hora de inicio 07h20 07h20
Hora de llegada 07h57 07h41
Tiempo 37 min. 21 min.
TIEMPO TOMADO AL TRANSPORTE PUBLICO CONVENCIONAL

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

Como se puede visualizar en los horarios de la tabla, los dias 15 y 16 de febrero del
2022, el transporte publico convencional circula, sobre la Av. Napo, en el tramo de
la calle 1 de Mayo hasta la calle Cumanda, en una distancia de 1.9 km presenta un
tiempo de viaje de 31 y 37 min.

El tramo analizado de acuerdo a la siguiente grafica, presenta las siguientes
cbservaciones:

NVHHVEL QDSVI3A

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

1. La Av. Napo en el tramo de la calle 1 de Mayo hasta la calle Pedro Pinto,
sentido Sur - Norte cuenta con 3 carriles de circulacion normal y 1 carril de
uso exclusivo; y, 5 paradas de transporte publico.

Porun
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2. La Av. Juan Bautista Aguirre alimenta la calle Pedro Pinto, en el sector de la
Pasteurizadora Quito, con 2 carriles de circulacion sentido Oriente —
Occidente y 2 paradas de transporte publico.

3. La Av. Napo en la interseccion con la calle Pedro Pinto, en un radio menor
a 300m, cuenta con 3 paradas de transporte publico.

4. La Av. Napo en la interseccion con la calle Pedro Pinto, se produce la union
de 5 carriles de circulacion; y, al continuar por la calle Pedro Pinto hacia al
occidente en 2 carriles de circulacién de los cuales, se incluye una parada
de transporte publico. Cabe menciona que la calle Pedro Pinto entre la av.
Napo y Fidel Lopez esta compuesta por 3 carriles: 2 en sentido oriente
occidente y 1 en sentido occidente oriente.

5. Con la herramienta Drone - UAV (vehiculo aéreo no tripulada) se ha
visualizado colas de congestion de aproximadamente 1.4km, en 3 carriles
sobre la Av. Napo sentido Sur — Norte.

6. Se ha identificado las siguientes rutas de transporte publico convencional:

m Reino de Quito - San Pabls Cada 10 min

24 Reing d2 Quitg - Marn Cada 10 min
m Eaararic - Semminans Mayer Cada 7 mun
i "&W Peralta - Estadio Olimpico Cada 7 min

rricnueve -La Gasca Cada & min
agalic - Marin Cada 7 min
n Lz Clemenzia - Celon Cada & min
A4 San Alfonso - Marin Cada 12 min
“ Ciudade'a barra - Marin Cads 7 min
78A  Ciodad Jardin - Marn Cada 12 min
“ Las Cuadras - Marin Cada 12 min
m Les Pedestaies - Marin Cada W min
m Camal- Andaluca Cada § min
m Los Andes - Marin Cads 11 mwin
“ San Luis de Chillsgalio - Marin Cada 7 rivin
La Esperarza - Marn Cada 18 min
Camal - Hipedrome Cada B min
| FRociode Guamani-Marin ada 11 mrin
m Ferestal Aha - Universidad Central  Cada 10 min
Tepidad - Marin Cada 1Zmin

” Ciadade’s Targui - Marin Cads 10 min Por un
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Fuente: https://www.google.com.ec/imaps/place/Napo+Y+Upano/@-0.2381994,-
78.5107951,18z/data=14m7!3m611s0x91d599a2bah0a03d:0xbd4c823763a82055!6m1!1v518m213d-
0.2389667!4d-78.5100594

La calle Fidel Lopez alimenta con un carril adicional a la calle Pedro Pinto.
La Av. Napo con base a la Ord. 147, es considerada una red de paso B.

La Av. Velasco Ibarra, en el tramo de la Av. Napo hasta la calle Cumanda
es carril exclusivo en sentido Oriente — Occidente y viceversa, presenta una
distancia de 750m; y, cuenta solo con sefializacién horizontal, como se

evidencian en las siguientes ilustraciones:

ened Y ogel avins eviedi 0ozefaY sivood

v
fana2 ¥ oqsit sine encdl coaslsV

Fuente; Coordinacién General de Operaciones de la AMT

10. Se ha verificado la existencia de unidades educativas entre otras
instituciones, mismas que generan un volumen considerable de vehiculos
(transporte escolar), que tienen que circular en el tramo en mencion, como

se detalla a continuacion:
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» (Centro de Salud Chimbacalle

» Colegio Juan Pio Montufar

= Pasteurizadora Quito S.A

= Parqueadero El Playdn - Ministerio de Defensa

= Mercado Metropolitano de Chimbacalle

= Escuela Delia Ibarra de Velasco

= Distrito de Educacion 6. Eloy Alfaro

= (Centro de Educacion Basica Casa de la Cultura Ecuatoriana
= Subestacién Eléctrica Sur

= Multifamiliares Casales San Pedro y Luluncoto

Av. GALO PLAZA LASSO - Av. 10 DE AGOSTO

Detalie o
Punto de partida Av. Isaac Albéniz
Punto de llegada Falconi

Distancia 1,1 km

~ Hora de inicio 08h09

Hora de lfegada 08h19
Tiempo 10.21 min.

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

e Como se puede visualizar, el dia 17 de diciembre del 2021, en el horario de la tabla
anexa el transporte publico (trole bus), circula, sobre la Av. Isaac Albéniz - Av. Galo
Plaza Lasso y Av. 10 de Agosto hasta la calle Falconi, el tramo con una distancia
de 1.1 km, presentd un tiempo de viaje de 10,21min; y, en condiciones normales, el
traslado en el mismo tramo de via se lo realizaria en 3.33min.

pewle | Thiny | ovbasere
Punto de partida Calle Tufifio
Punto de llegada Correa
Distancia 3,16 km
Hora de inicio 08h15 08h14
Hora de llegada 08h50 08h54
Tiempo 35 min. 40 in.

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT
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¢ Como se puede visualizar los dias, 5 y 6 de abril del 2022, en los horarios sefialados
en la tabla anterior, el transporte particular que circula sobre la Av. Galo Plaza
Lasso, en el tramo de la Av. Tufifio hasta la calle Corea, en una distancia de 3.16
km, presenta un tiempo de viaje de 33 y 40 min.

e El tramo analizado de acuerdo a la siguiente grafica, presenta las siguientes
cbservaciones:

" AV, GALO PLAZA 1AS50
SENTIOO HORTE - SUR.
OF LR

AV, 10 DE AGOSTO
SENTIZO. NORTE - SUR

2 CARRILES DE CREULACION NORMAL-EXTEANGS
LCARRAES DE CHCULACION EXCLUSIVO - CENTRALES
LCARKIL DE CREULAION NORNIAL - CENTRALES

2 5 Ny, )
“2ikm. .
; AV. 10t AGOSTO

* vaupay ‘szannvo nvor

L

o

INT IBIADOR DEL LABRADOR
SENTIDO NORTE-SUR
2CARFLES DE CHRCULA TN COMPARTIDA

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

1. La Av. Galo Plaza Lasso, en el tramo de la Av. Tufifio hasta el ingreso al
intercambiador de El Labrador, en sentido Norte — Sur, cuenta con 4 carriles
de circulacién normal (2 centrales y 2 laterales) y 10 paradas de transporte
publico.

2. La Av. 10 de Agosto desde el intercambiador de El labrador hasta la calle
Falconi, sentido Norte — Sur, cuenta con 4 carriles de circulacion (1 central
exclusivo, 1 central normal y 2 laterales).

3. La Av. 10 de Agosto desde la calle Falconi hasta la calle Corea, sentido
Norte — Sur, cuenta con 4 carriles de circulacidén (1 central exclusivo, 3
circulacién nermal).

4. Desde la Av. Galo Plaza Lasso y Av. Isaac Albéniz hasta la Av. 10 de Agosto
y Falconi, el tramo presenta una distancia de 1.1 km, en los cuales se ha
identificado 1 trayecto compartido con la circulacion normal, como se
muestran en la siguiente grafica:

Por un
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AV. GALO PLAZA LASSO - AV. 10 DE AGOSTO

CARRIL EXCLUSIVO ' CARRIL COMPARTIDO 1
I 2.1km 0.55 km %

4.%
CQP %, 'vo‘d‘ e,
(?e%"’e%o %,
Lo A Ve, %
oo:% %
&,
R4

5. EnlaAv. 10 de Agosto desde el intercambiador de El Labrador hasta la calle
Corea, sentido Norte — Sur, es alimentada por flujo vehicular de las
principales intersecciones como:

= Av. EllInca

= Calle Falconi

=  Av. América

= Av. LaPrensa

= Avy. Juan Jose de Villalengua
= (Calle Baron de Carondelet

= Ay, Naciones Unidas

=  Av. Amazonas

6. Se ha identificado las siguientes rutas de transporte publico convencional
en la Av. Galo Plaza Lasso:

L e ]
“ Yelazco - Congreso Cadz 2 min
“ Carceslan Bago-Madn Tadz & min
T Carcalen -Est Mul. Bl Lsbrador  Cada 7min
m Cd Bicentanzria - Ejide Ceds 12
m La Esparanzs - MAIGU Cadz 34 win
Luz y Vids - Jardin Cads 1 min

m Szn Juan de Catderon - Eiide Cada B i

(EMEAE Eomercs- B Mok Bl Lebrador Cads 11 in

EME-48 £ Csne-Een Mut Bl Labrador Ceds 13 min

HTEE £cen-Eox MunEiLsbrader Cada 10min
m S2n Juzn ds Calderan - San Rogus 3
m S=n Jusn deGalderon - San Rogue 33
Fuente: https://lwww.qoogle.com.ec/maps/place/Galo+Plaza+Lasso+E+Isaac+Albeniz+(2)/@-
0.1535898,-78.4872962,17.25z/data=14m18!"1m10!4m9!i1m312m2!1d-78.4853212!12d-
0.1576832!1m3!2m2!1d-78.4859763!2d-

0.162819!3e2!3m6!1s0x91d592ae4f179f0d:0x399cd99b6bd75013!16m1!1v5!8m213d-0.152300214d-
78.4846854

"

i
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10.

11.

12

Se ha identificado las siguientes rutas de transporte pUblico convencional
en la Av. 10 de Agosto:

| S=n Jusn de Calderon - Ejids Cada 8 min
“ Luz y Vids - Jerdin Czds 14 min
“ Cd. Bicertanzrio - Ejide Cada 12 min
m La Ezperanzs - NNUU Czds 14 min

Fuente: https.//www.google.com.ec/maps/place/1 0+det+Agosto+Y+Jose+Falconil@-0.1635244, -
78.4862314,20.25z/data=14m7!3m6!1s0x91d5%aa2cc25b9d5:0xa88ff520abbec28916m1!1v5!8m2!3d
-0.163307!4d-78.4862335

La Av. Isaac Albéniz alimenta con flujo vehicular a la Av. Galo Plaza Lasso.
Con la herramienta Drone - UAV (vehiculo aéreo no tripulada), se ha
visualizado colas de congestion de aproximadamente 3km en 4 carriles
sobre la Av. Galo Plaza Lasso, sentido Norte — Sur.

La Av. Galo Plaza Lasso con base a la Ord. 147, es considerada una red de
paso B.

La Av. Isaac Albéniz con base a la Ord. 147, es considerada una red de paso
B. (condicionada a convenio con industrias- moradores del sector)

La Av. 10 de Agosto en el tramo del intercambiador de E| Labrador hasta la
calle Falconi en sentido Norte — Sur, presenta una distancia de 600m, la
misma que cuenta con un sefializacion y carpeta asfaltica en mal estado,
como se evidencia en las siguientes ilustraciones:

Por un

TRANSITO | QUI

to

Digno

¥



COORDINACION GENERAL DE OPERACIONES cODIGO
INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO 002-AMT-
7 DE MOVILIDAD FASE 1 CGOCTTTSV-2022
BATALLA UIE PICHINCHA 1822 i

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

13.Se ha verificado la existencia de unidades educativas entre otras
instituciones que generan un volumen considerable de vehiculos (transporte
escolar), que tienen que circular en el tramo en mencion como se detalla a
continuacion:

= Estacion Multimodal El Labrador

= Metro de Quito - Estacion Bicentenario

» Fesaecuador S.A.

= Concesionarios de vehiculos

» Coral Hipermercados

» ARCA - Embotelladora Coca Cola

= Parque Bicentenario

= Unidad Educativa Aviacion Civil "COTAC"

» Colegio Técnico Don Bosco

» Universidad Politécnica Salesiana - Campus Kennedy

Por un
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s £
g AV.GALO PLAZALASSO
54 :
Desde ¥ 10dg Agosto JfAV' Manans Av. América y Republica
de Jesls
Hasta Av:Bdla Plaza’Le..vsso eiggac Av. De la Prensa y Endara
Albéniz
Distancia 3,9 Kilémetros 2,9 Kilometros
Aforo 1er 2do 3er 1er 2do 3er
8 Inicio 16h00 17h30 18h15 18h00 19h00 20h00
R | Llegada | 16h27 18h03 18h50 18h29 19n19 | 20h20
Tiempo 27 min. 33 min. 35 min. 29 min. | 19 min. 20 min.

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

¢ Como se puede visualizar el dia, 5 de abril del 2022, en el horario comprendido
entre 16h00 a 18h50, los vehiculos que circulan sobre la Av. 10 de Agosto, en el
tramo de la Av. Mariana de JesUs hasta la av. Isaac Albéniz, en una distancia de

3.9 km, presenta un tiempo de desplazamiento de entre 27 a 35 min.
El tramo analizado de acuerdo a la siguiente grafica presenta las siguientes

observaciones:
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— & AV, 10 DE AGOSTO

AV BRAGT SENTIDO SLA-NOATE

2 CARRILES D€ CIRCLRACION NORMAL -EXTERNGS

1 CARRRES DF (P ROHIN EXCLUSIVO - CENTRALES

1 CARRS, DE CRCULACION HORMAL -CENTRALES

B ¢ oesccr0 conaks
TOOG e LAD DF CaREx DARLE
foco:zy CENTAL: & CAVER EOARIT OO

NTDO SUR - NOATE
CAREHES DE CIRCULATION COMPARTIDA

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

1. La Av. 10 de Agosto desde el ex-ingreso a la Estacion de la Y hasta el
intercambiador de El Labrador, sentido Sur — Norte, cuenta con 4 carriles de
circulacién (1 central exclusivo, 1 central normal y 2 laterales).

2. Desde la Av. 10 de Agosto a partir del ex-ingreso a la Estacion de la Y hasta
la Av. Galo Plaza Lasso y Av. Isaac Albéniz, sentido Sur - Norte, presenta
una distancia de 1.27 km, en los cuales se ha identificado 1 tramo
compartido con la circulacion normal, como se muestran en la siguiente

grafica:
AV. 10 DE AGOSTO - AV. GALO PLAZA LASSO
L

L CARRIL EXCLUSIVO CARRIL COMPARTIDO Excciﬁgtvo

o 065km ] 0.4km 0.22 km
G, J@% S “a,
4,72, G, .

o 7, Ty, G %%
% é;%% %;?q;:é “g,,

3. Enla Av. 10 de Agosto desde el intercambiador de la Y hasta la Av. Isaac
Albéniz, sentido Sur — Norte, es alimentada por flujo vehicular de las
principales intersecciones como:

= Av. EllInca

= Calle Falconi

= Av. América

= Calle Juan de Ascaray

= Av. Gaspar de Villarroel

= Av. Rio coca Por un

TrRNsiTo |QUIto
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4. Se ha identificado las siguientes rutas de transporte ptblico convencional
en la Av. 10 de Agosto:

“ Warin - Caroslen Baje Cads 8 min

i | Ejida- Szn Joan de Calderon Cada Emin

Ejida - Cd. Bloemenario Czda 12 min
ardin - Luz v Vida Czds 10 min

Fuente: https://www.google.com.ec/maps/place/10+de+Agosto+Y+Cofanes/@-0.1636298,-
78.4861473,19z/data=!4m18!11m10!4m911m3!2m2!1d-78.48483112d-0.1555211m3!2m2!1d-
78.484601!12d-
0.1535374!3e213m6!1s0x91d59aa2c5656c57:0xe29da9bcaa78bb77!6m1!1v5!8m2!3d-
0.163222214d-78.4858103

5. Con base a la Ord. 147, es considerada una red de paso B, las vias que se
detallas a continuacion:

= Av. EllInca

= Av. Gaspar De Villarroel

* Av. Isaac Albéniz (condicionada a convenio con industrias -
moradores del sector)

* Av. América

6. Enla Av. 10 de Agosto desde el intercambiador de la Y hasta la Av. Isaac
Albeniz, sentido Sur - Norte, presenta una distancia de 1.27km, cuenta con
un sefializacion deficiente y carpeta asfaltica en mal estado, como se
evidencia en las siguientes ilustraciones:
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Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

3.3.- PROPUESTA DE USOS CONTROLADOS DE CARRIL EXCLUSIVO.

La presente propuesta permite la ocupacion controlada del carril exclusivo, para aumentar
la capacidad de via en el sentido de mayor demanda en hora pico, realizando las acciones
previas que permiten asegurar las condiciones de circulacién y la alerta a los conductores
que ocuparian la via exclusiva, como se ha detallado en el cuadro (3.1.- Sintesis del
proyecto).

En ese sentido, la Coordinacion General de Operaciones dentro del procedimiento de
aplicacién de envié controlado por el carril exclusivo dispondra a los Agentes de Transito,
antes de su inicio, reportar a la Central de Radio, en donde se registra el inicio y fin de cada
envio, adoptando ademas, las medias de seguridad necesarias para la correcta
implementacién de este dispositivo, considerando los medios logisticos; y, la sefializacion
horizontal y vertical existente en la via, este procedimiento se lo realizara siempre con la
coordinacion directa con personal de Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros, durante el tiempo de aplicacion.

Se presentan los 4 mapas de la propuesta:
Por un
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SISTEMA TROLEBUS - Av. Maldonado desde la calle Sena hasta la calle

1.
Rocafuerte
- e e } - . e
c%d , 'éf ) { / 'ﬁ&
AN s / / ,
% % q {.'Srf y *" 1
% \ £ 4 -
4,:-?;‘. A
9.% &/ P
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} .h_‘-: ! PR
5;\ ] (Ofg,i'
=1
A
:{F
\Y
Horario de lunes a Tiempo de uso en | Nimero de vehiculos Distancia de la Sentido de
viernes intervalos aprox. ocupacion circulacion
06h30 a 08H30 1 minuto . 30 vehiculos max. 0.55 Km. Sur - Norte

Fuente: Coordinacidén General de Operaciones de la AMT

2. SISTEMA ECOVIA - Av. Velasco Ibarra desde la Av. Napo hasta la Calle

Cumanda.
;E P 5 By g 3 : %
i y 7 : gf 13 ‘A
- / \ [ < e it i
} LT ‘e H = e
if 53 | - i ¥
¢ ‘g A 7 1 i
= s T e | (.
{ o i | ] 1 { i
S i & (= H |l i |
3 . 2 Il -
19 | H & i il
-] = G~ T
e ) &
\ AV.NAPO E
Horario de lunes a Tiempo de uso en Numero de vehiculos Distancia de la Sentido de circulacién
viernes intervalos aprox. ocupacién
06h30 a 08h30 1 minuto de envio 55 vehiculos max. 0,65 Km. Sur - Norte

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT
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3. SISTEMA TROLEBUS — Av. 10 de Agosto desde el intercambiador de El

Labrador hasta la calle Corea.

z
g
2 AV. BRAS
2 g e th =
z e, e
: %, P
i Y 5
. » z
g e ; AV.10DE AGOSTO z AV. 10DE AGOSTO l’f)@\
A i S A
g :
i i AV. AMAZONAS E e
e B 3 [
Horario de | Tiempe de | Niumero de | Distancia de | Sentido de
lunes a uso en wvehiculos la circulacién
viernes intervalos aprox. ocupacién
35
07h00 a < <
; | ). : -
09H00 1 minuto ve::;t:os 2.1 Km Norte - Sur

Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

4. SISTEMA TROLEBUS — Av. 10 de Agosto desde ex-ingreso a la Estacion
de la Y hasta el intercambiador de El Labrador.

T AV BRasi
N
¥
Horario de lunesa | Tiempo de uso en Nimero de Distancia de la Sentido de
viernes intervalos vehiculos aprox. ocupacion circulacion
16h00 a 18H30 1 minuto 40 vehiculos max. 0,65 Km. Sur - Norte

Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT
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3.4.- RECOLECCION DE DATOS
3.4.1.- Metodologia

Con el personal de la Coordinacion General de Operaciones de la AMT, se realizé el conteo
de vehiculos y tiempos de viaje de los carriles de circulacion normal y carriles exclusivos;
antes y durante la aplicacion de la propuesta. Los conteos se realizaron los dias, 5 y 6 de
abril; y, las tomas de tiempos de viaje se realizaron entre el 5 hasta 14 de abril del 2022.

Conteo de vehiculos: Se contaron todos los vehiculos que transitaban por cada via, en
donde se observaron los siguientes datos de:

& = @ 2 B bl

Transporte comercial | Transporte comercial
{ Transporte particular taxis busetas Transporte publico Motocicletas Biciclelas Scooter

Tiempos de viaje: Empleando una motocicleta, el personal de la Coordinacion General de
Operaciones realizo el conteo de tiempos de viaje, evidenciando los siguientes datos de:

Av. Maldonado
TRAMO DE ANALISIS - INICIO SENA
INEORIACICH TRAMO DE ANALISIS - FIN BORRERO
Distancia 600m
TIPO DE HORA DE
FECHA SENTIDO VEHICULO HORA DE INICIO LLEGADA TIEMPO

Tiempo de desplazamiento de acuerdo al tipo de vehiculo bus y particular

3.4.2.- Dalos Obtenidos

Mediante la metodologia descrita en el numeral 3.4.1 del presente informe, se obtuvieron
los siguientes datos:

Por un
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3.4.2.1.- Conteo de vehiculos
¢

IR T =T =T N S Y .

- CSHOO | 08HIS 183 11 7 2 21 0 0 224
PR 06H16 | 08H3O 163 14 5] 1 29 0 0 212
B 06H31 | DEH4S 235 46 11 1 71 i 0 365
OsHas | 07HOO 210 42 11 4 86 0 0 353

O7HOI | O7HIS 280 34 3 3 88 0 0 408

o P o716 | 07H3O 154 21 5 1 87 0 0 268
Eutaciians - o 07H31 O7H45 78 8 2 1 67 0 0 156
07H46 | 08HOO 82 10 5 0 66 0 0 163

R 08HO1 | 08HIS 112 8 0 0 60 0 0 180
- 08H16 | 08H30 137 14 3 4 44 0 0 202
e 0BH31 | 08H45 155 29 4 & 48 1 0 242
J— 08H45 | O9HOO 178 30 0 3 32 0 0 243
1967 2467 56 25 699 2 ] 3014

L 652%| 8.9% 19% 08% 232% 01% 00% 100.0%

— 08HOO | 08HIS 61 16 3 7 15 1 2 105
1oz -rewt 06H16 | 08H3O 57 15 2 6 18 3 4 105
S O8H31 06H45 72 24 6 9 28 2 6 147
s -rmae 06H46 | O7HOO 66 20 5 10 27 5 S5 138
JRE— O7HO1 | 07H15 75 23 0 13 24 3 3 141
O7H16 | O7H20 62 14 ¢} 7 30 14 7 134

O7H31 | O7H45 46 5 1 6 37 3 5 103

07H44 | 08HOO 36 11 2 5 29 0 1 84

08HO1 | O0BHIS 34 14 1 7 19 2 4 81

08H1$ | 08H30 33 14 0 8 23 3 1 82

08H31 | 08H45 55 14 0 7 16 1 4 97

S— 08H46 | 09HOO &7 19 6] 9 30 1 5 131
TOTAL &64 189 20 94 294 38 47 1348

492.3%| 14.0% 1.5% 70% 220% 28% 3.5% 100.0%

AT0
a0
350
300
250
200
150
100

50

NRO DE VEHICULOS

6:00 2 06:15

6:15 a 6:30

6:30 & 6:45

6:45a 7:00

—— faime def Cas

7:00a 718
715a730

HORARIO D!

7:45 a 8:00

7308745

800 a 815
8150830

Maldonado SN

ECONTEOQ

llustracion 1: Conteos vehiculares sobre la Av. Maldonado y Av. Jaime del Castillo.
Horario: 06H00 a 09H00
Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT
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En la llustracion 1, se puede visualizar el conteo realizado desde las 06h00 a 09h00 en la
Av. Jaime de Castillo, sentido Sur — Norte, con un total de 3016 vehiculos. De este valor,
se deduce que el 0,8% son buses de transporte publico convencional, el 10,8% son
vehiculos tipo transporte comercial (taxi - escolar) y un 88,4% son vehiculos particulares
que utilizan esta via de pasé a sus lugres de destino. En la Av. Maldonado, sentido Sur-
Norte con un total de 1348 vehiculos, se deduce que el 7% son buses de transporte publico
masivo (Trolebus), el 15,5% son vehiculos tipo transporte comercial (taxi - escolar) y un
77.5% son vehiculos particulares de moradores de los sectores colindantes a la via
compartida del Trolebus.

HORARIO Jaime del Castillo S-N | Maldonado S-N | Total

6:00 a 7:00 1154 495 1649
6:15a7:15 1338 531 1869
6:3027:30 | 139 :

6:45a7:45
7:00 a 8:00 995 462 1457
7:15 a 8:15 767 402 1169
7:30 2 8:30 701 350 1051
7:45 a 8:45 787 344 1131
8:00 a 9:00 867 391 1258
HORA DE MAXIMA DEMANDA
1600
1154 1185
1200 /—’4\995
1000
800
600 495 531 560 L 516 262
e B S
200
0

6:00 a 7:00 6:15a 7:15 6:30a 7:30 6:45 a 7:45 7:00 a 8:00
—Jaime del Castillo S-N  —Maldonado 5-N

llustracién 2: Hora de maxima demandas sobre la Av. Maldenado y Av. Jaime del Castillo.
Horario: 06HO0 A 09HO0
Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT
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De acuerdo a la llustracién 2, la Av. Jaime del Castillo, con 2 carriles de circulacion normales
por sentido, en el tramo de la calle Pedro de Alfaro hasta av. Sena, en la hora de maxima
demanda (06:30 a 07:30) donde se registra un alto volumen vehicular, se registra un total de
1394 vehiculos. En la Av. Maldonado con 1 carril de circulacién compartido por sentido, en el
tramo de la calle Pedro de Alfaro hasta Av. Sena, se tiene que la hora de maxima demanda
donde se registra un alto volumen vehicular es de 06:30 a 07:30 con un total de 560 vehiculos.
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£,
" - R D gl
Tromporke Sowmroiel | Transporie comarckd e
Trovapode ek L] Trmaporte puilics Bicickeko Soooler
HOREE -SUR 07HO1 07H15 381 40 15 7 20 2 2 467
NOKTE SR 07H16 07H30 494 A7 L] 6 29 1 1 592
HORTE SR O7H31 O7H45 an 49 12 7 52 1 1 £00
Ve— HORIE 3% 07H46 | 08HOO 530 n 7 4 52 1 1 676
FAACABCT NORTE 3% 08HO1 | OBH1S 532 76 5 15 65 [} 2 95
NOKEE -SUR 08H16 08H30 382 A7 4 13 44 0 0 490
HORTE -SUR 08H31 08H45 37 42 2 n 33 2 2 429
wocesw | DBHAS | O9HOO 159 = 4 5 14 o 0 210
TOTAL | 3286 400 70 7 309 7 9 4159
79.0% 9.6% 1.7% 1.9 7.4% 0.2% |0.2% | 100.0%
ESE0ESE 08H46 07Ho0 156 » 17 [ 22 [ 0 217
ESE-OEE 07HO!I O7HIS 168 3 7 0 & 0 0 214
ESEOESIE 07H16 07H30 142 14 0 o 7 o 0 183
ESIE-OESE 07H31 07H45 124 12 o a 2 0 0 145
b e oesE 07H46 | 0BHOO 173 17 1 0 7 0 0 198
IO 08HO1 08H15 130 34 1 0 n 0 ] 176
ESTE-CESIE 08H14 08H30 135 20 0 ] 7 0 0 162
e OESE 08H31 08H45 140 15 0 0 & 0 [ 161
ESIE OESE 08H46 Q%HOO 14 10 0 o 4 o 0 157
TOTAL 1311 184 26 0 72 0 0 1593
82.3% 11.6% 1.6% 0.0% 4.5% 0.0%_|0,0% | 100.0%
OFSIE-£E 07HO1 O7HIS 66 26 18 16 17 4 1 148
cEEEE 07H16 | O7H30 83 7 a5 0 23 2 0 170
OEIE £ 07H31 07H45 7 26 24 13 25 1 ] 168
ISAAC ALBENIZY AV. i O7H46 08HO0D 47 1 18 7 15 1 0 10
RORRATAG: d 08HO1 | 08HIS £l 15 G n 20 4 ] 11
ObSE: £ 0B8H16 08H30 40 18 B a 10 (1] 0 102
o EE 08H31 OBH45 53 16 7 8 16 1 0 m
oEEESE 08H44 | O9HOO 5 20 16 10 0 o 0 108
480 149 166 83 136 9 1 1024
TOTAL 46.9% | 14.6% | 16.2% | 8.4% | 13.3% | 0.9% |0.1% | 100.0%
SURHORTE 16H00 16H15 350 45 A 4 26 [ 0 429
SURHORTE 16H16 16H30 495 81 7 8 45 1 0 637
SURNOHTE 16H31 16H45 388 13 6 n 38 1 2 512
SURNORIE 16H46 17H00 A4 &5 2 0 29 1 1 522
AV GA SUR-HORE 17H01 17H15 377 & 13 & 56 ¥ 0 520
RACA BN KRHORE 17H16 | 17H30 311 46 3 7 38 14 4 a6
SUR-HORTE 17H31 17H4S 395 30 12 7 62 2 5 521
SURHORTE 17H48 18HOC 486 43 E] 6 67 5 0 622
SUR NORTE 18H01 18:15 08 2 n 4 18 [} 0 385
SURNORIE 18:16 18:30 369 37 8 7 42 [} [} 443
3888 523 78 70 421 25 12 5017
TOTAL 77.5% | 10.4% @ 1.6% | 1.4% | 84% | 05% |0.2%|100.0%
ESiE-CEsE 16H00 18H15 25 1 1 ] ] 0 o 2%
ESIE-OESIE 16H16 16H30 28 1 0 1] 1 ] 0 30
ESIE OESIE 16H31 16H45 19 1 0 1] 1 0 0 2F
e OESE 16H46 17HO0 13 2 [} o 2 [ 0 7
BAAC ABENIZY AV, BEOLSE 17HO1 17H15 20 2 (1] 1] 2 ] 0 24
SRR EEoewE 17H16 | 17H30 5 1 0 o 1 o o 7
e 17H31 17H45 12 1 0 0 o 0 3 13
ESIEOETE 17H46 18HO0O 8 1 0 o 1 0 (1] 10
ESEOeSIE 18HO1 18:15 i3 1 o 1] 1 0 0 8
EIECESE 18:16 18:30 8 o 1} o 1 o 0 ®
TOTAL 144 11 1 0 11 0 0 167
86.2% 6.6% 0.6% 0.0% 6.6% 00% | 0.0% | 100.0% |
OESEEE 16H00 18H15 56 8 1 2 8 0 0 75
OETEESIE 16H16 16H30 54 14 1 4 5 0 o 8
OESTEESIE 16H31 16H45 59 18 1 6 10 0 0 94
OCHIE £5 16H46 17H00 80 25 3 1 18 L] 0 127
EAAC ALBBHTY AY. OESEESE 17HO1 17H15 112 30 2 4 25 3] 2 180
R oemenE 17H16 | 17H30 40 8 1 3 ) 1 1 7
OESTEESE 17H31 17H45 9 2 5 & 20 o ] 145
O ESTE 17H46 18HO0 101 27 4 10 22 0 o] 164
OESEESE 18H01 18:15 83 30 7 7 17 0 o 144
OESTEESIE 18:16 18:30 ” 19 3 4 1% 0 ] 125
763 202 28 52 153 1 4 1203
TOTAL 63.4% 16.8% 2.3% 4.3% 12.7% 0.1% | 0.3% | 100.0%
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800
695
700 P B
592 600,_/”
8 600 /——"‘—/ ;
b 490
7
3 500 46 45
&
¥ 400
= 300
g 214 170 168 198 17 10
2 200 B i 6 162 }?} 157
PRI 101 1UZ R 138
100 163 =5 i e
0
7:00 2 7:157:15 a 7:307:30 a 7:457:45 a 8:008:00 a 8:158:15 a 8:308:30 a 8:458:45 2 9:00
HORARIO DE CONTEO
—|saac Albeniz E-O  —lsaac Albeniz O-E —@Galo Plaza N-S
700
637 622
600
512 522 520 521
500 463
wy
8 429 426
.@ 400 365
&
-
& 300
o
o
a 180
200 164
L ""\\\ /11'1—" M s
100 75 1_?{____,%1- e T L ¥
i 1. # 17 - 7 13 10 8 9

i6:00a 16:15a 16:30 a 16:45 a 17:00 a 17:15 83 17:30a 17:45 a 18:00 a 18:153a
16:15 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30
HORARIO DE CONTEQ

—isaac Albeniz E-O  —Isaac Albeniz O-E Galo Plaza S-N

llustracién 3: Conteos vehiculares sobre la Av. Galo Plaza Lasso y Av. Isaac Albéniz.
Horarios: 07h00 a 09h00 y 16h00 a 18h30
Fuente: Coordinacion General de Operaciones de la AMT

En la llustracién 3, se puede visualizar en el conteo realizado desde las 07h00 hasta 09h00, en
la Av. Galo Plaza Lasso, sentido Norte - Sur, con un total de 4159 vehiculos. De este porcentaje,
se deduce que el 1.9% son buses de transporte publico convencional, el 11.3% son vehiculos
tipo transporte comercial (taxi - escolar) y un 86.8% son vehiculos particulares que utilizan esta
via de paso a sus lugares de destino y moradores del sector. En la Av. Isaac Albéniz, sentido
Este - Oeste y viceversa se registra un total de 2617 vehiculos: y, de este porcentaje se deduce
que el 3.17% son buses de transporte publico, el 20.6% son vehiculos tipo transporte comercial
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(taxi - escolar) y un 76.77% son vehiculos particulares que utilizan esta via de pasé a sus lugres
de destino y moradores del sector.

El conteo realizado desde las 16h00 a 18h30, en la Av. Galo Plaza Lasso, sentido Sur - Norte,
registra un total de 5017 vehiculos. De este porcentaje, se deduce que el 1.4% son buses de
transporte publico convencional, el 12% son vehiculos tipo transporte comercial (taxi - escolar)
y un 86.6% son vehiculos particulares que utilizan esta via de pasé a sus lugares de destino y
moradores del sector.

Enla Av. Isaac Albéniz, sentido Este - Oeste y viceversa se registra un total de 1370 vehiculos.
De este porcentaje, se deduce que el 3.8% son buses de transporte publico, el 17.7% son
vehiculos tipo transporte comercial (taxi - escolar) y un 78.5% son vehiculos particulares que
utilizan esta via de paso a sus lugres de destino y moradores del sector.

Isaac Isaac Galo Plaza| Galo Plaza
HORARIO| Albeniz E-0| Albenizo-g | Totd! s-N N-S fotal
7:00 a 8:00 720 587 1307 0 2335 2335
715a &5 682 555 1237 0 2563 2563
7:30 a 8:30 681 487 1168 0 2461 2461
7:45 a 8:45 697 430 1127 0 2290 2290
8:00 a 9:00 656 437 1093 0 1824 1824
16:00 @ 17:00 96 374 470 2100 1558
16:15a 17115 92 479 571 2191 1705
16:30 @ 17:30 69 472 541 1980 1788
16:45 a 17:45 61 523 584 1989 2100
17:00 @ 18:00 54 560 614 2089 2191
17:15a 18:15 38 524 562 1934 1980
17:30 a 18:30 40 578 618 1971 1989
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HORA DE MAXIMA DEMANDA
3000
2563 g
B e T S 4
2 2335 e, S
H\\_\
2000 Be =
824
1500
1000
720 682 681 697 656
587 555
e e S 487
500 e el L s T e 437
0
7:00 a 8:00 7:15a 8:15 7:30 a B:30 7:45 a 8:45 B2:00 a 3:00
—Ilsaac Albeniz E-0 —Ilsaac Albeniz 0-E —Galo Plaza N-5
HORA DE MAXIMA DEMANDA
2500
2191
2100 e 2089
: 1980 1989 1971
2000 1534
1500
1000
560 578
479 a2 235 DSt e s o A Ee e e
500 374 e S
96 92 69 61 54 o i
0

16:00 a 17:00 16:15a17:15 16:30217:30 16:45 3 17:45 17:00 a 18:00 17:15 3 18:15 17:30 2 18:30
—lsaac Albeniz E-0  ——Isaac Albeniz 0-E Galo Plaza S-N

llustracién 4: Hora de maxima demandas sobre la Av. Galo Plaza Lasso y Av. Isaac Albéniz.
Horarios: 07h00 a 09h00 y 16h00 a 18h30
Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

De acuerdo a la llustracién 4, la Av. Galo Plaza Lasso cuenta con 4 carriles de circulacién
normales por sentido. En el tramo de la Av. Tufifio hasta el ingreso al intercambiador de El
Labrador, en la hora maxima demanda se observa un alto volumen vehicular es de 07h15 a
08h15, registrando un total de 2563 vehiculos en sentido Norte — Sur; y, en el horario de la tarde
de 16h15 a 17h15, un total de 2191 vehiculos en sentido Sur — Norte. En la Av. Isaac Albéniz
con 3 carriles de circulaciéon compartidos por sentido, se tiene que la hora de maxima demanda
donde se registra un alto volumen vehicular es de 17h30 a 18h30, con un total de 578 vehiculos
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en sentido Oeste — Este. En el otro sentido, la hora de maxima demanda donde se registra un
alto volumen vehicular es de 16h00 a 17h00, con un total de 96 vehiculos.

3.4.2.2.- Tiempos de viaje.

l AV. MALDONADO
Comparativo con y sin uso controlado del carril exclusivo

s £ s R i i A e i
Fanes de partds 1 Av. Maldonado p Fedie de Alfars A Maldonaday Pedeo de Aifoes
Pante de Vegode Av Bloldonndo y Rocuferts Ae Matdoroda y Rocufuprin
feraneio i 2im { 2hin
Morg de vk DIRIO : ferired
Marn de Sepoda o324 o7k
Tiempe &4 erver famin
COMPARACTON £ : ;
TEMPOS DE VIALE 44 min 10 min -340% ¥

 Como se puede visualizar, la comparacion entre los dias, 6 y 13 de abril del 2022, en el
horario de la grafica anterior, sobre la Av. Maldonado, en el tramo de la calle Pedro de
Alfaro hasta la calle Rocafuerte, presenta una distancia de 2 km; y, se obtuvo que el
transporte puablico “Trolebus” mantuvo un tiempo de viaje de 10 min, teniendo una
reduccion del 340% del tiempo de viaje, devolviendo a la ciudadania 34 minutos con la
aplicacién de esta propuesta.
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TROLE BUS.~ Av. Galo Plaza Lasso y Av. 10 de Agosto — Manana
' Comparativo con y sin uso controlado del carril exclusivo

7 0

; . ! ANY
Furts de portide A lyoor Albdnis [stacidn del Lobrodin}

Hex one Alderz [Eerocite del lobrrdor)

Punts de fegods Cole Folenn B Lalle Faloni
_ Deponcs 1ibn : 11k
Horo de inigia l OEX O8k28
Hoea ge Hegada oEa1s ooz
Tergs Iomin & s ;
COMPBWRACION : .
s 10 min 4 min -150% ]

e T 4

e Como se puede visualizar, la comparacion entre el dia 17 de diciembre del 2021, en el
horario de la grafica anterior, sobre la Av. Galo Plaza Lasso y la Av. 10 de Agosto, en el
tramo comprendido entre la Av. Isaac Albéniz hasta la calle Falconi, presenta una
distancia de 1.1 km; y, se evidenci6 que el transporte publico “Trolebus” obtuvo un tiempo
de viaje de 4 min, sufriendo una reduccién del 150% del tiempo de viaje, devolviendo a
la ciudadania 6 minutos con la aplicacién de esta propuesta.

' Av. Galo Plaza Lasso y Av. 10 de Agoste - Manana
Comparativo con y sin uso controlado del carril exclusivo

2y

33 min 172 min -S4

Por un

N— uito
TRANSITO QDignO




CUURUINACIVIN OCINCRAL UE UFCRALCIVUINGD COD'GO
INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO | 003-AMT-CGOCTTTSV-
A DE MOVILIDAD FASE 1 2022
BICENTENARIO

BATALLA DE PICHINCHA 1872

e Como se puede visualizar, la comparacién entre los dias 6 y 13 de abril del 2022, en el
horario sefialado en la grafica anterior, sobre la Av. Galo Plaza Lasso y la Av. 10 de
Agosto, en el tramo comprendido entre la Av. Tufifio hasta la calle Corea, presenta una
distancia de 5.4 km, y se evidencié que el transporte publico “Convencional” tuvo un
tiempo de viaje de 33 min, sin uso del carril exclusivo; y, un tiempo de viaje de 17min
con la aplicacion de esta propuesta; sufriendo una reduccion del 94% del tiempo de viaje,
devolviendo a la ciudadania 16 minutos.

l Av. Galo Plaza Lasso y Av. 10 de Agosto - Tarde
Comparativeo con y sin uso controlado del carril exclusivo

St AN : S Ly
A, 14 5t At § Av. Mibtives Db ks AV, 10 03 Apissy y Av. Miwasd v Nks
Ay, Gdo PUZS LR § Bad Ao | K. Gabo Fraza Lasso o Biast Aoy
1.¥ Kikimaros 18 Kvenseros
[t SThEE

18880 244

T BE i £4 min
COMPARACKNG DE THMPEOS 35 min 19 mrin 8% 1
DE VI = s SR

» Como se puede visualizar, la comparacion entre los dias 6 y 13 de abril del 2022, en el
horario sefialado en la grafica anterior, sobre la Av. 10 de Agosto, en el tramo
comprendido entre la Av. Mariana JesUs hasta la Av. Isaac Albéniz en una distancia de
3.9 km, se obtuvo que la circulacién vehicular obtuvo un tiempo de viaje de 35 min, sin
uso del carril exclusivo; y, un tiempo de viaje de 19 min con la aplicacién de esta
propuesta, teniendo una reduccion del 84% del tiempo de viaje, devolviendo a la
ciudadania 16 minutos.
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Av. Velasco Ibarra - Mahana
Comparativo con y sin uso controlado del carril exclusivo.

Detalie

Fumts Ge pattaly

H_I_vmw 100 iy
Fuers e Segada Lottty Cammandd
Disraasi fLonn EET
Hewa de inies e orn2e
ez de Segoda OYB5T o H
_ ThRmEo X2 i 21 min 3
COMPRRACKEY OF TiERINS 37 min 21 min 2o
e Como se puede visualizar, la comparacion entre los dias 16 de febrero de 2022 y 13 de
abril del 2022, en el horario sefialado en la grafica anterior, sobre la Av. Napo, en el
tramo de la calle 1 de Mayo hasta la Av. Cumandad, presenta una distancia de 1.9 km, se
obtuvo que la circulacion vehicular de transporte publico convencional obtuvo un tiempo
de viaje de 37 min, sin uso del carril exclusivo; y, un tiempo de viaje de 21 min con la
aplicacion de esta propuesta, teniendo una reduccién del 76% del tiempo de viaje,
devolviendo a la ciudadania 16 minutos.
‘'« 5. Evaluacion con suspension de uso del carril exclusivo

Av. Maldonado

TRAMO DE ANALISIS - INICIO ESTACION DEL RECREQ
TRAMO DE ANALISIS - FIN PLAZA DE SANTO DOMINGO
ACT. DIANA
NOMBRE DE FUNCIONARIOS DE AMT - PRADO ACT ROMEL VILLACIS ACT. GABRIELA MANGIA
INFORMACION TOMA DE TIEMPOS ESTACION EL PARADA VILLA FLORA PLAZA DE SANTQ DOMINGO
RECREQ
NOMBRE DE FUNCIONARIOS DE Mario Leon Juan Bohoguez
EPMTP - TOMA DE TIEMPOS ESTACION EL RECREO PLAZA DE SANTO DOMINGO
Distancia 3.3Km
HORA DE HORA DE HORA UE HOWA Sk
INICIO LLEGADA i L PLACAS DE
FECHA SENTIDO TIPO DE VEHICULO ESTACION PLAZA DE TIEMPO
ESTACION ESTACION BUS
RECREO | VILLAFLORA | VYILA SAHIO
FLORA DOMINGO
20/04/2022 | SUR-NORTE |  BUS ARTICULADO 06:13 06:15 06:16 06:24 00:11 PME0220
Or un
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TRANSITO

uito
Dlgno




BICENTENARIO

BATALLA DE PICHINCHA 1872

| LUURUIINACUIUIN OCINCRAL T UFCRALIUVNCDY ’ CODIGO
INFORME DE LA PROPUESTA DEL PLAN DE MEJORAMIENTO | 003-AMT-CGOCTTTSV-

DE MOVILIDAD FASE 1 2022
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADC 06:15 06:18 06:19 06:27 00:12 PMED191
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:17 06:21 06:22 06:30 00:13 PMA7487
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:20 06:23 06:24 06:33 00:13 PME0204
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:22 06:25 06:27 06:33 00:11 PMA7506
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:25 06:29 06:30 06:39 00:14 PMEQ155
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:26 06:30 06:31 06:41 00:15 M22
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:29 06:32 06:33 06:43 00:14 PME0232
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:31 06:34 06:35 06:47 00:16 PME0209
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:34 06:37 06:38 06:48 00:14 PMA7350
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:36 06:40 06:41 06:50 00:14 PMEOQ154
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:39 06:42 06:43 06:53 00:14 PME0218
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 16:41 06:44 06:45 06:54 00:13 PMA7386
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:43 06:46 06:47 06:56 00:13 PME0303
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:46 06:49 06:50 07:01 00:15 PMAT7611
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:50 06:53 06:54 07:04 00:14 58
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:53 06:56 06:57 07:17 00:24 PME0300
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:56 06:59 07:00 07:18 00:22 PMA7399
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:57 07:.00 07:01 07:17 00:20 PME0179
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 06:59 07:03 07:04 07:19 00:20 PMED228
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:02 07:.05 07:06 07:19 00:17 PME0192
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:04 07:07 07:08 07:21 00:17 PMED305
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:06 07:.09 07:10 07:23 00:17 PMEO308
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:10 07:14 07:15 07:25 00:15 PMEQ185
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:13 07:17 17:18 07:37 00:24 PMA7483
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADC 07:14 07:19 07:20 07:40 00:26 PMED312
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADOQ 07:17 07:21 07:22 07:48 00:31 PMA7502
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADC 07:19 07:23 07:24 07:50 00:31 PMEQ148

TRANSITO
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20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:21 07:25 07:26 07:53 00:32 PMAT7513
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:25 07:29 07:30 07:56 00:31 PMEOQ190
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:27 07:30 07:31 07:59 00:32 PMED215
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:31 07:34 07:35 08:05 00:34 05
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:33 07:36 07:37 08:09 00:36 PMEOZ16
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:35 07:38 07:39 08:13 00:38 98
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:39 07:42 07:43 08:15 00:36 31
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:42 07:45 07:46 08:20 00:38 20
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:44 07:47 07:48 08:21 00:37 39
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:47 07:50 07:51 08:23 00:36 08
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:49 07:52 07:53 08:24 00:35 41
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:51 07:54 07:55 08:26 00:35 PMEQ166
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:54 07:57 07:58 08:28 00:34 V49
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 07:56 07:59 08:00 08:32 00:36 106
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:00 08:03 08:04 08:38 00:38 11
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:01 08:04 08:05 08:40 00:39 101
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:04 08:07 08:08 08:43 00:39 109
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADC 08:06 08:09 08:10 08:46 00:40 V3
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:07 08:10 08:11 08:49 00:42 74
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:11 08:14 08:15 08:52 00:41 V42
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:16 08:19 08:20 08:55 00:39 M22
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:19 08:22 08:23 08:58 00:38 PMA7511
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:23 08:25 08:26 09:02 00:39 56
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:26 08:27 08:28 09:05 00:39 34
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:30 08:32 08:33 09:08 00:38 7%
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:34 08:36 08:37 09:11 00:37 81
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:37 08:39 08:40 09:13 00:36 14

Digno
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BATALLA DE PICHINCHA 18722
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:40 08:43 08:44 09:14 00:34 66
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:43 08:47 08:48 09:16 00:33 Va6
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:48 08:51 08:52 09:18 00:30 58
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:52 08:55 08:56 09:21 00:29 39
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:55 08:57 08:58 09:22 00:27 33
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:59 08:01 09:02 09:24 00:25 111
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:01 09:04 09:05 09:31 00:30 73
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 03:04 09:06 09:07 08:34 00:30 99
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:09 09:11 09:12 09:34 00:25 17
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:12 09:14 09:15 09:35 00:23 Vo1l
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:13 09:16 09:17 09:36 00:23 40
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:16 09:18 09:19 09:37 00:21 49
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 08:21 09:20 08:21 09:38 00:17 02
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADO 09:24 09:27 09:28 09:40 00:16 63
20/04/2022 SUR - NORTE BUS ARTICULADRO 09:28 09:30 09:31 09:46 00:18 V52

TABLA 1: Toma de tiempos de viaje realizado de manera conjunta entre EPMTP y AMT
Fecha: 20-04-20
Sistema trolebiis
Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

Av. Maldonado

TRAMO DE ANALISIS - INICIO ESTACION DEL RECREQ
TRAMO DE ANALISIS - FIN PLAZA DE SANTO DOMINGO
ACT. DIANA
’ NOMBRE DE FUNCIONARIOS DE PRADO ACT ROMEL VILLACIS ACT. GABRIELA MANGIA
INFORMAGION AMT - TOMA DE TIEMPOS ESTACION EL |  PARADA VILLA FLORA PLAZA DE SANTO DOMINGO
RECREO
NOMBRE DE FUNCIONARIOS DE Mario Leon Juan Bohoguez
EPMTP - TOMA DE TIEMPOS ESTACION EL RECREG PLAZA DE SANTQ DOMINGO
Distancia 3.3Km

Horap | HORADE | HORADE | HORA DE

—— aar | UEGADA | SALDA | LLEGADA PLACAS
FECHA | SENTIDO ESTACION | ESTACION | PLAZADE | TIEMPO CIRCUTO

VEHICULO | ESTACION DE BUS

ae | e VILLA SANTO
FLORA FLORA | DOMINGO
217412002 | SYR- | susarmicutano | o604 06:07 06:07 06:15 00:11
NORTE : ' :

Agencia Metropolitana de u I 0
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SATALLA GE PICHINCHA 1827
21742022 | SUR- | pusarmiculabo | 0s:07 06:10 06:10 06:17 00:10 58 c
NORTE
21/4/2022 otk - BUS ARTICULADO 06:25 06:27 06:27 06:41 00:16 100 Cl
NORTE
21/4/2022 rjg';ff BUS ARTICULADO 06:27 06:30 06:30 06:41 00:14 M22 Gl
2174/2022 | SYR- | Busarmicutabo | o630 06:33 06:33 06:44 00:14 48 cl
NORTE
o402z | SYR- | susarmicuabo | 06:30 06:32 06:32 06:45 00:15 56 cl
NORTE
21/4/2022 SUB BUS ARTICULADO 06:33 06:36 06:36 06:47 00:14 34 Cl
NORTE
21/4/2022 r\fgg{E BUS ARTICULADO 06:36 06:40 06:40 06:53 00:17 V15 Ci
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 06:39 06:43 06:43 07:07 00:28 81 (21
NORTE
217472022 g\fggr-g BUS ARTICULADO 06:43 06:47 06:47 07:09 00:26 V44 €1
SUR - ) : z ; s
21/4/2022 BUS ARTICULADO 06:47 06:51 06:51 07:10 00:23 74 €
NORTE
SUR - : ; ; : :
21/4/2022 BUS ARTICULADO 06:49 06:54 06:54 07:15 00:26 31 €l
NORTE
217472022 Sl - BUS ARTICULADO 06:52 06:55 06:55 07:15 00:23 106 ¢l
NORTE
21/4/2022 [j’g';;E BUS ARTICULADO 06:54 06:58 06:58 07:16 00:22 06 Cl
21/4/2022 NSSET’E BUS ARTICULADO 06:55 06:59 06:59 07:19 00:24 46 1
21/4/2022 r‘fg’;{E BUS ARTICULADO 06:57 06:59 06:59 07:23 00:26 85 C1
SUR - X g 7 -
21/4/2022 BUS ARTICULADO 06:58 07:02 07:02 07:28 00:30 21 Cl
NORTE
21/4/2022 sk - BUS ARTICULADO 06:59 07:02 07:02 07:31 00:32 101 c1
NORTE
SUR - ; ;
217472022 BUS ARTICULADO 07:03 07:03 07:03 07:33 00:30 02 €1
NORTE
SUR ARTICULADO
21/4/2022 NO RE:E BUS ARTICULADO 07:06 07:08 07:08 - NO LLEGA A 49 c1
LA ESTACION
SUR ARTICULADO
21/4/2022 N ORT'E BUS ARTICULADC 07:09 07:12 07:12 = NO LLEGA A V52 (&l
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:13 07:15 07:15 - NO LLEGA A 44 1
LA ESTACION
SUR ARTICULADO
21/4/2022 N ORT'E BUS ARTICULADO 07:16 07:19 07:19 - NO LLEGA A 103 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:20 07:23 07:23 - NO LLEGA A 25 a
LA ESTACION
SUR ARTICULADO
21/4/2022 N ORT'E BUS ARTICULADO 07:23 07:26 07:26 - NO LLEGA A 98 cl
LA ESTACION
SUR ARTICULADO
21/4/2022 NORT-E BUS ARTICULADO 07:25 07:28 07:28 5 NO LLEGA A 20 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:29 07:32 07:32 - NO LLEGA A 14 c1
LA ESTACION
SUR ARTICULADO
217442022 N ORT'E BUS ARTICULADO 07:32 07:35 07:35 - NO LLEGA A 27 C1
LA ESTACION

TRANSITO | <5 o
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SUR ARTICULADO
21/4/2022 N ORT—E BUS ARTICULADO 07:37 07:40 07:40 - NO LLEGA A 05 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADOQ
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:39 07:42 07:42 - NO LLEGA A 66 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
217472022 NORTE BUS ARTICULADO 07:44 07:47 07:47 , NO LLEGA A 08 1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:46 07:49 07:49 - NO LLEGA A 58 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NGRTE BUS ARTICULADO 07:47 07:49 07:49 - NO LLEGA A 08 c1
LA ESTACION
SUR - ARTICULADO
21/4[2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:49 07:52 07.52 - NO LLEGA A 84 c1
LA ESTACIGN
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO - 07:50 07:50 . NO LLEGA A 55 c4
LA ESTACIGN
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO - 07:51 0751 = NO LLEGA A 28 c4
LA ESTACIGN
SUR - ARTICULADO
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:51 07:53 07:53 - NO LLEGA A 49 c1
LA ESTACION
21/4/2022 l\fcl;';T_E BUS ARTICULADO 07:54 07:58 0758 08:24 00:30 82 c1
21/4/2022 SLR - BUS ARTICULADO - 07:55 07:55 08:26 00:31 V33 c4
NORTE ’ ' ’ ’
SUR -
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 07:58 08:00 08:00 08:28 00:30 11 c1
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 07:59 07:59 08:31 00:32 01 1
NORTE '
21/4/2022 NSSST'E BUS ARTICULADO 07:59 08:00 08:00 08:32 00:33 PMAT7365 c1
21/4/2022 NSCU)';T’E BUS ARTICULADO 08:02 08:05 08:05 08:40 00:38 V56 c1
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 08:02 0802 08:38 00:36 34 1
NORTE ' ' ' ’
21/4/2022 SUR;- BUS ARTICULADO - 08:06 08:06 08:43 00:37 09 c1
NORTE
21/4/2022 NS(%ET-E BUS ARTICULADO 08:07 08:09 08:09 08:46 00:39 40 c1
SUR -
21/4/2022 BUS ARTICULADO 08:08 08:11 08:11 08:49 00:41 75 c1
NORTE
21/4/2022 SSET’E BUS ARTICULADO 08:12 08:15 08:15 08:53 00:41 V42 c1
SUR -
21/4/2022 BUS ARTICULADO - 08:12 08:12 08:52 00:40 V25 ca
NORTE
SUR - ; y ’ ; ;
21/4/2022 BUS ARTICULARO 08:14 08:16 08:16 08:54 00:40 24 c1
NORTE
21/4/2022 SSET’E BUS ARTICULADO 08:16 08:19 08:19 08:56 00:40 V53 Cl
21/4/2022 UK BUS ARTICULADO - 08:16 08:16 08:55 00:39 47 c4
NORTE ' '
21jap2022 | SYR- | pusarmicutano | os:o 08:22 08:22 09:02 00:43 100 a
NORTE
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 08:19 08:19 08:57 00:38 03 c2
NORTE
SUR - .
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO 08:22 08:26 08:26 09:04 00:42
ancia Mprmndh:ana_d;

TRANSITO
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2174/2022 Uk BUS ARTICULADO 08:26 08:28 08:28 09:06 00:40 V60 c1
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 08:27 08:30 08:30 09:08 00:41 18 ci
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 08:32 08:34 08:34 09:11 00:39 48 c1
NORTE

2142022 | SYR- | Busarmicutabo ; 08:34 08:34 08:11 00:37 18 ca
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 08:35 08:35 09:12 00:37 104 c1
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 08:36 08:39 08:39 09:15 00:39 56 (=
NORTE

21472002 | SYR- | mus arTiCULADO s 08:38 08:38 09:14 00:36 38 ca
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 08:39 08:42 08:42 09:17 00:38 34 ci
NORTE

21/4/2022 nggT'E BUS ARTICULADO 5 08:41 08:41 09:16 00:35 PMA7350 c1

21/4/2022 NSgET-E BUS ARTICULADO 08:41 08:43 08:43 09:17 00:36 V15 1

217472022 SUR - BUS ARTICULADO - 08:43 08:43 09:18 00:35 19 c4
NORTE

21/4/2022 NSCl;!;T-E BUS ARTICULADO 08:44 08:47 08:47 09:21 00:37 14 c1

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 08:47 08:49 08:49 09:23 00:36 81 c1
NORTE

21/4/2022 NS(I;ET-E BUS ARTICULADO 08:50 08:53 08:53 09:25 00:35 V46 c1

21/4/2022 SUR » BUS ARTICULADO - 08:51 08:51 09:23 00:32 V20 ca
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 08:56 08:56 09:28 00:32 16 c4
NORTE

21/4/2022 ngg'r-E BUS ARTICULADO 08:56 08:58 08:58 09:30 00:34 74 c1

21/412022 NSSET-E BUS ARTICULADO 08:59 09:02 09:.02 09:32 00:33 106 ci

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:02 09:04 08:04 09:34 00:32 31 Cc1
NORTE : '

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:04 09:06 08:06 09:35 00:31 98 ci
NORTE

21/4/2022 Pfg’é{E BUS ARTICULADO | 09:06 09:09 09:09 09:37 00:31 05 a

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:10 09:13 0%:13 09:40 00:30 41 1
NORTE

21/4/2022 SR BUS ARTICULADO - 09:11 09:11 09:38 00:27 27 c4
NORTE ; ;

21/4/2022 NSSET_E BUS ARTICULADO 09:13 09:15 09:15 09:41 00:28 V22 C1

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:17 09:20 09:20 09:43 00:26 V14 C1
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO : 09:18 09:18 09:42 00:24 24 ca
NORTE ' ;

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:19 09:22 09:22 09:45 00:26 85 €1
NORTE

21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO - 09:21 09:21 09:44 00:23 C4
NORTE : E

Agencia Metrapolitana de - u I fo
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21/412022 SUR - BUS ARTICULADO 09:23 09:26 09:26 09:46 00:23 21 €l
NORTE
217412022 SUR - BUS ARTICULADO 09:25 09:28 09:28 09:47 00:22 55 C1
NORTE ’ ' ’ ’ ’
SUR - ) ! ) i
21/4/2022 NORTE BUS ARTICULADO - 09:28 09:29 09:48 00:20 PMA74897 c4
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:30 09:33 09:33 09:51 00:21 101 c1
NORTE ' ’ )
217472022 SUR - BUS ARTICULADO 09:35 09:37 09:37 09:53 00:18 13 c1
NORTE
21/4/2022 SUR - BUS ARTICULADO 09:37 08:39 09:39 09:54 00:17 66 c1
NORTE
21142022 SUR - BUS ARTICULADO 09:40 09:44 09:44 09:56 00:16 Vo1l c1
NORTE
oi/4/2022 | SYR- | Busarmicutano | osus 09:47 09:47 09:58 00:13 25 c1
NORTE
21/4/2022 NS(L:‘;ET_E BUS ARTICULADO 09:47 09:50 09:50 10:01 00:14 103 Ci
21/4/2022 SUR- BUS ARTICULADQ - 09:46 09:46 08:57 00:11 51 c4
NORTE : ) ’
21/4/2022 NSgET_E BUS ARTICULADC 09:50 09:53 09:53 10:05 00:15 125 L

TABLA 2: Toma de tiempos de viaje realizado de manera conjunta entre EPMTP y AMT
Fecha: 21-04-20
Sistema trolebis
Fuente: Coordinacién General de Operaciones de la AMT

e Como se puede visualizar en las tablas 1 y 2, entre los dias, 20 y 21 de abril del 2022,
en los horarios descritos, sobre la Av. Maldonado, en el tramo de la calle Miguel Carrién
(Estacion del Trolebus El Recreo) hasta la calle Guayaquil y Rocafuerte (Plaza de Santo
Domingo), presenta una distancia de 3.3 km; donde se obtuvo que el transporte publico
“Trolebus” mantuvieron tiempos de viajes de entre 30 a 43 min en las horas mas
conflictivas y hasta 10 min en las horas menos complicadas, cabe mencionar que 18
unidades de transporte publico entre las 07h06 a 07h53 no pudieron cumplir con su ruta
teniendo como ultima toma de tiempo la estacién villa flora.

Por un
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BICENTENARIO

6. Conclusiones Y Recomendaciones

Se concluye:

¢ Se efectud andlisis técnico que tiene como fin, priorizar el tiempo de desplazamiento del
transporte publico en varias vias de la ciudad.

e La situacion del parque automotor en Quito es compleja y requiere de iniciativas que se
gjecuten de manera inmediata, pues de no realizarse, se ird congestionado cada vez
mas.

e El uso del carril exclusivo de manera controlada, en horarios determinados, en tramos
especificos brinda una solucion eficaz.

» La presente propuesta se la realizé6 al evidenciar congestion en varias avenidas
(presentadas en este andlisis) que corresponden a arterias que conectan el sur y norte
con el hipercentro de Quito. Se presenta el alto volumen vehicular debido a la
concentracién de actividades laborales, equipamientos urbanos, servicios y publicos y
privados.

» Existe un incremento (3% anual) en el numero del parque automotor en el Distrito
Metropolitano de Quito, lo cual complica la movilidad.

» Se beneficia a las personas que se trasladan en transporte publico municipal y
convencional, mediante el ahorro en tiempos de traslado.

Se recomienda:

s Generar comunicacion masiva y desde todas las entidades involucradas (SECOM,
Secretaria de Movilidad, EPMTPQ, EPMMOP) para que el uso del carril exclusivo solo
se lo realice con la presencia de agentes para obtener los resultados deseados.

e Exhortamos a la entidad competente realizar:

- Estudio de la capacidad de vias del DMQ, para poder determinar el nivel de
servicio actual de la infraestructura vial de Quito.

- Estudio de las rutas, ocupacién y frecuencias del transporte publico
convencional que circula por la av. Napo.

- Andlisis de paradas de transporte publico en relacion a la distancia unas de
otras, sefializacién e inmobiliario con el objetivo de brindar una movilidad fluida
y segura.

- Estudio de la sefializacion horizontal y vertical que se debe colocar en vias del
distrito metropolitano de quito con base en la Norma INEN.

- Analisis de medidas de restriccion vehicular con el fin de disminuir la congestion
vehicular.

Por un
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- Andlisis de pertinencia de generacion de aparcamientos disuasorios en las
periferias del hipercentro, cerca de estaciones de transporte publico, para
facilitar el uso del transporte masivo de pasajeros.

e Se recomienda enfatizar e incrementar procesos de educacion vial en todos sus niveles.
» Realizar un acercamiento con las instituciones publicas y privadas para que incentiven a
estudiantes y trabajadores el uso de vehiculo compartido.

5. Aprobacion del documento _ ‘

APROBADO POR:

NOMBRE DEPENDENCIA FECHA FIRMA

Econ. Silvana Vallejo AMT 21-04-2022 5 O
. e
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ELABORADO Y REVISADO POR:

NOMBRE DEPENDENCIA FECHA

Tige. David Arguello CGOCTTT 21-04-2022
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{1} SENTIDO HORARID o o i T
Nombre del Aforadar FECHA BiRECE)
Transpark
Trenseode particular :DI""’M"‘P“:;”. Eumﬂd:ﬁm:qul Transporte publies Malocicetas Bicicletas Scoater
2 467
AV GALD PLATA 381 40 15 7 20 2
AGTOTE) CRUE CHIISTIAN 08/0472012 LASSO € SAAC ALBENI NORIE-SUR Q7HO1 07H15
1 592
V. GALO PLATA. 494 47 14 4 29 1
AcTarsa chut Chesstan [ Lassot ane etz MoRrESUR 07H16 | 07H30 9
1 400
AV, GALO PLALA ® 471 49 19 7 52 I
ACTOT80 CRUL CHRISTIAN asminz2 LRSS0 B ARG A bt NORTE-SUR 07H31 07H45
1 874
AV, GALO PLAZA N 71 7 14 52 1
ACI070 CRUE ChibisiAN osv0are Tt o e HORTESUR 07H46 | 08HOO 530
[ 2 895
AV GALO PLALA 76 5 15 85
ACTOZED CRUL CHAISTIAN o8z R e s NORIE-SUR 08HO1 | 08H15 Sz
0 250
L GALD PLALA 47 4 13 44 Q
A0 CRUE CHEsTIAN Bz ap A NORTE SUR 08H146 | 08H30 382
2 2 428
V. GALO PLAIA 7 42 2 n i
ACTOTB CR? CHRSIIAN sz A e NORFE-SUR 08H31 08H45 33
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Av. Galo Plaza Lasso y Av. Agosto

TRAMO DE ANALISIS - INICIO

AV. GALO PLAZA Y TUFINO

eaRiaion TRAMO DE ANALISIS - FIN AV. 10 DE AGOSTO Y COREA
Distancia 5.4 km
FECHA SENTIDO V.IIIEII:I%I?LEO HORA DE INICIO II:ILCE)(I;QIIJDE TIEMPO

05/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:30 7:56 0:26
05/04/2022 NORTE- SUR BUS 3:15 8:39 0:24
05/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 7:15 0:15
05/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:45 8:15 0:30
05/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:37 0:07
05/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:15 Fidd 0:17
05/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 8:00 8:27 0:27
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:00 16:27 0:27
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:45 17:12 0:27
05/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:30 18:03 0:33
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 18:15 18:50 0:35
05/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:15 16:36 0:21
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:00 17:28 0:28
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:45 18:33 0:48
05/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:30 16:52 0:22
05/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:15 17:50 0:35
05/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 18:00 18:40 0:40

22




06/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 T2 0:12
06/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:45 8:18 0:33
06/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:52 0:22
06/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 745 7:34 0:19
06/04/2022 NORTE- SUR BUS 8.00 8:35 0:35
06/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:30 757 0:27
06/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 8:14 8:54 0:40
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:00 16:21 0:21
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:45 17:05 0:20
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:30 17:59 0:29
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 18:15 18:45 0:30
06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:15 16:39 0:24
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:00 17:31 0:31
06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:45 18:18 0:33
06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:30 16:52 0:22
06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 1/:45 17:49 0:34
06/04/2022 SUR - NORTE BUS 18:00 18:37 0:37
07/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 7:13 0:13
07/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:45 8:15 0:30
07/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:51 0:21
07/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:18 7:40 0:22
07/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:14 8:45 0:31
07/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:26 7:48 0:22
07/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 757 8:26 0:29
07/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 8:27 8:57 0:30
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:00 16:17 0:17




07/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:45 17:07 0:22
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:30 17:55 0:25
07/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 18:15 18:44 0:29
07/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:15 16:39 0:24
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:00 17:33 0:33
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:45 16:20 0:35
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:30 16:55 0:25
07/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:15 17:46 0:31
07/04/2022 SUR - NORTE BUS 18:01 18:39 0:38
08/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 7:22 0:22
08/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:45 8:22 0:35
08/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:00 8:21 0:21
08/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:17 7:41 0:24
08/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:15 8:45 0:30
08/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:26 7:48 0:22
08/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:00 8:32 0:32
08/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 8:30 8:57 0:27
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:00 7:17 0:17
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:45 8:05 0:20
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:47 0:17
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:16 7:31 0:15
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:02 8:19 0:17
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:29 7:48 0:19
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:15 8:31 0:16
11/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:59 9:10 0:11
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:01 16:20 0:19
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:23 16:35 0:12
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:40 16:58 0:18
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:50 17:10 0:20
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:25 17:46 0:21
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:35 17:55 0:20
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 18:22 18:41 0:19
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:23 16:42 0:19
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:03 17:22 0:18
11/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:55 18:06 0:11
12/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:00 7:14 0:14
12/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:16 7:31 0:15
12/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:45 8:05 0:20
12/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:00 8:18 0:18
12/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:46 0:16




12/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 122 0:22
12/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:45 8:04 0:19
12/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 8:30 8:43 0:13
12/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 9:00 9:11 0:11
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:00 16:18 0:18
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:15 16:32 0:17
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:30 16:48 0:18
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:45 17401 0:16
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:00 17:16 0:16
12/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:15 17:31 0:16
12/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:45 18:05 0:20
13/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:00 7:11 0:11
13/04/2022 NORTE- SUR BUS 715 7227 0:12
13/04/2022 NORTE- SUR PARTICULAR 7:30 7:52 0:22
13/04/2022 NORTE- SUR BUS 7:45 8:02 0:17
13/04/2022 NORTE- SUR BUS 8:30 8:43 0:13
13/04/2022 NORTE- SUR BUS 9:00 9:12 0:12
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:00 16:17 0:17
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 16:15 16:32 017
13/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:30 16:51 g:21
13/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 16:45 17:03:00 0:18
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:00 17:13 0:13
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 17:15 17:30 0:15
13/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 17:45 18:04 0:19
13/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 18:10 18:36 0:26




JAIME DEL CASTILLO

TRAMO DE ANALISIS - INICIO PEDRO DE ALFARO
INFORMACION TRAMO DE ANALISIS - FIN SENA
Distancia 1,2 KM
FECHA SENTIDO | TIPO DE VEHICULO Hﬁfﬁ gE HORA DE LLEGADA TIEMPO

SUR - ' ; .

05/04/2022 |\ \~or PARTICULAR 6:28 7:08 0:40

06/04/2022 Sl - BUS 7:21 7:48 0:27
NORTE ' : g
SUR - : ! ;

06/04/2022 |\ ~or PARTICULAR 6:31 7:14 0:43

06/04/2022 I BUS 7:30 8:00 0:30
NORTE : : :
SUR - ] ) ;

07/04/2022 | b PARTICULAR 6:50 6:59 0:09
SUR - ) , .

07/0472022 | o PARTICULAR 7:07 7:11 0:04

07/0472002 | SUR- PARTICULAR 7:22 7:24 0:02
NORTE : : :
SUR - . ; .

07/04/2022 |\ oo PARTICULAR 7:33 7:35 0:02
SUR - i : ;

07/04/2022 | oo PARTICULAR 7:52 7:53 0:01
SUR - . ) ’

07/04/2022 | o PARTICULAR 8:03 8:05 0:02
SUR - : . '

1104022 | et PARTICULAR 6:44 6:53 0:09
SUR - ; : ;

11/04/2022 |\ Sore PARTICULAR 6:58 7:10 0:12
SUR - . . .

Nfoafomoe | oo PARTICULAR 7:15 7:24 0:09
SUR - ; ; y

11/04/2022 |\ ~ere PARTICULAR 8:22 8:25 0:03

20




Av. Maldonado

TRAMO DE ANALISIS - INICIO PEDRO DE ALFARO
INRORMACION TRAMO DE ANALISIS - FIN ROCAFUERTE
Distancia 2 Km
TIPO DE HORA DE HORA DE
sl SENTIDO VEHICULO INICIO ecapa | T'EMPO
BUS

05/04/2022 | SUR-NORTE | o P 6:16 6:35 0:19

05/04/2022 SUR - NORTE Sl 6:29 6:55 0:26
ARTICULADO

05/04/2022 | SUR - NORTE BUS 6:46 7:15 0:29
ARTICULADO

05/04/2022 SUR - NORTE RS 7:00 7:39 0:39
ARTICULADO

05/04/2022|  SUR - NORTE S 8:08 8:41 0:33
ARTICULADO

05/04/2022|  SUR - NORTE BUS 8:22 8:59 0:37
ARTICULADO

06/04/2022 SUR - NORTE B 6:29 6:41 0:12
ARTICULADO

06/04/2022|  SUR - NORTE s 6:46 7:01 0:15
ARTICULADO

06/04/2022 | SUR - NORTE DS 7:30 7:48 0:18
ARTICULADO

06/04/2022|  SUR - NORTE e 8:08 8:27 0:19
ARTICULADO

06/04/2022 | SUR - NORTE PARTICULAR 6:22 6:44 0:22

06/01/2022| _ SUR - NORITE PARTICULAR 6:44 7:12 0:28

06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 7:05 7:34 0:29

06/04/2022| _ SUR - NORTE PARTICULAR 7:30 814 0:44

06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 8:00 8:36 0:36

06/04/2022 SUR - NORTE PARTICULAR 8:20 8:44 0:24

07/04/2022 SUR - NORTE P 7:44 7:56 0:12
ARTICULADO

0770472022 | SUR - NORTE Pkl 7:42 7:55 0:13
ARTICULADO

/7




07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

7:59

8:11

0:12

07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

8:02

8:15

0:13

07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

8:13

8:26

0:13

07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

7:02

713

.8 i |

07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

7:10

7:22

0:12

07/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

F:16

7:27

0:11

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

6:26

6:39

0:13

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

G:51

7:03

0:12

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

113

7:26

0:13

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

7:39

7:51

0:12

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

6:31

6:43

0:12

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

6:53

7:05

0:12

08/04/2022

SUR - NORTE

BUS
ARTICULADO
CON ENVIO

7:01

FAT

0:16




BUS

08/04/2022 SUR - NORTE ARTICULADO 722 7:32 0:10
CON ENVIO
BUS
08/04/2022 SUR - NORTE ARTICULADO 7:43 7:54 0:11
CON ENVIO
BUS
11/04/2022 SUR - NORTE 6:32 6:44 0:12
ARTICULADO
11/04/2022 SUR - NORTE e 7:19 7:38 0:19
ARTICULADO ' ’ '
BUS
11/04/2022 SUR - NORTE 8:05 8:15 0:10
ARTICULADO
11/04/2022 SUR - NORTE BL> 7:15 7:51 0:36
ARTICULADO ' ) ’
12/04/2022 SUR - NORTE BL> 6:30 6:40 0:10
ARTICULADO ' ' '
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 6:46 6:59 0:13
ARTICULADO
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 7:00 7:11 0:11
ARTICULADO
12/04/2022 SUR - NORTE BLIS 7:15 7:24 0:09
ARTICULADO ' ’ '
12/04/2022 SUR - NORTE BU> 7:30 7:39 0:09
ARTICULADO ' ' '
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 7:45 7:55 0:10
ARTICULADO
12/04/2022 SUR - NORTE B 8:00 8:08 0:08
ARTICULADO ' ‘ '
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 8:15 8:25 0:10
ARTICULADO
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 8:30 8:39 0:09
ARTICULADO
12/04/2022 SUR - NORTE Sk 6:39 6:50 0:11
ARTICULADO ' ’ '
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 6:57 7:05 0:08
ARTICULADO
12/04/2022 SUR - NORTE BLS 7:09 7:19 0:10
ARTICULADO ' ’ :

16




BUS

- TE 7:24 7:34 0:10
12/04/2022 SUR - NOR ARTEULADO
12/04/2022 SUR - NORTE LS 7:37 7:48 0:11
] ARTICULADO : ' '
12/04/2022 SUR - NORTE BES 7:54 8:05 0:11
ARTICULADO i ' '
12/04/2022 SUR - NORTE BLS 8:07 8:20 0:13
ARTICULADO ) ' '
12/04/2022 SUR - NORTE S 8:20 8:35 0:15
ARTICULADO ' ' ’
BUS
12/04/2022 SUR - NORTE 8:37 8:45 0:08
ARTICULADO
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 6:30 6:39 0:09
ARTICULADO
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 6:46 6:57 0:11
ARTICULADO ; ' )
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 7:00 7:09 0:09
ARTICULADO
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 7:16 7:24 0:08
ARTICULADO : 4 '
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 7:30 7:37 0:07
ARTICULADO
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 7:45 7:54 0:09
ARTICULADO
13/04/2022 SUR - NORTE s 8:00 8:07 0:07
ARTICULADO ' ' )
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 8:15 8:24 0:09
ARTICULADO
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 8:30 8:37 0:07
ARTICULADO
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 6:39 6:48 0:09
ARTICULADO | ' '
13/04/2022 SUR - NORTE e 6:57 7:04 0:07
ARTICULADO ] ' '
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 7:09 7:19 0:10
ARTICULADO ) ’ '
BUS
13/04/2022 SUR - NORTE 7:24 7:34 0:10

ARTICULADO




BUS

13/04/2022 SUR - NORTE 7337 7:46 0:09
ARTICULADO
13/04/2022 SUR - NORTE .9 7:54 8:02 0:08
ARTICULADO ' ' '
13/04/2022 SUR - NORTE a3 8:07 8:20 0:13
ARTICULADO ' ' '
13/04/2022 SUR - NORTE G 8:24 8:37 0:13
ARTICULADO ' ' '
13/04/2022 SUR - NORTE BUS 8:37 8:47 0:10
ARTICULADO ' ' '
14/04/2022 SUR - NORTE s 7:16 7:23 0:07
ARTICULADO ' ' '
14/04/2022 SUR - NORTE BUa 7:29 733 0:04
ARTICULADO ' ' '
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 7:45 7:53 0:08
ARTICULADO
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 8:01 8:08 0:07
ARTICULADO
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 8:17 8:23 0:06
ARTICULADO
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 8:17 8:38 0:21
ARTICULADO
14/04/2022 SUR - NORTE BLIS 7:23 7:36 D3
ARTICULADO ' ' '
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 7136 7:50 0:14
ARTICULADO
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 7:53 8:03 0:10
ARTICULADO
BUS
14/04/2022 SUR - NORTE 8:08 8:16 0:08
ARTICULADO
14/04/2022 SUR - NORTE BUS 8:23 8:33 0:10
ARTICULADO ’ ' ’
14/04/2022 SUR - NORTE g 8:38 8:45 0:07
ARTICULADO ' ' '

¥




Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

PARA: Sra. Econ. Laura Silvana Vallejo Paez
Directora General Metropolitana de Transito
AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE
TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

ASUNTO: Criterio Juridico respecto de implementacién del Plan de Mejoramiento de
Movilidad Fase 1

De mi consideracion:

En relacién con el oficio Nro. GADDMQ-AMT-2022-0255-0O de fecha 05 de abril de
2022, en el que se puso en conocimiento de la Secretaria de Movilidad, respecto de
dispositivos de operatividad planteados para el mejoramiento de la fluidez de la carga
vehicular en el Distrito Metropolitano de Quito como parte del Plan de Mejoramiento de
Movilidad Fase 1; sobre el particular, cimpleme informar lo siguiente:

BASE LEGAL:
CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

“drt. 226.- Las instituciones del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o
servidores pitblicos y las personas que actiien en virtud de una potestad estatal ejercerdn
solamente las competencias y facultades gue les sean atribuidas en la Constitucion y la
ley. Tendran el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines v hacer
efectivo el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion.”

“drt. 264.- Los gobiernos municipales tendrdn las siguientes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley:

6. Planificar, vegular y controlar el tramsito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.”

“Art. 266.- Los gobiernos de los distritos metropolitanos auiénomos ejercerdn las
compelencias que corresponden a los gobiernos cantonales y todas las que sean
aplicables de los gobiernos provinciales y regionales, sin perjuicio de las adicionales que
determine la ley que regule el sistema nacional de competencias.

En el ambito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expedirdn
ordenanzas distritales.”

| iwisiio | QUito
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

“Art. 425.- El orden jerdrquico de aplicacion de las normas serd el siguiente: La
Constitucién; los tratados y convenios internacionales; las leyes orgdnicas; las leyes
ordinarias; las normas regionales y las ordenanzas distritales; los decretos y
reglamentos; las ordenanzas; los acuerdos y las resoluciones; y los demas actos y
decisiones de los poderes piiblicos.

En caso de conflicto entre normas de distinta jerarquia, la Corte Constitucional, las
Jjuezas y jueces, autoridades administrativas y servidoras y servidores publicos, lo
resolveran mediante la aplicacion de la norma jerarquica superior.”

Art. 427.- Las normas constitucionales se interpretardn por el tenor literal que mds se
ajuste a la Constitucién en su integralidad. En caso de duda, se interpretaran en el
sentido que mds favorezca a la plena vigencia de los derechos y que mejor respete la
voluntad del constituyente, y de acuerdo con los principios generales de la interpretacion
constitucional.

CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAL, AUTONOMIA Y
DESCENTRALIZACION — COOTAD

“Art. 84.- Funciones. - Son_funciones del gobierno del distrito autdnomo metropolitano:
g) Planificar, regular y controlar el trdnsito y el transporte terrestre dentro de su
territorio;”

“Art. 85.- Competencias Exclusivas del Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito
Metropolitano. - Los gobiernos autonomos descentralizados de los distritos
metropolitanos ejercerdn las competencias que corresponden a los gobiernos canionales
y todas las que puedan ser asumidas de los gobiernos provinciales y regionales, sin
perjuicio de las adicionales que se les asigne.”

“Art. 130.- Ejercicio de la competencia de transito y transporte. - El ejercicio de la
competencia de transito y transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial de
cada circunscripcion, se desarrollard de la siguiente forma:

A los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de forma
exclusiva planificar, regular y controlar el trdnsito, el transporte y la seguridad vial,
dentro de su territorio cantonal.”

CODIGO ORGANICO DE ENTIDADES DE SEGURIDAD CIUDADANA Y
ORDEN PUBLICO - COESCOP

“Art. 271.- Naturaleza. - Los Cuerpos de Agentes Civiles de Transito son los érganos de

TRiNsiTo | QUito
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

gjecucion operativa municipal o metropolitana en materia de vigilancia y control de
transito en las vias de sus respectivas circunscripciones territoriales.”

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL- LOTTTSV

“drt. 7.- Las vias de circulacicon terrestre del pais son bienes nacionales de uso piblico, y
quedan abiertas al trdnsito nacional e internacional de peatones y vehiculos motorizados
y no motorizados, de conformidad con la Ley, sus reglamentos e instrumentos
internacionales vigentes. En materia de transporte tervestre y Irdnsito, el Estado
garantiza la libre movilidad de personas, vehiculos y bienes, bajo normas y condiciones
de seguridad vial y observancia de las disposiciones de circulacion vial.”

“Art. 9.- Circulacion por vias. - Los peatones, biciusuarios, pasajeros, conductores,
automotores y vehiculos de traccion humana, animal o mecdnica podrdn circular en las
vias publicas del pais, sujetdindose a las disposiciones de esia Ley, su reglamento,
resoluciones y regulaciones técnicas vigentes.”

“drt. 30.2.- Unidades de Control de Transporte. - El control del transito y la seguridad
vial serd ejercido por las autoridades regionales, metropolitanas o municipales en sus
respectivas circunscripciones territoriales, a través de las Unidades de Control de
Transporte Terrestre, Tramsito y Seguridad Vial de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados, constituidas dentro de su propia institucionalidad, unidades que
dependerdn operativa, orgdnica, financiera y administrativamente de estos.

Las Unidades de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de los
Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o Municipales,
estardn conformadas por personal civil especializado, seleccionado y contraiado por el
Gobierno Autonomo Descentralizado y formado por la Policta Nacional del Ecuador, la
Comision Nacional de Transito del Ecuador y/o Institutos Tecnologicos e Instituciones de
Educacion Superior especializados en transporte, trdnsito y Seguridad Vial, salvo gue se
trate de control de transito por medio de medios tecnolégicos debidamente avalados y
homologados por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.”

“Art. 30-3.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o
Municipales son responsables de la planificacion operativa del control del transporte
terrestre, trdnsito y seguridad vial, planificacion gque estard enmarcada en las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y deberdn informar sobre
las regulaciones locales que se legislen.”
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M
Quito, D.M., 13 de abril de 2022

“Art. 30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y
Municipales en el ambito de sus competencias en materia de transporte terresire, lransito
y seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones ferritoriales, tendrdn las
atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar,
regular y controlar el trdnsito y el transporte, dentro de la jurisdiccion, observando las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, deberdn informar sobre
las regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se
vayan a aplicar.”

“Art. 30.5.- Competencias de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales
Metropolitanos y Municipales. - Los Gobiernos Auténomos Descentralizados tendran las
siguientes competencias:

.(...)

¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre,
transito y seguridad vial, los servicios de transporte piiblico de pasajeros y bienes,
transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el dmbito
intracantonal, conforme la clasificacién de las vias definidas por el Ministerio del
sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales en
dreas urbanas y rurales del canton;

e) Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con las
politicas del ministerio sectorial;

(...)

i) Aprobar las normas de regulacién y control de transporte tervestre y transito y
seguridad vial dentro de la zona urbana y rural de su jurisdiccion ubicada dentro de la
red vial estatal;”

“Art. 46.- El transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una
actividad econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacién libre y
segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial
nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasgjeros y carga en el
territorio ecuatoriano. Su organizacion es un elemento fundamental contra la
informalidad, mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo, econdmico y
social del pais, interconectado con la red vial internacional.”

“drt. 70.- Tipo de Transporte Terrestre. - Tipo de lransporte terresire es la forma de
satisfacer las necesidades de desplazamiento de personas, animales o bienes para fines
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

espectficos, y seran definidas en el Reglamento que para el efecto expida el Direciorio de
la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito v
Seguridad Vial.”

“Art. 183.- Los usuarios de las vias estin obligados a obedecer las normativas,
reglamentaciones viales, indicaciones del agente de transito y sefiales de transito gue
establezcan una obligacién o prohibicidn, salvo circunstancias especiales que lo
Justifiquen”

“drt. 2140.- De la planificacion de la movilidad. - Los entes encargados de la
planificacion del transporte terrestre, transito y seguridad vial observardn los siguientes
criterios para la planificacion de la movilidad dentro de sus respectivas jurisdicciones y
ambitos de su competencia:

a) Garantizar la integracion fisica, operativa e informativa para que los horarios,
transferencias modales, frecuencias de paso y demds infraestructura y condiciones
propendan a la conexion con el transporte publico y el uso de la bicicleta en sus
diferentes rutas urbanas y rurales;

b) Adoptar medidas para garantizar la proteccién de la vida y de la integridad fisica de
las personas en sus desplazamientos terresires, especialmente de aguellas pertenecientes
a los grupos de atencidn prioritaria;

()

e) Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo sostenible y la funcionalidad de la
via publica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del suelo y la imagen
territorial, a través de medidas coovdinadas,”

REGLAMENTO A LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL- LOTTTSV

“Art. 167.- En todas las vias del pais, las indicaciones de los agentes de trdnsito,
prevalecerdn sobre cualquier dispositivo regulador y sefiales de transito.”

“Art. 252.- Se consideran usuarios de la via, todas aquellas personas que hacen uso de
las vias piblicas ya sea como peatones, pasajeros, conductores de vehiculos a motor o de
traccién humana o animal.”

“Art. 318.- Para efecto de aplicacion de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre y el
presente Reglamento, se define como via a la zona de uso puiblico o privado, destinado al
transito  de vehiculos, personas y animales, sujetos a disposiciones legales,
reglamentarias y de sefializacién.”

B e
mivara | QuUito
El Telégrafo E7-58 y El Porvenir - PBY: 395 2300 - wwwamt.gobec TRﬂNSiTﬂ ; ﬁfghﬂ




Memorande Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M
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RESOLUCION N° 006-CNC-2012 DE FECHA 26 DE ABRIL DE 2012:

“Articulo 1.- Transferencia. - Transferir la competencia para planificar, regular y
controlar el transito, el transporte terresire y la seguridad vial, a favor de los gobiernos
auténomos descentralizados metropolitanos y municipales del pais, progresivamente, en
los términos previstos en la presente resolucion.”

RESOLUCIONDE ALCALDIA No. A0006, DE 22 DE ABRIL DE 2013.

Art. 1: “En la Estructura Orgdnica Funcional del Municipio del Distrito Metropolitano
de Trinsito créese y agréguese la unidad de gestion estratégica desconcentrada
denominada “Agencia Meiropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial del Distrito Metropolitano de Quito” o por sus siglas “AMT”, dotada de
plena autonomia administrativa, financiera y funcional, adscrita a la Secretaria de
Movilidad, que ejerce las potestades y competencias previstas en esta Resolucion.”

Art. 2: “dmbito de actuacion.- La Agencia Metropolitana de Trdnsito de Quito, a través
de los érganos que la conforman, tendra a su cargo la potestad de controlar el transporte
terresire particular, comercial y por cuenta propia, el transito y la seguridad vial,
asignadas al Municipio por la Constitucién de la Republica, el COOTAD y la LOTTTSY,
de acuerdo a la planificacion y gestion institucionales definidas por la Secretaria de
Movilidad y aprobadas por el Alcalde o Alcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito.

En consecuencia, para el ejercicio de las competencias que le son conferidas por esta
Resolucion, la Agencia actuard a través de los érganos que la conforman y tendrd las
prerrogativas de las que goza el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito en
materia de control de transporte terrestre, transito y seguridad vial.”

RESOLUCION N° 003-CNC-2014 DE FECHA 22 DE SEPTIEMBRE DE 2014:

“Articulo 1.- Se ratifica que la competencia para planificar, regular y controlar el
transito v transporte publico deniro del territorio cantonal a favor de los gobiernos
autonomos descentralizados metropolitanos v municipales, fue transferida de manera
obligatoria y definitiva; contemplando modelos de gestion diferenciados y cronogramas
de implementacion, mediante la Resolucion N° 006-CNC-2012 de fecha 26 de abril de
2012, publicada en el Suplemento del Registro Oficial 712 de 29 de mayo de 2012, en
cumplimiento del articulo 264 nimero 6, de la Constitucion de lu Repiblica; por tanto, la
competencia no puede ser devuelta ni rechazada por ningin gobierno auténomo
descentralizado municipal.”

CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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Art. 2538.- Rectoria y planificacion. -

1. En el marco del ordenamiento juridico nacional y metropolitano y en consulta con la
mdxima autoridad administrativa del Distrito Metropolitano de Quito, y los restantes
Participantes del Sistema, le corresponde a la Secretaria responsable de la movilidad en
el Distrito Metropolitano de Quifo, de conformidad con el orgdnico-funcional del
Distrito Metropolitano de Quito, la determinacion de las politicas aplicables al Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros.

Art. 2539.- Control. -

1. Es competencia de la Secretaria vesponsable de lu movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito, de conformidad con el orgdnico-funcional del Distrito
Metropolitano de Quito, la evaluacién del cumplimiento de las politicas y normativa, que
se hubieren fijado para el Sistema Metropolitano de Transporte Piblico de Pasgjeros, sin
perjuicio de su funcién de supervisién programdtica de la gestion en materia de
transporte publico de pasajeros en el Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 2821.- Planificacion de la movilidad. - La planificacion de la movilidad en el
Distrito Metropolitano de Quito, observara los siguientes criterios:

5. Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sostenible y la
funcionalidad de la via piiblica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del
suelo y la imagen urbana con relacion a la oferta de transporte puiblico (...)

8. Priovizar la planeacion de los sistemas de transporte piiblico y de modos de transporte
sostenibles;

11. Tomar decisiones con base en diagndsticos, prondsticos y criterios técnicos que
garanticen el uso eficiente de los recursos publicos.

Art. 2857.- La Secretaria responsable de la movilidad y la Secretaria responsable de la
planificacion deberdn implementar en la aplicacion de transporte del Distrito
Metropolitano de Quito la informacién velativa a los modos de movilizacion mds
eficiente para los usuarios, ya sea por transporte publico, bicicleta o caminata.

Art. 2887.- Del uso de carriles exclusivos.- Para garantizar los niveles calidad del
servicio de transporte publico de pasajeros, de conformidad al ovdenamiento legal
vigente, la Autoridad deberd planificar y promover la implementacion de carriles para el
uso exclusivo del transporte publico, cuyos espacios son reservados para la circulacion
de unidades autorizadas a la prestacion del servicio dentro del Sistema Metropolitano de
Transporte Publico de pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito y vehiculos de

Fos un
TRiNsito | QUito
El Talégrafo E1-58 v El Porvenin - PBX: 395 2300 - wwwamt.gobaoc TRﬂNSi TO i

Digho
L Sa—

Y
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emergencia, en los términos previstos en la Ley.

La Agencia Metropolitana de Transito no podrd autorizar el uso de carriles exclusivos a
los vehiculos no previstos en la ley.

La o el conductor que invada con su vehiculo los carriles exclusivos de transporte
publico de pasajeros, se sujetard a la sancion prevista en el Codigo Orgdnico Integral
Penal, para lo cual la Agencia Metropolitana de Transito o quien haga sus veces, en el
efercicio de sus competencias, ejercera el debido control operativo.

CONSIDERACIONES NECESARIAS:

1.- Con la base legal expuesta quedan debida y legalmente establecidas las competencias,
facultades y obligaciones que tiene cada una de las entidades municipales cuyo objeto de
creacion es colaborar con la administracion de la movilidad y control de transito y demads,
dentro del Distrito Metropolitano de Quito.

2.- De acuerdo al contenido del oficio Nro. GADDMQ-AMT-2022-0255-0 de fecha 05
de abril del 2022, se evidencia que se han realizado mesas de trabajo previas y
coordinadas con las demas instituciones involucradas en materia de movilidad, transito,
sefalizacion y transporte de pasajeros, con el objetivo de realizar el levantamiento de
informacidn necesaria para la implementacion del Plan de Mejoramiento de Movilidad,
ya que como sefiala el mismo oficio, se busca iniciar la Fase 1.

3.- De acuerdo a la base legal contenida en el presente oficio, se ha considerado que
existiria un posible conflicto entre el articulado del Cédigo Municipal del Distrito
Metropolitano de Quito, asi como otras normas vigentes de igual y/o mayor jerarquia,
motivo por el cual se ha solicitado el presente informe.

ANALISIS:
Respecto de las competencias y la gestién realizada previamente:

La Constitucién de la Republica del Ecuador en su articulo 226 dispone a las instituciones
estatales, organismos, dependencias y servidores publicos que integran la administracidon
publica, ejercer de forma exclusiva las competencias y facultades que le otorguen la
Constitucion y la ley.

Los diferentes niveles de gobiernos autonomos descentralizados que forman parte de la
administracion publica, en relacién con lo expuesto, ostentan las competencias que
determina la Constitucion y la ley; entre ellos los gobiernos auténomos descentralizados
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municipales y de los distritos metropolitanos, para quienes la Norma Suprema en sus
articulos 264 y 266, establece la competencia exclusiva de “planificar, regular y
controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.”

El Consejo Nacional de Competencias mediante Resolucion No. 006-CNC-2012 de 26 de
abril de 2012, resolvid “Transferir la competencia para planificar, regular y controlar el
transito, el transporte terrestre y la seguridad vial, a favor de los gobiernos autonomos
descentralizados metropolitanos y municipales del pais; para lo cual clasificé a los
gobiernos municipales dentro de modelos de gestion; el Distrito Metropolitano de Quito
fue ubicado en el modelo de gestion “A”, teniendo a su cargo la planificacién, regulacién
y control del transito, transporte terrestre y la seguridad vial.

La normativa expuesta, permite evidenciar que el Municipio del Distrito Metropolitano
de Quito y sus dependencias en materia de movilidad tienen plena competencia y
facultades para planificar, regular y controlar el transito dentro de su jurisdiccién
territorial.

La Corte Constitucional sefiala que: “(...) en el marco juridico de un Estado
constitucional de derechos y justicia, la competencia constituye la capacidad de accidn
de un nivel de gobierno en un sector determinado, la cual se ejerce mediante facultades o
atribuciones, las cuales pueden ser de rectoria, planificacién, regulacion, control o
gestion, y son establecidas por la Constitucion o la ley.” (Sentencia de la Corte
Constitucional No. 032-17-SIN-CC, expedida en el caso No. 0023-16-IN, del 14 de
noviembre de 2016.)

En este contexto, todas las entidades relacionadas en materia de movilidad, incluida la
Agencia Metropolitana de Transito, deben, dentro del marco de cada una de sus
competencias planificar, implementar y monitorear los resultados de las medidas de
operatividad ejecutadas que permitan agilitar la circulaciéon vehicular, mas ain en
sectores y horarios que se han identificado como conflictivos, los cuales constan en el
oficio GADDMQ-AMT-2022-0255-O de fecha 05 de abril de 2022. Dichos sectores y
horarios han sido determinados previamente como producto de las mesas coordinadas de
trabajo que se han realizado con las instituciones relacionadas, esto con el objetivo de
procurar una mayor fluidez del transito; debiendo sefialar que dicha gestion se ha
realizado de acuerdo a los principios de eficacia, eficiencia y coordinacién que rigen a la
administracion publica, consagrados en los articulos 226 y 227 de la Constitucién de la
Reptiblica del Ecuador.

Respecto de la necesidad de la implementacion de medidas de operatividad:

Es necesario sefialar que, en la base legal contenida en el presente informe, se establece
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de manera expresa la obligacién en general que tienen todas las entidades publicas de
planificar y monitorear los resultados de las acciones que realizan.

La implementacién de medidas de operatividad en materia de trénsito, en este caso, el uso
compartido de carriles calificados como exclusivos, obedeceria al accionar del personal
de Agentes Civiles de Transito, entendiéndose que son ejecutores operativos
metropolitanos en materia de vigilancia y control de trénsito en las vias de su respectiva
jurisdiccién, conforme el articulo 271 del COESCOP.

Es necesario sefialar que el retorno a la presencialidad laboral y estudiantil en el Distrito
Metropolitano de Quito ha generado diferentes circunstancias que han sido evidentes y
han afectado la movilidad ciudadana en varios aspectos, particularmente los efectos de la
post pandemia de COVID 19 que son de conocimiento publico; lo anterior sumado al
incremento del parque automotor, densidad poblacional por efectos migratorios, mimero
de viajes por dia, siniestros en via que generan menos espacio para la circulacion, esto
agravado por las limitaciones de oferta vial y su mantenimiento, han provocado una
mayor acumulacién de vehiculos en los mismos espacios viales de acuerdo los reportes de
esta agencia. Esto provocarfa complicaciones en la circulacion, sobre todo en las
denominadas “hora pico”.

De acuerdo a los compromisos establecidos en las mesas de trabajo previas, se ha
propuesto que, a través de la Coordinacion General de Operaciones de Control de
Transito y Transporte de la AMT; y, previo a la debida planificacion, implementacion y
constante monitoreo de resultados, se realicen operativos de control vehicular en
determinados sectores y horarios preestablecidos, a fin de permitir la optimizacion en los
tiempos de viaje de los usuarios del sistema de transporte pablico a través del
compartimiento temporal de carriles exclusivos.

Es necesario sefialar que esta medida al ser de cardcter temporal no constituye
autorizacién para la libre circulacién por los carriles exclusivos, por lo que los resultados
obtenidos durante el tiempo de su ejecucién deberdn ser analizados técnicamente de
manera constante a fin de que se determine la viabilidad técnica y juridica de la
implementacién del Plan de Mejoramiento de Movilidad propuesto, con las gestiones que
corresponda realizar a cada una de las entidades relacionadas, dentro del marco de sus
competencias.

De igual manera, es necesario establecer que la ejecucion de los operativos de control de
uso compartido de carriles deben realizarse en los sectores y horarios acordados en las
mesas técnicas a fin de obtener datos concretos para analisis y evitar el uso excesivo de
los mismos o fuera de los sectores vy horarios objetos de la fase 1; por lo que una vez
concluidos los horarios los agentes civiles de transito deberan proceder con el
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direccionamiento vehicular que corresponde normalmente, para el efecto, serd necesario
tener los canales de comunicacién y sefialética adecuada a fin de poner en conocimiento
de la ciudadania los sectores y horarios permitidos y asi evitar sanciones.

Respecto del posible conflicto entre el articulado del Cédigo Municipal del Distrito
Metropolitano de Quito, asi como otfras normas vigentes de igual y/o mayor
jerarquia,

Se ha puesto en consideracién del suscrito que existiria un conflicto de la ejecucion de la
medida objeto del presente andlisis y el articulo 2887 del Codigo Municipal del Distrito
Metropolitano de Quito, por lo que me permito sefialar lo siguiente:

El posible conflicto se constituye en el sentido de que el articulo 2887 del CMDMQ,
correspondiente al uso de carriles exclusivos, establece, entre otros, que la Agencia
Metropolitana de Transito no podra autorizar el uso de carriles exclusivos a los vehiculos
no previstos en la ley. De igual manera, establece que los conductores que invadan con su
vehiculo los carriles exclusivos de transporte piiblico de pasajeros, se sujetara a la sancion
prevista en el Codigo Organico Integral Penal, para lo cual la Agencia Metropolitana de
Transito o quien haga sus veces, en el ejercicio de sus competencias, ejercera el debido
control operativo.

Si bien existe una prohibicién expresa en el referido articulo 2887, es pertinente aclarar
que, como sc¢ sefiald anteriormente, la medida propuesta es de cardcter temporal y no
constituye una autorizacion de la AMT para el uso libre de los carriles exclusivos, ya que
los operativos a realizarse serdn ejecutados por esta agencia en los sectores y horarios
previamente establecidos a través del debido control operativo por parte de los agentes
civiles de transito, tal como lo establece el mismo articulo 2887, por lo tanto no
constituye incumplimiento.

Sin perjuicio de lo anterior, es necesario sefialar que, en la base legal contenida en el
presente informe, existen varias normas de cardcter constitucional y legal de mayor
Jjerarquia que el Cédigo Municipal del Distrito Metropolitano de Quito, por lo que en el
supuesto de que existiera un conflicto entre normas de diferente jerarquia —que no es el
presente caso-, corresponderia resolverlo mediante la aplicacion de la norma
jerdrquicamente superior, de acuerdo a lo establecido en el articulo 425 de la Constitucién
de le Republica del Ecuador, en concordancia con el articulo 427 de la carta suprema que
consagra la obligacion constitucional de que las normas constitucionales se interpretaran
por el tenor literal que mas se ajuste a la Constitucidn en su integralidad y que en caso de
duda, se interpreten en el sentido que mas favorezca a la plena vigencia de los derechos,
que mejor respete la voluntad del constituyente; y, de acuerdo con los principios
generales de la interpretacion constitucional.
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Con lo anterior, me permito sefalar los articulos de las normas constitucional y
legalmente superiores al Cédigo Municipal del Distrito Metropolitano de Quito que
contemplan la gestién coordinada entre las instituciones relacionados al tema objeto de
analisis:

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

“Art. 262.- Los gobiernos regionales auténomos tendran las siguientes competencias
exclusivas, sin perjuicio de las otras que determine la ley que regule el sistema nacional
de competencias:

1. Planificar el desarrollo regional y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional, provincial,
cantonal y parroquial.

3. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte regional y el cantonal en
tanto no lo asuman las municipalidades.

4. Planificar, construir y mantener el sistema vial de ambito regional.

6. Determinar las politicas de investigacion e innovacion del conocimiento, desarrollo y
transferencia de tecnologias, necesarias para el desarrollo regional, en el marco de la
planificacién nacional.”

CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAL, AUTONOMIA Y
DESCENTRALIZACION — COOTAD

“Art. 84.- Funciones. - Son funciones del gobierno del distrito auténomo metropolitano:

q) Planificar, regular y controlar el trdnsito y el transporte terrestre dentro de su
territorio;”

“Art. 85.- Competencias Exclusivas del Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito
Metropolitano. - Los gobiernos autonomos descentralizados de los distritos
metropolitanos ejerceran lus competencias que corresponden a los gobiernos cantonales
y todas las que puedan ser asumidas de los gobiernos provinciales y regionales, sin
perjuicio de las adicionales que se les asigne.”

“Art. 130.- Ejercicio de la competencia de trdnsito y transporte. - El efercicio de la
competencia de transito y transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial de
cada circunscripcion, se desarrollard de la siguiente forma:

A los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de forma
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exclusiva planificar, regular y contfrolar el trdnsito, el transporte y la seguridad vial,
dentro de su territorio cantonal.”

CODIGO ORGANICO DE ENTIDADES DE SEGURIDAD CIUDADANA Y
ORDEN PUBLICO - COESCOP

“Ari. 271.- Naturaleza. - Los Cuerpos de Agentes Civiles de Transito son los drganos de
gjecucion operativa municipal o metropolitana en materia de vigilancia y control de
transito en las vias de sus respectivas circunscripciones territoriales.”

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL- LOTTTSYV

“drt. 9.- Circulacion por vias. - Los peatones, biciusuarios, pasajeros, conductores,
automotores y vehiculos de traccion humana, animal o mecdnica podrdn circular en las
vias publicas del pais, sujetindose a las disposiciones de esta Ley, su reglamento,
resoluciones y regulaciones técnicas vigentes.”

“Art. 30-3.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o
Municipales son responsables de la planificacion operativa del control del transporte
terrestre, lramsilo y seguridad vial, planificacion que estard enmarcada en las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial, y deberdn informar sobre
las regulaciones locales que se legislen.”

“drt. 30.4.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y
Municipales en el ambito de sus competencias en materia de transporte terrestre, transito
y seguridad vial, em sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrén las
atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar,
regular y controlar el trdnsito y el transporte, dentro de la jurisdiccion, observando las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Tervestre, Trdnsito y Seguridad Vial, y, deberdn informar sobre
las regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se
vayan a aplicar.”

“Art. 30.5.- Competencias de los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales

Metropolitanos y Municipales. - Los Gobiernos Auténomos Descentralizados tendrdn las
siguientes competencias:

(...
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¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre,
transito y seguridad vial, los servicios de transporte piiblico de pasajeros y bienes,
transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el ambito
intracantonal, conforme la clasificacién de las vias definidas por el Ministerio del
sector;

d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales en
dreas urbanas y rurales del canton;

e) Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con las
politicas del ministerio sectorial;

(--)

i) Aprobar las normas de regulacion y control de transporte terresire y transito y
seguridad vial dentro de la zona urbana y rural de su jurisdiccion ubicada dentro de la
red vial estatal;”

“Art. 46.- El transporie terresire automotor es un servicio publico esencial y una
actividad econdémica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y
segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial
nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y carga en el
territorio ecuatoriano. Su organizacion es un elemento fundamental contra la
informalidad, mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo, econdmico y
social del pais, interconectado con la red vial internacional.”

“Art. 183.- Los usuarios de las vias estdn obligados a obedecer las normativas,
reglamentaciones viales, indicaciones del agente de transito y sedales de trdnsito que
establezcan una obligacion o prohibicién, salvo circunstancias especiales que lo
Justifiguen”

“Art. 2140.- De la planificacion de la movilidad. - Los entes encargados de la
planificacion del transporte terrestre, transito y seguridad vial observaran los siguientes
criterios para la planificacién de la movilidad dentro de sus respectivas jurisdicciones y
dmbitos de su competencia:

a) Garantizar la integracién fisica, operativa e informativa para que los horarios,
transferencias modales, frecuencias de paso y demds infraestructura y condiciones
propendan a la conexion con el transporte publico y el uso de la bicicleta en sus
diferentes rutas urbanas y rurales;

b) Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida y de la integridad fisica de
las personas en sus desplazamientos terrestres, especialmente de aguellas pertenecientes
a los grupos de atencion prioritaria;

()

e) Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo sostenible y la funcionalidad de la
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

via publica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del suelo y la imagen
territorial, a través de medidas coordinadas;”

REGLAMENTO A LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL- LOTTTSV

“drt. 167.- En todas las vias del pals, las indicaciones de los agentes de trdnsito,
prevalecerdn sobre cualquier dispositivo regulador y sefiales de trdnsito.”

“Art. 252.- Se consideran usuarios de la via, todas aquellas personas que hacen uso de
las vias publicas ya sea como peatones, pasajeros, conductores de vehiculos a motor o de
traccion humana o animal.”

Asimismo, es necesario sefialar que el mismo Cddigo Municipal del DMQ, establece en
su articulado varios aspectos en materia de administracién de movilidad y trdnsito que
contemplan y avalan las acciones realizadas dentro de la primera fase del Plan de
Mejoramiento de Movilidad, las cuales me permito sefialar:

CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Art. 2538.- Rectoria y planificacion. -

1. En el marco del ordenamiento juridico nacional y metropolitano y en consulta con la
mdxima autoridad administrativa del Distrito Metropolitano de Quito, y los restantes
FParticipantes del Sistema, le corresponde a la Secretaria responsable de la movilidad en
el Disirito Metropolitano de Quito, de conformidad con el orgdnico-funcional del
Distrito Metropolitano de Quito, la determinacion de las politicas aplicables al Sistema
Metropolitano de Transporte Piblico de Pasajeros.

Art. 2539.- Control. -

1. Es competencia de la Secretaria responsable de la movilidad en el Distrito
Metropolitano de Quito, de conformidad con el orgdnico-funcional del Distrito
Metropolitano de Quito, la evaluacion del cumplimiento de las politicas y normativa, que
se hubieren fijado para el Sistema Metropolitano de Transporte Piiblico de Pasajeros, sin
perjuicio de su funcion de supervision programdtica de la gestion en materia de
transporite publico de pasajeros en el Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 2821.- Planificacion de la movilidad. - La planificacion de la movilidad en el
Distrito Metropolitano de Quito, observard los siguienies criterios:
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

5. Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sostenible y la
funcionalidad de la via publica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del
suelo y la imagen urbana con relacion a la oferta de transporte publico (...)

8. Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico y de modos de transporie
sostenibles;

11. Tomar decisiones con base en diagndsticos, prondsticos y criterios técnicos gue
garanticen el uso eficiente de los recursos piiblicos. (Negrillas y subrayado son mios)

Cabe sefialar de igual forma, que los gobiernos auténomos descentralizados tienen una
capacidad de control, que conforme el articulo 116 del COOTAD, que se establece como:
"la capacidad para velar por el cumplimiento de objetivos y metas de los planes de
desarrollo, de las normas y procedimientos establecidos, asi como los estdndares de
calidad y eficiencia en el ejercicio de las competencias y en la prestacion de los servicios
publicos, atendiendo el interés general y el ordenamiento juridico."; debiendo sefialar
que la Agencia Metropolitana de Transito actiia en virtud de sus atribuciones,
competencias y obligaciones y al mismo tiempo tiene las prerrogativas de las que goza el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito en materia de control de transporte
terrestre, transito y seguridad vial.

CONCLUSION Y RECOMENDACIONES:

Por lo expuesto, a criterio de esta Coordinacion General Juridica, la implementacidn de la
fase 1 del Plan de Mejoramiento de Movilidad, ha sido planeado y ejecutado conforme la
normativa que rige la materia y en aplicacién de los principios que rigen a toda la
administracién publica, toda vez que comprende una medida de cardcter temporal a través
de operativos de control de uso compartido de carriles a ejecutarse en los sectores y
horarios determinados y analizados en las mesas técnicas previamente realizadas y no
constituye autorizacion para la libre circulacién por los carriles exclusivos.

Del analisis realizado, se concluye que la implementacion de los operativos de control de
uso compartido de carriles exclusivos, obedece a consideraciones facticas, especificas y
temporales; asi como a la necesidad de obtencién de datos concretos para el respectivo
andlisis técnico sobre el impacto que dicha medida generard en la movilidad de este
Distrito Metropolitano, los cuales proveerdn informacion necesaria para la elaboracién y
ejecucioén de politicas publicas y soluciones institucionales en beneficio de la movilidad y
transito del DMQ.

Se deberan tener en consideraciéon las recomendaciones realizadas en la seccidn del
andlisis del presente informe, respecto de los sectores y horarios establecidos por las
mesas técnicas realizadas a fin de contar con informacién confiable para analisis y evitar
el uso excesivo de los carriles y fuera de los sectores y horarios parametrizados, asi como
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Memorando Nro. GADDMQ-AMT-CGJ-2022-01570-M

Quito, D.M., 13 de abril de 2022

las acciones pertinentes por parte de los agentes civiles de trdnsito cuando los horarios se
hayan cumplido.

De igual manera se recomienda realizar el monitoreo constante de las medidas
implementadas por el plazo establecido para la fase 1 del Plan de Mejoramiento de
Movilidad, con el cumplimiento de los compromisos adquiridos por cada una de las
entidades relacionadas, dentro del marco de sus competencias.

Sin petjuicio de ello, en caso de que se requiera ampliar o modificar la implementacion
de la fase 1 del Plan de Mejoramiento de Movilidad, previamente se deberd contar con los
informes téenicos y juridicos pertinentes a fin de determinar su viabilidad.

De igual manera, las resoluciones o propuestas de soluciones interinstitucionales o por
parte de esta agencia, una vez que se termine la primera fase del plan objeto de este
informe, deberdn constar con los respectivos respaldos téenicos vy juridicos, asi como el
cumplimiento del proceso legal, de socializacién y campafia comunicacional
correspondientes, previo a su implementacion.

Particular que pongo en su conocimiento para los fines pertinentes.
Con sentimientos de distinguida consideracidn.

Atentamente,

Documento firmado electrénicamente

Abg. Andres Ecuador Loor Moreira

COORDINADOR GENERAL JURIDICO - FUNCIONARIO DIRECTIVO 3
AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL - COORDINACION GENERAL JURIDICA

Copia:
Sr. Arq. Ricardo Alberto Pozo Urquizo
Secretario - FD3
SECRETARIA DE MOVILIDAD

Srta. Tlga. Cecilia Cayetana Vivanco Llumiquinga

Coordinadora General de Operaciones - Funcionario Directivo 3

AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO
Y SEGURIDAD VIAL - COORDINACION GENERAL DE OPERACIONES DE CONTROL
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DE TRANSITO Y TRANSP

Srta. Abg. Tleana Gisel Paredes Tufino
Coordinadora Técnica
SECRETARIA DE MOVILIDAD

Sra. Ana Paola Hidrove Zambrano
Servidor Municipal 4
AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO

Y SEGURIDAD VIAL - COORDINACION GENERAL JURIDICA

Sr. Abg. Alfonso Xavier Gonzalez Plaza

Funcionario Directivo 7

AGENCIA METROPOLITANA CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO
Y SEGURIDAD VIAL - COORDINACION GENERAL JURIDICA

ME Picradc electzbaisomenta por:
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INFORME

AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO

COORDINACION GENERAL DE REGISTRO Y ADMINISTRACION
VEHICULAR

INFORME TECNICO
SITUACION ACTUAL DEL CORREDOR CENTRAL NORTE RELATIVO A LAS UNIDADES DE
TRANSPORTE QUE NO CUMPLEN CON EL PROCESO DE REVISION TECNICA VEHICULAR
Y MATRICULACION, A FIN DE CONOCER LAS ALTERNATIVAS CON LAS QUE SE CUENTA
PARA CORREGIR ESTE INCONVENIENTE
ATENCION AL OFICIO NRO. GADDMQ-SGCM-2022-2147-0

14 - ABRIL - 2022
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1. INTRODUCCION

En atencién al Oficio Nro. GADDMQ-SGCM-2022-2147-0, de fecha 14 de abril de 2022,
suscrito por Abg. Pablo Antonio Santillan Paredes, Secretario General Secretaria
General Del Concejo Metropolitano De Quito, que en su parte pertinente solicita:

(...)Por disposicién del Dr. Santiago Guarderas Izquierdo, Alcalde Metropolitano,
de conformidad con lo dispuesto en los articulos 90 letra c) y 319 del Cédigo
Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacién, convoco a
usted a la Sesion No. 215 - Extraordinaria del Concejo Metropolitano de Quito, a
realizarse el dia martes, 19 de abril de 2022, a partir de las 16h00, en la Sala de
Sesiones del Concejo Metropolitano, con el objeto de tratar el siguiente orden
del dia:

I. Presentacién de informes por parte del Secretario de Movilidad: Gerente
General de la Empresa de Transporte de Pasajeros de Quito; Gerente General
Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito; y, Directora General de la
Agencia Metropolitana Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, dentro def ambito de sus competencias, en cumplimiento de la Resolucién
de Concejo Metropolitano No. C 051-2022 sobre los siguientes puntos:

e Situacion actual del Corredor Central Norte relativo a las unidades de
transporte que no cumplen con el proceso de revisién técnica vehicular y
matriculacion, a fin de conocer las alternativas con las que se cuenta para
corregir este inconveniente.” (...)

El presente informe da respuesta a este requerimiento.

La Matriculacion Vehicular en el Distrito Metropolitano de Quito, tiene como finalidad
contribuir a mejorar, regular y controlar el transito, el transporte terrestre y la seguridad
vial, en cumplimiento al reglamento de Procedimientos y Requisitos para la
Matriculacion Vehicular para la correcta emisién de matriculas, placas de identificacion
vehicular con miras a mejorar la eficacia y eficiencia en los servicios y el control que
prestan las entidades encargadas del transporte terrestre, transito y seguridad vial.

2. MARCO LEGAL
CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

El articulo 226 de la Constitucién de la Republica, establece: “Las instituciones del
Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o servidores publicos y las
personas que actuen en virtud de una potestad estatal ejercerén solamente las
competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucién y la ley. Tendran
el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer efectivo el
goce y gjercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion.”:

El numeral 6 del articulo 264 de la Norma Suprema, establece que es una competencia
exclusiva de los gobiernos municipales: "(...) 6. Planificar, requiar y controlar el transito
y el transporte terrestre dentro de su territorio cantonal (...)"

CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION TERRITORIAL
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El articulo 7 del Cédigo Orgénico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizacién («COOTAD»), reconoce a los concejos metropolitanos y municipales,
la capacidad para dictar normas de carécter general a través de ordenanzas, acuerdos
y resoluciones, aplicables dentro de su circunscripcion territorial;

El literal q) del articulo 84 del COOTAD manda que: "Son funciones del gobierno del
distrito auténomo metropolitano: “(...) q) Planificar, regular y controlar el transito y el
transporte terrestre dentro de territorio. (...)";

LEY REFORMATORIA A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 30.4 dispone: “Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales,
Metropolitanos y Municipales, en el ambito de sus competencias en materia de
transporte terrestre, transito y seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones
territoriales, tendrén las atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que
expidan para planificar, regular y controlar el trénsito y el transporte, dentro de su
jurisdiccién, observando las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la
Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial; y, deberéan informar sobre las regulaciones locales que en materia de
control del trénsito y la seguridad vial se vayan a aplicar.”

CODIGO MUNICIPAL VIGENTE

En Art. 2891 del “Capitulo Ill De la confiabilidad, seguridad y calidad en el servicio de
transporte publico” del Codigo Municipal vigente, establece lo siguiente:

Articulo 2891.- De la flota vehicular.- Las unidades vehiculares destinadas a la
prestacién del servicio de transporte pablico de pasajeros en el Distrito Metropolitano de
Quito, de forma previa a su habilitacién, deberén encontrarse debidamente
homologadas y/o certificadas conforme las disposiciones legales vigentes; tanto su
carroceria y chasis deberan cumplir con las normas técnicas INEN que le son aplicables
y corresponder a una tecnologia de emisiones de al menos Euro Ili; el Administrador del
Sistema velaré porque en los procesos de renovacion de flota las Operadores habiliten
unidades carrozadas en chasis homologados exclusivamente para el servicio de
transporte plblico masivo de pasajeros.

RESOLUCION NO. 001-DIR-2022-ANT

Mediante la Resolucién No. 001-DIR-2022-ANT el 02 de febrero de 2022 suscrito por el
Ing. Mario Sebastian Pardo Duque Subsecretario de Transporte Terrestre y Ferroviario
Ministerio de Transporte y Obras Publicas Presidente del Directorio de la ANT y el Dr.
Adrian Ernesto Castro Piedra Director Ejecutivo de la ANT Secretario del Directorio de
La ANT, resuelven:

(...) “REGIMEN DE TRANSICION PARA EL PROCESO DE REVISION TECNICA
VEHICULAR Y MATRICULACION EN EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
PARA EL ANO 2022, MEDIANTE LA REFORMA DE LA RESOLUCION N° 008-DIR-
2017-ANT

Articulo 1.- Acoger la peticion del Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito contenida
en el oficio N° GADDMQ-AM-2022-0166-OF, sustentando en el informe técnico
“Proceso de Revisién Técnica Vehicular 2022”; y, con base al principio de coordinacion,
emitir a través de la presente resolucion, las reformas que son pertinentes para, evitar
la afectacién a las y los usuarios y propietarios de los automotores y para la ejecucion
del proceso excepcional que desarrollard el Gobierno Auténomo Descentralizado
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Metropolitano de Quito (GADM-Q) para la reactivaciéon del servicio de Revisién Técnica
Vehicular (RTV) y la correspondiente Matriculacién Vehicular dentro de su jurisdiccion
territorial en el afio 2022,

Articulo 2.- Reformar la Resolucién N° 008-DIR-2017-ANT que contiene el Reglamento
de Procedimientos y Requisitos para Matriculacion Vehicular, incorporando el régimen
de transicion para el proceso de revision técnica vehicular y matriculacién en el Distrito
Metropolitano de Quito para el afio 2022; incorporando al final de las disposiciones
transitorias constantes en la Resolucion N° 008-DIR-2017-ANT, las siguientes
disposiciones transitorias:

“OCTAVA.- Aprobar la siguiente calendarizacion excepcional para el proceso de RTV
¥y Matriculacion Vehicular dentro del Distrito Metropolitanc de Quito (DMQ) para el afio
2022:

CALENDARIZACION EXCEPCIONAL PARA EL PROCESO
DE  MATRICULACION Y REVISION TECNICA
VEHICULAR PARA EL GADM-Q PARA EL ANO 2022
S B A0 2625 ULTIMO DIGITO PE LA PLACA
OBLIGATORIO | OPCIONAL
JULIO Tal2 3al0
AGOSTO 3adld 5d4l0
SEPTIEMBRE 5al6 7al0
OCTUBRE 7al8 9al0
NOVIEMBRE 94al0
DICIEMBRE TODOS CON RECARGO

NOVENA.- Las reglas especificas y complementarias, condiciones de circulacion dentro
de la circunscripcién territorial del DMQ, asi como la casuistica que se llegare a
presentar respecto a los procesos de RTV y matriculacién, cuyas competencias le
corresponden exclusivamente al GADM-Q, deberén ser conocidas y autorizadas con
base a la normativa local que al respecto expida o reforme el Concejo Metropolitano o
el Alcalde dentro del ambito de sus competencias.

DECIMA.- La regufacién local indicada en la disposicion transitoria anterior, se referira
al menos a los siguientes casos: a) automotores adquiridos y matriculados por primera
vez en el afio 2022; b) automotores que no aprobaron la RTV en el afio 2021; ¢)
automotores particulares que no hubieren concluido su proceso de matriculacion hasta
el 30 de junio del 2022, d) planes de contingencia para los procesos de RTV y
matriculacion para el fransporte ptblico y comercial, e) parametrizacién de los sistemas
informaticos para evitar la generacion de multas y/o recargos derivados de la
recalendarizacién dentro del DMQ); entre ofros que se consideren necesarios y
minimicen la afectacion a los usuarios y propietarios de los automotores.

DECIMA CUARTA. — El presente régimen transitorio regiré Gnicamente hasta el 31 de
diciembre del afio 2022. A partir de enero de 2023 la calendarizacién sera tnica a nivel
nacional conforme a las reglas generales vigentes emitidas por parte de la ANT”(...)

ORDENANZA METROPOLITANA QUE REFORMA E INCORPORA LAS
DISPOSICIONES TRANSITORIAS EN EL CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO PARA EL SERVICIO PUBLICO DE REVISION
TECNICA VEHICULAR CORRESPONDIENTE AL PERIODO DEL ANO 2022 EN EL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO.
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Articulo 1.- Reférmese el articulo 3112, que trata sobre la sancion por inasistencia a la
revisién vehicular del Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito por el
siguiente texto:

Los vehiculos motorizados que presten el servicio de transporte publico o comercial en
el Distrito Metropolitano de Quito, que no hubieren concurrido y aprobado la revision
técnica vehicular, seran citados a un centro de revision y control vehicular y retenidos
hasta que legalicen su situacion.”

Articulo 2.- Incorpérese en el Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito
las siguientes disposiciones transitorias referentes a la Revision Técnica Vehicular para
el perfodo del afio 2022, al tenor de los siguientes textos:

“Disposicién Transitoria (...) . — Los propietarios de vehiculos motorizados terrestres en
el Distrito Metropolitano de Quito, desde la vigencia de la presente ordenanza
metropolitana hasta el 31 de diciembre del afio 2022, cumpliran con el proceso de
revision técnica y matriculacion vehicular conforme los siguientes lineamientos:

d) Los automotores de transporte pablico y comercial deberan realizar la revision técnica
vehicular de acuerdo a la calendarizacién Resolucién No. 008-DIR-2017-ANT y podran
realizarla en cualquiera de los Gobiernos Auténomos Descentralizados que dispongan
de Centros de Revisién y Control Técnico Vehicular autorizados por la Agencia Nacional
de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Mediante Resolucion No. A 0006 de abril 22 de 2013 se expidié la resolucion
administrativa de creacién de la Agencia Metropolitana de Control de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, que ejerce las potestades de controlar el transporte
terrestre comercial, cuenta propia y particular, asi como, el trénsito y la seguridad vial
del Distrito y demas facultades contempladas en la referida resolucion.

De acuerdo, a la Resolucion Nro. 008-DIR-2017-ANT emitida por la Agencia Nacional
de Transito referente al Reglamento de Procedimientos y Requisitos para la
Matriculacién Vehicular, se establece el procedimiento de matriculacién de vehiculos
plblicos.

Art. 1.- Objetivo.- Establecer los procedimientos y requisitos que deben cumplirse para
la emision de matriculas de vehiculos, actualizaciones de datos en la Base Unica
Nacional de Datos, gestién de placas, registro de gestores de matriculacion y demas
procedimientos relacionados; con miras a mejorar la eficacia y eficiencia en los servicios
y el control que prestan las entidades encargadas del transporte terrestre, transito y
seguridad vial.

Art. 2.- Ambito.- La aplicacién de la presente resolucién es de caracter nacional, siendo
de observancia obligatoria en el procedimiento y cumplimiento de los requisitos para la
emisién de matriculas de vehiculos y procesos complementarios, que realicen los
funcionarios de la Agencia Nacional de Tréansito, sus Unidades Administrativas
Provinciales (Direcciones Provinciales), los Gobiernos Auténomos Descentralizados y
Mancomunidades que hayan asumido la competencia de matriculacion y revision
técnica vehicular.

Art. 9.- Consideraciones Generales.- Todo funcionario y servidor involucrado en los
procesos de matriculacion, entre estos: responsables de las Unidades Administrativas
Provinciales, Gerentes o Directores de los GADs y Mancomunidades competentes,
Recaudadores y Gestores autorizados; serén responsables disciplinaria, administrativa,
civil y penalmente de la emision de la matricula de un vehiculo; por lo tanto, deberan
verificar que coincidan todos los datos, documentos y demas requisitos establecidos en
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la LOTTTSV, su Reglamento de Aplicacion y en el presente Reglamento y dar plena
observancia a las siguientes consideraciones:

1. Hasta que se implemente en la Base Unica Nacional de Datos el registro de Titulos
Habilitantes y/o los GADs o Mancomunidades dispongan de una plataforma informética
de los titulos habifitantes emitidos de acuerdo al &mbito de sus competencias; para todos
los procesos de matriculacién de vehiculos de uso pablico, comercial o cuenta propia
se debera solicitar copia del titulo habilitante vigente, emitido por la entidad competente,
que justifique la inclusion o permanencia del vehiculo dentro del mismo
(Autorizacion/Actualizacién, Resolucion del Permiso o Contrato de Operacién/Adenda,
Cambio de Socio, Cambio de Vehiculo, o Habilitacién/Deshabilitacion del Vehiculo,
etc.), en el cual debera constar datos del vehiculo y del propietario.

3. JUSTIFICACION

A fin de cumplir lo establecido en la normativa legal vigente todo vehiculo que requiera
el proceso de matriculacion debera cumplir con los requisitos sefialados para el caso,
por lo que los automotores que prestan el servicio de transporte publico Intracantonal
en el sector de influencia del Corredor Central Norte deberan contar con la respectiva
Autorizacion/Actualizacion, Resolucién del Permiso o Contrato de Operacién/Adenda
segun sea el caso para poder regularizar el proceso de matriculacion.

4. DESARROLLO DEL INFORME

La Agencia Metropolitana de Transito por intermedio de la Coordinacién General de
Registro y Administracion Vehicular y su Direccién de Matriculacién debe cumplir con lo
dispuesta en la normativa legal vigente para todos los procesos de matriculacién, por lo
que todo vehiculo de servicio publico que requiera generar el proceso de matriculacion
ya sea por primera vez o renovacién anual del permiso de circulacién debera cumplir
con los siguientes requisitos establecidos en la Resolucién Nro. 008-DIR-2017-ANT
emitida por la Agencia Nacional de Trénsito referente al Reglamento de Procedimientos
y Requisitos para la Matriculacién Vehicular.

Las alternativas para corregir la falta de cumplimiento de la Revisién Técnica Vehicular
y Matriculacion, por parte de las unidades de transporte del Corredor Central Norte,
deben enmarcarse en los requisitos de matriculacion de servicio publico por primera vez
que se detallan a continuacion:

MATRICULACION POR PRIMERA VEZ PARA SERVICIO PUBLICO CON FACTURA

¢ Original de cédula de identificacién

» Original de la factura comercial. (En caso de pérdida de la factura, presentar la
denuncia realizada ante la autoridad competente. www.funcionjudicial.gob.ec y
la copia certificada de la factura por la casa comercial)
Resolucion y/o Permiso de Operacion
Validacion en el sistema informatico de la ANT que no tiene deudas pendientes
por infracciones de transito o convenios de pagos (propietario del vehiculo).

* Aprobado de revisién técnica vehicular.

» Validacion del pago de matricula del afio en curso

e Si se va a realizar transferencia de dominio, se debe presentar el original del
documento de adjudicacion legalizado. (Contrato de compra venta, escritura de
sorteos, rifas, donaciones, prescripcion adquisitiva, posesiéon efectiva,
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terminacion de fideicomiso, herencia, contrato de adhesion, etc.), segin
corresponda.

o Levantamiento de improntas de motor y chasis (esto se lo realiza en las
instalaciones de los centros de matriculacion Bicentenario o Quitumbe y serviran
solo en la misma agencia donde se levanté las improntas)

IMPORTANTE:

e Persona Natural: El tramite puede ser realizado por un familiar directo (primer
grado de consanguinidad) o por el cényuge presentando Unicamente la cédula
de ambas partes.

e En caso de ser realizado por una tercera persona se debe adjuntar el poder
especial actualizado, (minimo dos afios a partir de la fecha de emision del
mismo, caso contrario, presentar la no revocatoria emitida en la misma notaria
donde se obtuvo el poder.)

» Persona Juridica: Copia del ruc de la empresa, nombramiento y cédula del
representante legal. En caso de ser realizado por una tercera persona se debe
adjuntar la carta de autorizacion suscrita por el Representante Legal de la
empresa, y cédula original de la persona autorizada.

VALORES A CANCELAR
e Pago original de $23.00 délares por concepto de duplicado de placas en el Banco
del Pacifico. (ANT)
e Pago original de $7.50 délares por concepto de cambio de color
Copia del pago de matricula del afio en curso
o Pago de ajuste de $5.00 ddlares (En los casos que se encuentre
registrado en la tasa del SRI como particular) (Acercarse a la mesa Unica
de informacion en a la Agencia Metropolitana de Transito)
e Pago original del impuesto a la tasa de Mejoramiento Vial de la Prefectura de
Pichincha
e Copia de los pagos de RTV, Sticker e impuesto al rodaje.
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