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Oficio Nro. MTOP-DVGT-19-273-OF
Quito, D.M., 10 de diciembre de 2019

Asunto: Respuesta Resolucién NRO.012-CMO-2019-Comisiéon de Movilidad-Eje
Territorial

Doctor
Santiago Guarderas Izquierdo
Vicealcalde Distrito Metropolitano de Quito
. ALCALDIA DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
En su Despacho

De mi consideracion:

En referencia al Oficio Nro. GADDMQ-SGCM-2019-2118-0, de 19 de noviembre de
2019, en el cual se adjunta la Resolucion NRO.012-CMO-2019 de la Comision de
Movilidad, con las preguntas realizadas sobre el Proyecto Metroférico, y una vez que han
sido solventadas, adjutno se remite el inofrme con las respuestas a dichas preguntas.

Con sentimientos de distinguida consideracion.

Atentamente,

. Documento firmado electréonicamente

Ing. José David Recalde Rodriguez
GERENTE INSTITUCIONAL 3

Anexos:
- 191210_respuesta_preguntas.pdf

Copia:
Seiior Ingeniero
Ricardo Paula Lépez
Ministro de Transporte y Obras Piblicas, Subrogante

Senor Doctor
Jorge Marcelo Loor Sojos
Viceministro de Gestién del Transporte

Sefior Arquitecto

Miguel Angel Macfas Saltos
Subsecretario General de Accion Politica
PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA

Seriorita Magister
Paola Silvana Cando Ochoa
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Oficio Nro. MTOP-DVGT-19-273-OF

Quito, D.M., 10 de diciembre de 2019

Asesor 2

Sefior Ingeniero
Juan Diego Idrovo Neira
Subsecretario de Delegaciones y Concesiones del Transporte, Encargado

Sefior Ingeniero
Paiil Santiago Herndndez Guerrero
Suhsecretario de Transporte Terrestre y Ferroviario

Sefior Magister
Pablo José Cevallos Palomeque
Coordinador General De Asesoria Juridica

Sefiorita Arquitecta
Marfa Belén Cérdova Gonzilez
Analista de Pesos y Dimensiones 3

Sefior Ingeniero
Luis Alejandro Chaguaro Jarrin
Analista De Pesos Y Dimensiones 3

Seiior Licenciado

Jeffrey Micheal Leblanc
Asesor Ministerial
MINISTERIO DE TURISMO

Sefior Economista

Juan Eduardo Hidalgo Andrade

Subsecretario de Financiamiento Pidblico
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS

Sefior Magister

Santiago Martin Ramirez Chiriboga

Gerente de Proyectos 3

MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
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JOSE DAVID
RECALDE
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firmady
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PROYECTO METROFERICO

Fecha: 10/12/2019

Respuesta a preguntas elaboradas por los Concejales miembros de la Comisién de Movilidad,
enviadas mediante Resolucion No. 012-CM0-2019.

Criterios Técnicos:

1. ¢Cual es el costo de inversion y operacién del socio estratégico?

2. ¢Cuales son los costos de operacién y mantenimiento del proyecto?
De conformidad con la informacién determinada en la Iniciativa Privada, considerando el
escenario con beneficios tributarios, dentro de los costos de inversién, operacion y

mantenimiento para el proyecto Metroférico en sus dos lineas se tiene:

CAPEX LINEA 1 497 MM USD | CAPEXTOTAL | 739.7845.3 MM
LINEA 2 242 MM USD usD
OPEX LINEA 1 19.6 MM USD | OPEX TOTAL
LINEA 2 9.1 MM USD (35 afos) 1131 MM USD

3. ¢Detalle de los gastos operacionales?

Para las dos lineas del Proyecto se tiene los siguientes costos estimados de operacion y

mantenimiento:

OPEX LINEA 1
Rubros usD
Personal 2.220.662
Repuestos y mantenimiento 6.382.500
Seguraos 2.200.000
Energia 1.053.565
Parqueaderos 2.714.880
Agua 84.863
Marketing 4.000.000
Otros Costos 1.000.000
TOTAL 19.656.469

OPEX LINEA 2
Rubros usb
Personal 777.198
Repuestos y mantenimiento 3.876.180
Seguros 1.336.090
Energia 817.045
Parqueaderos 240.000
Agua 62.963
Marketing 1.500.000
Otros Costos 500.000
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OPEX LINEA 2
Rubros uUsD
TOTAL 9.109.475

4. ¢Niveles de servicio del proyecto por mecanismo asociativo?

Para un proyecto de alto nivel como es el proyecto Metroférico, con Tecnologia 3S, se contara
con Estandares Internacionales y cumplird con las Regulaciones de la UE que se encuentran
vigentes en el drea de Teleféricos, tales como el Reglamento (UE) 2016/424 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 9 de marzo de 2016 relativo a las instalaciones de transporte por cable
y por el que se deroga la Directiva 2000/3/EC, pero también las Leyes y Reglamentos locales del
Ecuador.

5. ¢Existen obras complementarias que deban ser ejecutadas? éCudles serian y si el
inversor estaria dispuesto a realizarlas?

De conformidad con la Iniciativa Privada, en las estaciones del Metroférico existen obras
complementarias adicionales a ser ejecutadas para las diferentes estaciones, por ejemplo:

e Estacion La Carolina: 2 carriles de bus (cada uno con una longitud de 42 m.) y 2 carriles
“Kiss and Ride” (cada uno con una longitud de 42 m.)

Servicios externos adicionales como los siguientes colectores:

e 1 parada de bus a cada lado de la Avenida Rio Amazonas, acceso a través y en torno a la
parte externa del centro comercial “El Jardin”.

e 1 zona de Pick up & Drop off a cada lado de la Avenida Rio Amazonas, al norte de |a
interseccidn con la Avenida Republica, a cada lado del borde de Ia respectiva entrada
hacia el Parque La Carolina.

e 1 2z0nade Pick up & Drop off a cada-lado de la Av. Eloy Alfaro, directamente adyacente
a la estacion del Metroférico.

s 2 estacionamientos para la Ciclovia.

Se estd considerando una conexidn a la Estacién La Carolina del Metroférico, que cruzaria hacia
el centro comercial El Jardin, junto a la Avenida Mariana de Jesus, la cual proporcionaria una
conexion hacia el eje mas importante de trafico de norte-sur en la parte occidental de |a ciudad.

Estacion Siman Bolivar:
e Enla Estacidn Simon Bolivar hay un carril de bus (con una longitud de 52 m.) y un carril

“Kiss and Ride” (con una longitud de 52 m.)
Estas obras civiles complementarias seran construidas por el SPV/inversionista.

Servicios externos adicionales

e Garaje de estacionamiento (2468 espacios de estacionamiento sobre 4 niveles) galeria
comercial, restaurante panordmico

e 1 carril para buses.

e 1 carril para Pick up & Drop off .
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e El garaje de estacionamiento servird a toda el drea norte y sur de la ciudad de Quito,
incluso el Valle de los Chillos, asi como a las zonas de expansion urbana circundantes
hacia el noreste (Miravalle y Naydn) con conexiones en ambas direcciones, sin
intersecciones.

e Esto también convertira a la estacion en un sitio intermodal de gran atractivo (bus,
automoviles o Metroférico) con enlaces a instalaciones de ocio, de compras y eventos
culturales.

6. ¢El proyecto considera la ejecucion de obras adicionales, como por ejemplo la
ampliacion de estaciones en funcién de la demanda y en qué caso estas obras
procederian?

Las estaciones disefiadas para este proyecto se encuentran dimensionadas la capacidad maxima,
. por lo cual no se considera una ampliacién de las mismas. La capacidad maxima del Metroférico
es 5.000 pphpd (cinco mil pasajeros por hora por direccién).

7. ¢Siesta considerado en esta planificacidn una articulacion con el sistema integrado de
transporte multimodal de la ciudad, arrancando justamente de la estaciéon de
transferencia que estda planificada justo alrededor del redondel de la Av.
Interocednica?

De conformidad con la Iniciativa Privada, la Estacién Centro Cumbayad estd planificada. Se puede
llegar a esta estacion del Metroférico desde todas las veredas adyacentes a corta distancia, en
ambos lados de la vig, sin obstruir el tréfico. Desde aqui, tanto el centro de Cumbayd como la
Universidad San Francisco de Quito estaran conectados con el sistema de teleférico. Otra
estacion estara ubicada en San Pedro, donde las personas tendran facil acceso a las instalaciones
adyacentes.

. El sistema Metroférico ha sido disefiado de manera sistémica, para conseguir como criterio
principal la integracién intermodal a los sistemas de transporte existentes con una cercania
aceptable a las centralidades, con el propdsito de disminuir los tiempos de viaje y minimizar

distancias.

Ademas, posee la gran ventaja de garantizar tiempos de viaje constantes y calculables (mayor
fiabilidad). El servicio de transporte continuo se encuentra enlazado a una serie de alternativas
de alimentadores en las estaciones y se adapta con el plan maestro de movilidad, vy el
ordenamiento territorial del Distrito Metropolitano de Quito.

Al ser un servicio de transporte publico de pasajeros deberda adaptarse a las ordenanzas
existentes. Asimismo, permitird modernizar progresivamente los sistemas de integracion
operacional.

Actualmente existe una propuesta preliminar de reordenamiento del transporte publico para
complementar e integrar al sistema Metroférico en el valle de Tumbaco y zonas aledafias.

8. ¢Cual sera el trazado de la linea por la que pasaria el Metroférico y si se analizaran
alternativas?

Direccion: Juan Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana - Cédigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador «Teléfono: 533-2 397-3f¢5
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El objetivo es brindar la mejor movilidad a la ciudadanfa y minimizar los tiempos de viaje vy, al
mismo tiempo, utilizar el minimo de espacio privado. La ruta fue escogida considerando varios
aspectos.

El trazado de la ruta va alo largo de la Avenida Interoceanica, comenzando en La Carolina, donde
los habitantes de la ciudad pueden cambiarse del metro al Metroférico. En la Estacion Simén
Bolivar, las personas tienen la oportunidad de cambiarse de |a congestionada avenida Simén
Bolivar al Metroférico. Por lo tanto, esta estacion contribuye a reducir el numero de automaviles
en esa via. A través de las siguientes estaciones, las personas pueden facilmente viajar a las
zonas de Cumbaya, San Pedro, Tumbaco, Ruta Viva y Puembo, hasta el nuevo Aeropuerto
Mariscal Sucre.

Luego de varias iteraciones se converge en el trazado geométrico mas eficiente y menos
conflictivo, el cual fue seleccionado para el disefio definitivo del proyecto Metroférico,
incluyendo el montaje respectivo del sistema electro-mecanico. Surgen considerables ventajas
al partir del nucleo del hipercentro de Quito en una situacion idénea de disposicion de espacio
plblico, combinado con instalaciones e infraestructuras de movilidad afines y conectividad
intermodal optima con el futuro sistema Metro de Quito y el Aeropuerto Mariscal Sucre en
Tababela.

El trazado geométrico final potencia el sistema 3S al maximo, cumpliendo de esta manera con
el objetivo principal de conectar el Metro de Quito con el Aerapuerto y ofrecer el mejor medio
de transporte publico masivo entre las centralidades del valle nororiental, mejorando
significativamente la movilidad de los ciudadanos en su drea de mayor expansién e interés
productivo. El Metroférico se convierte automaticamente en el principal alimentador del Metro
de Quito en la Estacién La Carolina.

Otros criterios que constan como parametros de disefio del trazado son estaciones con servicios
de parqueaderos para incentivar el sistema Park&Ride!, respetando naturalmente la mejor
factibilidad técnico-econdmica, este trazado no interfiere con otra funcionalidad, por lo cual
maximiza la ocupacion de espacios publicos en el trayecto

El disefio del trazado contempla al eje principal denominado como linea 1 del Sistema
Metroférico hasta Tumbaco y Linea 2 hasta el Aeropuerto. Sin embargo, el disefio del sistema
considerd una serie de posibles y oportunas extensiones.

1 El o los acompafiantes del vehiculo motorizado se bajan en la estacién y el conductor no estaciona el
vehiculo de manera permanente.
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Criterios econdmicos/socioeconémicos:

1. ¢Cudl es la demanda estimada y proyectada?

DEMAND Line 1 (one direction rides per day)

year potential real
2021 196.914 63.505
2022 204.790 98.811
2023 212.982 117.140
2024 221.501 132.901
2025 230.361 136.000
2026 239.576 136.000
2027 249.159 136.000
2028 258125 136.000
2029 269.490 136.000
2030 280.270 136.000 .
2031 291.480 136.000
2032 303.140 136.000
2033 315.265 1 36000
2034 327.876 136.000
2035 340.991 136.000
2036 354.630 136.000
2037 368.816 136.000
2038 383.568 136.000
2039 398.91 136.000
2040 414.867 136.000
2041 431.462 136.000
2042 448721 136.000
2043 466.669 136.000
2044 485,336 136.000
2045 504.750 136.000
2046 524,940 136.000
2047 545.937 136.000 .
2048 567.775 136.000
2049 590.486 136.000
2050 6514.105 136.000
2051 638.669 136.000
2052 664.216 136.000
2053 690.785 136.000
2054 718.416 136.000

2. (Elinversor asume el riesgo de la demanda de usuarios?

El inversor asume el riesgo de la demanda de manera acotada, ya que no tiene el control de las
decisiones de las autoridades competentes que pudieren afectar la demanda. La comparticion
de este riesgo entre el privado y el MTOP estaré establecida en las bases del concurso.

3. (Elinversor baso su corrida financiera en base a los usuarios insatisfechos (demanda)
que usan en tinel Guayasamin? ¢Qué pasaria si la municipalidad encuentra una
solucidn vial en la zona del tinel? ¢ Afectaria su corrida financiera? ¢El inversor conoce
de ese riesgo?
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El estudio de demanda realizado no se centra (inicamente en la parte del Tunel Guayasamin,
progresivamente se tiene mds informacidén del comportamiento de la demanda basado en
estudios que se estdn realizando, no obstante, el factor clave que influye para la demanda es el
valor del ticket por viaje de Metroférico, asi como el resto de politicas de movilidad que se
apliquen por las autoridades competentes, a lo largo de la vida del proyecto.

Para cumplir con los Objetivos de Desarrollo Sostenible la tendencia de los gobiernos es
fomentar el transporte masivo, respetuoso con el medioambiente y accesible.

Durante la vigencia del contrato se deberd velar por el equilibrio econdmico financiero del
proyecto, de tal manera que en caso de que se produzcan actos de autoridad u otros eventos
que afecten el equilibrio se establecerdn sistemas de compensaciones (art. 09 ley APP), entre
los que se incluye (i) una compensacién econémica por parte de la entidad delegante; (ii) un
reajuste de la tarifa; (iii) una extension del plazo de delegacion; o (iv) una combinacidn de las
anteriores

4. (Cudles son los supuestos del modelo econémico?
Segun la informacion contenida en la Iniciativa Privada presentada el 16.08.2019, los supuestos
son los siguientes:

Impuestos
Impuesto a la renta 25%
Impuesto salida de divisas 5%
Impuesto al Valor Agregado 12%
Aranceles 5-25%
Contribucidn Superintendencia de 0,10%
Compaiiias
Impuesto a los activos 0,15%
Cuerpo de Bomberos 250,00
Impuesto a patente 25.000
Otros rubros
Supervision OPEX 1,5%
Fiscalizacion CAPEX 2,0%
Gestién de Proyecto 2,0%
Desarrollo e ingenieria 1,0%
Crecimiento e inflaciones
Demanda 1% - 5%
OPEX 1% - 3%
Parqueaderos 0%-2%
Publicidad 0% -2%
Tarifas 0% - 2%
Areas de servicios 0% - 2%
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5. ¢Cudles son las fuentes de financiamiento del modelo econdmico-financiero: aporte
del socio estratégico?

Esta previsto que las fuentes de financiamiento a través de capital provendrdn de:

e (Capital inicial Doppelmayr, Construction Company.
e Inversionistas institucionales nacionales e internacionales {es decir, companias de
seguros, fondos de pensiones, fondos de capital privado).

Esta previsto que las fuentes de financiamiento a través de deuda provendran de:

e Organismos multilaterales, bancos comerciales nacionales e internacionales.

e Inversionistas institucionales nacionales e internacionales (es decir, compafiias de .
seguros, fondos de capital privado).

6. ¢Cudl es el Modelo Tarifario que se aplicaria en este proyecto?

Se ha llevado a cabo un estudio tarifario para desarrollar un concepto apropiado. El modelo
tarifario sera simple y facil de entender para todos los usuarios. De conformidad con la ley,
también incluira un precio reducido del boleto para personas de la tercera edad, discapacitados
y jévenes. Los términos y condiciones de las bases del concurso deben incluir los parametros
necesarios para establecer una estructura especifica de fijacion de precios.

7. éDetalle del analisis de sensibilidades?

La sensibilidad del proyecto se ve influenciada por el costo de la inversion, los ingresos y gastos
futuros de la compafiia del proyecto, Puesto que al momento se desconocen los factores
determinantes pertinentes, el andlisis continta en curso. El estudio de la demanda esta en
continua revisién y actualizacién, al igual que las conversaciones con potenciales inversionistas .
y socios financistas.

A. Demanda cliastica B. Demanda inclastica C. Demanda Normal

Precio Precioc

#1 s

8. ¢Modelo financiero del mecanismo asociativo para implementacién operacién y
mantenimiento?

Se encuentra dentro del modelo econdmico-financiero del proyecto.

wiww.obrasoublicas.gob.ec
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9. ¢Detalle del analisis socioeconémico?
Como se menciona en la Iniciativa Privada, los beneficios socioeconémicos son los siguientes:

Beneficios econdmicos del Metroférico:

- Fase de Construccién: aproximadamente 1800 empleos directos e indirectos

- Fase de Operacion. aproximadamente 2000 empleos directos e indirectos

- Ahorro de tiempo en promedio 43 min. (hasta 75-90 min. en los casos extremos)

Motivacion del proyecto Metroférico:

¢ Brindar la movilidad requerida a pesar de las restricciones topograficas

e Reduccion significativa del tiempo de movilidad
Beneficios sociales del Metroférico:

Beneficios sociales debido a la conectividad:

Conexion intermodal directa con otros sistemas de transporte publicos y privados,
integrando centralidades claves, incluyendo el Metro de Quito y la zona del aeropuerto;
incremento de la conectividad individual.

Beneficios saciales — Espacio publico:

La creacion de espacios seguros con servicios basicos, asi como el aporte al paisaje y la
arquitectura icénica, facilitaran la existencia de espacios atractivos de encuentro social.

Beneficio social debido a la inclusién:

El Metroférico es un sistema amigable para el usuario, disefiado para uso universal. Es un
medio de transporte publico masivo, libre de barreras, no discriminatorio. Sus tarifas
accesibles para un amplio segmento de la poblacién daran lugar a una reduccién de los
gastos en transporte privado.

Beneficio social debido a la creacion de una ciudad inteligente y eficiente:

La ocupaciéon minima de terrenos urbanos de alto valor, en combinacién con una ruta ideal
entre centralidades con un disefio de conectividad optimo, que favorece a peatones y
bicicletas al ofrecer un sistema “Park & Ride”, llevan a la creacién de una ciudad inteligente.
El evitar la proliferacion de automoviles privados dentro de la ciudad favorecerd una
movilidad eficiente.
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Apovyo a la economia local:

Estar comprometidos a impulsar y ser indirectamente parte de la cadena de suministro
local, ayudando a mejorar el bienestar de la comunidad.

Crecimiento sostenible:
Mejorar la vida, ayudando a ampliar indirectamente las oportunidades locales de empleo.
Transformacién e innovacion:

Mejorar el acceso al trabajo para la poblacion de mds bajos ingresos, ofreciendo
alternativas al vehiculo privado, bus o taxi.

Cuidado del medio ambiente y de la salud:

Hacer del area un lugar mas atractivo para vivir y trabajar, proporcionando un sistema de
transporte que reduce la huella ambiental.

10. ¢Detalle de los beneficios socioecondmicos cuantitativos?

Dentro del estudio de valorizacién socioeconémica del sistema Metroférico se va a enlistar el
ahorro que se va a realizar, como ejemplo para el caso de los tiempos se tiene en la pregunta
ki

e Ahorro de tiempo
e Ahorro en subsidios: teniendo en cuenta que los conductores recorrerdn en ese
trayecto 20km/dia (ida y vuelta)

km/gal 22 35

gal. 0,91 0,57

gal. afio 331,82 208,57

gal. afno subsidiado 125,76 79,05
TPDA Guayasamin 40.000

Valor anual de subsidio 5.030.364 3.161.943

Cambio modal (1/4) 1.257.591 790.486

Cambio modal (1/3) 1.676.788 1.053.981

Se ha realizado el analisis en el cdlculo de ahorro de subsidio para vehiculos livianos, y se obtiene
como resultado que este varia al menos entre de $1 MM a $1.6 MM al afo.

e Ahorro en emisiones contaminantes

« Ahorro en costos por salud/accidentes

e Reduccion de gastos en mantenimiento vial
e Reduccion de accidentes de transito

Direceion: Juar Ledn Mera N26-220 y Av. Orellana «Codigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador «Teléfono: 593-2 3974@/95
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¢ Incremento del turismo
e Transporte inclusivo sin barreras

Permitir el desarrollo econdmico sostenible de la ciudad:

e Mejorar la calidad de vida en Quito

e Mejorar la justificacion econdmica del Metro

e Reducir las emisiones de CO2, asi como los accidentes vehiculares
e Hacer de Quito un lugar més seguro para vivir

Tiempo de viaje entre el Valle y el Hipercentro (en horas pico) en minutos (2017

inca Granados Guayasamin Gualupo Fioresta
7:00 a7:29 66 65 49 61,5 61
7:30 a 7:59 70,5 63,5 35,5 60,5 74,5
8:00 a 8:29 61,5 59 36 46,5 81
8:30 a 8:59 59 59 425 51 54
9:00 a2 9:29 65 58 42 47,5 53
16:00 a 16:29 64,5 71,5 68 82 63,5
16:30 a 16:59 72,5 86 69,5 78 86.5
17:00 a 17:29 70 87 63 73 68,5
17:30 2 17:59 69 81 66 71 74,5
18:00 a 18:29 66.5 77 58 86 72
18:30 a 18:59 66 67 54 82 67,5
19:00 a 19:29 60 66,5 47 70 66
Promedio 66 71 53 67 69
Tiempo promedio de viaje 65 Minutos
Tiempo de viaje en el Metroférico 36 Minutos
Ahorro de tiempo 29| Minutos / dia
Ndmero de dias por mes 20 Dias
Ahorro de tiempo por mes 9,67 | Horas/mes
Salario basico en USD 394 usb
Horas de trabajo por dia 8 Horas
Valor por hora 2,46 usD
Ahorro de tiempo por afo en USD 286 usbD
Capacidad del Metroférico por hora 10.000
Horas por dia 17
Numero de viajes en un dia (80%) 136.000
Ahorro para la poblacién en un ano 38.848.400 | USD

Factores de éxito de los beneficios socioecanédmicos:
« (Calidad del servicio
«  Sistema de transporte confiable con altas tasas de disponibilidad

= Seguroycomodo

Direccidn: Juan Ledn Mera N26-220 v Av, Orellana « Cédigo Postal: 170522 / Quito - Ecuader «Telefono: 583-2 387 ¥E15
www obraspublicas.gob.ec



TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

« Tecnologia de punta y arquitectura atractiva

* Altamente eficiente

= Ahorro de tiempo

Mejoramiento de la calidad de vida

» Mejoramiento de la calidad del aire (menos automéviles en la ciudad)

«  Reduccion del ruido

Empoderamiento de las personas

* Proceso de desarrollo participativo

= Reuniones/intercambio en persona

= Oportunidad de participacion publica

Iguales oportunidades

«  Precios accesibles de la movilidad

*« QOportunidades de trabajo

« Transferencia de conocimientos

Inclusion social

=  Accesibilidad fisica

= Seguridad

11. ¢Detalle ahorro del tiempo del viaje?

Como se detalla a continuaciodn, se tendria un ahorro en el tiempo de viaje:

Medio de Tiempo de viaje
Destino transporte (min)
Taxi 16-45
Cumbaya Bus 50-70
Origen: Estacion Metroférico 15
Me"cro La Carolina- Taxi 29-45
Hipercentro de T
Quito umbaco Bus 70-100
Metroférico 24
Taxi 35-65
Tababela- 3 100.115
Aerapuerto 48 )
Metroférico 55

12. {Estimacion de Riesgos?

A continuacion, se muestra la matriz de riesgos que han sido identificados con relacién al
proyecto.

www.obraspublicas.gob.ec



1 Tiempo da inacthvdad debido & la inspeccidn  Las condiciones clmiticas

z'um-udad recicida; Mayores cosios de

menksrimiscks e SOOI <o
3 Mo hay fondos suficientes Solo airaemos versores "squivocaces”  Objetives del provecto
‘anmm:njm;h . Telefirco compie con cametera.
Sc:mdnmwmdimsnm; Ivarsonss extraneros Ingresos £ 2807
6 Sin secuciin de proyecto Olyjetives del proyecto

Tlﬂcanﬁlaeblnmaa: parada

!Cmdenegmmsemmemgmn No obedecemos of valcr de los drivers.  Ingreses / EBIT

9 Retraso del proyecto Conflicto intemacional Objetives del proyecto
10 Inferrupcién hasta parada de ,_ L = del sueio an of drea de Caroira. Safisfarcién del clents
] ﬁﬁmm&m—'_._}@mm?ﬂ Sudmdeiﬁr'!
1zmwmmm;n; mede&w Objetives dal proyecto

13. ¢Valor por dinero e indice de elegibilidad?

¥mpacto Negativo muy 2% miunr Recuct

. Debitar s unidades de vair, rala.
Reduce Desarmollr ura estrategha de cajt fuerte

Negociar garantia plblca; Apegarse a
Tmmmuammm

Impacto Negativo Aceptable  Acepiar Planificar con contingencia

mmm«mu
Impacta Negatva muy alto mm Regucr pmmmﬂeh

Realizzr estudios detalados para cada
manhyh'l!

Consultar mapa de fesgos y
Impacta Negativo muy alto !lsqplllhﬂ Reducr PR

En el caso del Proyecto Metroférico el andlisis del valor por dinero e indice de elegibilidad se
realizo en el Ministerio de Transporte y Obras Publicas. De acuerdo a los resultados obtenidos
se ha proseguido con el proyecto, tal como esta establecido en el ordenamiento juridico vigente.

14. ¢{Estimaciones de los procesos expropiatorios: determinacion del numero de predios

privados o municipales que serian afectados por la ejecucion de la obra y su valor

indemnizatorio?

Esperamos que el municipio asegure el corredor.

Esto debe ser incluido en las bases del

concurso. Los edificios no deben ser de mayor altura. En general, las estaciones y torres de la
Linea 1 pueden ser ubicadas en su mayor parte en terrenos publicos, conforme a nuestro actual

disefio.

La ruta propuesta para el sistema de teleférico fue escogida para mantener el impacto sobre los

costos publicos lo mas bajo posible. Con este propdsito, se hicieron esfuerzos para minimizar

los efectos de expropiaciones, considerando para el proyecto dreas locales de menor atractivo.

Se tiene identificado un total de 27 predios para la construccidn de las estaciones y montaje de

torres de la Linea 1 y un total de 23 para la Linea 2, como se muestra a continuacion
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Estacidnes Linea 1 Parraquia Propietario Publico /Privado #Predio
01 La Carofina MUNICIZIO DEL B3STRITO METROPOLITANO OE QUITO Puilico 201370
02 Simdn Bolivar PALACIOS GUERRERG LIS EDUARDO Y OTROS Privats 5357043
03 Cumbaya MUNICIPIQ DEL DISTRITO METROPOLITAND DE QUITD Pubifcg 179616
PALLARES VILLAMAR ROCIO ¥ OTROS Privade 545437
INVERSIONES DE LA CAPITALS.C, Privadn 673547
04 Cumbays Centro FIDEICOMISO MERCANTIL CUMBAYA SANTA LUCIA Privado 279596
05 5an Padro CLUB DEPORTIVD EL NACIONAL Privado 280231
06 Tumbaco Centra Tumbaco SALAZAR TRUJILLO GALO MARCELD Y OTROS Privado 122090
SALAZAR TRUNLLC GALD MARCELD Y OTROS Privado 122769
INMORILIARIA INMOELMANA CIA. LTDA. Privado 30372
07 Ruta Viva Tum3saco Persac Sociadad Anonima Privado 281658
UGA DEPORTIVA PARRCQUIAL TUMBACD Pubiico 281665
ipio del Distrito Matropoliitanc de Quito Pubiico 1209994
Torres Linaal Parroquia F i Fublico /Privads #Predio
1 MUNICIPIC DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITD Publizy 301370
1 MINISTERIC DE INCLUSION ECONOMICA Y SOCTIAL Publizz 193588
3 MUMNICIZIC DEL DISTRIFD METAOPOLITANG DE QUITO Pualica na
4 Quebraca Pualica na
5 Cuebraca Puglico na
-] Cuebrads Bublico [:E
7 CQuebrada Publlen na
g MUNICIPIO DEL DISTITO METROPOLITANG DE QUITO Publico na
3 PONCE GARZOM JOSS AMABLE Privada 110523
10 Cuzbraca Publien na
1 UNIDAD EDUCATIVA Y CULTURAL WILLIAM SHARESPEARS SCHOOL 5.4 Privago 351674
1z MUNICIPIC DEL DISTRI0 METROPOLITANG DE QUITO Publics na
13 Cuebraca Publico na
1£ Cuebracs Pubdico na
Estaciénes Linea 2 Parroquia Propietario Publics [Privade #Predio
07 Ruta Viva Tumbaco Bersen Sociedad Anonima Privado 131653
LIGA DEPOATIVA PARROQUIAL TUMBACO Publico 281663
Municipio dai Distrite Metropolitano de Quito Publico 1209994
08 Tumbaco £l Arenal Tumbaco Municipio g2l Distrito Metropelitano de Quito Puslico 778451
Municipio dal Distrita Metropeliteno de Quito Putlica 383361
Municipio del Distrite Metropolitano de Quito Pubtico 3030142
09 Puembo Lz Crz Puembo CANEYBECORP S A Privads 5606732
Buembo FAIGUITD 5.4 Privado 5606734
10 Aercpuarto Tababels uricipio d2f Diztrito politano dé Quits Publico 3657575
Torras Lineal I Parroquia Propietario Piblico /Privado #Predio
15 Tembaco Municigio ¢l Distrito Matrapelitano de Quito Pudlico ns.
16 Tumbaco COYAGO VEGA FRANKLIN FEANANDD Private 280991
7 Tamasco Municipio d2f Distrito Metropoiitano g2 Quite o 716234
18 Tumzeco SROPETARIO 2N PROCESO DE IDENTIFICACION 4 3027851
12 Puembe SOUS CHAMORRD SSGUNDD Prvzdo 5150138
s} Pugmbe GUAMANI ONA ROSA ELENA Privado 5150963
11 Puembe CHAMORRD ARTEAGA HUGD WILMER Privado 3606733
22 uembo ANJRADE CADENA FRANCISCD JAVIER Privadn 5351819
23 uembe ORTIZ A!BADENEIRA BERNARDA ¥ OTROS Privado 5157716
24 Puembo AEPAESENTACKONES ALMOIA 5.4, Privade 5148803
25 Juembo ALVAREZ DEOLET PATRICIO GABRIEL SIMON HRDS Privade 3128566
16 Jyemba QUFD POLO CLUB 5A Privade 5148813
7 Quebrada Sublice n.a.
% webrada 2ubiico na.

15. ¢Si esta considerado en esta planificacion del proyecto una articulacién con el sistema
integrado de recaudacién municipal?

La recaudacién del Proyecto Metroférico se realizara a través de una empresa privada mediante
un fideicomiso mercantil, no existird recaudacion directa por parte del Municipio de Quito. Sin
embargo, todas estas normas deben ser aclaradas en los Términos de Referencia del concurso y
posteriormente en el Contrato de Concesidn.

16. ¢El inversor esta dispuesto a suscribir en el contrato una cobertura total a favor del
Municipio de Quito, dejandole totalmente indemne de cualquier tipo de reclamacién?

Direccion: Juan Letn Mara N26-220 y Av. Orellana -Cédigo Postal: 170522 / Quito - Ecuador +Teléfono: 582-2 3074445
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Una vez que se haya presentado las ofertas y exista un adjudicado el contrato que se firmara
serd entre la empresa Privada y el Ministerio de Transporte y Obras Publicas. Quienes asumen
cada uno de los riesgos.

17. ¢Cuadl es la motivacion real de que el Municipio entregue una delegacion al Ministerio
de Transporte y Obras Publicas, cuando la inversién total serd privada

Esta pregunta esta siendo respondida por el MTQOP.

Existen varios parametros para que sea el Ministerio de Transporte y Obras Publicas el ente
rector para la ejecucion del proyecto entre ellos:

e El Proyecto Metroférico no se encuentra entre las prioridades del Municipio de Quito
para su ejecucién

e El estado esta dispuesto a asumir una serie de riesgos en la ejecucién del proyecto, todo
ello con la finalidad de mejorar la movilidad en Quito.
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