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Ingeniero
Sra. Tareh Segebre Sanaa
Representante Legal
PRINTOPAC CIA. LTDA.
0 Asunto: Informe final del Estudio de Trafica Proyecto ‘PRINTOPAC
CIA. LTDA.”

Refl. Tickets # 2018-040901

De mi consideracion:

En atencién al Oficio S/N, ingresado el 16 de marzo del 2018, mediante el cual solicita la eva-
luacion correspondiente del Estudio de Trafico y Medidas de Mitigacion del proyecto “PRINTO-
PAC CIA. LTDA.", ubicado en la Troncal Perimetral E-35, barrioc San Carlos Bajo, Parroquia
Yaruqui, infformo a usted que la Secretaria de Movilidad emite el Infarme Técnico Favorable No.
SM-DPPM-086/18, que adjunto para su gonggimiento y fines pertinentes.

Atentamente,
L/ £/ eaM,
Ing. Alfredo [leon Banderas

Secretario de M
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

Adjunto: Informe Tecnico N° SM-DPPM-096/18

Cc. Agencia Metropalitana de Control
Administracion Municipal Zona Tumbaco

Elaboracion: BDiaz DPPM = 2018/08/30 ’
Revisien: MNarvaez DPPM 2018108130 i
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Direccién de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
Informe Técnico No. SM-DPPM-096/18

INFORME DE IMPACTO A LA CIRCULACION DE TRAFICO Y PROPUESTAS DE
MITIGACION DEL PROYECTO PRINTOPAC CIA. LTDA.

Fecha ingreso: 16/03/2018 Resultado: Aprobado

Fecha de reingreso: 23/07/2018 Acciones a realizar: Respetar distancias de
afectacion de la via.

Fecha de emision: 30/08/2018
Copia:

« Agencia Metropelitana de Control.
* Administracion Zonal Tumbaco

Solicitante: Sra. Tareh Segebre Sanaa
Clave Catastral: 1123401001
Predio: 5149251

Datos Generales del Prayecto:

* Ubicacién: Predio ubicado en la Via Troncal Perimetral E-35 a 2,1 Km del redondel Conec-
tor Alpachaca (Pifo-Yaruqui), sector San Carlos Bajo, Parroquia Yarugul. (Ver Fig. 1);

» Barrio y/o Parroquia: Barrio San Carlos Bajo, Parroquia Yaruqul,
+ Area del terreno: 39.766,38 m2;
s Numero de Pisos: 1 en altura del 4rea de bodegas, 2 en altura del area administrativa:

o Area Administrativa Oficinas PB, ( 377,93 m°)
Area Administrativa Oficinas PA, ( 283,36 m?)
Area de Bodegas N° 10, (19.616,80 m")
Guardiania, ( 7,50 m?)

Areas verdes, (6.215,51 m?)

Circulacién peatonal, (418,70 m?)

Vias internas, (3.355,46 m?)

Circulacién vehicular, (872,15 m?)
Estacionamientos, (1.341,37 m")

Area de Carga y Descarga, (5.337,65 m?)

000000 0O0CO

Estacionamiento: 94 distribuidos de la siguiente manera:

o Para vehiculos livianos: 76;

o Para vehiculos de carga; 12;

o Para personas con movilidad reducida: 4;

o Vehiculos menares: 2

o AccesofSalida: Entrada y salida por la Via Perimetral E-35 (via a Yaruqui) (Ver Fig.

N° 1),

Tipo de Construccion y usos:
Estado del proyecto: Proyectado en planos.

Caracteristicas de la via:
Se verifico la ubicacion del predio y las caracteristicas de la via involucrada:

Via Perimetral E-35 es una via expresa en sentido sur-norte y viceversa (Ver Fig. N° 2).

» Ancho total de via (actual): 9,10 m;
» Calzada: 1 calzadas bidireccional de 7,30 m; (divididas por sefializacion horizontal)
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« Sentidos circulacién: Doble via, 1 carriles de circulacion por cada lado que son sefalizados
y con espaldén de +/- 0,90 m a cada costado

Figura No. 1
Ubicavitin del Proyecto PRINTOPAC CIA L TDA.

T -, |

ﬁ I i :
. | PRINTOPAC CIA. LTDA

| Via Distrital E-35 -l S s Al radonde) Coneclor Alpachaca O
— | -

Fﬁémraﬂc;.-Se_cre_la;ia_deiﬁm_nhrfad. . Fue?:r?Goog,_Ie Earth, 2012

Figura No. 2
__Folografias Via Distrital E-35 (Pifo-Yanuqui)

Linea divisoria
de circulacidn

l Sefializacion
L= —

: Espaldones

Elaborado: Secrelaria de Moviidad
3. Descripcién del proyecto:

El acceso-salida de los Proyectos PRINTOPAC CIA. LTDA., y bodegas BOPP ECUADOR S.A.
cuyos predios son colindantes, es por la perimetral regional E-35 de la cual es frentista, esta se
constituye en la principal via de acceso y salida con la cual tiene conectividad a las parroquias
de Pifo, Yaruqui, Tababela, Checa, El Quinche, y, con los cantones de Sangolqui por el sur y la
region sur del pals, asi como con la ciudad de Cayambe por el norte y la region norte del pais;
y, la ciudad de Quito por el occidente a través de las vias Interoceanica y la denominada Ruta
Viva.

3.1 Acceso con la via actual perimetral E-35, (sin ampliacién de via).

La via frente a los proyectos sefialados no ha sido intervenida con trabajos de ampliacion por
parte del MTOP; los promotores de los proyectos mencionados, planifican realizar obras de

A
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adecuacion para dar seguridad a las maniobras de acceso-salida a la via perimetral E-35, que
se detallan a continuacion:

Carnil de desaceleracion.- Para el acceso a los dos proyecto se ha disefiado una via de 2
carriles de desaceleracion (ancho y= 7,30 m}, con una longitud de 130,00 m, que comienzan
con un perfil a manera de nariz desde la via perimetral E-35 y que termina en una via de dos
carriles de 3,65 m cada uno; destinados para el ingreso a cada proyecto, con dos aceras de
2,00 m para la circulacion peatonal.

Isleta de bifurcacion.- La via de desaceleracion termina en una isleta de bifurcacion de los dos
carriles de desaceleracion, la cual permite la entrada por separado de los automotores con
angulos comodos para el ingreso a los dos proyectos a PRINTOPAC CIA. LTDA., y BOPP
ECUADOR S A.

Isleta de entrada y salida.- Se ha disefado un conjunto de isleta al ingreso de los dos proyectos
para separar y facilitar el giroc de entrada y salida por parte de los automotores asi como
también para direccionar y proteger a los peatones.

Isteta con chevrones.- Se ha disefiado dos isletas marcadas con linea de chevron separadas
en 4,00 m entre si, para canalizar el ingreso vehicular a dos amplios carriles (via interna
bidireccional de 8,00 m de ancho c/u y un parterre central de 4,00 m), que seran construidos
para el acceso directo a los parqueaderos y areas de carga y descarga, tanto del proyecto
PRINTOPAC CIA. LTDA., y Bodegas BOPP ECUADOR S.A., ya que son colindantes y
comparten las mismas condiciones de circulacién peatonal y vehicular.

Salida de vehiculos.- Para la salida de vehiculos se ha disefiado un carril de salida pronta con
un ancho de 9,30 m de calzada, para realizar una maniobra de reingreso seguro al trafico de la
perimetral E-35.

Bahla de autobus.- En el drea de afectacion vial se ha disefiado una parada de bus con una
bahia de 2,80 m. de ancho y 27,40 m. de largo, sefializada con el objetivo de dirigir a los
peatones que circulen por este sector.

Serializacién vertical.- Se colocara sefializacion vertical de no estacionar en los carriles de
desaceleracion y salida vehicular, ademas se implementara sefalizacién de cruce peatonal de
manera anticipada en los pasos peatonales; también se colocara una sefial de “solo giro a la
derecha" en la “isleta de entrada y salida” que direcciona el trafico hacia la salida vehicular.

Finalmente sobre la perimetral E-35, se anticipard el ingreso a los dos proyectos con la
implementacion de tres rétulos de: “reduzca la velocidad”, “proximos 100 metros™; y, "entrada y
salida de vehiculos”. Cabe indicar que los dos proyectos comparten las descripciones indicadas
Ver fig. N° 3.
Figura No. 3
Reformas viales a realizarse en el ingreso al Proyacto PRINTOPAC CIA LTDA. sin ampliar Ia via

Elaborado. Secrelaria de Mowiidad

IT- Estudio de impaclo de frafico de fas Bodegas PRINTOPAC CIA. LTDA.
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3.2 Acceso con la via actual perimetral E-35, (con via ampliada).

Para esta propuesta se han mantenido algunas caracteristicas ya antes planteadas, pero con
algunos cambios geométricos que amerita cuando se realice la ampliacion de la via perimetral
E-35.

Carril de desaceleracion.- Para el acceso a los dos proyecto se ha disefiado una via de dos
carriles de desaceleracién (ancho = 7,30 m), de 120 metros de longitud que comienzan con un
perfil a manera de nariz desde la via perimetral E-35 y que termina en una via de dos carriles
de 3.65 m cada uno, destinados para el ingreso a cada proyecto, con dos aceras de 2.00 m de
ancho para la circulacion peatonal.

Isleta de bifurcacion.- La via de desaceleracién termina en una isleta de bifurcacion de los dos
carriles de desaceleracion, la cual permite la entrada por separado de los automotores con
angulos comodos para el ingreso a los dos proyectos PRINTOPAC CIALTDA., y Bodegas
BOPP ECUADOR S.A.

Isleta de enfrada y salida.- Se ha disefiado una isleta al ingreso de ios dos proyectos para
separar y facilitar el giro de entrada y salida por parte de los automotores y tambien para
direccionar y proteger a los peatones, en este caso desaparece la parada de Bus.

Isleta con chevrones.- Para canalizar el trafico sobre todo de salida, se ha disefado isletas
marcadas con linea de chevron separadas 4 m. entre sl.

Salida de vehiculos.- Para la salida de vehiculos se ha disefiado un carril de salida pronta con
un ancho de 9,30 m de calzada, para realizar una maniobra de reingreso seguro al trafico de la
perimetral E-35.

Sefalizacion vertical.- Se colocara sefializacion vertical de no estacionar en los carriles de
desaceleracion y salida vehicular, ademas se implementara sefnalizacion de cruce peatonal de
manera anticipada en los pasos peatonales; también se colocara una sefial de "solo giro a la
derecha” en la "isleta de entrada y salida” que direcciona el trafico hacia la salida vehicular.

Finalmente sobre la permetral E-35, se anticipara el ingreso a los dos proyectos con la
implementacion de tres rotulos de: “reduzca la velocidad”, “proximos 100 metros”; y, “entrada y
salida de vehiculos”. Cabe indicar que los dos proyectos comparten las descripciones
indicadas. Ver fig. N® 4,

Figura No. 4
__ Reformas viales a raalizarse en el ingreso al Proyecto PRINTOPAC CIALTDA,, con la via £-35 ampliada

L — . -

Elatarado. Secrefaria de Movilidad
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4. Analisis:

Debido a que la entrada y salida de vehiculos del proyecto a implementar se encuentra ubicado
en el sentido norte-sur de la Via Troncal Distrital E-35, a 2,1 km del redondel Conector
Alpachaca (Pifo-Yaruqui); el andlisis de impacto de trafico estuvo enfocado en los flujos
vehiculares de la mencionada via, especificamente en la calzada oeste, por la cual se accedera
y se saldra del proyecto.

Para determinar las caracteristicas del trafico de la zona, el consultor realizé conteos
vehiculares ciasificados en la Via Troncal Distrital E-35, a 2,1 km del redondel Conector
Alpachaca {Pifo-Yaruqui), durante dos dias habiles y uno el fin de semana del mes de
septiembre del 2017, en horario comprendido entre las 07H00 y 18H00.

4.1 Analizis de Trifico sin el proyecto:

Se determinaron las siguientes caracteristicas del trafico (Ver tabla No. 1):

« De un total de 6.377 vehiculos, sentido norte-sur, el 83,24% de los vehiculos que transitan
por la Via Troncal Distrital E-35, a 2,1 km del redondel Conector Alpachaca con direccion a
Pifo, son livianos; el 4,52% corresponden a buses; y, el 12,24% a vehiculos pesados, por lo
que se determina que en su mayoria la circulacion es de vehiculos livianos.

e De acuerdo al flujo vehicular en la Via Troncal Distrital E-35, existen 3 periodos pico; en la
manana de 7h00 a 8h00 (hora pico del dia), en la tarde de 12h00 a 13h00 y de 18h00 a
19h00, con voliumenes mas o menos similares en los dos sentidos; los volimenes
vehiculares de las horas indicadas se detallan en la siguiente tabla.

Tabla. No. 1
Conleos vehiculares Via Troncal Distrital E-35

maximo flujo vehicular totales (3 dias) Sentido(l;i_flg;‘{aruqui Sentldo(na-g;qul-Pifu
Horario Numero vehiculos Numero vehiculos Numero vehiculos

07h00 — 08h00 3378 1678 1700

12h00 — 13h00 3219 1531 1688

18h00 — 18h00 3301 1643 1658

Fuente: Estudio de trafico PRINTOPAC CIA. LTDA.
La velocidad para el 85% percentil de los vehiculos es: 75 km/h,

4.2 Analisis de Trafico con el proyecto.

Para realizar el analisis de impacto de trafico con la implementacion del proyecto, el consultor
determint de acuerdo a los conteos vehiculares que la hora pico de la mafiana, es entre las
7h00 y 8h0O0 que es la hora mas cargada del dia, con 1678 v/h sentido S-N y 1700 v/h sentido
N-S.

Para la modelacion de trafico el especialista responsable del estudio ha tomado la hora pico del
levantamiento de trafico registrado de 7h00 a 8h00 de la mafiana del dia sabado 23 de
septiembre en los dos sentidos, con un volumen por hora de 1.192 vehiculos.

Para la determinacion del nivel de servicio actual se utilizo la varianza de los promedios por
hora de todo el dia (87.51%), resultando que de 298 vehiculos registrados en 15 minutos pro-
medio en hora pico, con la varianza llega a 341 vehiculos en 15 minutos. Teniendo la relacién
con el volumen total resulta un factor de 0.29 que corresponde, segun la tabla, con una veloci-
dad de 75km/h a la categoria C de niveles de servicio. Ver Grafico N° 1.

La primera modelacion minima con varianza se realiza con 4.34% de los lotes de estaciona-
miento por cada proyecto, es decir 4 y 8 vehiculos por minuto en cada proyecto, es decir que
habra una totalidad de 12 vehiculos llegando a la puerta de acceso de sus predios. Esta canti-

\
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dad se suma a la cantidad de vehiculos por cada 15 minutos con varianza, determinando una
adendum a la capacidad de vehiculos de 353 vehiculos resultados un factor de 0.30 que co-
rresponde segun la tabla con una velocidad de 75km/h a la categoria C de niveles de servicio.
Ver Grafico N° 1.

La segunda modelacion maxima con niveles bajos de demanda se realiza con 34.68% del
lote de estacionamiento del proyecto BOPP Ecuador S.A. y el 100% de estacionamiento del
proyecto PRINTOPAC CIA. LTDA , es decir 60 y 92 vehiculos respectivamente o 152 vehicu-
los llegando a la puerta de acceso de sus predios en 15 minutos. Esta cantidad se suma a la
cantidad de vehiculos por cada 15 minutos con niveles bajos de demanda en hora pico, de-
terminando una adendum a la capacidad de vehiculos de 424 vehiculos resultado un factor de
0.36 que corresponde segun la tabla con una velocidad de 75 km/h a la categoria C de niveles
de servicio. Ver Graficos N° 1 y N° 2,

Grafico. No. 1
Modelo de Capacidad Vial senlido Norte-Sur via Penmetral Regional E35-Barrio San Carlos Bajo Parroquia Yaruqu:

MODELO Df CAPACIDAD VEHICULAR EN LOS DOS SENTIDOS - VIA PERIMETRAL € -35_CON DOS PROYECTOS
Sébado, 23 SEP 2017 NORTE SUR Sébado, 23 SEP 2017 SUR_NORTE
[——————{ uvianos [sus PuBlco| jocamaony [ Tota  [PROMEDIOSING ] yiaNos [mus pusuco| jcamsony | total | PROMEDIO SN
[HoRA PcO . Q18081 PROYECTO | HORA PICO o PROYECTO
| 07:00-07:15 132 7 18 13'{_] 07.00-07:38) __ 126 B 18 152
07:15-07:30 122 8 17 [LL) 07:15-07:301 116 9 LE] i3
| 07:30-07:4 119 5 14 138 [07:30-07:45 134 10 27 1
07-45-08:00 129 ? 19 14 143, J507-45-08: i 6 14 134 b4 T
TOTAL PROMEDIO 298 B
CAPACIDAD ACTUAL jcon varianza) = {a} 240,53V OL TOTAL 1195]
MODELC ACTUAL 0,2
| cCL.0 COMVENCULDE BOPP DL ECUADON 14 (4 34 mintib] MIVELE ALTO
MOO1.0 £GHVINICULOS PRINTOPAG H, $4% iminiicy MIVELES INTERMEDIOS
faj{b}+lc) 351 5! L iNIvELBAID
MODELO MIN CAPACIDAD |8 65%) i o, |
MODELD CON VEHICLK O BOPP i?@lﬂ_\“@."_? 134, 883135 minfig] ." 0
MODELD CON VEHICULOS PRINTOPAC (130171 Sminjje] 2
TOTAL NIVEL BAJO{f} = am
[d] +e} +ifh _ azal
MODELD MIN CAPACIDAD [134,68%} MVEL BAID 0,36]
[LOTE EsTACIONAMIENTO BOPP ECUADOR 173 VEHICULOS |
LOTE ESTACIDNAMIENTO PRENTOPAC 92 VEHICULOS i I

Fuente: Informe de Trafico

Grafico N° 2
Malriz de valoracion enfre niveles de servicio, velocidad de servicio y capacidad del camil, de siuacion aclual ¥ modelo von dos proyectos.
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Es evidente que para la llegada de 152 vehiculos en las entradas de los dos proyectos en 15
minutos se debe elaborar medidas de mitigacion para evitar el entorpecimiento de la via en el
acceso sin embargo el modelo maximo es una hipotesis muy dificil de alcanzar ya que primero
habra que evaluar el comportamiento del usuario para la accesibilidad del proyecto para lo cual
el nivel C actual lo determina en amplio rango todavia.

Otro factor que aumentaria el nivel de servicio de la via (en el 300%) es la ampliacion de la
Perimetral regional E35 a tres carriles por lado, para lo cual |a via con la construccion de los
dos proyectos, apenas resultaria afectada su capacidad.

Medidas de Mitigacion:

Las medidas de mitigacion que propone el proyecto PRINTOPAC CIA. LTDA.. corresponden a
la realizacion de las siguientes intervenciones, de acuerdo al analisis del proyecto, para minimi-
zar el impacto sobre la via Troncal Perimetral E-35, se recomiendan las siguientes medidas de
mitigacién vehicular:

« Implementacién de una via de acceso de 7,30 m de ancho (carril de desaceleracion), de
doble carril con pendiente del 1.46%, que al momento de llegar a los ingresos se distribu-
yen a través de isletas canalizadoras que aseguran el ingreso independiente al proyecto
PRINTOPAC CIA. LTDA., y a su vecino proyecto bodegas BOPP ECUADOR S.A. Estas
medidas funcionaran de la misma manera tanto para la via actual como para la proyectada
como se especifica en los planos de medidas de mitigacion.

e Para la salida desde el proyecto a la via actual E-35 se ha disefiado una via de dos carriles
con un ancho de 9,32 m, direccionado con sefialética vertical de “solo giro derecho”; y, se-
fialética horizontal de *fiecha giro derecho”; complementa el disefio anterior con un “che-
vron" que direcciona el trafico hacia la salida.

« Como medidas complementarias de mitigacion, se establece la senalizacion vertical y hori-
zontal correspondiente.

En los planos adjuntos se detalla lo aqul indicado.

Conclusiones y Recomendaciones:

Considerando el bajo impacto de trafico sobre la Via Troncal Perimetral E-35 y que el proyecto
cumple con la normativa correspondiente, se emite informe favorable al Estudio de Impacto
de Trafico y a las propuestas de mitigacion relacionadas al proyecto “PRINTOPAC CIA. LTDA."
El proyecto debera realizarse, en cuanto se refiere a las medidas de mitigacion, de acuerdo a
los planos sellados y sumillados por esta Secretaria, los mismos que sé adjuntan al presente
informe.

En cuanto a la ocupacion y uso de suelo, area de afectacion, nimero y ubicacion de parquea-
deros, ancho de vias internas, curvas de retornos, rampas, estacionamientos para vehiculos
menores, afectaciones, seguridades contra incendios, etc., la Administracion Zonal Correspon-
diente autorizara el proyecto siempre que este cumpla con las normativas vigentes.

La Administracion Zonal correspondiente y la Unidad Técnica de Control de Construcciones
deben considerar que el informe favorable del Proyecto "PRINTOPAC CIA. LTDA.", implica el
cumplimiento de las medidas de mitigacion como condicion obligatoria para la aprobacion del
proyecto arquitectonico. R
| :’II.' /
‘.r*'v'-'l_, #J/'f 4

. iy SO o
Etaborado por. Bolivar Diaz Ba}antes
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Revisado por. Marcelo Narvaez Padilla
Para. Alfredo Ledn Banderas
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Sefior

Ing. Fausto Miranda Lara

Secretario de Movilidad

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
Presente.

De mi consideracidn:

Adjunto a la presente se servira encontrar los planos, la documentacién técnica y el
estudio referido al “Informe de Impacto a la Circulacién y Propuestas de Mitigacién de
Proyectos Arquitectdnicos en el DMQ, “BODEGAS BOPP DEL ECUADOR S.A”., una vez
que han sido incorporadas las observaciones constantes en el oficio N° SM-0014-2018
de 8 de enero 2018, suscrito por el Ing. Fausto Miranda Lara, Secretario de Movilidad;
y de “ BODEGAS PRINTOPAC Cia. Ltda.” ., una vez que también han sido incorporadas
las aobservaciones constantes en el oficio N° SM-0154-2018 de 29 de enero 2018y
cuya propuesta de solucidn se presenta de manera unificada.

Los proyectos se hallan ubicados en la Perimetral Regional E35, barrio San Carlos Bajo,
Parrogquia Yaruqui de esta ciudad de Quito Distrito Metropolitano, a fin de gue se sirva
a través de quien corresponda analizar y aprobar el estudio adjunto.,

Atentamente,

Crauod e
LOuh o
Ing.&-?h‘ﬂcﬁ%ﬁ_ii

Representante Legal
BOPP DEL ECUADOR S.A.
Cl. 1704274644

gpico(@boppdelecuador.com

e I

Sra.Té’@ﬁSEg'é_b_ré Samaa
C1.1710078302
Representante Legal

PRINTOPAC CiA. LTDA.
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