SECRETARIA DE

MOVILIDAD

ALCALDIA

10 JUN 2018
Quito DM,
OficioNo. SN; . 1246 -2019

Sefior

Julio Bolarios Tapia
Representante Legal
PUAE SAN JOSE

Asunto: PUAE SAN JOSE
Ref. Ticket # 2019-042478

De mi consideracion:

En atencién a su requerimiento realizado mediante Oficio s/n ingresado el 5 de abril de 2019,
referente a la revision del Estudio de Impacto a la Circulacién y Propuestas de Mitigacion del
“Proyecto Urbano Arquitecténico Especial”, ubicado en el predio No.104444 de la parroquia
de Pifo, sector la Primavera Centro; adjunto al presente sirvase encontrar el pronunciamiento de
esta Secretaria contenido en el Informe Técnico No. SM-DMPPM-045-2019.
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SECRETARIA DE

MOVILIDAD

ALCALDIA
Direccién de Politicas y Planeamiento de la Movilidad
Informe Técnico No. SM-DMPPM-045-2019
PROYECTO URBANISTICO ARQUITECTONICO ESPECIAL “SAN JOSE”
Fecha Ingreso: 02/04/2019 Solicitante:  Sefior Julio Bolafios Tapia
Oftros ingresos: 12/05/2019 Acciones a realizar: Implementar medidas
Predio: 104444 de mitigacion.
Antecedentes

El 2 de abril de 2019, mediante Oficio S/N, el sefor Julio Bolafios Tapia, Representante Leggl del
Proyecto Urbanistico Arquitecténico Especial San José, solicita a esta Secretaria la revision y
aprobacion del Estudio de Impacto a la Circulacién de Tréfico.

Mediante Informe Técnico SM-DPPM-087/2018, esta Secretaria emite criterio técnico de viabilidad
con recomendaciones a solventarse en el estudio de Impactos a la Circulacion y propuesta de
mitigacion del proyecto en mencién.

Datos Generales del Proyecto:

« Ubicacion: Calle Francisco de Orellana, centro de Pifo. (Ver la figura No.1.).

 Numero de predio: 104444

e Sector y/o Parroquia: Primavera Centro / Pifo.

e Superficie del terreno: 26.914 m? seguin IRM.

« Nuamero de pisos: 3 y 4 pisos para vivienda y comercio.

« Tipologia del proyecto: mixto: vivienda (138 unidades), comercio y servicios (18 unidades).

« No. Estacionamientos: 226 segtn estudio ingresado, 152 plazas de estacionamiento para
vivienda y 74 plazas para comercio.

s Ingreso/Salida a estacionamientos: No definidos.
« Estado del proyecto: Plan Masa.

Figura No.1
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Figura No.2 ,
Implantacion PUAE San José
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Fuente: Estudio Ingresado.
Verificacion en sitio

* El sector donde se ubica el predio se encuentra actualmente consolidado y en el tramo
comprendide entre las calles José Rafael Bustamante y Fernandez Salvador (Ver figura No.2)
se ubican varios servicios como: un centro de educacién fiscal “Escuela Manabi-Pifo”, Biblioteca

Comunitaria, un parqueadero publico, el Gad Parroquial, el Mercado Central de Pifo y la Escuela
Ricardo Rodriguez.

. '
El tramo antes indicado presenta problemas en la circulacion bidireccional debido a el
estacionamiento lateral existente, miso que es generado por los equipamientos mencionados.

&
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« Lacalle Gonzalo Pizarro es el acceso principal al Centro de Pifo, es una via unidireccional con
estacionamiento lateral no permitido.

s Lacalle José Rafael Bustamante es la via de salida desde el Centro de Pifo hacia la E35.

« Elsector cuenta con servio de transporte publico y buena infraestructura vial.

1.1 Caracteristicas de las Vias con incidencia directa en el proyecto
Tabla No. 1

CARACTERISTICAS DE LA VIAS CON INCIDENCIA AL PROYECTO

Calle Francisco de Orellana

— Tipo de via: Secundaria

— _Longitud de via: 1,50 km

— Ancho de via: 10,00 m

— Ancho de Calzada: 7,00 m

- Ancho de aceras: variable de 1 a

2,00 m. e
- Operacion: bidireccional, sentido ! ﬁ 5

suroeste-noreste-sur y viceversa, 1
carril por sentido (tamo norte).

- Fuente: Replanteo Vial

Analisis
Accesibilidad

Sistema de circulacion vehicular Actual

Figura No.3

SIMBOLOGIA

Vias unidireccionales
Vias bidireccionales

Fuente Google Heart / Efaboracion: SM : s
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El gréfico No. 3 indica los senti

dos de circulacion vehicular actuales en las vias del centro de Ia
Parroquia y la accesibilidad qu

e presenta a misma desde y hacia los ejes viales principales.
1.2 Analisis de Trafico

De acuerdo a la informacién ingresada en el Estudio de Impacto del Proyecto “PUAE San José”, las
muestras de datos fueron levantadas tres dias habiles y uno de fin de semana, en periodos de 14
horas, de 6h30 am a 19h30 pm.

Para el presente analisis se ha tomado en
la figura No. 4) con incidencia directa

de influencia generado desde el proy

1) Francisco de Orellan
2) Francisco de Orella
3) Francisco de Orella
4) Alfredo Gangotena
8) Alfredo Gangotena
6) Alfredo Gangotena

consideracion seis intersecciones (como se observa en
para el proyecto, las misma que se ubican dentro de un radio
ecto de 250 m aproximadamente:

ay Gonzalo Pizarro:

na y Rafael Bustamante:

nay Fernandez Salvador:

y Gonzalo Pizarro:

y Rafael Bustamante; Y,

y Fernandez Salvador.

Figura No.4
~ Intersecciones Analizadas

Para la asignacion del trafico vehicular hacia

del 70% de plazas de estacionamiento proyectadas, y se asume la operacion en ho

demanda de la tarde (de 17h00 a 18h00), de este modo se considera que durante esta
al proyecto 158 vh/h (106 vh de vivienda + 52 vh d

vehicular saldra simultaneamente durante esta ho

y desde el proyecto se ha considerado la ocupacion

ras de mayor

hora entraran
e comercio), estimando también que, un bajo flujo

ra (34 vh ¢ 15% de la demanda total proyectada).
Del mismo modo el estudio establece que, de la deman
proyecto en hora pico de la tarde/noche, solo el 80%
calle Gonzalo Pizarro desde la via E35 (
Tumbaco y Tababela; y el 10 % (
desde E35 - Troncal de la Sierra

da vehicular estimada que ingresara al
de los vehiculos (142 vh) accederan por la
en sentido hacia el aeropuerto) desde Quito, Cumbaya,
16 vh) restante ingresara por la calle Francisco de Orellana directo
, desde Baeza, Papallacta, Sangolqui.

El estudio ingresado realiza una micro-simulacién de trafico empleando la ayuda del Software /
Synchro, con el cual analiza en la hora pico mas desfavorable (en |a tarde/noche de 17h00 a 18h00)
en las intersecciones aledafas y ya indicadas, para los escenarios de situacién actual (sin proyecto),
situacion actual con proyecto, situacion proyectada afo 2024 y situacion proyectada afio 2029.

A continuacion, en la Tabla No. 2; se puede observar el resumen del analisis realizado con el
Software utilizado en el escenario de situacion actual, en la hora con mayor demanda vehicular mas

e
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critica y comparado con la Situagisn actual con el in

proyecto; permitiendo determi '

B 2 &l pToyecis o lzr:;;zz(r: i%ue los niveles de servicio que se presentan en las intersecciones

riveles de senvicio actaine 2 n actual’ no sufren incrementos significativos que deterioren los

anual, Sin embargd. o e ne Sa operacion del proyecto y el crecimiento del parque automotor

calles Francisco s Orolare - ¢ ervar que 2 intersecciones de la calle Gonzalo Pizarro (con las
ay Alfredo Gangotena), muestran un cambio de nivel de servicio de A2

B, sin que esto rep
» resente u ' ianificati . e
ni en la interseccién. n deterioro significativo en cuanto a niveles de servicio de estas calles

cremento producido por la operacién del

Ni ot Tabla No. 2
iveles de Servicio - Situacién Actual Sin Proyecto y Con Proyecto
Interseccion Situacion Actual Situacion Actual
Sin Proyecto Con Proyecto
AM AM
for do Mayor Demence P di Promedio ‘J
NS romedadio icu NS Damors cu
Fco. de Orellana y Gonzalo Demors o
Pizarro A 5,7 seg. 27% | B 11,2 seg 37 %
Fco. De Orella .
Bustamante ey R A 4,0 seg. 20 % A 4,3 seg 20%
Fco. De Orell ;
Savader Betaet A | 33seq. | 27% | A 33seg | 7%
A. Gangotena y Gonazall 0
Pizarrog Aiininie A 57 seg 27% B 11,2 seg 37 %
A. Gangotena y R. 19 %
Bustamante A 3,2 seg 18 % A 3,8 seg b
i A. Gangotena y F. Salvador A 3.3 seg 18 % A 4,1 seg 23%
0 Ingresado.

Elaborado por: Secretaria de Movilidad. Fuente: Estudi

*NS: Nivel de Servicio
*IcU: Indice de Capacidad Utilizado

En |a tabla No. 3, se pueden observar las proyecciones realizadas par el futuro en los afios 2024 y
2029, en donde se puede observar para el afio 2024 que, los niveles de servicio de las vias después
de 5 afios presentaran buenas condiciones para el trafico vehicular (NS Ay NS C); en cuanto al afno
2029 (10 afos a futuro), las dos intersecciones ubicadas en la calle Gonzalo Pizarro presentaran un
deterioro en los niveles de servicio, sin embargo, aun que este deterioro generaria una condicion de
circulacian con demoras no representa la saturacion en cuanto a la oferta de infraestructura vial con
relacion a la demanda futura del trafico proyectado (uso de la interseccion 53%) que impida la

circulacién en estas vias.

Tahla Mo. 3
Niveles de Sewvicic - Situacion Actual Sin Proyecto y Con Proyecto
Intarsecelon ' Situacisn Con Proyecto Situacion Con Proyecto
i AR 2024 Ano 2029
AR AM
Hora de Mayor Demanda pr T Promedio p— . Promedio
Demora Demora IcU
Fco. de Orellana y Gonzalo
Pizarro ¢ 21.8 seg. 42 % D 43,7 seg 53 %
Fco. De Orellana y
Bustamante A 5.4 seg. 2% A 8.7 seg 25%
Fco. De Orellana y F.
Salvador A 4,2 seg. 18 % A 6.1 seg 20 %
A. Gangotena y Gonzalo
Pizarro C 21,8 seq. 42 % D 43,7 seg 53 %
A. Gangotena y R.
Bustamante A 4.6 seg 25% A 5,8 seg 29 %
A. Gangotena y F. Salvador A 52 seg 26 % A 6.2 seg 34 %
g o
‘ . Elaborado por: Secretaria de Movilidad. Fuente: Estudio Ingresado. ‘
NS: Nivel de Servicio A=
*ICU: Indice de Capacidad Utilizado .
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Propuesta

1.3 Descripcién de Propuesta Vial al interior del Proyecto

El proyecto plantea dos tipos de vias:

* Uneje principal arborizado, en donde se prevé el desarrollo comercial hacia los predios laterales
generando un boulevard que, incluye el disefio de una plaza central.

* Cuatro vias internas secundarias con retorno (calles B, C, E y D), para facilitar el ingreso y salida
vehicular de las viviendas, tal como se detalla en la tabla No. 4.

Tabla No. 4
CARACTERISTICAS DE LA VIAS PROPUESTAS

Via Central

— _Tipo de via: Principal

- Ancho de via: 16,00 m g / '\ "'\

- Ancho de Calzada: 6,00 m, dos N X % /-
carriles de 3 m cada uno. 5 2 [ Y I 37

- Ancho de aceras: 2 aceras de 5 m !«' il e meg fy ]
cada una, 1 a cada lado. (Boulevard) — S -

— Operacién: bidireccional, 2 carriles s, 2, ™ , wm , am , m ,
de 3 m, 1 carril por sentido.

- Estacionamiento lateral: No
permitido

— Fuente: Estudio ingresado.

Vias Internas

- Tipo de via: Secundaria

— _Longitud de vias: variable
- _Ancho de via: 8,40 m

- Ancho de Calzada: 6,00 m w

- Ancho de aceras: 2 aceras de 1,20

m cada una, 1 por lado. ,I®, 0 30, 300 i,
- Operacion: bidireccional, 2 carriles - 420 P a2 P

de 3 m, 1 por sentido. i ) v /
- Estacionamiento lateral: Nc

permitido o

Fuente: Estudio ingresado

*Normativa Vigente: Ordenanza Municipal 172, Anexo Unico, Cuadro No.16 Vias para proyectos bajo el
Régimen de Propiedad Horizontal

1.4 Sistema de circulacion vehicular Propuesto

Con la finalidad de optimizar la circulacion vehicular en el sector, la propuesta vial del PUAE San
José incluye la reestructuracion del sistema de circulacion en el centro de la Parroquia, la cual a
futuro es necesaria para garantizar una circulacion vehicular fluida y la propuesta inicial se observa

en la figura No 5 44

-
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' ~ Figura No.5
Sistema de circulacion vehicular - Propuesto
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Fuente: Estudio Ingresado.

roouesta, se debera considerar una reforma geometrica en

« En el planteamiento definitivo de 1a 1o | ) o
alc Pizarro y Tulio Garzon, a fin de evitar futuros siniestros de

la interseccion de las calles Coneat
trafico vehicular

6. Medidas de Mitigacion

Considerando que todo incremento vehicular en el actual sistema de circulacion genera impactos a
la movilidad, el estudio ingresado para el Proyecto en Plan Masa del PUAE San José, estima
necesarias las siguientes medidas de mitigacion:

« Participacion en la implementacion de sefalizacion horizontal y vertical, de la calle Francisco de
Orellana, en coordinacion con la EPMMOP

« Implementacién de la infraestructura fisica de una parada de bus, con su respectiva senalizacion
sobre la calle Francisco de Orellana, en coordinacion con la EPMMOP

« Mantenimiento de la acera colindante al proyecto, garantizando la continuidad de acera
utilizando rampas de acceso vehicular que cumplen con lo dispuesto en la Ordenanza 172.

2
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* Implementacion de la propuesta de reordenamiento del trafico vehicular en el centro de la
Parroquia de Pifo, en coordinacion con las entidades municipales competentes.

7. Observaciones

El estudio ingresado presenta un andlisis del “PUAE San José” en etapa de plan masa, razon por |§
cual, las siguientes observaciones deben sujetarse al estricto cumplimiento de la normativa vigente:

* Al no definir a detalle la ubicacién de ingresos/salidas vehiculares en las areas comerciales, es
prioritario que los accesos se ubiquen hacia las vias de menor jerarquia.

* Con la finalidad de evitar la obstruccién de la circulacion peatonal en el centro del bouleva‘rd,
lugar en donde se prevé desarrollar un hito urbano de encuentro publico (plazoleta), las bahias
de embarque y desembarque deberan ubicarse hacia los extremos del boulevard.

* En cuanto a las vias secundarias: B, C, D y E, las dimensiones de ancho de carril y aceras

deberan cumplir con la normativa vigente y contar con las respectivas facilidades de retorno en
el final de la via.

8. Conclusiones

Por lo expuesto, se emite informe técnico favorable para el “Plan Masa del Proyecto
Arquitecténico Especial San José”, de ser el caso de que el proyecto a futuro presente
modificaciones (incremento de numero de viviendas, nimero de estacionamientos y/o redisefios
viales) o las entidades competentes del control en el Distrito requieran definir a detalle los aspectos
recomendados en el presente informe, los promotores del proyecto deberan ingresar un alcance al
Estudio de Impactos a la Circulacion y Propuesta de Mitigacion del Proyecto.

La propuesta de reordenamiento de la circulacion vehicular de la parroquia de Pifo, es considerada
un componente importante para la movilidad del sector, por lo que, deberé ser socializada y puesta
en consideracion de los moradores de la Parroquia oportunamente, a fin de que sea consensuada.
Para el efecto, la Administracién Zonal Tumbaco debera coordinar dicho proceso de socializacién

con la comunidad, de ser necesario la Secretaria de Movilidad brindara el aporte técnico para la
explicacion de la propuesta.

De obtener resultados favorables de la socializacion, corresponde continuar con la etapa de
implementacién, siendo la Gerencia de Operaciones de la Movilidad de Ia EPMMOP, la encargada
de realizar el plano de sefalizacion y/o reformas geométricas definitivo para la ejecucion del mismo,
tomando como punto de partida el esquema definido en el presente informe.

En cuanto a la ocupacion y uso de suelo, numera y ubicacion de parqueaderos, ancho de vias,
rampas, estacionamientos para vehiculos mencres, seguridades contra incendios, etc. la

Administracién Zonal Tumbaco y la Direccién Lietropolitana de Control, seran las encargadas de
hacer cumplir la normativa vigente.

/,zﬂ//'/zd

Z
Elapdrado por: Erika Morales Ortega.
Revisado por: Jaime Erazo Pastor.
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