SECRETARIA GENERAL DEL

CONCEJO

ACTA RESOLUTIVA DE LA SESION NO. 031 -EXTRAORDINARIA
DE LA COMISION DE MOVILIDAD

JUEVES 23 DE ABRIL DE 2020

En el Distrito Metropolitano de Quito, siendo las 15h06 del 23 de abril de 2020, conforme a
la convocatoria efectuada el 21 de abril de 2020, se lleva a cabo, de manera virtual, por medio
de la plataforma “Microsoft Teams”, la sesion No. 031 extraordinaria de la Comision de
Movilidad, presidida por el concejal Santiago Guarderas Izquierdo.

Por disposicién del presidente de la Comisidon, se procede a constatar el qudérum
reglamentario para la instalacion de la sesion, mismo que se encuentra conformado por los
siguientes concejales presentes: Eduardo del Pozo Fierro, Omar Cevallos Patifio y Santiago
Guarderas Izquierdo.

REGISTRO ASISTENCIA - INICIO DE SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1
Omar Cevallos Patifio 1

Monica Sandoval Campoverde

Analia Ledesma Garcia

Eduardo del Pozo Fierro 1

TOTAL 3 2

Se registra la presencia de las siguientes personas:

Concejales Metropolitanos: Fernando Morales Enriquez, Juan Carlos Fiallo Cobos, Mario
Granda Balarezo, Brith Vaca Chicaiza y Juan Manuel Carrion Barragan.

Funcionarios municipales: Fernando Narvaez, Jacqueline Arias, Pablo Mufoz, Fernando
de la Torre, Guillermo Abad y Henry Vilatufia de la Secretaria de Movilidad; Byron Ruiz
Pérez de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas; Santiago
Jaramillo de la Procuraduria Metropolitana; Edison Yanez Romero de la Empresa Publica
Metropolitana Metro de Quito; Dario Chavez y Gustavo Hinostroza de la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito; Patricio Salazar y Samuel Byun de la
Secretaria General del Concejo Metropolitano; Jorge Sierra Armas de la Direccién
Metropolitana de Informatica; Freddy Erazo de la Alcaldia Metropolitana; Eugenio
Campoverde y Francisco Cevallos, asesores del concejal Juan Manuel Carrién; Adrian
Sanchez, asesor del concejal René Bedon Garzén; Marili Herndndez, asistente del concejal
Juan Carlos Fiallo Cobos; Jorge Caicedo, asesor de la concejala Gissela Chald Reinoso; Pablo
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Jaramillo y Herndn Bedoya, asesores del concejal Omar Cevallos Patifio; Susana Afasco,
asesora del concejal Eduardo del Pozo Fierro; Jorge Alfreso Guzman y Sebastian Nader,
asesores de la concejala Soledad Benitez Bustos; Lucia Penafiel y Reggie Garcia, asesores del
concejal Fernando Morales Enriquez; Patricia Andrade Baroja, Daniela Hidalgo y Gabriela

Mendieta, asesoras del concejal Santiago Guarderas Izquierdo; y, William Paez, asesor del
concejal Marco Collaguazo Pilataxi.

Ciudadanos: Jorge Yanez Romero, acreditado al mecanismo de participacion “Silla Vacia”,
en representacion de la organizacion UNITRANS-Q.

El abogado Nelson Clemente Calderén Ruiz, delegado de la Secretaria General del Concejo
Metropolitano de Quito a la Comisién de Movilidad, por disposicion del sefior presidente
procede a dar lectura del orden del dia:

1. Presentacion de la Secretaria de Movilidad sobre el Sistema Integrado de Recaudo.
2. Presentacidn de la Secretaria de Movilidad sobre el plan de movilidad sostenible post
cuarentena.

DESARROLLO DE LA SESION

Primer punto: Presentacion de la Secretaria de Movilidad sobre el Sistema Integrado de
Recaudo.

El Ing. Fernando Narvaez, de la Secretaria de Movilidad, expone todo el funcionamiento
que tendra el Sistema Integrado de Recaudo. Explica toda la integracion que existira con las
diversas formas de pago. Detalla la necesidad y la justificacion del porqué de la contratacion
de la consultoria que lleva a cabo la Escuela Politécnica Nacional. Finaliza comentando los
beneficios del sistema de monitoreo en tiempo real que se implementara en el sistema de
transporte publico.

‘ Siendo las 15h18, ingresa a la sesion virtual la concejala Analia Ledesma Garcia. ‘

| Siendo las 15H19, ingresa a la sesién virtual la concejala Moénica Sandoval Campoverde. ‘

(Se agrega como anexo 1, la presentacion realizada por la Secretaria de Movilidad)

El concejal Eduardo Del Pozo Fierro, interviene para destacar la definiciéon de un sistema
de recaudo abierto, puesto que esto prestara muchas facilidades para la oferta y demanda.
Explica la necesidad urgente de implementar un sistema de subsidios a los ciudadanos y no
al transportista. Finaliza preguntando: ;Con quién fue contratada la consultoria?; vy,
(Cuando se prevé que la consultoria sea entregada?
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El concejal Santiago Guarderas Izquierdo, detalla que, segiin lo informado por la Secretaria
de Movilidad, la consultoria fue contratada con la Escuela Politécnica Nacional y permitira
que las empresas Metro y de Transporte de Pasajeros de Quito, realicen la contratacion del
proceso en referencia.

El Ing. Guillermo Abad, Secretario de Movilidad, respondiendo a las inquietudes del
concejal Del Pozo, manifiesta que, en efecto, la consultoria se contraté con la Escuela
Politécnica Nacional, para cambiar la nota técnica del sistema de recaudo. Detalla que la
consultoria estd en la fase final y que el 2 o 3 de mayo se espera recibir este producto.

El concejal Juan Carlos Fiallo Cobos, detalla la necesidad de restructurar las rutas y
frecuencias para determinar de manera clara, cudl es la demanda real que existe y evitar
también, la competencia desleal en la oferta de los buses para captar pasajeros. Finaliza
explicando que es necesario cambiar la politica tarifaria para que no se pague en funcion de
los pasajeros recogidos, si no, mas bien, por kilémetro recorrido, que, segun su criterio, es
lo 6ptimo.

La concejala Ménica Sandoval Campoverde, cuestiona la presentacion realizada, pues a su
criterio, se expuso el deber ser del transporte y no como se piensa llegar a eso. Explica que
la ordenanza que viabiliza el Sistema Integrado de Recaudo debe ser cambiada, ya que no
resulta atractivo contratarlo cuando existe atada una contraprestacion, que, ademas, debe
estar incluido en el valor de la tarifa, segun lo determina el Cédigo Municipal. Finaliza
comentando que es necesario tomar en cuenta que la operacion del mddulo de
compensacion para la distribucion de recursos, es indelegable. Coincide con que el subsidio
debe ser a la demanda y no a la oferta.

La concejala Analia Ledesma Garcia, menciona que la presentacion de la Secretaria de
Movilidad, no establecia la manera de conseguir ese mundo feliz que se expuso. Detalla que
es necesario contar con estrategias post Covid-19. Finaliza mencionado que es necesario
trabajar en el tema de los subsidios, ya que comparte el criterio de los sefiores concejales, en
el sentido de que se debe focalizar el subsidio en la demanda.

El concejal Omar Cevallos Patifio, manifiesta que esto deberia haberse hecho con mucha
anticipacion. Explica que, por la situacion del Covid-19, el Sistema Integrado de Recaudo
deberia implementarse inmediatamente en la Empresa Pablica Metropolitana de Pasajeros
y luego abrirse a los demads subsistemas. Menciona que cualquier sistema abierto o cerrado
genera un costo y esos valores modifican la tarifa, por lo que finaliza invitando a los
funcionarios a tomar en cuenta este particular.
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El concejal Mario Granda Balarezo, detalla que, desde la administracion anterior y el
Concejo Metropolitano anterior se preguntaba: ;Hasta cuando el Sistema de recaudo y de

informacion a los usuarios?, situacion que hoy ha cambiado, puesto que, observa que existe
ya, una hoja de ruta. Finaliza solicitando a los companeros de la Comisién de Movilidad, se
pongan de acuerdo con estos temas, para de esta forma, proceder oportunamente con este
proceso.

El Ing. Guillermo Abad, Secretario de Movilidad, explica que se tomara en cuenta todas
las observaciones planteadas. Detalla que el Sistema Integrado de Recaudo es solo uno de
los componentes de la ordenanza, ya que también existen la reestructuracion de rutas y
frecuencias y la estructura tarifaria. Menciona que la Secretaria no es un gestor, es un ente
rector, por ello se ha buscado el camino juridico y técnico para que sean los gestores los que
procedan con la contratacion del sistema. Explica que si se pueden unir los dos sistemas de
recaudo, ya que estan vinculados a una misma cuenta. Finaliza mencionando que la idea de
la consultoria era conseguir luz verde para poder cambiar la nota técnica y abrir el sistema.

Con el complemento de los concejales presentes, el concejal Santiago Guarderas Izquierdo,
eleva a mocion: Solicitar a la Secretaria de Movilidad, en calidad de entidad rectora del
sector y Administradora del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, que
arbitre, dentro del régimen juridico aplicable, todas las medidas necesarias para la
implementacion y operacion del Sistema Integrado de Recaudo en los diferentes
subsistemas de transporte publico que conforman el Sistema Metropolitano de Transporte
Publico de Pasajeros e informar a esta Comision, de manera quincenal, para efectos de
fiscalizacion, sobre los avances realizados hasta la efectiva implementacion y puesta en
marcha de este sistema, iniciando con el cronograma de acciones a partir de la entrega de la
Consultoria por parte de la Escuela Politécnica Nacional.

Apoyadala mocion y por disposicion del presidente de la Comisidn, Dr. Santiago Guarderas
Izquierdo, se procede a tomar votacion, registrando los siguientes resultados:

REGISTRO DE VOTACION

INTEGRANTES COMISION A EN EN
FAVOR CONTRA ABSTENCION BLANCO AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1

Omar Cevallos Patifio
Monica Sandoval Campoverde

Analia Ledesma Garcia

[HIY U YUY N

Eduardo del Pozo Fierro

TOTAL 0 0 0 0
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Con cinco votos a favor y por unanimidad la Comisiéon de Movilidad, resuelve: Solicitar a
la Secretaria de Movilidad, en calidad de entidad rectora del sector y Administradora del
Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, que arbitre, dentro del régimen
juridico aplicable, todas las medidas necesarias para la implementacion y operacion del
Sistema Integrado de Recaudo en los diferentes subsistemas de transporte publico que
conforman el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros e informar a esta
Comisidén, de manera quincenal, para efectos de fiscalizacidn, sobre los avances realizados

hasta la efectiva implementacion y puesta en marcha de este sistema, iniciando con el
cronograma de acciones a partir de la entrega de la Consultoria por parte de la Escuela
Politécnica Nacional.

Segundo punto: Presentacion de la Secretaria de Movilidad sobre el plan de movilidad
sostenible post cuarentena.

El Ing. Fernando De La Torre, de la Secretaria de Movilidad, realiza la exposicion del tema
“Ciclovias Emergentes en el DMQ, fomento de modos de transporte activos personales”.
Expone la justificacion, los objetivos, la metodologia y la implementaciéon del proyecto en
referencia. Finaliza detallando el presupuesto referencial y las medidas complementarias
que se necesitaria para la ejecucion del mismo.

(Se agrega como anexo 2, la presentacion realizada por la Secretaria de Movilidad).

El concejal Juan Manuel Carrion Barragan, expresa su satisfaccion por la planificacion de
la extensidn de 62.7 kilometros de ciclovias en la ciudad. Invita a considerar la posibilidad
de que, en ciertos puntos de la ciudad, se generen veredas mas anchas, respetando
fundamentalmente, los espacios del peatdn. Finaliza manifestando que los elementos de
comunicacién y difusion son muy importantes, por lo que precisa oportuno, para cumplir
con el objetivo, trabajar con la pedagogia del ejemplo.

El concejal Omar Cevallos Patifio, detalla que la ciudad necesita moverse en otro tipo de
vehiculos. Explica que la topografia de la ciudad no ayuda a desarrollar, de manera
profunda, el tema de la bicicleta publica. Menciona como necesario planificar de manera
adecuada los bolardos en la ciudad, asi como también, las calles que se utilizardn de manera
transversal. Pregunta: ;Por qué el proyecto de la bicicleta ptblica pasé a la EPMMOP?

El concejal Santiago Guarderas Izquierdo, comparte la preocupacion del concejal Cevallos,
en el sentido de que alglin momento se tendra que discutir el tema de la asignacion de este
proyecto a la EPMMOP. Finaliza recomendando a la Secretaria de Movilidad se socialice
este importante proyecto con la ciudadania.
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La concejala Analia Ledesma Garcia, felicita la presentacion de este proyecto. Detalla la
necesidad de definir el trazado vial del proyecto en referencia. Deja su preocupacion por las
casi 600 bicicletas de motor y mecanicas que tiene el Municipio y que estdn embodegadas.
Finaliza preguntando qué pasé con el proyecto de “Bici-Q”, ya que menciona que este tipo
de proyectos pueden convertirse en un frente de reactivacion econémica, ya que generan
fuentes de trabajo.

La concejala Ménica Sandoval Campoverde, felicita la presentacion realizada, y afiade que
es notorio cuando la gente conoce de algin tema. Menciona que es importante extender la
red de la bicicleta al sur de la ciudad, ya que existe un presupuesto para este tema. Realiza
una explicacién de la pirdmide de la movilidad que, a su criterio, en la actualidad, esta
invertida, dejando al peaton al ultimo. Finaliza acotando que esta es una buena solucion
para las aglomeraciones del transporte publico y el desorden de movilidad que vive la
ciudad.

El concejal Fernando Morales Enriquez, manifiesta que la ciudadania no esta
acostumbrada a la cultura de la bicicleta, por lo que resalta la importancia de socializar
adecuadamente este proyecto. Finaliza mencionando que, en la transicién cultural que se
planea, es importante entrar con una fuerte campana de seguridad, porque se va a utilizar
la bicicleta en forma masiva.

El Ing. Fernando De La Torre, de la Secretaria de Movilidad, responde las inquietudes y
observaciones de los sefiores concejales. Menciona que la ciudad de Quito, en un 68% de su
superficie, se asienta sobre la meseta plana, lugar donde, precisamente, se ubicaran los ejes.
Detalla que, luego de un analisis técnico minucioso, se decidié que la EPMMOP maneje la
licitacion de la bicicleta ptblica y su administracion. Comenta que las bicicletas eléctricas
que se adquirieron en la administracion pasada, no cumplen con todos los requisitos
técnicos para insertarse en un programa de bicicleta publica. Finaliza detallando que el plan
comunicacional serd muy fuerte, ya que es necesario explicar éste a todos los actores, con la
idea de concientizar sobre la vulnerabilidad del peatdn y del ciclista ante un auto.

Siendo las 18h00, habiendo agotado el orden del dia, el presidente de la Comisién declara
clausurada la sesion.

REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACION SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE

Santiago Guarderas Izquierdo 1

Omar Cevallos Patifio

Monica Sandoval Campoverde

Analia Ledesma Garcia

U UG U U

Eduardo del Pozo Fierro
TOTAL (0]

Pagina 6 de 7

Q1




SECRETARIA GENERAL DEL

CONCEJO

Para constancia de lo actuado, firman el presidente de la Comision de Movilidad y la
Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito (E).

S A N TI AG O Firmado digitalmente por SANTIAGO

MAURICIO ‘i e DAMARIS  clghaimente por
GUARDERAS i PRISULA  Grmzpisor
IZQUIERDO " s et ORTIZ PASUY Fecix2021.07.16
Dr. Santiago Guarderas Izquierdo Abg. Damaris Ortiz Pasuy
PRESIDENTE DE LA COMISION SECRETARIA GENERAL DEL
DE MOVILIDAD CONCEJO METROPOLITANO
DE QUITO ()

REGISTRO ASISTENCIA - RESUMEN DE SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1

Omar Cevallos Patifo

Monica Sandoval Campoverde

Analia Ledesma Garcia

UG U (U (U

Eduardo del Pozo Fierro

TOTAL 5
Accion: Responsable: Unidad: Fecha: Sumilla:
Elaborado por: | Nelson Calderén SCSC 2020-08-13
Revisado por: Samuel Byun PSGC (S) 2020-08-13
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SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO (SIR)
SISTEMA DE AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE)
SISTEMA DE INFORMACION AL USUARIO (SIU)
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Introduccion - Contexto

En la actualidad los sistemas de pago, ya sea para compras comunes, como pagar un viaje en el
transporte publico, o una entrada en el cine, o un servicio o impuesto, es decir pagos recurrentes y de
montos relativamente bajos, han migrado hacia un escenario de facilidad por medio de las plataformas
electronicas, las aplicaciones que sobre estas se ejecutan y junto con las comunicaciones.

Por ello es necesario mejorar la forma en que se paga en el transporte publico de Ecuador e
implementar tecnologias que permitan, a través del tiempo, ampliar el abanico de pagos a nuevas
plataformas con el objetivo de estar siempre actualizados al “estado del arte” en esta materia. Por lo
tanto, es necesario fijar los lineamientos que permitan la implementacion de un sistema de recaudo
abierto, del tipo “Open Loop” (ciclo abierto) o “Account Based” (basado en cuentas), con integracion
bancaria para que cualquier usuario del SITM-Q pueda viajar en todos los sistemas que lo componen y
con un mismo medio de acceso o0 pago, pero que a su vez no necesariamente sea el unico medio y/o
sistema de pago en el transporte publico de Quito.

La implementacion de un sistema abierto redundara en beneficios a los usuarios, tanto de acceso como
su seguridad, ya que en todo momento podran contar con el saldo necesario para realizar su viaje.
Adicionalmente podrd permitir incorporar diferentes estdndares que se propongan (abiertos o
cerrados), siempre que los mismos puedan ser implementados y globalizados en todo el transporte de
pasajeros.
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Introduccion — Contexto (continuacion)

En |la actualidad, organismos responsables del transporte publico de pasajeros han iniciado procesos de
migracion a nuevos sistemas de recaudo, basados en el modelo Open Loop “account-based” (basado en
cuentas) a fon de poder administrar de manera centralizada todo lo concerniente a datos personales de
los usuarios, saldos disponibles de dinero para viajes, a los diferentes productos y sus tarifas (pases,
beneficios, tarifas especiales, restricciones de tiempo, transbordos y valor almacenado). Todo esto
administrado con los mas altos estandares en seguridad.

Los sistemas close loop “basados en tarjetas” (sistemas cerrados) pueden seguir utilizdandose para casos
especiales tales como, abonos escolares, funcionarios, tercera dad, gratuidades. Este uso especial se
puede agregar a los medios de pago centralizados, medios de pago por medio de codigos QR (3D),
Identificadores Electronicos del tipo NFC (seguros), entre otros.

Tokemns Tarjeta
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Evolucion de los medios de acceso o pago en el transporte (30 aiios)
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Objetivos

Analisis y Adecuacién de la Norma Técnica en cuanto al SIR (Cdmara de Compensacion) y SAE (Nivel 4)
de la ciudad.

Incorporar tecnologias y tendencias actuales de pago, brindando a los ciudadanos un beneficio
tangible aprovechando las infraestructuras de pagos actualmente implementadas.

Aplicar tecnologias de pago abiertas que le faciliten el acceso o pago al sistema de transporte a los
sectores mas periféricos y/o no bancarizados.

Permitir a los ciudadanos que escojan el medio de acceso o pago utilizar para pagar su boleto, lo que
redundara en su beneficio debido a la competencia que se genera entre los oferentes de medios de
acceso o pago.

Disefiar el modelo conceptual y especificaciones técnicas del esquema de integracion y homologacion
gue el NIVEL 3 del SIR y del SAE deberan cumplir para poder integrarse a las plataformas del NIVEL 4.

Definir los requerimientos minimos que deben cumplir los equipos Nivel 1, validadores del SIR y
computadores de abordo del SAE.

Generar términos de referencia que permitan contratar la Camara de Compensacion (NIVEL 4),
contemplando la incorporacion de sistemas de pagos abiertos, entre otros, como parte de la
plataforma SmartCities, tanto para el SIR como para el SAE.
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Arquitectura del SIR
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Arquitectura del SIR — Descripcion Niveles

* Nivel 4 - Plataforma Clearing — Control de Ciudad:
* La plataforma de recaudo permite que los niveles 2 y 3 se integren a ésta, lo que es posible debido
a que la solucion se contruye alrededor arquitectura abierta y robusta que proporciona altos
niveles de seguridad y desempeno.

e En este nivel se procede a la administracion del Fideicomiso “Fondo de Transporte”, a la
generacion de reportes y estadisticas, control del fraude, mantenimeinto de las cuentas de
medios de pago del Nivel 0, administrar las transferencias de fondos y generar las ordenes de
pago a operadores de transporte, entre otros.

* Nivel 3 - Sistema Central Operador de Servicio de Recaudo:

* Este nivel posee la caaciad de contemplar a los sistemas de recaudo existentes implementados de
manera propia por cada uno de los Operadores, haciéndolos parte de un sistema integrado a nivel
ciudad.

* Adicionalmente hace referencia a la plataforma de software (nivel légico) que cada operador
podra implementar para su control transaccional diario y estadisticas.
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Arquitectura del SIR - Descripcion Niveles

* Nivel 2 — Redes de Recarga / Agentes de carga:
* Plataforma de software intermedia y aplicativos en equipos terminales, que permitan una
recarga segura de los medios de acceso o pago (Nivel 0), transmitan la informacidn, permitan
control de saldo, etc. a los usuarios de transporte publico.

 Nivel 1 - Validadores:

* Es el equipo eléctronico que se instala sobre la unidad de transporte o en los torniquetes de las
estaciones, y que permiten validar el pago e ingreso de un usuario al sistema de transporte.

* Nivel 0 - Medios de Pago o Medios de Acceso o Pago:
* Este nivel hace referencia exclusivamente al medio de acceso o pago con el que un usuario pago
el ingreso al sistema de transporte. Este nivel abarca todos y cada uno de las formas de pago
homologadas para el Transporte Publuco de Quio.
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Resumen Niveles SIR

)

Nivel 3: Sistemas de Administracion y Gestion de los Operadores de Transporte

(Operadores de Transporte)

Nivel 2: Sistema de obtencion y recarga de los Medios de Acceso o

Pago (Redes de carga/ Entidades Financieras)

Sistema Financiero / Procesadores
(Bancos / Empresas tecnologia /
Cooperativas / Billeteras de Pago)
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Nivel 1: Sistema de Validacion de los Medios de Acceso o Pago
(Sistema de Transporte)

|

Nivel 0: Medios de acceso o pago al sistema de transporte
(Usuarios)
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Premisas del Nivel 4 — Control de Ciudad

Este es un nivel superior al que todos los operadores de transporte se deben integrar
a fin de tener un Sistema de Recaudo Unico y Transporte Integrado:

Elemento unico del sistema de pago que lleva la contabilidad de las transacciones de uso y
de venta o recarga de los medios de acceso de todos los actores del Transporte Publico.
Plataforma de SW con niveles de control y sequridad.

Capacidad de interconexion con plataformas de medios de acceso o pago abiertos (Open
Loop), basados en cuentas (ABT) y sistemas convencionales (Close loop).

Centralizacion y difusion de tarifas para cada sistema de transporte, segun lo que requla la
autoridad.

Centralizador de esquemas y semillas de encriptado de trasacciones.

Control del Fraude.

Clearing de importes de viajes desde cuentas de usuarios a empresas de transporte y entre
empresas para admitir integracion tarifaria.

Sistema de control estadistico, Reportes, etc.



Secretaria de

MOVILIDAD

Premisas del Nwvel 1 y 3 — Empresas transporte

Nivel 1: Equipos para adminitir/vender/recargar medios de Acceso o Pago

Validadores / Lectores.
* Torniquetes.
Esquema de conexion segura
Wireless (WiFi y/o GSM-4G) y/o Ethernet en las Estaciones.
Respaldo de transacciones encriptadas
Comunicaciones bidireccionales con nivel 3.

Nivel 3: Sistema central de Operadores de Transporte

Plataforma de SW que permite procesar en paralelo las transacciones que van al Nivel

4 a fin de que cada operador pueda tener control cruzado de su contabilidad

Distribucion de las listas blancas/negras a los Validadores, segtn la sincronizacion con
el Nivel 4 (dependiendo del medio utilizado)
Gestion de los parametros particulares de la configuracion de los Validadores
(pardmetros y gestion de logs técnicos, etc.).
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MOVILI
Premisas del Nivel 2 - Agentes de Recarga

Nivel 2: Emitir/admitir/vender/recargar medios de Acceso o Pago (dependiendo del

medio utilizado):
 Esquemas de Enrolamiento u obtencion del medio de acceso o pago.

* Opciones de Recargas
* Plataforma de SW que permite procesar en paralelo las transacciones que van al Nivel 4
a fin de que cada Red de Recarga pueda tener control cruzado de su contabilidad:
» Distribucion de créditos electronicos a los Agentes.
 Comunicaciones bidireccionales con Nivel 4.
* Subsistemas de Comercios o Agentes.
* Conciliacion interna.
* Reportes y Estadisticas.
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Secretaria de

MOVILI
Premisas del Nivel 0 - Medios de Acceso o Pago

Es utilizada como el token primario para identificar a los clientes, el cual es ligado a
sus cuentas (Nivel 4). Su puede utilizar cualquier tipo de medio NFC:

* Tarjetas bancarias.

* Tarjetas de identificacion emitidas por el gobierno.

e Tarjeta Ciclo Cerrado

* Tarjetas de transporte preexistentes.

 Smartphones con NFC o cualquier TAG basado en NFC.

e Smartphones sin NFC pero con una aplicacion que genere codigos QR dinamicos de un solo
uso.

* Diferentes métodos de pagos tales como eWallets para realizar recargas o compras de tickets
temporales, por viajes, etc.



Secretaria de

MOVILIDAD
Valor agregado Plataforma “Pagos Abiertos”

INCLUSION FINANCIERA DEL SECTOR DE ECONOMIA POPULAR Y SOLIDARIA -
BILLETERA DE PAGO

La arquitectura a ser porpuesta para el SIR, facilitara extender el alcance del proyecto
mas halla del mundo del transporte:

* El modelo basado en Cuentas no Bancarias del Nivel 4 facilita la distribucion de fondos vy
beneficios econdmicos entre el sector no bancarizado de la poblacion.

 La funcionalidad de Compartir Carga, se extiende naturalmente a las transferencias entre
personas de dinero y por ende a los pagos de bajo valor.

Asi mismo se puede ampliar en forma sencilla estas funcionalidades al pago de servicios (peajes,
parqueaderos, zona azul, etc....)
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Secretaria de

MOVILIDAD

Sistema de Ayuda a la Explotacion - SAE
/ Sistema de gestion y supervision \ orminal de —— i ’.’.’.,EIEIESiStema .
I Policia

. control control
A ! 4

Terminal de Planeacion,
programacion y supervision

Sistema CCTV

Sistema de

semaforizacion

* Planeacion de la flota
* Programacion de la flota
k° Supervision de la flota

I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
\

ESQUEMA GENERAL

="

Flota Troncal Flota Alimentadora Flota Colectivo
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Objetivos SAE

Secretaria de

MOVILIDAD

Mejorar y optimizar la regularidad del servicio de transporte publico.

Generar informacion en tiempo real para que la misma sea puesta en
conocimiento de los usuarios mediante el Sistema de Informacion al Usuario
(SIU);

Generacion de los KPI a la autoridad de control con informes e indicadores de
gestion de la operacion del sistema de transporte publico en coordinacion
con el Administrador del Sistema, en ejercicio de sus competencias.

Interoperacion con el sistema de pago.

Apoyar en el conocimiento real de la demanda por parte de la secretaria.
Comunicacion en linea con la flota en el campo.

Generacion de reportes de Gestion Operativa de Flota
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: . - : MOVILIDAD
Sistema de informacion a Usuarios - SIU

---
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*
*
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*
*

Sistema de Gestion

S - it de 1 del Recaudo
% Estaciones ' Gestion del

3 L | Usuario |

S SAE Colectivos
Q

é Sistema

g SAE EPMTPQ
w

ESQUEMA GENERAL
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Secretaria de

MOVILIDAD

Objetivos SIU

e Conjunto de Herramientas tecnoldgicas que permitiran gestionar la
comunicacion con los usuarios del Sistema de Transporte Publico. Abarca desde
la promocion del Sistema de Transporte, la educacion a lusuario en el manejo de
las nuevas tecnologias puestas a su disposicion, gestion de sus expectativas y
problemas, asi como la comunicacion operativa respecto al estado de los

servicios que sirvan para orientar y mejorar su movilidad dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.

 Difusion informativa eficiente de los cambios en el sistema en variables como

Politicas tarifarias, incidentes, nuevos servicios, nuevas rutas u otras variables de
la operacion.

* Consolidar la base de informacion de la operacion del servicio de transporte.
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Arquitectura del SAE Y SIU - Descripcion Niveles

* Nivel 4 — TAREAS DE ENTE DE CONTROL:

* Planificador de Redes

e Gestion y Procesamiento de datos

* Centro de Control en tiempo real del Cumplimiento Operativo del Nivel 3
* Repositorio de Datos

* Nivel 3 - TAREAS OPERADOR:

* Planificador de Viajes

e Optimizacion de Vehiculos

e Optimizacion Recurso Humano
e Centros de Control Operativos
* Generacion de KPI

 APP’s despliegue de Real Time
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' o— ~ MOVILIDA
Arquitectura del SAE Y SIU - Descripcion Niveles =

* Nivel 2 - Tareas en Patio:
e Planificacion de Vehiculos
e Planificaciéon Conductores
e Control de vehiculos

* Nivel 1 - Tareas de Vehiculo:
* Plan de Paradas
* Despacho de Vehiculos
* Despacho Conductor
 QOperacion de HW y SW abordo
e Informacion Conductor
* |Informacion de Parada
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MOVILIDAD

Arquitectura del SAE'Y SIU

Nivel 4 o
i Planificador Repositorio -
Secretaria SIURT
Dat
de Movilidad e e

l Y
Nivel 3 Planificador Optimizacion Optimizacion Ccco
Operador Viajes Conductor Secundario

Vehiculos

Planificacion
Conductor

Nivel 2 Planificacion
Patio Vehiculos

Control
\ehiculo

Y

Informacion Informacion
Conductor Parada

Nivel 1 Despacho
Vehiculo Vehiculos

Despacho

Conductor
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MOVILIDAD

Resumen Niveles del SAEY SIU

Control de operadores

e : o
publicos y privados g Red B QOS S 8 Global
S & g S
el 4 (autoridad eAlmacenamiento y Analisis ] ¢ Rutas / Paradas S ; 2 Intermodal
a de transporte de informacién para estudios = Horarios = * KPI Operacional g 3
= e KPI de Servicio < ° Multi channel
«Control de plataformas de e Frecuecia / Viajes / »
informacion al usuario capacidad

Nivel 3 Operador / Responsable Zonal

QoS

e KPI Operacional
e KPI de Servicio

Gestion intermodal Operativo

de incidencias

e Aplicativos de recepcion, y
transmision de informacion a

Nivel 3 Informacion local de

Nivel 3 (Sistema .. .
incidencias

intermedio)

Analisis de
Datos vivos
al usuario

Aseguramiento de
conexiones

de la oferta
Informacion

eSwitch de Interoperabilidad
' entre diversos proveedores

c
0
O
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O
=
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o
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Cumplir indicadores de Vehiculos
servicio

Monitoreo de la
Operacién

eHardware actual se
convierte en interoperable

Flota

Niveles 2y 1

(Operadores

Tecnoldgicos
Actuales)

Conductores

*Proveedores amplian su linea

q o0 Turnos
€ servicios

Gestion de
incidencias

Gestion de
Optimizacion
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Componentes generales del SAE - SIU

Planning

l PT Network, Timetable, Vehicle schedule

Central data management and system interfaces - Reporting
A PT Network, Timetable, 1 1
Vehicle schedule, PT Network, Timetable, PT Network, Timetable,
Real-time departure times Vehicle schedule Vehicle schedule
v Vehicle and personell
allocation
nmemeso: | Real-time passenger
Dispatching —  Fleet management ST . . —> Mobile RTPI
4G changes |nf0rmat|on
TTTTTTT T
Vehicle monitoring, I Instructions and
vehicle state timetable changes
4G
Operational
'¥ protocol, error log
v

Onboard

Driver assistance and
Computer

communications
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Medios de Transporte Objetivo

Corredores

b GRCRET

Transporte EMMQ

Quito-cables

Colectivo

===

7 corredores con 182 paradas
425 vehiculos articulados

825 vehiculos alimentadores
Demanda de 2.138.700
pasajeros diarios promedio

4 patios

16 terminales

~N

J

Primera linea:

15 estaciones
18 trenes cada uno con
6 vagones

377.000 viajes por dia

~

1534 vehiculos urbanos

320 vehiculos alimentadores
inter-parroquiales

35 vehiculos intra-parroquiales
Demanda de 1.761.300
pasajeros diarios promedio

5 patios

16 terminales

J

MOVILIDAD

gy

lra vesy

. 4 lineas

. 13 paradas

C 19145 viajes
diarios




Secretaria de

MOVILIDAD

Fases Globales del Proyecto

2da Etapa -
Convencionales

SAE L3
BRT +
Alimentadores

(Operador
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(Operador
Tecnoldgico SIR)
OT1-N3

Alimentadores

Troncales
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MUCHAS GRACIAS!!L...

“Si realmente quieres hacer algo, encontraras la manera. Si no /o haces, encontrards una excusa.”
o » Jim Rohn
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ANEXO 2



CICLOVIAS
FMERGENTES DMQ,
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JUSTIFICACION

Analisis de contagios de la OMS vincula al
transporte colectivo

Los modos de transporte activos ofrecen una
distancia fisica natural

Los contaminantes aéreos son agravantes de la
condicion

Las restricciones de circulacion de motorizados
liberan servicios de salud

Mantenerse fisicamente activo reduce riesgos de
contagio

Es necesaria una reincorporacion gradual a las
actividades econdmicas




OBJETIVOS

Desarrollar un esquema de 60 km de ciclovias emergentes a corto y
mediano plazo

Desplazar usuarios del transporte colectivo hacia los modos activos

Disminuir potenciales riesgos de contagio

Aprovechar el distancia natural que ofrecen estos modos de
transporte

Fomentar el uso de modos de transporte activos personales

Designar a la Bicicleta como Medio de Transporte Fundamental
durante la crisis

Distancia Fisica

Fomentar la actividad fisica durante los desplazamientos
Natural

Mejoramiento de la calidad del aire
Liberar servicios de salud |

Generar estrategias de comunicacion potentes




METODOLOGIA

Andlisis de Casos Externos (compLetano)

Definicion de rutas (Proceso Participativo e
InterlnstltUC|onaI) (COMPLETADO)

Ruta del paseo dominical (acrivacion nmepiata)

Implementacion de los ejes Transversales (Este-
Oeste) (3 CORREDORES POR SEMANA, inicio Lunes 26-abril)

Planificaciéon integrada con AMT, EPMMOP,
EPMTP, Sec. Ambiente, Sec. Salud, Sec. Territorio
y Colectivos Ciudadanos (ermanente)

Plan Comunicacional (POR DEFINIR FECHA DE INICIO)
Medidas Complementa rias (AVANCE DE UN 60%)

Analisis y expansion del sistema (2 oeunio)

El ancho del carril bici esta determinado por el
anchao del camil existente.

Pista de aparcamiento con Z 295 {linea doble
estrechal).

W A |

Marcas de Ford (0.50 m : 0,20 m) sélo para el
derecho de paso del rifico de bicicletas y en los
cruces sefializados.

La franja divisoria de seguridad se reducird a la sefal
285 en las entradas/salidas de la propledad, se
interrumpirad la marcacidn del drea de estacionamiento
y s marcaran las pautas (1.00 m : 1.00 m) en lugar de
la Z 285 en los cruces.

El simbolo *Trafico ciclista® debe repetirse a
intervalos regulares (aprox. 25 m).

Los simbolos 605-10 pueden utilizarse
opcionalmente; deben utilizarse sl se instalan V2
adicionales en la franja de separacidn de seguridad.




IMPLEMENTACION

Ruta extendida del paseo dominical

Toma de un carril vehicular para implementar
ciclovia de doble sentido

Minima interferencia con Transporte Publico
Ejes transversales conectivos
Segregacion fisica en los demas ejes

Senalizacién horizontal y vertical

Integracion con infraestructura existente

Refuerzo y pacificacion en las intersecciones




EXISTENTE PROPUESTA




LONGITUDINAL TRANSVERSALES
Ruta del De los Eucaliptos
Av. El Inca
Paseo
Dominical

Av. Isaac Albéniz

Av. Rio Coca

Av. Gaspar de
Villarroel

Av. Naciones Unidas MICROCENTRALIDAD
Av. Orellana CALDERON-CARAPUNGO

Av. Veintimilla

Ramires Davalos Panamericana Norte

Av. Rodrigo de Chavez Giovanni Calles

Av. Alonso de Angulo Luis Vaccari

Lauro Guerrero Duchicela_Palermo_Galo

Av. Moran Valverde

Av. Condor Nan
Av. Eloy Alfaro
Av. Vaca de Castro

% Leyenda

"t @ <+ Ciclovias Emergentes
Av. La Florida .| <+ Ciclovias Existentes




Av. Rumichaca

PROPUESTAS DE EXTENSION

Los Chillos

Av. Cardenal de la Torre

Cumbaya - Tumbaco

Av. Tnte.Hugo Ortiz

Guamani

Gral. Quisquis, Collahuazo, Quitus

San Antonio

Gral Epiclachima

Av. 5 de Junio

Ambato

Venezuela

CIEVEL[T]]

Av. 10 de Agosto

Redondel La Y

Av. Amazonas, Av. Juan Ascaray_Av. Galo Plaza

Av. La Prensa




PRESUPUESTO REFERENCIAL

Para la Primera Etapa (64km)

Basado en la instalacion de aproximadamente
12.000 bolardos fijos abatibles

Senalizacion Horizontal y Pintura
Sefnalizacion Vertical

Refuerzo en Intersecciones
Mejoramiento semaférico
Comunicacion y difusidn

Usd. 460.000




BICIS PARA LA SALUD

Dotacion al personal de Salud y Emergencias
de 150 bicicletas eléctricas del Sistema de
Bicicleta Publica

Coordinaciéon con AMT (ACTIVACION INMEDIATA)

Manual de Usuarios

Protocolos de Desinfeccion

Sistema Logistico

Recopilacion de Datos

BICIS PARA LA SALUD




MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Exhorto a Reduccion de Velocidad de automotores

Biciparqueaderos Seguros &/ \/
Nuevo Sistema de Bicicleta Publica &/

Manual Para Usuarios &/

Activacion de servicios mecdnicos fijos y movilesy/ e SERALES DE MANO

PARA CICLISTAS
Protocolos de Bio-Seguridad </
Intermodalidad con rutas de transporte <
Uso de Aplicaciones Moviles (Movilizate UIO)
Sistemas de Scooter Compartidos/

Plan de Comunicacion &/

NIVEL DE AVANCE: bajo”/ medio®” alto </




		2021-03-31T09:08:44-0400
	SANTIAGO MAURICIO GUARDERAS IZQUIERDO


		2021-07-16T15:34:09-0500
	DAMARIS PRISCILA ORTIZ PASUY




