SECRETARIA GENERAL DEL

CONCEJO

ACTA RESOLUTIVA DE LA SESION NO. 030 - ORDINARIA DE LA
COMISION DE MOVILIDAD

MIERCOLES 15 DE ABRIL DE 2020

En el Distrito Metropolitano de Quito, siendo las 09h08 del 15 de abril de 2020, conforme a
la convocatoria efectuada el 13 de abril de 2020, se lleva a cabo, de manera virtual, por medio
de la plataforma “Microsoft Teams”, la sesion No. 030 ordinaria de la Comision de
Movilidad, presidida por el concejal Santiago Guarderas Izquierdo.

Por disposicion del presidente de la Comision, se procede a constatar el quérum
reglamentario para la instalacion de la sesion, mismo que se encuentra conformado por los
siguientes concejales presentes: Eduardo del Pozo Fierro, Moénica Sandoval Campoverde,
Omar Cevallos Patifio y Santiago Guarderas Izquierdo.

REGISTRO ASISTENCIA - INICIO DE SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1
Omar Cevallos Patifio 1
Moénica Sandoval Campoverde 1
Analia Ledesma Garcia 1
Eduardo del Pozo Fierro 1

Ademas, se registra la presencia de los siguientes funcionarios: Guillermo Abad, Henry
Vilatufia, Marcelo Narvaez y Jacqueline Arias de la Secretaria de Movilidad; Byron Ruiz
Pérez de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas; Juan Manuel
Aguirre de le Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial; Santiago Jaramillo de la Procuraduria Metropolitana; Edison Yanez Romero
e Hidalgo Nunez de la Empresa Pablica Metropolitana Metro de Quito; Dario Chavez y
Gustavo Hinostroza de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de
Quito; Patrico Salazar de la Secretaria General del Concejo Metropolitano; Hernan Bedoya,
asesor del concejal Omar Cevallos Patifo; Patricia Andrade Baroja y Gabriela Mendieta,
asesoras del concejal Santiago Guarderas Izquierdo; y, Rodrigo Ramos, asesor de la
concejala Analia Ledesma Garcia.

El abogado Nelson Clemente Calderén Ruiz, delegado de la Secretaria General del Concejo

Metropolitano de Quito a la Comision de Movilidad, por disposicion del sefor presidente
procede a dar lectura del orden del dia:
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1. Presentacion de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito
sobre las acciones a adoptar para la reactivacion del servicio de trolebus y alimentadores.
2. Presentacion de la Secretaria de Movilidad sobre la metodologia a aplicar para la
reestructuracion de rutas y frecuencias.

Se pone en consideracion el orden del dia y se toma votacion, con los siguientes resultados:

REGISTRO DE VOTACION
INTEGRANTES COMISION A EN EN
FAVOR CONTRA ABSTENCION BLANCO AUSENTE

Santiago Guarderas Izquierdo 1

Omar Cevallos Patifio 1

Mbonica Sandoval Campoverde 1

Analia Ledesma Garcia 1
Eduardo del Pozo Fierro 1

TOTAL 4 0 0 0 1

Con cuatro votos a favor y por unanimidad de los presentes de la Comision se aprueba el
orden del dia.

DESARROLLO DE LA SESION

Punto uno: Presentacion de la Empresa Pablica Metropolitana de Transporte de Pasajeros
de Quito sobre las acciones a adoptar para la reactivacion del servicio de trolebus y
alimentadores.

El Ing. Gustavo Hinostroza, de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros de Quito, realiza la exposicion del “Plan operativo para atencidon en emergencia
sanitaria”. Detalla el servicio que la empresa a la que representa viene prestando, asi como
también, la variacion que ha sufrido la demanda por la emergencia. Finaliza comentando
los escenarios que se podrian presentar por la adopcion de las restricciones en el transporte
publico y los costos que se generarian por los temas de bioseguridad, el servicio de
emergencia y el costo de operacién ajustado.

(Se agrega como anexo 1, la presentacion realizada por la Empresa Pablica Metropolitana
de Trasporte de Pasajeros de Quito)

El concejal Eduardo del Pozo Fierro, pregunta si la presentacion realizada por la Empresa

Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, fue planificada, trabajada y
coordinada de manera conjunta con las diferentes dreas del Municipio, puesto que comenta
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que encuentra contradiccion con las presentaciones realizadas en ocasiones anteriores por
la Secretaria de Movilidad y la Empresa Metro de Quito.

Siendo las 09h18, ingresa a la sesion virtual la concejala Analia Ledesma Garcia.

El Ing. Gustavo Hinostroza, de la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros, responde la inquietud del concejal Eduardo del Pozo Fierro, en el sentido de que
tanto las presentaciones anteriores de la Secretaria de Movilidad y la Empresa Metro de
Quito, como la presente, han sido trabajadas en conjunto por las dependencias municipales
descritas.

La concejala Monica Sandoval Campoverde, cuestiona la afirmacion realizada por la
Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, en la que indica que,
producto de la pandemia, existird poca demanda en los usuarios de transporte publico,
comenta que aquello es relativo, y que es necesario ver el ejemplo de las aglomeraciones en
los mercados municipales. Finaliza manifestando que es necesario prepararse para las
aglomeraciones, pues a su criterio, si existirdn, cuando se termine la cuarentena.

El concejal Omar Cevallos Patifio, manifiesta que es erréneo pensar que no habra demanda
de usuarios en el transporte publico, puesto que la ciudadania no tiene dinero para
transportarse en taxis, la mayoria de ciudadanos no tienen vehiculos y tampoco existe la
cultura de la bicicleta. Finaliza diciendo que hace falta establecer reglas claras, entre esas la
toma obligatoria de la temperatura, para que las personas que utilizardn el transporte
publico conozcan las circunstancias en las que podran hacer uso del transporte publico.

El concejal Eduardo del Pozo Fierro, comenta que es necesario avanzar y trabajar en
protocolos de prevencion en el uso del transporte publico. Anade que, para cristalizar la
aplicacion de los protocolos mencionados, es necesario analizar las propias cuentas de la
Empresa Pablica Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, ya que es oportuno
optimizar los recursos propios primero, y luego buscar, de ser necesario, una posible
reforma presupuestaria.

El Ing. Edison Yanez, Gerente de la Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito,
comenta que la presentacion realizada en sesiones anteriores, por parte de la Empresa
Publica Metropolitana Metro y la Secretaria de Movilidad, estuvieron planificadas de forma
conjunta y en funcion de lo que necesita la ciudad. Comenta que el regreso a la normalidad
tendra que ser de manera escalonada. Explica que, para evitar nuevos brotes de la
pandemia, se necesitard, entre otras cosas, clasificar las actividades econdmicas, eliminar el
efectivo de los buses, saber realmente cuantas personas viajan en el transporte publico,
evitar las aglomeraciones, etc.
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El Lcdo. Guillermo Abad, Secretario de Movilidad, comenta que la OMS estd manifestando
su preocupacion por los nuevos brotes de la pandemia, que se han registrado a partir de la

habilitacion del transporte publico, por lo que expresa la necesidad de tomar medidas
extremas en esta drea. Finaliza manifestando que el retorno a las actividades normales, debe
ser progresivo y gradual, es decir, se tiene que segmentar las actividades econdmicas e
impulsar el transporte empresarial colectivo.

La concejala Analia Ledesma Garcia, comenta que evidencia contradicciones en los
planteamientos, puesto que, por un lado, se dice pongamos restricciones al parque
automotor privado, potenciemos el transporte publico, y, por otro lado, se dice evitemos
aglomeraciones en el transporte publico, por lo que se pregunta, ;cémo nos trasladamos?
Manifiesta la necesidad de contar con planes de comunicacion claros, para que la ciudadania
pueda entender las decisiones adoptadas en esta temadtica tan compleja.

El concejal Santiago Guarderas Izquierdo, comenta que esta presentacion ha sido lo mas
cercano a lo que la Comisién de Movilidad estaba buscando, por lo que pide que aterricen
las ideas planteadas, que acojan las observaciones de los concejales y cristalicen la
propuesta, para conocer, en la siguiente sesion, un plan avanzado en el 75 u 80%. Manifiesta
su respaldo alo mencionado por la concejala Analia Ledesma Garcia, en el sentido de contar
con una campana de comunicacion importante.

Segundo punto: Presentacion de la Secretaria de Movilidad sobre la metodologia a aplicar
para la reestructuracion de rutas y frecuencias.

El Arq. Marcelo Narvaez, funcionario de la Direccion Metropolitana de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad, de 1a Secretaria de Movilidad, expone la metodologia que
se utilizard para la reestructuracion de rutas y frecuencias, el modelo conceptual, las
condiciones para la operacion integrada y los componentes del Plan de Restructuracion de
las Rutas y Frecuencias. Finaliza comentando que la restructuracion de rutas y frecuencias
del transporte publico, es uno de los componentes que, aplicAndolo de manera correcta,
permitird conseguir el objetivo macro, que es implementar el Sistema Integrado del
Transporte Publico del Distrito Metropolitano de Quito.

(Se agrega como anexo 2, la presentacion realizada por la Secretaria de Movilidad)

La concejala Ménica Sandoval Campoverde, comenta que es improductivo tratar la
restructuracion de rutas y frecuencias, sin antes haber analizado y debatido Sistema Integral
de Recaudo (SIR) del Transporte Publico. Puesto que, al decir de la sefiora concejala, es
necesario avanzar en orden, para ganar tiempo y evitar que los avances y andlisis realizados
se diluyan, por no haber realizado las cosas en orden. Finaliza comentando que pagar
compensaciones a los privados es una locura y solicita a la Secretaria de Movilidad que,
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para la proxima sesion, se presente el modelo del nuevo contrato de operacion del

transporte publico.

El concejal Omar Cevallos Patifio, manifiesta que esto de las rutas y frecuencias es una
necesidad que tiene la ciudad, hace muchisimo tiempo. Presenta sus inquietudes: ;Qué se
realizara para que las empresas privadas encuentren atractivo e interesante las nuevas rutas
de operacion?, y ;COmo se realizaradn las firmas de los nuevos contratos, si atin no hay una
tarifa definida? Finaliza manifestando la necesidad de profundizar en el tema de entregar
compensaciones, ya que considera necesario saber: ;Quién pagara esos 15.000 dolares de
compensacion?, y ;Qué pasara con esos vehiculos producto luego de las compensaciones?

El Ing. Edison Yanez, Gerente de la Empresa Puablica Metropolitana Metro de Quito,
ratifica que la presentacion realizada en esta sesidn, es producto del trabajo conjunto de las
distintas dependencias municipales. Manifiesta que el tema de la compensacidon esta
definido normativamente en la ordenanza 194, sancionada en el afio 2012. Anade que es
necesario pensar en cdmo se acoge a los valles también, pensando mas que en una
integracion de nuevas rutas, en una red vial de transporte.

El Lcdo. Guillermo Abad, Secretario de Movilidad, manifiesta que no se podria reubicar
todo el excedente de los buses con la restructuracion de rutas y frecuencias, lo que si seria
viable seria hacerlo de forma puntual, en algiin barrio que no cuente con el servicio y que
no se considerd en el proyecto original. Comenta que la sustitucion 3x1 o 4x1 de buses no es
una mala herramienta, sino mas bien, lo malo fue el manejo que, en ocasiones anteriores, le
brindé la administracion.

La concejala Analia Ledesma Garcia, pregunta: ;Qué va a pasar con los 600 buses que,
) preg ¢ p q
segun las exposiciones, estdn sobrando y qué va a pasar con los 600 buses que quieren
legalizarse?, ;Como va a funcionar el pago por servicio por kilometro cuadrado
8 12 pag
independientemente de la demanda, es decir, sin que el Municipio de Quito tenga que
garantizar la demanda?, ;Cuanto va a tener que subsidiar el Municipio?

El Arq. Marcelo Narvaez, funcionario de la Direccion Metropolitana de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad, de la Secretaria de Movilidad, responde a las preguntas de
la concejala Analia Ledesma Garcia, aclarando que el tema relacionado a la demanda y ala
inclusion de 6 pasajeros por metro cuadrado, corresponde a un escenario en estado de
normalidad. Respecto al pago por kilémetro comenta que existe un modelo mixto, es decir,
se cancela por kilémetro recorrido y por pasajero transportado, de esta forma se evita que
recorran por recorrer y se concentren en brindar un buen servicio.

El Ing. Edison Yanez, Gerente de la Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito,
complementa la respuesta para la concejala Analia Ledesma Garcia, puntualizando que el
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Municipio de Quito no estd garantizando la demanda, si no el servicio de transporte ptiblico
para los ciudadanos, ya que se ofrece una cantidad de kilémetros para que sean recorridos

por los buses y se pagara en funcion de eso, permitiendo de esta forma un control y manejo
efectivo del dinero.

El Lcdo. Guillermo Abad, Secretario de Movilidad, manifiesta que lo que se plantea son
solo alternativas. Respecto al excedente de buses consultado, comenta que se tiene
normativamente tres opciones: 1) Reubicar; 2) Sustituir; y 3) Compensar, anade que se
deberd analizar la mejor opcién. Finaliza agradeciendo las observaciones planteadas y
reafirma el compromiso de trabajar mancomunadamente para obtener resultados que
beneficien a la ciudad.

El concejal Santiago Guarderas Izquierdo, agradece el trabajo realizado por las distintas
dependencias y menciona que es evidente que se estd avanzando en el andlisis de la
problematica, sin embargo, solicita acelerar el desarrollo y cumplimiento del cronograma,
ya que se ha venido discutido de manera seguida y por mucho tiempo estos temas. Ratifica
el pedido de la concejala Monica Sandoval Campoverde para contar, en la proxima sesion,
con el modelo del nuevo contrato de operacion que suscribirdn las operadoras del transporte
publico.

Siendo las 12h22, habiendo agotado el orden del dia, el presidente de la Comision declara
clausurada la sesion.

REGISTRO ASISTENCIA - FINALIZACION SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1
Omar Cevallos Patifio
Mbonica Sandoval Campoverde
Analia Ledesma Garcia

—_ | = |

Eduardo del Pozo Fierro

TOTAL 0

Para constancia de lo actuado, firman el presidente de la Comisiéon de Movilidad y la
Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito (E).

Q1

SANTIAGO

MAURICIO DAMARIS e el i)

GUARDERAS PRISCILA Qe PASLY

IZQUIERDO ORTIZ PASUY 1534240506
Dr. Santiago Guarderas Izquierdo Abg. Damaris Ortiz Pasuy
PRESIDENTE DE LA COMISION SECRETARIA GENERAL DEL
DE MOVILIDAD CONCEJO METROPOLITANO

DE QUITO (E)
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REGISTRO ASISTENCIA - RESUMEN DE SESION

INTEGRANTES COMISION PRESENTE AUSENTE
Santiago Guarderas Izquierdo 1

Omar Cevallos Patifio
Mboénica Sandoval Campoverde

Analia Ledesma Garcia
Eduardo del Pozo Fierro

— = [ = | =

TOTAL 5
Accion: Responsable: Unidad: Fecha: Sumilla:
Elaborado por: | Nelson Calderén SCSC 2020-06-29
Revisado por: Samuel Byun PSGC (5) 2020-06-29
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TRANSPORTE

DE PASAJEROS

Escenarios
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TRANSPORTE

DE PASAJEROS

Corredor Central Trolebus
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Resumen costos

Valores no cancelados 17/03 —

30/04

e Alimentadores S 2.722.500
e CSW S 431.886,60
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Municipio del Distrito Metropolitano de Quito

Secretaria de Movilidad — Empresa Metro de Quito

PROYECTO DE ORDENANZA PARA LA IMPLEMENTACION DEL
SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE SITP-DMQ

PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS

Modelo conceptual - metodologia - avance

Quito— 15 de abril 2020
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PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

)
QUINO
grondle shnvey

Contexto para la implementacion del SITP-DMQ

Se requiere planificacidon, aprobacion y ejecucion de varios componentes fundamentales, como:

= Normativa que regule la implementacion del SITP-DMQ (Proyecto de Ordenanza);
™ Estructura tarifaria (Parte del proyecto de Ordenanza);

= Sistemas inteligentes de transporte (SIR, SAE y SIU);

= Reestructuracion de la red de rutas de transporte publico,

= Nuevo(s) modelo(s) de gestion;

= Nuevos contratos de operacion;

= Creacion de la entidad especifica que administre y gestione el TP (Autoridad Administradora
de Transporte Publico del DMQ).



PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

SITUACION ACTUAL DEL
SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO QU"I o

La red actual de TP urbano presenta: ey

e Alto grado de redundancia sobre las ejes viales.

* Sobreposicidn de servicios convencionales y
alimentadores en barrios.

* Los servicios en lugar de complementar un
sistema, compiten individualmente por captar mas
pasajeros (correteos).

* Genera problemas de congestion por saturacion
de vias e inseguridad en las principales arterias y
accesos al area urbana de la ciudad.

* Organizacion empresarial elemental de las
operadoras.

* No existe un sistema de recaudo. Se aplica un
proceso precario de cobro de tarifa con alta
evasion.

Una red de Imeas redundantes | fi 3 ﬁ\ (=) lﬁl ﬂ ”

* Deficiencia en la fiscalizacion de las prestaciones.

* Baja calidad del servicio.



PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

]
~
Datos generales del TP del DMQ — Sitacién Actual: QUI] o
ﬁ-w{ ofr

7 . . ’ 4 v = mﬂ?’
Numero de viajes en dia laborable: Numero de etapas en dia laborable:

2’900.000 viajes/dia 3’700.000 etapas/dia*

Subsistema Convencional
Etapas en dia laboral 2'280.000

Subsistema Metrobus-Q - 2020

Etapas en dia laboral 1’420.000

EPMTPQ Urbano Combinado y Rural

1’600.000 680.000

Central
Trolebus

267.000

Oriental Sur Occidental Central Norte

243.000 270.000 140.000 46 59k

e operadoras
unidades P

940**

Operadoras

104 Rutas 46 Rutas Unidades

Alimentadores
500.000

Flota (*) Fuente: Actualizacidon del Modelo de Demanda del Distrito

87 (47+40) Trolebuses 217 Articulados Metropolitano de Quito - 2017
80 Biarticulados 775 buses tipo Alimentadores

(**) Se incluye la flota de buses intraprovinciales (ANT) con un 53%



PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

Modelo Conceptual

CARACTERISTICAS DE LA NUEVA RED

La morfologia y topografia de Quito sugiere una red
con jerarguia en los movimientos longitudinales norte
sur, que se complementa con un subsistema de
alimentacion en el sentido perpendicular.

* Funcionard como una red estructurada en ejes
horizontales y verticales.

* Red ortogonal extendida a todo el territorio urbano,
asegurando una conectividad maxima.

* Funcionard como un sistema integrado (SIR).

» La Primera Linea de Metro de Quito (PLMQ) se considera como el eje estructurador
de lared de TP.

» Lared se aproxima en superficie a la Linea de Metro y a los Corredores BRT con
paradas junto a las estaciones del mismo, asegurando una maxima conectividad.

« Paradas cada 400 metros (aprox) en las intersecciones o nodos, a fin de favorecer el
transbordo o transferencia.

L3

L4

7 S

»




PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

o
Modelo Conceptual QU'TO

greocle e vey
COMPONENTES DE LA NUEVA RED
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Componentes del Sistema Integrado
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CRITERIOS DE CALIDAD DEL TP EN ZONA
URBANA
COBERTURA / ACCESIBILIDAD
. - o VELOCIDAD PROMEDIO
e Necesidades de movilidad y accesibili- ] o
dad de la ciudadania. * No deberd ser inferior a 16 km/h para los
e Informacion veraz de lo servicios. buses, 20 km/h para las troncales BRT, y
« Parada mas préxima max. a 400 m. 35 km/h para sistemas de rieles segregados.
OFERTA CONFORT
e La capacidad de la oferta de una ruta . Oc_upacién m:élxima de pasajeros de pie en las
debe garantizar un lugar para cada unidades sera de 6 personas por m2,
pasajero.
FRECUENCIAS Infraestructura
e Maxima de 6 minutos en horas picoy e Debe ser concomitante con la calidad
10 minutos en horas valle. operacional de los servicios.
e Facilidad para personas vulnerables.
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LINEAMIENTOS PARA LA ESTRUCTURACION DE LOS SERVICIOS INTEGRADOS DE TRANSPORTE 7
* No se permitird la competencia de servicios entre subsistemas (integracion y complementariedad).

* Se omitirdn rutas convencionales de largas distancias, excepto las Subtroncales. Disminuir el exceso de flota convencional en
los ejes viales y en las Estaciones de Transferencia y o puntos de retorno (Ej: La Marin).

* Los servicios a los barrios altos seran atendidos por rutas transversales que conectaran con los ejes longitudinales de
transporte o seran rutas alimentadoras a la grandes estaciones. Estas rutas se generaran con la modificacidon de las actuales
rutas convencionales.

* Las nuevas unidades de transporte serdn buses de tecnologia amigable con el MA (Cronograma Plan de descarbonizacién) y su
capacidad se adecuara conforme al tipo de funcidon y demanda dentro de la red (planificacién y normativa).

* Los servicios alimentadores aportaran usuarios para todas las troncales BRT y el Metro en Estaciones y Terminales.

* Los servicios del Subsistema Convencional Combinado tendran integracién fisica pero no tarifaria: Valles de los Chillos,
Tumbaco y Guayllabamba (Prevista para la Tercera Fase de Integracion).

* Los barrios estaran servidos por rutas transversales o alimentadaras.
* No podran operar rutas intraprovinciales en las zonas de cobertura del SITP.

* Se deberan efectuar modificaciones a los itinerarios de las rutas intraprovinciales en coordinaciéon con la ANT.
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CONDICIONES PARA LA OPERACION INTEGRADA QU
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* Implementacion del SIR para garantizar la integracion tarifaria de todos los subsistemas de transporte
y minimizar la evasion.

e Definicion del modelo de gestion del recaudo de tarifas del SITP-DMQ:

o Pago por servicio (km recorrido) y cumplimiento de pardmetros de calidad a través de un
fideicomiso;

o Pago de los servicios a las empresas operadoras;

o La flota disponible de cada empresa operadora, debera estar inicialmente delegada por sus
socios a la operadora y posteriormente de propiedad de la misma;

o Cumplimiento de normativa laboral.
* Creacion de la Autoridad Administradora de Transporte Publico del DMQ, que tendra como
actividades principales:
o Implementar el Plan de Reestructuracion de Rutas;
o Celebrar los contratos correspondietnes de operacién y fiscalizarlos;

o Procesar las 6rdenes de pago a los operadores de TP pubiilicos y privados y entragarlas al
fideicomiso.

o Evaluary optimizar la operacion de los servicios de TP;

o Realizar los procesos de certificacion de los equipos tecnoldgicos del SIR, SAE y SIU,
autorizarlos y fiscalizarlos.

o Procesar los pagos de los servicios asociados a la operacién del SITP-DMQ.
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CONDICIONES PARA LA OPERACION INTEGRADA

* Definicion del modelo de gestion del proceso de implementacion y operacion del SITP-DMQ:

o Se definira las mejores condiciones de eficiencia para la operacion de los corredores (BRT) del
Subsistema Metrobus-Q (gestidon y operacion).

o Reestructurar los contratos de operacién de los Corredores Central Norte y Suroccidental

adecudandolos al condiciones del SITP-DMQ, incluyendo la participacion de los privados con
inversiones en el flota vehicular.

o Nuevos contratos de operacion del Subsistema Convencional adecuadas al SITP-DMQ, en
correspondencia con las fases de integracion.

o Definir el mecanismo de retiro de flota excedente por restructuracion de rutas, seguin la normativa
vigente.
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CONDICIONES PARA LA OPERACION INTEGRADA

Definiciones operativas clave:

Corredor Central Norte: recorte de la troncal hasta Santa Prisca.

Corredor Suroccidental: Eliminacion de los servicios ramales hasta la Estacién La Magdalenay a las
estaciones del Metro en el sector sur y redefinicidon del Corredor (operacion y tipo de flota).

Definir e implementar de manera progresiva las Subtroncales de Transporte y el Corredor Labrador —
Carapungo.
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Componentes del Plan de Reestructuracion de Rutas de TP groocde ey

1. Definicion de la reestructura de los servicios (trazado, paradas, kms de recorrido, intervalos, frecuencias, flota).

2. Analisis de la demanda, asignacion de carga y flota para c/ruta, estructura tarifaria para realizar las modelaciones
respectivas (ajustes a la reestructura de los servicios).

3. Identificacidon de intervenciones en en infraestructura vial y de equipamientos de TP; vy, desarrollo de los disefios y
determiancion de los presupuestos requeridos.

4. Modelo de gestion:

o Forma de asignacion de rutas.
o Forma de pago de los servicios vinculada a la estructura tarifaria que apruebe el Concejo Metropolitano.
o Definir el financiamiento de subvenciones a la tarifa de los usuarios, en caso de ser necesario.

5. Proceso de socializaciéon del SITP-DMQ con los operadores.
6. Celebracidn de contratos.
7. Proceso de implementacidn de la reestructura de rutas segun las fases definidas para el efecto.

8. Implementacion de los elementos de infraestructura y equipamiento para el TP.
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Se ha considerado el modelo conceptual y campos especificos como: Origenes-destinos, territoriales (topografia y
vialidad), poblacionales (densidades/demanda), operacionales (servicios actuales) y verificacion de la propuesta del
Estudio de Rutas de la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona 2017:

1. Identificacion de la red actual de rutas de TP.

2. Anadlisis individual de cada ruta iniciando desde el sector extremo sur, efectuando avances por zonas delimitadas por
los principales ejes viales transversales:

Origenes — destino, asociandolos a los servicios de alta capacidad de red fundamental (Metro y Corredores
BRT), generando recorte de rutas largas, transformandolas en rutas cortas: transversales o alimentadoras hacia
las estaciones que tiene servcios tronclaes y/o metro para llegar a los destinos.

Determiando la maxima cobertura territorial posible (accesibilidad vial).

Determinacidon del menor niumero de transferencias posibles.

Consideracidn de la distancia maxima de 400 m desde el sitio mas desfavorable hacia el servicio de TP.
Determinacion de intervalos acorde con el modelo conceptual, aplicadas a las estimaciones de demanda.

Definicidn de la flota requerida con base en la densidad poblacional (demanda), estructura vial, la distanciay la
velocidad promedio de recorrido.

Graficacidn de la ruta con su informacion (plataforma GIS).

Tabulacién de la informaciéon generada (cuadro de rutas).
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Longitud =4,32 km
Intervalo HP = 6 min
Flota = 6 buses

Alcantarrillas
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Guapulo
Longitud =13,32 km k2
Intervalo HP = 12 min ®
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Corredor Intervalo HP = 6 min
e Flota =9 buses
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Ejemplo 2 - Restructuracion Sistema de Transporte Publico

Situacion Actual

EJEMPLO 2
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7 Longitud =24,5 km
Intervalo HP = 6 min
Flota =21 buses

Estadio
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Rocio de
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Troncales — - Servicio No Directo - Central Trolebus
Flota =9 buses Corredor — - Servicio No Directo - Oriental
—— Central Trolebis —— Sur Occidental
Tunel_metro
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Restructuracion Sistema de Transporte Publico Propuesta
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CRONOGRAMA DE TRABAJO REESTRUCTURACION DE RUTAS

Cronograma

FEBRERO

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO

No.

ACTIVIDAD

10)11

12/13)14

17

18/19

20|21

26|27

28]

11)12

13| 16

17] 18]

1920

23|24

25|26

27|30

31

13|14

15|16

17-30

12|13)14

15

18] 19

20/21

22|25

26|27

28|29

11{12)15] 16|

17]18)

19|22

23|24

25|26

29|29

Analisis de informacion (SHAPE)

Analisis de corredores actuales y propuestas de los
sistemas BRT

Rutas alimentadoras sector sur

Rutas alimentadoras sector norte

Modelo de gestion preliminar

Rutas convencionales desde la Av. Moran Valverde al
sur

Rutas convencionales desde la Av. Moran Valverde
hasta la Av. Alonso de Angulo

Rutas convencionales desde la Av. Moran Valverde
hasta la Av. Rodrigo de Chéavez

Preparar presentacion para comisidn de movilidad

10

Rutas convencionales desde la Av. Rodrigo de Chavez a
la Av. Colon

1

Rutas convencionales desde la Av. Colon a la Av.
Naciones Unidas

12

Rutas convencionales desde la Av. Naciones Unidas a
la Av. El Inca

13

Rutas convencionales desde la Av. El Inca al Av.
Maestro

14

Rutas convencionales desde la Av. Maestro hacia el
norte

15

Verificaciones en campo para nuevas rutas e
inspeccién para infraestructura necesaria

16

Ajustes a la propuesta de reestructuracion rutas
urbanas

17

Anélisis de rutas Valle de Tumbaco

18

Analisis de rutas Valle de Los Chillos

19

Analisis del eje oriental conformado por todos los
sectores y rutas

20

Analisis del eje central conformado por todos los
sectores y rutas

21

Analisis del eje occidental conformado por todos los
sectores y rutas

22

Elaboracién de documento reestructuracién de rutas

23

Modelo de gestion del SITP-DMQ

24

Plan de implementacién

25

Socializacion interna

26

Socializacién con operadores involucrados (PROCESO)
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Parametros Actual Propuesta Diferencia  Porcentaje
ﬁlﬂ-ﬂ.ﬂf& reu vesy
Rutas 126 110 16 -13%
Flota 1.796 1.104 692 -39%
Kilometros/dia 264.869,5 184.842,0 80.027,5 -30%
Flota Excedente 692 buses
Alternativas Descripcion Observaciones
Alternativa a Reubicar Se esta utilizando la flota requerida. Se analizara |Esta alternativa es dificil de implementar debido a que
posibilidad de uso de flota en otros sectores. todos los sectores de andlisis existira flota excedente.
Necesidades de flota
Rutas Longitudinales:
Moran Valverde - Camal - Seminario (25 unidades)
Alternativa b Sustituir Se remplaza un nimero de unidades de buses

tipos por articulados (3x1, 4x1, entre otros)

Rutas Troncales:
Sur Oriental (75 articulados)
Corredor Sur Occidental (35 articulados)
Alonso de Angulo (30 articulados)
Sustitucion 5x 1

Alternativa ¢

Compensar (Pago)

Se realizard un pago a cada propetario de unidad
para que salga del sistema

Reconocimiento por habilitacion 15.000 délares
Valor total 10°380.000

Cdédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito - Libro IV: Del Eje Territorial. Libro
IV.2: De la Movilidad, Titulo | (anterior Ordenanza Metropolitana No. 194)
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Cdbdigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito - Libro 1V: Del Eje Territorial. Libro I1V.2: De la
Movilidad, Titulo | (anterior Ordenanza Metropolitana No. 194)

En lo relacionado con la Implementaciéon Planificada y Progresiva de la readecuaciéon o reestructuracién de rutas en
cualquiera de los subsistemas de transporte publico: Metro de Quito, Metrobus-Q, Convencional y Quito Cables, se
indica en el Art. I1V.2.11, lo siguiente:

“1. Cuando el Administrador o Administradora del Sistema requiera, con base en los instrumentos de planificacion
que hubiere expedido, adecuar las rutas y frecuencias de cualquier Subsistema de Transporte o sus componentes,
respecto de las que existan titulos habilitantes vigentes, buscard obtener acuerdos con el Operador u Operadora
de Transporte afectado y efectuar los ajustes que sean necesarios, de conformidad con los instrumentos de
planificacion.

2. En aplicacion del numeral precedente, el Administrador o Administradora del Sistema podra:

a. Implementar mecanismos de compensacion a través de la asignacion de rutas y frecuencias vacantes de
conformidad con los instrumentos de planificacion que hubiera expedido;

b. Instrumentar formas de intervencion y participacion del Operador de Transporte afectado en otros
Subsistemas de Transporte o sus componentes; o,

c¢. Implementar mecanismos de compensacion econdmica para dejar sin efecto el titulo habilitante vigente.
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Recomendaciones generales:
* No se debera autorizar nuevas modificaciones en las redes del subsistema
convencional urbano, sino solo en el contexto de la reestructuraciéon de rutas.

e Realizar los cambios en los anexos de los contratos de operacidon de todas las rutas
qgue deberan ser modificadas por afectaciéon o alimentacién al Metro en su Fase
Primera de Integracion.

* Eliminar los servicios informales.
* Eliminar las mini terminales que aun existan.

» Efectuar la coordinacion necesaria con la ANT para realizar ajustes en los recorridos
dentro de la red vial urbana del DMQ, para evitar competencia a los operadores
administrados por el MDMQ y afectacidn a la planificacion del TP metropolitano.
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