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Contexto del PMMS

WORLD BANKGROUP

+ Secretaria de Ambiente
* Quito Turismo
» Otras autoridades del municipio

Actores del proyecto

Secretaria de
MOVILIDAD

e e e e e e e —— o o -

Administrador de
los recursos

Comité de
seguimiento

Empresa Metro

Empresa de pasajeros

Autoridad Metropolitana de Transporte y Seguridad Vial
Empresa de Movilidad y Obras Publicas

Secretaria de Territorio

Secretaria de Movilidad

Colectivos de peatonesy
ciclistas

Administraciones zonales
Mesa de Modos Sostenibles

O IDB

Inter-American
Development Bank




Estructura general
del proyecto

-- Diagnaostico

Productos y valor agregado

Tomo | — Toma de informacién y analisis de
informacién secundaria

Tomo Il - Dindmicas urbanas y
metropolitanas

Tomo Il - Diagndstico de espacio publicoy
movilidad activa

Tomo IV - Diagndstico de modos
motorizados

Inicio: 15 de febrero 2022
Fin: 30 de diciembre de 2022

__ _. Cartilla de indicadores de

movilidad
Acercamiento a la
comunidad

*  TomoV - Diagndstico de control y regulacién
de la movilidad

*  Tomo VI - Sintesis del diagndsticoy
definicidn de la problematica de movilidad

Evaluacion de escenarios con
medidas de gestion de la

1
. Tomo | — Modelacion del escenario base |
1
1 P
i@ demanda y bicicleta como
:
1

(calibracidn)
*  Tomolll - Modelacién de escenarios futuros y
proyecciones

Modelacion

alimentacion del transporte
publico

Documento central :
1- Plan de Transporte Publico X
2- Plan de Transporte de Vehiculos Comerciales |
3- Plan de Movilidad Compartida !
4- Plan de transporte comercial de carga 1
5- Plan de Transporte no Motorizado, Alternativo y de Movilidad :
Activa .
6- Plan de Gestion Integral del Trafico

7- Plan de Desarrollo y Mantenimiento Vial

8- Plan de Seguridad Vial

9- Plan de Gestion de la Demanda de Viajes

10- Plan de Evaluaciones de impacto social, econdmico y
ambiental

11- Propuesta general del marco institucional

12- Presupuesto general para la implementacién del PMMS
2022-2042

137 fichas

@ Enfoque de género y ambiental

Revision de
preexistentes
Nuevas practicas para Quito,
acompafadas de capacitacion
en modelacion a funcionarios

proyectos

-- Formulacioén




Estructura general

del proyecto

AN\

LY

Toma de informacion ([

+

Informacion Informacion
primaria secundaria
*  Toma de informacion de campo Proce’sg fje mfor’m‘auon
*  Proceso de participacion con la Analisis est.a’d|st|co
comunidad Modelos de Planeacién de Transporte

Aforos vehiculares
37 estaciones

Inventario de estacionamientos fuera de via
Encuestas y rotacion de estacionamientos
Inventario vial y sefializacion

Inventario de ciclovias I ) 80 dias

Rutas de transporte publico 10 erupos focales
157 del subsistema convencional '.‘ grup

87 alimentadoras del Metrobus Q

Aforos no motorizados
30 puntos

Encuestas ODH
12.544

Encuestas interceptacion
27.000

FOV (estaciones maestrasy
especifica)
10-20

Entrevista a generadores de carga

Levantamiento de centros de carga 150 colaboradores



Estructura general Participacion ciudadana
del proyecto

Inclusion y

! Infraestructura
género; 4%

para caminar;
1%

Transporte
publico; 36% )
Logistica

/ =

Movilidad
activa; 18%

Transporte
privado; 27%

Grupos focales
Participacion en eventos académicos

Formulario de recopilacion de aportes ciudadanos
Publicacion de notas en pagina de CYM
Acercamiento a colectivos ciudadanos




PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DMQ 2022 - 2042

Inclusion

@
Accesibilidad

RESULTADOS GENERALES

PMMS DMQ 2022-2042

Eficiencia .

Sostenibilidad y resiliencia

Conectividad
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Plan Maestro de Movilidad
DMQ 2022-2042

1 Visién 5 Objetivos 10 Politicas
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Vision

VAN

“En el 2042, el Distrito Metropolitano de
Quito sera un referente en
Latinoamérica de movilidad sostenible,
segura, eficiente, resiliente y de calidad
con enfoque diferencial, articulando el
paisaje de valles, volcanes, patrimonio
natural y construido, y que contribuya
con los compromisos globales
asociados con el cambio climatico.”



1 2 3 5

AR . Reducir en un
1. Reducir el 75% la experiencia Priorizar la 50% los
emisiones de de viaje en el PN k] fallecidos y
sector transporte it del transporte lesionados por
de la percepcion publico y los modos o :
M Etas - e siniestros viales

Distribucion modal actual Distribucion modal objetivo PMMS 2042
=y
& ~
/ :

*Incluye transporte publico, institucional y escolar **Incluye vehiculo particular, moto, taxi y plataformas




Resultados
generales

Hacla Papallacts, Lago
Oriente

Ejes de alta conectividady acceso
masivo

Ejes de integraciény articulacién
Ejes de proximidad

Conexion ecolégica

Ambato, Cuenca, Loja

Modelo Deseado de Movilidad Sostenible

acorde al modelo de ciudad, vincula con
centralidades y grandes terminales de
transporte publico

Ejes de alta conectividad y acceso
masivo

Ejes de integracion-articulacion
Ejes de proximidad

Conexion Ecologica




Resultados
generales

Rescate, fortalecimiento y
“up grade” del transporte
publico

Pieza central corto plazo:
Sistema Integrado

Largo plazo: Mobility as a
Service

Principales lineas de accion del PMMS

Gestion de la demanda

Promocion de modos de

movilidad activa, DOMS y

mejoramiento del espacio
publico




Resultados

generales

33 Programas

137 Proyectos

Proyectos a nivel de concepto y descripcién de la necesidad para
generar:

TDR, formulacion y ejecucion de proyectos in-situ en las
instituciones

* Priorizacidon de inversiones

Articulacion del PMMS con programas y asignaciones
presupuestales PMDOT




Transporte publico

Detalle de la estrategia de transporte publico

- Incorporacion del Metro en el SITP

- Infraestructura Trolebis

- Nuevos Trolebuses

- Nuevos buses biarticulados eléctricos
Corto - Ampliacion de capacidad actual

- Nuevo sistema de informacién al usuario
Plazo - Actualizacion de imagen y senalética del sistema

- SIR
- SAE
- SIU
- Fideicomiso
i - Implementacion gradual
Mediano - Rutas flexibles/demanda
Plazo - Ordenanza 017 mejorada

- Corredor Labrador Carapungo
- Subtroncales en corredor preferencial derecho

- Extension Metro

- Sistema de mediana capacidad hacia los Valles

- Extension a Calderon

- Sistema de mediana capacidad a la Mitad del Mundo

- Subtroncales

- Terminal interprovincial/cantonal/urbano en Carapungo
- Terminales de conexion desde los valles

- Sistema de Terminales con aprovechamiento econémico

Largo Proyectos Futuros
Plazo




Simbologia
Proyectos
ID 2.8 Tren Machachi — Recreo
ID 2.9 Tren Tababela - Cayambe
ID 3.1 Cable Guamani - Zonas montafiosas ~=-=

ID 3.2 Cable Solanda - Conocoto -
ID 3.3 Cable Toctiuco - El Tejar -
ID 3.4 Cable La Ofelia - Pisuli -
ID 4.1 BRT Mariscal Sucre - Noroccidental = =
ID 4.2 BRT Los Chillos - Hipercentro -
ID 4.3 BRT La Carolina- Tababela ==
ID 4.4 BRT Labrador - Carapungo ==
ID 4.5 Extension Metro --

ID 4.8 BRT Conocoto y Sangolqui ==
ID 4.9 BRT Nayon - Bicentenario -
ID 4.10 BRT Carapungo y Calderon —
ID 4.11 BRT Carapungo - La Delicia -
ID 4.12 BRT La Ofelia - Mitad del Mundo = =
ID 4.13 BRT Quitumbe - Guamani -

ID 4.14 BRT Rio Coca - Comite del Pueblo = =
ID 4.15 BRT El Ejido - Calderéon
ID 4.16 Subtroncal Amazonas
ID 4.17 Subtroncal Eloy Alfaro
ID 4.18 Subtroncal Shirys
Jerarquia Centralidades
Metropolitana L 2
Zonal [ ]
Sectorial A
Nodo .
Conexiones
Transporte Publico
Linea 1 Metro
Corredores BRT
Mapa Base

Malla Vial
Aeropuerto 4
Parques

Mancha Urbana

La Delicia

Eloy Alfaro

Quiturﬁbe . /

8 7 /

Los Chillos




Modos no
motorizados

Atractivas

Coherentes

. Directas

H Simbologia
» Horizonte temporal e Nodos de moiidad
3 I v R Corredor Verde
O @ . Q@ @ ® O“@ Red de cicloinfraestructura
« Implementacion A 71km nuevos ' ' Existente
o -===- Banda Activa
A de 17 km o, Fortalecimiento de o d4kmdered o oAkmdered o VR S N [ 20 BN\ [ ----- Propuestav
& < Mantenimiento N la proximidad red N funcionalurbana N funcional urbana | e Recreativa
c.O = i = = A
83 de red actual S funcional urbana S 60 km de red S 55kmde red S P::zz::'m
g £ 5 & recreativa, % recreativa Vias principales
5= (&) 2 banda activa y — . Mancha urbana
= o viajes de larga
IS = conexion virtual distancia T




motorizados

SBC - Sistema de Bicicleta Compartida Integracion con Transporte Publico
T , A DMQ Llega Facil y red de ciclovias con
e : WS cicloparqueaderos

Ifaquito/:

-
’¢=m -

s I
105

Iz 5
La:Carolinay :

7

La Pradera%y
Universida]d-c_entral ,'

B La Ca

A

Simbologia
Nodos Movilidad
| Red Cicloinfraestructura q ‘
| — Existente | " T
—— Propuesta \ Simbologia
Recreativa @ Estacion Metro
—— Conexion Virtual LindaMet
Sistema Bicicletas N Rutas Acceso en Bici
Publicas o
® CEsiaciones . Cicloparqueadero
Cobertura Fase | Sisten;a Biclicletas Compartidas
Cobertura Fase I Fase 3
{ Cobertura Fase Il | Fase i
: ase
.|| Mapa Base s e ]
| (& Aeropuerto = e
| e Aeropue —— Malla Vial DMQ :
e Mancha Urbana
Mancha Urbana Baiis
Parque a




Gestion vial

Red de Infraestructura Vial

L

Simbologia

- Jerarquia centralidades

Metropolitana

Zonal
Sectorial

Nodo

Conexiones

2.1. Prolongacién Av. Mariscal sucre hasta Guaman
2.2.Transversal — Escalones Quito Sur

2.3. Conexidn vial Av. Simén Bolivar y TM

2.4. Ruta Viva Fase Il

2.5. Prolongacion Av. Simon Bolivar
2.6.Transversal Oyacoto — San Antonio
3.5.Infraestructura de acceso a barrics en el DMQ
3.6.Transversal Junto al Rio Machangara

3.7. Conexion Vial

4.6. Ampliacion Av. General Rumifiahui

4.7. Troncal Metropolitana

5.2. Sistema vial parque Bicentenario

Vias principales

Aeropuerto

Parques

Mancha urbana

Perfil propuesto de Calles Completas

—

3,00 m—LJ'l 20 v 8,00 m 71,50




Gestion vial

Medidas de gestion de la demanda

Centro cero emisiones Carriles de alta ocupaciéon Poligono de cobro x congestiéon (Sector
La Carolina)

Aumento de la demanda

del 0,5% Disminucion de la demanda del 5%.

Los carriles de alta ocupacion llevan a Aumento de la demanda
tener sistemas BRT y de buses con del 2%
mayores velocidades por lo que
compiten contra la Linea 1 del Metro
en algunos sectores de la ciudad.

Llano
- Chicd!

_ a2 ambizg

LNayon

) Guangopolo

Simbologia
- xtah COT Restriccion  Transporte Piblico Mapa Base
‘ehicular — Malla Vial
%, Estacionamiento de . Estacion Metro Pargues
® Bode | inea Metro Mancha Urbana
Circuito Turistico @ Estacion BRT
N1 = 1 Corredor BRT

[\

- *Inversiones de bajo costo y alto impacto



Evaluacion

Financiera

Costo del PMMS

Plan Complementario Inmediato Plazo | Corto Plazo | Mediano Plazo | Largo Plazo Costo
P (2022-2023) (2023-2027) | (2027-2032) (2032-2042) | estimado total

Vi

Vi

Vil

Vil

IX

Plan de transporte publico

Plan de transporte de vehiculos
comerciales

Plan de movilidad compartida

Plan de transporte comercial de
carga

Plan de transporte sostenible,
movilidad activa y micromovilidad

Plan de gestion del trafico
Plan desarrollo y mantenimiento
vial
Plan de seguridad wvial

Plan de gestion de la demanda
de viajes

Total general

$ 1.646.706

$ 30.000

$ 70.303
$1.799 437
$ 400.000

$ 3.946.446

$ 281.055.022
$ 1.850.000
$ 824 277

$ 2.700.000

$ 25545 268
$ 715.656

$ 35.614.901
$ 10.229.092

$ 2.350.000

$ 360.884.217

$ 1.236 658 743
$ 2.100.000
$ 786.184

$ 10.030.000

$16.724 176
$51.833.090
$250.088 470

$9.797 186

$1.578.017.850

$ 5.266.112 666
$ 1.600.000
$1.110.551

$30.000

$19.805.845
$ 24 520.000
$ 235489916

$18.794 372

$ 5.567.463.350

$ 6785473138
$ 5.550.000
$2721.012

$ 12.790.000

$62.075290
$77.139.049
$ 521.193.287
$ 40 620086
$ 2.750.000

$7.510.311.863




Evaluacion

Financiera

Beneficios cualitativos del PMMS

Reduccion en inversiones en salud

Disfrute del espacio pablico

Mejoramiento del entorno urbano

Ny

32| 2 de las emisiones contaminantes

Ca’.g? Disminucion del 750/0 Gg_ Disminucion del 3 00/ 0 del tiempo

de viaje total en transporte publico v privado

Actualmente los Quitefios pierden 63 horas/afio
@ ) . 5 5 a causa de la congestion

Vidas salvadas en 20 afos
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de Quito

Indicadores de movilidad

Secretaria de
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GRACIAS

Contacto Redes sociales

Ing. Moisés Lopez Cantu

Director
Tel: +52 81 8396 1550 @CalyMayoryAsociadOS
moises.lopez.cantu@gmail.com
Ing. Ximena Velandia Villamil 0 Caly Mayor y Asociados, S.C.
Coordinador General
Tel: +57 3167221937 @Cal_y_ Mayor
xvelandia@calymayor.com.mx

Ing. Leonardo Vasquez Cal_y_mayor_

Especialista en transporte

' Tel: +57 300 5549425 Cal y Mayor
jvasquez@calymayor.com.mx

www.calymayor.com.mxX
corporativo@calymayor.com.mx



https://www.facebook.com/CalyMayoryAsociados/
https://www.linkedin.com/company/cal-y-mayor-y-asociados/
https://twitter.com/Cal_y_Mayor_
https://www.youtube.com/channel/UCljqRJjuO9AwxrSE-UQIGgQ
https://instagram.com/cal_y_mayor_?igshid=1lj59m5wysqpi
https://instagram.com/cal_y_mayor_?igshid=1lj59m5wysqpi
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