PLAN DE REPAVIMENTACION VIAL INICIAL

1. INFORME DE COSTOS Y DISPONIBILIDAD DE FINANCIAMIENTO:

Los costos de repavimentacion de las vias priorizadas para su intervencion han
sido determinados en base a las caracteristicas geométricas, estado y
condicion de las mismas, cuyo valor fue definido en funcion de los precios
unitarios vigentes en la EPMMOP y posteriormente ratificandose con los de la

CAMICON que son precios justos con los que se realiza este tipo de trabajo.

En la tabla No. 1, se visualiza el costo establecido por cada programa de

repavimentacion que se encuentra en proceso pre contractual:

Tabla No. 1 Costos por programas

SECTOR

NOMBRE DEL PROCESO

INVERSION INCLUIDO
IVA (USD)

SUR (36,9 km)

NORTE (34,01

REPAVIMENTACION VIAL
ASFALTICA FASE | -

17,175,796.78

SUR (32,8 km)

ALFALTICA PROGRAMA |
SECTOR SUR

km) PROGRAMA || ** 8,504,546.46
PAVIMENTO R|’G|po EN VIAS:
CORREDORES | REAHABILITACION VIAL DE
CARRILES EXCLUSIVOS DE
TROLEBUS SUR TRAMO 1 8,347,982.22
VIAS A PAV. * 9%l
RIGIDSO (9,8 km) CORREDOR CENTRAL
’ NORTE Y AV. EL INCA
REPAVIMENTACION VIAL 8.444,533.91

VALOR TOTAL=

42,472,859.37

En la tabla No. 2 se identifica la disponibilidad de financiamiento de los

programas de repavimentacion vial
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Tabla No. 2 Financiamiento Programa de Repavimentacion vial

QU

10

fw\afcf afrec vesr

TIPO # FECHA CONCEPTO PRG | PRY | BDG | REQ | FUENTE DETALLE PARTIDA 2019 2020
Programa de
CERT. : e TRANSFERENCIAS
PLURIANUAL 1263 | 02/07/2019 S;\gmento rigido en 41 45 0 112 5 MUNICIPALES 575010507200112 560,000.00 7,787,982.22
Programa de
CERT. repavimentacion vial TRANSFERENCIAS
PLURIANUAL 1302 | 09/07/2019 asfaltica Fase | - 41 45 0 114 5 MUNICIPALES 575010507200114 1,120,000.00 16,055,796.78
Programa Il
Programa de
CERT. repavimentacion vial FIDEICOMISO
PLURIANUAL 1302 | 09/07/2019 asfaltica Fase | — 22 12 0 115 9 GUAYASAMIN 575010507200115 560,000.00 7,944,546.46
Programa. ll
repavimentacion vial
CERT. . TRANSFERENCIAS
PLURIANUAL 1378 | 23/07/2019 | asfaltica programa | 21 5 0 110 5 MUNICIPALES 575010507200110 448,000.00 7,996,533.91
sector Sur
2,688,000.00 39,784,859.37

42,472,859.37

EPMMOP

MOVILIDAD Y OBRAS




QUITO

2. ESTUDIOS TECNICOS DE CALIDAD DEL MATERIAL, DURABILIDAD Y
RAZONES QUE SUSTENTEN LA OPCION ESCOGIDA.

2.1 CALIDAD DE LOS MATERIALES

MEZCLA ASFALTICA. -

Para el control de la calidad de los materiales, en cuanto se refiere a la mezcla
asfaltica debe indicarse que una vez adjudicado el contrato de repavimentacion, se
solicita al contratista presente el disefio de la mezcla asféltica el cual debera contener
la Formula Maestra de Obra con las siguientes indicaciones: las cantidades de las
diversas fracciones definidas para los agregados; el porcentaje del material asfaltico
para la dosificacion, en relacién al peso total de todos los agregados, inclusive el
relleno mineral y aditivos para el asfalto si se los utilizare; la temperatura que debera
tener el hormigdn asfaltico al salir de la mezcladora, y la temperatura que debera tener
la mezcla al colocarla en sitio. Esta informaciéon debera ser aprobada por la
Fiscalizacion, la mismo que es enviada al Laboratorio de Suelos para su
comprobacion, verificando que cumplan las Especificaciones Generales MOP-001F-
2002, de aplicacion obligatoria para el territorio ecuatoriano.

Los ensayos de verificacion que se realizan son:
Abrasion de los agregados.

Granulometria de la mezcla de agregados.
Equivalente de arena

Pesos especificos de los agregados.

Una vez revisado el disefio se procede a la calibracion de la planta de produccion de la
mezcla asféltica. En esta calibracion se verifica mediante el calculo de las propiedades
Marshall el cumplimiento de las especificaciones segun tabla 405-5.4 y 405-5.5 de las
Especificaciones Generales MOP-001F-2002. Ademas, se verificara el porcentaje de
asfalto mediante el equipo de la centrifuga. Verificado el disefio se notifica a la
fiscalizacién que el disefio cumple las especificaciones.

Las normas especificas para el control de mezclas asfalticas se encuentran en las
siguientes secciones: 405-5 HORMIGON ASFALTICO MEZCLADO EN PLANTA; 810
ASFALTOS Y PRODUCTOS ASFALTICOS.; 811 y 811-2 AGREGADOS PARA
HORMIGON ASFALTICO.

El muestreo y los ensayos necesarios para comprobar las propiedades de los
cementos asfalticos, deben seguir los procedimientos estipulados en las Normas INEN
y de ser el caso en las Normas AASHTO o ASTM que correspondan

El proveedor del cemento asféltico deberd ensayar cada tanquero con el material
destinado al proyecto, mismo que debera se supervisado por la Fiscalizacion y sus
resultados plasmados en el Libro de Obra. En el caso de que no se cumplan las
especificaciones, el cemento asfaltico serd devuelto al proveedor.

Una vez que se aprueba la mezcla se hace el control antes de colocar en obra en la
planta de produccion, que proveera el contratista, luego de lo cual se procede al
control in situ, diariamente mientras se coloca la mezcla asfaltica en la via.

Los agregados seran fragmentos limpios, resistentes y duros, libres de materia vegetal
y de exceso de particulas planas, alargadas, asi como de material mineral cubierto de
arcilla u otro material inconveniente. Se utilizaran agregados completamente secos y
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Quiio

de no poder cumplirse esto, se instalaran secadores de tal forma que cuando se
termine la operacién de mezclado, la humedad de los agregados no exceda de 1%.

Los agregados gruesos no deberan tener un desgaste mayor de 40% luego de 500
revoluciones de la maquina de Los Angeles, cuando sean ensayados a la abrasién,
segun la norma INEN 860.

La porcién de los agregados que pasa el tamiz INEN 0.425 (N° 40), deber& tener un
indice de plasticidad menor a 4, segun lo establecido en las Normas INEN 691 y 692.

El agregado no debe experimentar desintegracién ni pérdida total mayor del 12%,
cuando se lo someta a 5 ciclos de inmersién y lavado con sulfato de sodio, en la
prueba de durabilidad, como lo dispone la Norma INEN 863.

Los agregados seran de caracteristicas tales que, al ser impregnados con material
bituminoso, mas de un 95% de este material bituminoso permanezca impregnando las
particulas, después de realizado el ensayo de resistencia a la peladura, segun la
Norma AASHTO T 182.

El relleno mineral debera cumplir con los requisitos en la Norma AASHTO M 17.

Los ensayos de control y verificacion que se deben realizar para aceptar o rechazar un
agregado, seguiran lo indicado en las normas antes mencionadas. Las exigencias de
graduaciébn serdn comprobadas mediante ensayos granulométricos, segun lo
establecido en las Normas INEN 696 y 697.

El peso especifico de los agregados se determinard de acuerdo al método de ensayo
INEN 856 y 857, segun corresponda, y el peso unitario de los agregados se
determinar& de acuerdo a la Norma INEN 854.
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Control de la mezcla asfaltica en obra

Se solicita a Laboratorio la toma de muestras diarias para control de calidad

Se revisa que esté barrida la superficie, imprimada (libre de materias extrafias, polvo o
charcos), que se encuentre lista para la colocacién de mezcla asféltica.

Se verifica que la maquinaria a utilizar cumpla con todas las especificaciones técnicas
y que su estado mecanico visual se encuentre en buenas condiciones.
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Se realiza la recepcidén de la mezcla asfaltica proveniente de las volquetas que las
transportan, revisando que cumplan con las nhormas ambientales y que estén cubiertas
por carpas, etc.

Se realiza el control de temperatura para la colocacion y compactacion las mismas que
deben estar indicadas en la Formula Maestra de Obra. Si no cumple con las
temperaturas la mezcla se rechaza.

Una vez ordenado el tendido de la mezcla se revisan las alturas de colocacion de
material antes y después de compactado, en un area de prueba para ver el
esponjamiento del material y lograr colocar la altura que esta dentro de los disefios.
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Se controla la compactacion de la mezcla teniendo cuidado con los drenajes de la via
para que no queden charcos producto de las lluvias una vez terminado el trabajo, asi
como el paso del rodillo de adentro para afuera como muestra la imagen.
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Quiio

Se revisa que la carpeta se encuentre con un buen terminado y se da apertura al
tréfico.

Cuando se termina la jornada de trabajo, en la mezcla tendida se debera realizar una
junta transversal y longitudinal, para continuar al dia siguiente con la colocacién de la
mezcla.

2.2 DURABILIDAD

El objetivo del programa de repavimentacion de las calles y avenidas del Distrito
Metropolitano de Quito, es alcanzar una vida Gtil entre 7 y 10 afios, en el caso de
pavimento flexible o de hormigon asféltico, considerando la carga vehicular que
soporta diariamente; en el caso de pavimento rigido el disefio se considera para 20
afios de vida util.

2.3 JUSTIFICATIVOS DE OPCIONES DE REPAVIMENTACION

Considerando las condiciones actuales de la red vial de la ciudad de Quito, es
indispensable intervenir en su repavimentacion; para ello, se analizaron todos los
factores (trafico, estado actual del pavimento, tipo de via, caracteristicas geométricas)
necesarios que permitan mejorar la circulaciéon del transporte publico como del
privado.

Mediante este concepto se ha preparado la metodologia de evaluacion de las
condiciones de cada una de las calles y avenidas de la ciudad para determinar el tipo
de intervencion en cada una de ellas.

2.3.1 PAVIMENTO FLEXIBLE

CATALOGO DE MANTENIMIENTO DE PAVIMENTOS ASFALTICOS (FLEXIBLES)
El catalogo de intervenciones para el mantenimiento vial propuesto para el Distrito
Metropolitano de Quito, tiene como base técnica varios parametros de conocimiento
generalizado en la Ingenieria de Pavimentos y que, al contar con los equipos para su
determinacion, lo hace asequible para su uso inmediato:
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CATALOGO DE MANTENIMIENTO DE PAVIMENTOS ASFALTICOS (FLEXIBLES)

TMDA BAJO MEDIO ALTO
300 - 1000 1000 - 3000 > 3000
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2: Recapado Asfaltico 5cm

1: Sello de agregados 3: Recapado Asfaltico 7.5 cm

Los datos requeridos son:

TMDA.- Trafico Medio Diario Anual, que se obtuvo en base a los contadores manuales
y/o con los dispositivos (camaras) que se tienen en varios sitios de la ciudad.

IRI.- indice de Rugosidad Internacional, que se determin6 con el Rugosimetro que se
encuentra en el Laboratorio de Materiales de la Direccion de Fiscalizacion de la
Gerencia de Estudios y Fiscalizacion de la EPMMOP.

Deflexiones.- Se obtuvieron mediante ensayos de deflectometria utilizando equipos
manuales y automaticos, este Ultimo, con el uso del Deflectometro de Impacto (FWD)
gue también se tiene en el Laboratorio de Materiales de la EPMMOP.

Edad.- Tiempo en que se ha realizado la Ultima intervencidén de mantenimiento en la
via considerada. Este requerimiento se lo obtiene de los archivos de la EPMMOP.
Obtenidos los datos arriba sefialados, se ingres6 al cuadro de recapeo determinando
la actividad de mantenimiento requerida para cada caso.

2.3.2 PAVIMENTO DE HORMIGON

Para corredores viales (vehiculos pesados) y calles de alto trafico se ha establecido la
utilizacién del pavimento de hormigén por sus caracteristicas de durabilidad y
comodidad de rodamiento del usuario-

Un pavimento de hormigén o pavimento rigido consiste basicamente en una losa de
concreto simple o armado, apoyada directamente sobre una base o subbase. La losa,
debido a su rigidez y alto modulo de elasticidad, absorbe gran parte de los esfuerzos
que se ejercen sobre el pavimento.

Los elementos de un pavimento rigido son esencialmente: subrasante, subbase o
base y losa de concreto.

El disefio de pavimento rigido se lo efectu6 mediante la metodologia establecida en la
Guia AASHTO para Disefio de Estucturas de Pavimento 1993 que determina el
espesor de la losa mediante ecuaciones empirico-mecanicistas (mecénica del
comportamiento del pavimento ante las reacciones de los materiales y el transito
vehicular), en la que intervienen entre otros, los siguientes factores que determinan la
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capacidad en resistencia del hormigon y el espesor de la losa, y, que se resumen en lo
siguiente:

Transito solicitante

Modulo de reaccion de la subrasante es decir el tipo de suelo de fundacion
sobre el que se disefa el pavimento rigido

Serviciabilidad (Calidad del pavimento al ser entregado al transito)
Desviacion Estandar combinada de pardmetros y comportamientos
Confiabilidad (Grado de certeza en el disefio)

Propiedades del hormigén (Resistencia a la flexotraccion, moddulo de
elasticidad)

Factor del tipo de confinamiento (Reduccion de tensiones en los bordes de la
losa)

Drenabilidad de la base o subbase (Comportamiento con el agua de infiltracién)

Transferencia de carga (Reparticién de cargas solicitantes a través de juntas
transversales)

Para mayor informacién al respecto se incluye un esquema de los elementos del
pavimento rigido a construirse en las vias importantes del Distrito Metropolitano de
Quito.

FIGURA 15-2: ELEMENTOS PRINCIPALES DE UN PAVIMENTO DE HORMIGON
(ADAPTADO DE ACPA PAVEMENT CONSTRUCTION)

Capa de Hormigon

Juntas longitudinales \

~

Juntas uansvusa]e&‘_,_ — Espesor de diseno

Textura superficial

Barra estriada de :matn\

;- N

L] *
“ Barras de transferencia de carga

Subrasante

Referencias:

INSTITUTO DE LA CONSTRUCCION Y GERENCIA, Mantenimiento y Gestién Vial,
PT-36, 2da Edicion — agosto de 2011

METODOLOGIA SIMPLIFICADA DE PRIORIZACION DE CONSERVACION DE
PAVIMENTOS A NIVEL DE RED, Guillermo Thenoux y Felipe Halles, U. Catdlica de
Chile.

GUIA AASHTO PARA DISENO DE ESTRUCTURAS DE PAVIMENTO 1993
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2.4 JUSTIFICACION TECNICA PARA LA PRIORIZACIQN DE VIAS QUE
CONFORMAN EL PROGRAMA DE REPAVIMENTACION VIAL EN LA
CIUDAD DE QUITO

La Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas - EPMMOP,
en el marco de la Ordenanza Metropolitana No. 309, disefia, planifica,
construye mantiene, opera y, en general, explota la infraestructura de vias,
espacio publico, infraestructura para movilidad, sistemas de transporte terrestre
y estacionamientos en el DMQ.

En el marco de la Ordenanza de creacion de la Empresa y considerando la
necesidad imperativa de programar la intervencion de repavimentacion para las
calles principales de la ciudad de Quito que se encuentran en mal estado, se
ha priorizado su intervencién considerando los siguientes criterios técnicos:

* Inventario vial georreferenciado, estableciendo material y condicion de
las vias de la ciudad de Quito. Este inventario actualizado y verificado en
sitio, ha permitido identificar y priorizar las vias en mal estado a ser
asfaltadas

* Andlisis espacial, definiendo arterias principales longitudinales vy
transversales.

* Andlisis de conectividad entre barrios y parroquias de la ciudad de Quito
(densidad poblacional y zonas consolidadas).

» Analisis de Tréafico vehicular y cargas.
» Andlisis y cruce con el recorrido de las Rutas de transporte Publico.

* Anadlisis Ambiental

EPMMOP
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3. CRONOGRAMA DE EJECUCION ESPECIFICANDO LOS TERRITORIOS DE

INTERVENCION

REPAVIMENTACION VIAL ALFALTICA PROGRAMA | SECTOR SUR (32.8 Km)

CRONOGRAMA DE OBRAS

SEPT OCT NOV DIC ENE FEB MAR
S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S
112/3(4|1]|2|3]|4(1|2|3]|4(1]2|3(4(1|2|3|4|1]2|3|4|1]|2]|3|4

XX [ X [ X [ X [ X [ X [ X [X[X[|X[X|X]|X[X|X|[X]|X]|X[X[X]|X]|X]|X
CALLE A REFERENCIA
b INTERVENIR DESDE HASTA AR A
1 Av.Mariscal Sucre Ecuatoriana Clodo_\{eo Quitumbe
Carrion

Tabiazo -Luis

2 Francisco Lépez de Mariscal Sucre Joaquin Ruales Eloy Alfaro
Castillo
3 Av. Ajavi Mariscal Sucre | Tnte Hugo Ortiz Eloy Alfaro
4 Sozoranga Toacazo Fin de Calle Eloy Alfaro
Av. Alonso de Angulo- .

5 Av. Napo Alamor Mariscal Sucre Eloy Alfaro
6 Toacazo Sozoranga Mariscal Sucre Eloy Alfaro
7 Franmscp Ch|_r|,boga— Mariscal Sucre Fin de calle Quitumbe

continuacion
8 | Juan Bautista Aguirre Simén Bolivar Pedro Pinto EonAIfarpy

Manuela Saenz
., . Gonzalo Pérez Limite .
9 Simon Bolivar Bustamante Metropolitano Quitumbe
Juan Bautista Aguirre -

10 VlaaLos_ Chillos - Av. Av. Simén Bolivar | Garcia Moreno Manuelas_aenzy

Camilo Ponce Los Chillos

Enriquez
Av. Teniente Hugo I Av. Moran

11 Ortiz Ajavi Valverde Eloy Alfaro

PAVIMENTO RIGIDO EN VIAS: REAHABILITACION VIAL DE
CARRILES EXCLUSIVOS DE TROLEBUS SUR TRAMO 1,
CORREDOR CENTRAL NORTE Y AV. EL INCA - 9.8 Km

INVERSION INCLUIDA IVA (USD $7,396,141.78)
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CRONOGRAMA DE OBRAS
SEPT OCT NOV DIC ENE FEB MAR
S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S|S
1(2|13|4(1(2|3|4(1|2|3|4(1|2|3|4/1|2|3|4(1|2|3|4|1|2|3 |4
XX X [X [ XX [X[X[X[X|X[|X[X[X|X[|X|X[X[X]|X]|X]|X[X[IX
REFERENCIA
N CORREDOR VIAL DESDE HASTA ADM. ZONAL
Carril exclusivo del Terminal Av. Moran
1 Trolebus tramo 1 Parada del Recreo Valverde Eloy Alfaro
2 Correglor Central Norte Av. América Calle Manuel Larrea| Manuela Saenz
Av. Pérez Guerrero
3| Calle Manuel Larrea Av. Pérez Guerrero | Calle Santa Prisca Manuela Saenz
4| Calle Santa Prisca Av. 10 de Agosto | Calle Vargas Manuela Saenz
5| Av. El Inca Av. Las Palmeras |Av. La Prensa Eugenio Espejo

REPAVIMENTACION VIAL ASFALTICA FASE 1 -PROGRAMA I

EPMMOP
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SECTOR SUR
(36.9 km)
CRONOGRAMA DE OBRAS
SEPT ocT NOV DIC | ENE | FEB | MAR ABR MAY UN
S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S/ S S S S S S S S S S S S S S S S S
1/ 2| 3| 4| 1| 2| 3| 4] 1| 23|41 2| 34|12 3|41 2 3412|3412 3|41 2 34 1| 2| 3l 4
XXX XX X X XX X XX X X X X X X X XX X X X XX X XX X X X X X X X
CALLE A TRAMOS
N INTERVENIR DESDE HASTA DKL ZENAL
Av. Pedro V. Av. Moran Valverde (Ab?rcelfr%ii;?(sg) Quitumbe
Maldonado (0+000) .
Guamani
(Abscisa
Av. Pedro V. (Abscisa 5+469) 8+106,54) Sector Quitumbe
Maldonado
Cutuglagua
- AMARU NAN .
AMARU NAN (0+000) (0+100) Quitumbe
S32A (0+000) S32A (0+100) Quitumbe
ALONSO DE
ALONSO DE .
1 VILLANUEVA Quitumbe
VILLANUEVA (0+000) (0+20)
Intersecciones o CONDOR NAN .
Av. Pedro V. CONDOR NAN (0+000) (0+100) Quitumbe
Maldonado S39 (0+000) S39 (0+100) Quitumbe
. S42C Maria
S‘."rzicamgrég ;I;)eorg)s a Teresa Tipanta Quitumbe
P (0+100)
S44 (0+000) S44 (0+100) Quitumbe
PEDRO QUINONEZ PEDRO Quitumbe
(0+000) QUINONEZ



CALLE A TRAMOS
N INTERVENIR DESDE HASTA AL ZORAL
(0+100)
S52 Leonidas Dubles S52 Leonidas .
(0+000) Dubles (0+100) Quitumbe
S52A (0+000) S52A (0+100) Quitumbe
. S53 Reinaldo
8535328[?803? nta Santa Cruz Quitumbe
(0+100)
S55 Clodoveo Carridn S55 Clodoveo Quitumbe
(0+000) Carrion(0+100)
S57 (0+000) S57 (0+100) Quitumbe
S57D (0+000) S57D (0+100) Quitumbe
S59 (0+000) S59 (0+100) Quitumbe
S61C (0+000) S61C (0+100) Quitumbe
S64 Patricio Romero S64 Patricio Quitumbe
(0+000) Romero (0+100)
o . Auto. General Gonzalo Pérez Eloy Alfaro y
2| Av. Simoén Bolivar . ; ;
Ruminahui Bustamante Manuela Saenz
3 Gonzalo Perez Av. Simon Bolivar Av. Maldonado Eon_AIfaro y
Bustamente Quitumbe
4 Av.Sl\lllji:gcal Av. Rodrigo de Chavez | Av. Céndor Nan Quitumbe
Av. Mariscal ~ Av. La .
5 Sucre Av. Guayanay Nan Ecuatoriana Quitumbe
Av. Teniente .
6 Hugo Ortiz Av. Alonso de Angulo Av. Ajavi Eloy Alfaro
Av. Cardenal de Av. Teniente
7 la Torre Calle Aloag Hugo Ortiz Eloy Alfaro
8| Calle Cusubamba | Av. Tnte Hugo Ortiz Av. Rumichaca Eloy Alfarp y
Rlan Manuela Saenz

REPAVIMENTACION VIAL ASFALTICA PROGRAMA Il SECTOR
NORTE (34.01km)

CRONOGRAMA DE OBRAS

SEPT OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN
9999999999999 9999999999999999999999999¢9-H
1234123412341 23412341234123411234123412 34
HUYXXNXHXNHAXNHXHANAANHAAAARAAAARAARAARNARAAARAAAAARNANRXANNANXX
N CALLE A INTERVENIR REFERENCIA ADM.
DESDE HASTA ZONAL
1 Av. 6 de Diciembre Av. Galo Plaza Lasso Av. Rio Coca Euger_uo
Espejo
La Delicia
2 Av. Real Audiencia Calle Humberto Marin | Calle Moisés Luna o
Eugenio
Espejo
3 Av. Real Audiencia Calle Moisés Luna AV. Plego de La Delicia
Andrade Vasquez
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N CALLE A INTERVENIR REFERENCIA ADM.
DESDE HASTA ZONAL
4 Av. Cristébal Colon Av. América Av. 12 de Octubre Eugenio
Espejo
La Delicia
5 Av. Eloy Alfaro Av. Rio Coca Av. Galo Plaza y
Lasso Eugenio
Espejo
6 Av. La Prensa Redondel del Condado Calle Ramon La Delicia
Chiriboga
7 Av. La Prensa Calle Ramoén Chiriboga AV. Plego de La Delicia
Vasquez
8 Av. La Prensa Av. Diego de Vasquez Av. Amazonas EEU genio
spejo
Eugenio
9 Av. Universitaria Av. América Av. Mariscal Sucre Espejo y
Manuela
Séenz
10 Calle Bolivia Av. Universitaria Av. Pérez Guerrero | Manuela
Saenz
11 Av. Corufia Av. 12 de Octubre Av. Gonzalez Eugenio
Suarez Espejo
12 Av. Orellana Av. 6 de Diciembre Av. Isabel La Eugenio
Catolica Espejo
13 Av. Orellana Av. 6 de Diciembre Av. 10 de Agosto Eugenio
Espejo
14 Av. Naciones Unidas Av. América Av. 6 de Diciembre Eugenio
Espejo
15 9 de Octubre Eloy Alfaro Patria Eugenio
Espejo

EPMMOP

MOVILIDAD Y OBRAS

rl\afcf nfrw /c.?—



QUITO

iﬁv\a{; nfm Jc?-

4. MEDIDAS A EJECUTAR PARA GARANTIZAR LA MOVILIDAD Y
CIRCULACION VIAL ADECUADA

Con el fin de mitigar el impacto en la movilidad que trae consigo la ejecucion de
obras previstas, la EPMMOP se encuentra ejecutando de reformas geométricas
de bajo impacto; ademas, se ha previsto que:

a) Se definiran de planes de movilidad para rutas alternas de circulacién
vial, en coordinacion con Secretaria de Movilidad y AMT, incluyendo las
rutas de transporte publico.

Mediante vuelos con drones y monitoreo de trafico, por medio de las
camaras de video supervision, se evaluara la ejecucion del plan de
movilidad y, de ser el caso, se tomaran los correctivos respectivos.

b) Se definirdan cruces peatonales para mejorar la seguridad mientras se
ejecutan los trabajos.

c) Se realizardn bloqueos y desvios de trafico, con la correspondiente
socializacion con la comunidad. Ademas, se sefializara horizontal y
verticalmente, de manera preventiva y anticipada, estos desvios, asi
como se reforzara sefializacion vertical y horizontal de prohibicion de
estacionamiento en las vias.

También se instalar4 sefalizacion de trabajos y obras en la via,
cumpliendo con el correspondiente manual técnico.

d) Se definird la necesidad de realizar cambios de sentido de vias por
tramos.

e) Se reforzard la sefalizacion para el control de las rutas de transporte de
carga y sustancias peligrosas, de acuerdo con los horarios establecidos
en el ordenamiento juridico metropolitano. Adicionalmente, se definiran
los horarios de acceso de carga y descarga para comercios del sector
de las vias intervenidas, asi como se definirdn horarios de circulacion.

f) En case de ser necesario, se reubicaran las paradas de transporte
publico y de taxis.

g) Se reprogramara el modo de funcionamiento de seméaforos (dmbar o rojo
intermitente o redistribucion de fases) en intersecciones ubicadas en el
area de influencia inmediata de los trabajos. Ademas, se implantaran
bandas en intersecciones semaforizadas de rojo intermitente para
advertir a conductores que se acercan a vias rehabilitadas.

El sistema de gestion de trafico sera configurado para priorizar los ejes
viales alternos para facilitar la movilidad, programando “olas verdes”.
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h) Se instalaran paneles con mensajes variables, que emitirdn informacion
sobre las medidas de movilidad.

5. PLANES DE SOCIALIZACION A LOS DIRECTAMENTE AFECTADOS POR
LA INTERVENCION Y A LA CIUDADANIA EN GENERAL.

Con el objetivo de difundir e informar a la ciudadania sobre el proceso de
repavimentacion, se han establecido las siguientes acciones comunicacionales:

OCIA ACION PRO O DE REPA ACIO A A
JUJU|AGOSTO SEP|OCT [NOVIDIC |[ENE|FEB | MAR ABRI|MAY

ACTIVIDAD

29(30)31|1]2| S| 6] 7| 8| 9]/10|12[13[14]|15|16|17)19] 20|21| 22| 23| 24)|26|27| 28[29|30| 31,

Elaboracidn de estudios y socializacién con
frentistas

Presentacion del proyecto en agenda de medios

Socializacion del proyecto con las
administraciones zonales

Socializacion del proyecto con la comunidad en
las administraciones zonales

Socializacion en las mega mingas en barrios de
intervencién con un stand

Plan de difusién en redes sociales

Difusidn de etapas de intervencion en los
parques aledafias a las zonas de inicio de obras.
Las Cuadras / Parque Carollo / Bicentenario /
Casa Somos

Apoyo con las administraciones zonales

Difusion en infochanels de las instituciones
abli poli ygub

[Difusion de etapas de repavimentacion en

cartillas de servicios basicos o digital con

tale:

Difusién en medios de comunicacién (sin pago)

Socializacion puerta a puerta en los barrios a
intervenir en coordinacion con el equipo de
territorio de las administraciones zonales

Difusion en los espacios del Proyecto del
Municipio Movil

Difusion en pantallas digitales ubicadas en
las paradas de Quito (14 en toda la ciudad
mupis)

Afiches en el Sistema Integrado de Transporte

Difusion en los paneles digitales de los

tineles
[DITUSTOM €M Tas [EIMMares erresues

interprovinciales de Quitumbe y Carcelén; e
interparroquiales: Rio Coca, La Marin, y La

£al;

Pauta en medios de comunicacién masiva
(seguin asignacion presupuestaria)

6. PLANO DE CALLES A PAVIMENTAR

Adjunto: anexo 2

Fuente: Ing. Mauricio Rosales - EPMMOP
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