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Presente szﬁ

De mi consideracion:

En atencioén a la solicitud realizada en la Mesa de Trabajo No. 8 efectuada el dia
viernes 9 de marzo de 2018 en la Sala de Sesiones del Concejo Metropolitano
de Quito referente al proyecto “Proiongacion de la Avenida Simon Bolivar
(Corredor Nororiental)”, en la cual se realizd la presentacion de los temas
solicitados mediante Oficio No. 089 — SGO — CMQ — 2018, a continuacion, me
permito complementar la informacion requerida.

1 Datos generales y avance del proyecto
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Oct 2014 - junio 2016 (Reinicio - Julio 2016)

SUSPENSION 1: +  Secretaria de Gestion de Rieszos (Sismo 2014)
*  EIxpropiacionas
(21 meses) «  Redisefios

*  Financiamiento

Marzo 2017 — julio 2017 (Reinicio - Agosto
SUSPENSION 2: 2017)
* [Expropiaciones
(5 meses) i s A R
* Financamiento

PLAZO REPROGRAMADO: Mayo 2018

La Prolongacion de la Av. Simén Bolivar esta dividida en tres tramos:
e Tramo 1: Inicia en el Intercambiador de Carapungo (Km 0+000) y
termina en el redondel de San Antonio (Km 12+100) ubicado en la
Autopista Manuel Cordoba Galarza a la altura de Maresa

e Tramo 2: Inicia en el redondel de Tajamar, desarrollandose con
direccion sur-oeste hasta conectarse con la Autopista Manuel
Cordoba Galarza a la altura de Pusuqui (Escuela de Policia). Este
tramo tiene una longitud de 2,7 km.

e Tramo 3: Inicia en el redondel de LDU (Km 10+366 del tramo |) y se
desarrolla con direccién nor-este por el camino existente hasta
empalmarse con la carretera San Antonio — Calacali préximo a la
entrada a la urbanizacién La Marca. Sin embargo, para este tramo
se firmo entre las partes, el convenio de terminacion parcial de
mutuo acuerdo motivado por la resolucion de prohibicion por
regulacion No. SGR-002-2014 emitida por la Secretaria de Gestién
de Riesgos.

‘ Tramo vial: - = -

Respecto a la ejecucion de los trabajos de la Prolongacion Simén Bolivar,
a la presente fecha, el proyecto tiene un avance fisico del 97% conforme
se muestra en la siguiente grafica.
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S 97%

TRAMO | - 99,5%
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Obras ejecutadas

2. Costo inicial del proyecto
La Empresa Publica Metropoiitana de Movilidad y Obras Pubiicas, y ia
empresa Sinohydro Corporation Limited, suscriben a los nueve dias del
mes de noviembre del dos mil doce, el Contrato de Régimen Especial
Internacional, correspondiente al proceso de contratacion No. REI-
EPMMQP-PSB-001-2012, para construir, ejecutar, terminar y entregar
operativo el proyecto que corresponde a la Construccién de la Prolongacion
de la Av. Simon Bolivar (Corredor Nor-Oriental), por un monto ofertado de
setenta y ocho millones novecientos noventa y ocho mil délares de los
Estados Unidos de América (USD $ 78.998.000,00) + IVA, en un plazo de

28 meses, contados a partir de la notificacion de la Orden de inicio, por

parte de la EPMMOP, al contratista.

3. Costo final del proyecto
A la presenta fecha, el costo final del proyecto asciende a (USD
$ 126.282.136,12) + IVA. Este valor esta distribuido de acuerdo al siguiente
cuadro.

CONTRATOS MONTO ORIGINAL
| CONTRATO PRINCIPAL S 78,998,000.00 |
| COMPLEMENTARIO #1 S 10,104,329.89 ‘
r‘ COMPLEMENTARIO #2 S 3,595,764.02 |
COMPLEMENTARIO #3 S 7,998,825.11
COMPLEMENTARIO #4 S 7,399,952.74
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!ORDEN DE CAMBIO #1 al CP S
!ORDEN DE CAMBIO #2 al CC1 S
EORDEN DE CAMBIO #3 S 1,992,804.52
| ORDEN DE CAMBIO #4 S 4,630,134.68
ORDEN DE CAMBIO Madificacion de cantidades S 8,800,209.25
S
S
=

ORDEN DE CAMBIO Madificacion de cantidades 0.C.1

ORDEN DE CAMBIO Modificacion de cantidades 2 -2,012,953.33
ORDEN DE CAMBIO Modificacion de cantidades 3 1,150,598.45
ORDEN DE TRABAJIO RED DE AGUA POTABLE (OT1} S 512,398.15
:ORDEN DE TRABAIO PROTECCION DE TALUDES (OT3}) 5 289,209.54
%ORDEN DE TRABAIO PUENTE VILLORITA - VARIOS S 999,763.23
f{flRDEN DE TRABAJO #4 S 1,823,099.87
TOTALES $ 126,282,136.12

3.1.Contrato Complementario 1
El objeto de este contrato fue la creaciébn de rubros nuevos que
permitieron continuar con la ejecucion de la construccion del proyecto.
Estos rubros principalmente correspondian a labores preliminares,
movimiento de tierras, transporte, acabado de obra, arborizacion,
escolleras, geotextil, cerramiento de yute y riego bituminoso de
adherencia.

3.2.Contrato Complementario 2
El objeto de este contrato principalmente fue la reubicacion y construccion
de los sistemas de agua potable, alcantarillado combinado y sistemas de
drenaje del Intercambiador Carapungo.

3.3.Contrato Complementario 3
El objeto de este contrato principalmente fue la reubicacion y construccion
del sistema de alumbrado publico, redes de media y baja tension eléctrica,
y soterramiento de redes eléctricas existentes del Intercambiador
Carapungo.

3.4.Contrato Complementario 4
El objeto de este contrato fue el de dar soluciones técnicas a problemas
de omisiones e inconsistencias en el disefo original del proyecto, por lo
que fue necesario crear actividades adicionales referentes a estabilizacion
de taludes, ajustes estructurales en el Intercambiador Carapungo, ajustes
estructurales en el puente De Los Pajaros, entre otros trabajos
miscelaneos.

3.5.0rden de Cambio 1
Esta orden de cambio se suscribié por variaciones de cantidades en el
contrato principal debido a la eliminacion del Tramo Il del proyecto, sin
variar el monto total del mismo.
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3.6.0rden de Cambio 2
Esta orden de cambio también se produjo por la terminacion parcial de
mutuo acuerdo de las obras del Tramo Ill, con la cual se disminuyo
volimenes de obra en el Contrato Complementario 1 y se incrementé
cantidades de obra en el Contrato Complementario 2 por el mismo valor.

3.7.0rden de Cambio 3
Esta orden de cambio se suscribié por incremento de cantidades de obra
para trabajos de agua potable y soterramiento de instalaciones eléctricas
en el tramo vial en rubros correspondientes a los Contratos
Complementarios 2 y 3

3.8.0rden de Cambio 4

Esta orden de cambio se suscribid por incremento de cantidades de obra
para completar trabajos de alcantarillado y agua potable en el tramo |l del
proyecto conforme a disefos aprobados por la EPMMAPS debido a la
variante de la tuberia de conduccion de alcantarillado y agua potable de
16 pulgadas que se tuvo que hacer en este tramo. Adicionalmente, se
incrementaron cantidades de obra en rubros correspondientes a hormigon
lanzado, hormigén de f'c = 280 kg/cm2 en el Intercambiador Carapungo y
puente De Los Pajaros. Todos estos incrementos corresponden a rubros
de los Contratos Complementarios 2 y 3

3.9.0rdenes de Cambio Modificacion de Cantidades de Obra1,2y 3
Por la necesidad de cumplir con el objeto del contrato, y una vez que la
Fiscalizacion contratada para el proyecto motivo el requerimiento de
ejecutar un mayor volumen de obra, se suscribieron estas ordenes de
cambio las cuales contemplan variaciones de cantidades de obra en el
Contrato Principal y en los Contratos Complementarios 2, 3 y 4.

3.10.Orden de Trabajo “Elementos para red de Agua Potable”
Esta—orden-de-trabajo—come—su—nombre—lo—indica—fue-suscritaporta——
necesidad de crear rubros nuevos para ejecutar trabajos de reubicacion

de redes de agua potable a lo largo del tramo vial.

3.11.0rden de Trabajo “Protecciéon de Taludes”
Esta orden de trabajo sirvidé para controlar la inestabilidad de taludes en
lugares puntuales a lo largo del proyecto. Los rubros creados fueron los
siguientes: proteccion de torres eléctricas con anclajes de varilla de 25
mm y 32 mm (incluye perforacion e instalacion), hormigén lanzado e = 15
cmy 20 cm y proteccion de muro con anclajes de varilla de 25 mm (incluye
perforacion e instalacion)

3.12.Orden de Trabajo “Puente Villorita — Varios”
Esta orden de trabajo sirvid principalmente para complementar los
trabajos estructurales del puente Villorita. Los rubros creados fueron los
| siguientes: aisladores sismicos triple péndulo, apoyos de neopreno tipo
| STUP, enchambado, desmontaje y disposicion final de materiales de
asbesto cemento y manguera negra de polietileno de 2" para instalaciones
\leléctricas.

.........
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3.13.Orden de Trabajo “Cableado Intercambiador de Carapungo y Juntas
de Dilatacion Puente Villorita”
Esta orden de Trabajo esta por suscribirse y contempla, por pedido de la
EEQ, el cambio de conductor eléctrico de cable de cobre a cable de
aluminio en el Intercambiador Carapungo, y las juntas de dilatacion para
el puente Villorita.

4. Planos de diseno del proyecto versus los planos As Built

Respecto al desarrollo del disefio geométrico del proyecto y como este ha ido
mejorando y acoplandose a las condiciones geograficas del sector para
proveer a la comunidad de accesibilidad adecuada, me permito adjuntar a
este documento, como Anexo 1, el informe de La Fiscalizacion del proyecto,
quién ademas de ser responsable de la supervision del mismo, estuvo a
cargo de la actualizacion y rediseno del estudio de la Prolongacion de la Av.
Simon Bolivar (Corredor Vial Nororiental). Adicionalmente, en el Anexo 2 se
incluyen las secciones tipicas del Tramo Il del proyecto.

Respecto a los planos As Built del tramo |, estos fueron entregados por el
contratista y estan siendo revisados por la Fiscalizacion.

5. Pasos peatonales de la via
A lo largo del tramo vial |, se tiene previsto la construccion de 6 pasos
peatonales elevados ubicados estratégicamente en funcion de la densidad
poblacional y de los pedidos de la comunidad.
La tipologia estructural de estos puentes contempla una pasarela peatonal
de dos vanos, formada por dos accesos helicoidales (de tres o cuatro
niveles), y dos vigas artesa postensadas de luces variables. La altura de la
pila central, asi como la altura de los accesos, es variable y depende de su
ubicacion a lo largo del proyecto. Cada puente cuenta con barandales en las
rampas de acceso y en la pasarela elevada.
Las siguientes figuras muestran la planta y la seccion longitudinal del puente
peatonal ubicado en la abscisa 5 + 100.

[ |

I \
Fuente: Consultora Asociacion Vial Corredor Nororiental, planos de disefios definitivos.
(mayo 2017)
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Los pasos peatonales elevados seran ubicados en la siguiente abscisa.

CANTIDAD ABSCISA UBICACION
1 04677 Urban. San Francisco del norte
2 54100 Urban. Ciudad Bicentenario
3 64220 Barrio El Comun
4 8+100 Barrio Santa Rosa
5 8+700 Barrio Bella Maria
6 9 +200 Barrio La Dolorosa

La ubicacion de estos pasos peatonales fue priorizada de acuerdo a las
necesidades de |la poblacién y en coordinacion con la Presidencia el Gobierno
Autonomo Descentralizado Parroquial Rural de Pomasqui. Sin embargo, esta
ubicacion puede diferir por condicionesdel suelo de fundacion o por -
solicitudes adicionales que la comunidad pueda realizar, pero este cambio no
seria significativo.

6. Respaldos técnicos y la fundamentacion para establecer velocidad
permitidas en la via, rompe velocidades.
Como se mencion6é en el punto anterior, se prevé la construccion de 6
puentes peatonales elevados a lo largo del tramo 1 del proyecto. Hasta que
estos se ejecuten, fue necesario la construccion de dispositivos de seguridad
vial provisionales para permitir el cruce seguro de peatones en el sector
donde se ubicaran los pasos elevados. Estos cruces peatonales
provisionales a nivel fueron disefiados y discutidos por la Gerencia de
Operaciones de Movilidad de la EPMMOP y la Gerencia de Estudios y
¢ Fiscalizaciéon de la EPMMOP, y aceptados en reuniones de trabajo por la
Secretaria de Movilidad y la Agencia Metropolitana de Transito. Estos cruces
cuentan con senalizacion horizontal y vertical reglamentaria, asi como
/ elementos adicionales que alertan al conductor de su presencia.

S
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Como se indicd anteriormente, estos cruces son provisionales y seran
retirados una vez se construyan los pasos peatonales elevados.

Respecto a la velocidad permitida en la via, en el Anexo 3, se adjunta los
planos de senalizacion del Tramo 1, en los cuales se indica la velocidad
permitida a lo largo de la via tomando en consideracion los cruces peatonales
provisionales a nivel, redondeles, vias de servicio, ciclovia y puentes, en
funcion de la normativa vigente de senalizacion.

Atentamente,

itana de Movilidad y Obras Publicas

Anexos:
ipn respecto a los estudios del proyecto (3 fojas)
o | ( 3 hojas )

Tramo | (11 hojas)

Anexo 2. Secciones tipfcas Tr.
Anexo 3. Planos de sefalizacio

CC: Abg. Diego Cevallos Secretario General del Concejo Metropolitano

Elaborado por: Ing. Sebastian Luzuriaga B. DF f}b

Director de Fiscalizacion
. Ing. Alex Rivera Alvarez
Aprobado por: Gerente de Estudios y Fiscalizacion ( E ) il é =

/
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VARIANTES Y CAMBIOS GEOMETRICOS REALIZADOS EN EL TRAMO 1 DE LA PROLONGACION SIMON
BOLIVAR (CORREDOR NOR ORIENTAL)

VARIANTES ANTERIORES
Al ingreso de la Asociacidn Vial Corredor Nor Oriental, AVCNO al proyecto de prolongacion de la Av. Simon
Bolivar, en el mes de noviembre de 2015 (Fase 1, redisefios), se tuvo conocimiento de las siguientes
variantes importantes, respecto del disefio vial original:
Via de Servicio 0+280 — 1+450 y puente 1+300
Por la existencia de urbanizaciones ubicadas al lado derecho del proyecto entre las abscisas 0+280 y
1+450, se disefid una via de servicio que involucré un puente, inicialmente contemplado en la

prolongacion de la via De Los Eucaliptos, a la altura de la abscisa 1+300.

Variante 2+100 — 3+800

Entre las abscisas 2+100 y 3+800, se cambid la alineacién anterior, que se desarrollaba cerca al borde de
la quebrada denominada “Seca”, por la utilizaciéon de un tramo de la via Carretas, que sirve de acceso a
propiedades particulares y urbanizaciones como Monte Real. Esta variante incluia la propuesta
esquematica de un paso elevado de la via Carretas sobre la abscisa 24700, y de la implantacion de un
redondel a la altura de la abscisa 3+800. Esto ocasiond la necesidad de implementar nuevos tramites de
expropiacion, algunos de los cuales demoraron en resolverse.

VARIANTES A PARTIR DE NOVIEMBRE 2015

Sobre la base del compromiso adquirido por la AVCNO en su contrato de Consultoria No. 0110-2015-
EPMMOP “Actualizacion, Redisefio de los Estudios y Fiscalizacion del Proyecto Prolongacion de la Av.
Simoén Bolivar (Corredor Vial Nororiental)”, se han disefiado variantes respecto al disefio original, en
coordinacion con la EPMMOP y con las aprobaciones institucionales respectivas.

Es importante sefialar que en el disefio original no se contemplaron las obras necesarias para el
restablecimiento de la accesibilidad a predios, conjuntos habitacionales y barrios existentes a lo largo del
proyecto, por lo que fue necesario disefiar y construir 7.02 Kilémetros de vias de servicio y accesos /
salidas con carriles de aceleracion y desaceleracion, mismos que se detallan en el cuadro adjunto.

Estas variantes, y otros cambios que han sido necesarios de implementar durante la ejecucién del
proyecto, se describen a continuacion:

Doble cajon en cruce con Geovanni Calles

A la altura de la abscisa 0+280, el paso inferior de la via adoquinada Geovanni Calles, se habia disefiado
inicialmente como un cajén de una via por sentido de circulacion. En las reuniones de seguimiento del
proyecto con la EPMMOP, se acordo que, de acuerdo a lo coordinado con la Administracién Zonal de
Calderdn, se disefie como un cajén doble de 2 vias por sentido. Adicionalmente, debido a la presencia de
redes de agua potable y alcantarillado en esta calle, se elevo el nivel de cimentacion de la estructura, lo
cual conllevé la necesidad de generar variantes verticales a las rampas 5 y 6 de enlace entre el
intercambiador Carapungo (0+000) y este cruce.

Via de Servicio 0+280 — 1+450

En la via de servicio de las abscisas 0+280 a 14450, por acuerdo entre la EPMMOP y los moradores de la
urbanizacién Camino de los Eucaliptos, se realizé una variante vertical a lo largo de su frente, con la

Av. Colon E4-105 y 9 de Octubre, Quito
Ed. Solamar - Oficing 405
Teléfono (02) 290 5410
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consiguiente variacion en rubros conexos como el drenaje, y la reubicacion de tuberias de agua potable,
de ductos eléctricos y de conectividad.

Reubicacion puente a 14450

Debido a la imposibilidad de implantar el puente en la abscisa 1+300, frente al ingreso a la urbanizacion
Camino de Los Eucaliptos, porque el galibo minimo de cruce sobre el proyecto hacia imposible acceder a
la via de servicio y a la mencionada urbanizacion, se lo reubicé al final, en la 1+450, para enlazar las zonas
pobladas de ese sector, con la via N-75, que a su vez llega a la Panamericana Norte a la altura del
intercambiador de Carcelén.

Redondel 2+500 y vias de servicio 24500 — 3+500

Al existir, ademas de la urbanizacion Monte Real, varias propiedades del barrio Carretas que iban a quedar
incomunicadas con la Av. Simon Bolivar a los dos lados, la EPMMOP aprobo el disefio de un redondel a la
altura de |a abscisa 24500, en reemplazo del puente inicialmente concebido en |a 24700, con el que se
facilito la conectividad de los habitantes de esta zona.

A partir del redondel mencionado en el parrafo anterior, se ha disefiado dos vias de servicio: Por el lado
derecho, entre las abscisas 2+500 y 3+500, para restituir la accesibilidad de Monte Real y otras
propiedades; y, por el lado izquierdo, la prolongacion de la antigua via Carretas, entre las abscisas 2+880
y 3+340, para restablecer la accesibilidad hasta el (ltimo predio afectado.

Redondel 3+800 y conexiones

Debido a la presencia de una red de alta tension que cruza sobre el drea de implantacion del redondel, se
lo redisefié de tal manera que cumpla con las normas que establecen una distancia no menor de 8,50
metros entre el punto mas critico de la catenaria del cable mas bajo y el nivel de la capa de rodadura, Al
mismo tiempo, se optimizo el diseno de los accesos y salidas del redondel de la abscisa 3+800 para que
cumplan con normas, y se complemento con los enlaces hacia la derecha (Zabala y San José de Moran), y
hacia la izquierda (Lirios de Carcelén), para adaptarse a la geometria horizontal y vertical de las calles
existentes. Las variaciones en las areas de afectacion se reportaron oportunamente y los predios estan
expropiados.

Para terminar los trabajos en el enlace derecho hacia la zona de Calderdn, se coordiné con la EEQ, la
reubicacion de una red de media tension. Esta reubicacion también generd la necesidad de iniciar
procesos de expropiacion que fueron reportados por la Fiscalizacion y atendidos en las instancias
correspondientes.

Acceso a lotes de urbanizacion Lirios de Carcelen ubicados a la altura de la abscisa 3+900, lado derecho

Mediante oficio No. 198-PSB, la EPMMOP sefiala que, para restaurar la accesibilidad a los lotes ubicados
entre las abscisas 3+900 y 4+000, lado derecho, sector Lirios de Carcelén, respecto al costo y tiempo que
representaria para la EPMMOP realizar los procesos de expropiacion, la opcion mas viable
economicamente es la construccion de la via de acceso y salida. Sobre esta base, entre el 20 de noviembre
y el 10 de diciembre de 2017, se ejecutaron las obras viales,

Variante vertical por cables de alta tension entre las abscisas 44300 vy 4+700

Debido a la presencia de la misma red de alta tension del caso anterior (redondel 3+800), se debio
redisenar el proyecto vertical en este tramo; pero con la finalidad de no incrementar las areas de
afectacion en el sector de Dorifer, que iba a ocasionar demoras por nuevos tramites de expropiacion, se
modifico ligeramente la inclinacion de los taludes de corte y se los revistio con hormigon lanzado para
que una potencial erosion del material deleznable observado en su superficie, no los desestabilice.

Av. Colon E4-105 y 9 de Octubre, Quito
Ed. Solamar — Oficina 405
Teléfono (02) 290 5410
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Redondel 4+800 y conexiones

Aprovechando la variante vertical detallada en el acapite anterior, y debido a que en el disefio original, la
rampa de enlace del lado izquierdo del redondel de la abscisa 4+800 con el puente Villorita, tenia una
gradiente alta, se prolongd el proyecto vertical hasta cruzar estas abscisas, consiguiendo una mejora
sustancial en este aspecto.

El desnivel adicional que se generd en el enlace hacia el lado derecho, no ocasiond aumento en las areas
de expropiacién ni reduccién de las aceras existentes a los dos lados de la via de acceso a Ciudad
Bicentenario que reparte, sin necesidad de parterre central, el espacio disponible para un carril por
sentido, ciclovia exclusiva en calzada por el lado derecho (Sur), cruce y ciclovia en acera compartida por
el lado izquierdo, junto a la Unidad Educativa Réplica Montufar.

Ante la necesidad de restaurar la accesibilidad a los predios ubicados a la altura de la abscisa 4+800, lado
izquierdo, sector denominado Dorifer, debido al poco espacio disponible se ha disefiado y aprobado por
parte de la EPMMOP en oficio No. 053-PSB de 22/02/2018, la propuesta que consiste en generar una via
de servicio corta que inicia a continuacion del carril izquierdo del puente Villorita, junto con la ciclovia;
una calle de acceso / salida y el respectivo carril de aceleracion hacia el tramo 1

Accesos a El Comun de Pomasqgui, 6+300

En el disefio original del proyecto, no constaban accesos al sector de El Comun de Pomasqui, tanto al lado
derecho como al izquierdo de la via. Para solucionar este problema en el lado izquierdo, se disefiaron las
correspondientes vias de ingreso y salida, con los respectivos carriles de aceleracion y desaceleracion, que
se enlazan a una calle adoquinada existente, que corre paralela a la prolongacion Simaén Bolivar. El sentido
de circulacion de este sistemna sera de Norte a Sur y, dependiendo del destino de los viajes, deberan usar
los redondeles de las abscisas 4+800 o 6+800.

Para restablecer la accesibilidad desde y hacia el barrio El Comdn, ubicado al lado derecho del proyecto,
inicialmente se propuso una via de servicio de enlace con Ciudad Bicentenario. En las socializaciones del
proyecto se presentaron varias objeciones: En el caso de Ciudad Bicentenario, se oponian a que las
volguetas y otros vehiculos que salen de El Comun transiten por sus calles angostas, que son
frecuentemente utilizadas por nifos y jovenes a pie y en bicicleta. Los moradores de El Comun, por su
lado, reclamaron que se les mantenga el acceso actual, debido a que un alto porcentaje de sus viajes lo-

efectian a la parroquia de Pomasqui, y el recorrido propuesto les significaba mayor tiempo y distancia,
con las consiguientes pérdidas economicas

Con la premisa de que generar una interseccion con cruce a la altura de la abscisa 6+300 era técnicamente
inconveniente, se acordé con la EPMMOP y los moradores que, en lugar del enlace con Ciudad
Bicentenario, se disefie un acceso y una salida al barrio El Comtin en el lado derecho del proyecto para
giros derechos, con los consiguientes carriles de desaceleracion para ingresar, y de aceleracion para salir.

Variantes por puente patrimonial 6+480

A la altura de la abscisa 6+480 existe un puente en arco de piedra declarado como patrimonial por el
instituto Nacional de Patrimonio Cultural, INPC. Con la finalidad de que dicho monumento se conserve y
ademas pueda ser observado por los usuarios que transiten por el proyecto, luego de evaluar varias
alternativas, se decidio en coordinacion con la EPMMOP, redisenar el trazado separando las calzadas y
bajando las cotas del proyecto vertical, tratando de no alterar los taludes adyacentes ya cortados y
tomando en cuenta su enlace con el redondel de la abscisa 6+800.

Redondel 6+800 y conexiones

Inicialmente se habia contemplado la implantacion de un redondel a la altura de la abscisa 6+500 (puente
patrimonial); sin embargo, dada la importancia de la conexion de la prolongacién Simén Bolivar con la

Av. Colon E4-105 y 9 de Octubre, Quito
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parroquia Pomasqui, se acordo con la EPMMOP, disenar una facilidad de transito a la altura de la
interseccion con la calle Marquesa de Solanda. Luego de evaluar varias alternativas, se aprobod una
rotonda que permite todos los giros posibles, el enlace con Pomasqui y a su vez con el barrio La Marquesa
ubicado al lado derecho.

Con el disefio de este redondel, finalmente aprobado, el desnivel entre el proyecto y el barrio La Marquesa
genero la necesidad de redisefar la ruta de la ciclovia y las vias de acceso al barrio desde la rotonda, y de

salida hacia la continuacion del tramo 1.

Via de Servicio - Ciclovia compartida 7+500 — 9+400 lado derecho

Como se menciond anteriormente, el proyecto original no contemplo el disefio de los sistemas de
accesibilidad a las zonas pobladas o que estan en proceso de consolidacion habitacional. Para una via con
caracteristicas de semi expresa, no es recomendable generar accesos directos, y, en vista de que al lado
derecho del proyecto, entre las abscisas 7+580 y 9+370 existen varios asentamientos poblacionales, se
diseio la correspondiente via de servicio en ese trayecto,

Conforme a la informacion de la EPMMOP, los procesos de expropiacion entre las abscisas mencionadas,
ya estaban finalizados en su mayoria, sobre la base del diseno ariginal y el replanteo efectuado por la
Fiscalizacion anterior. Ante esta situacion, y en el afan de no generar afectaciones adicionales que
conllevarian al inicio de nuevos tramites de expropiacion, se acordd generar una via de servicio
compartida con la ciclovia, eliminando ademas la acera de separacion entre ellas, con lo que se mantuvo
el ancho total original al costado derecho.

Posteriormente, luego de varios recorridos con el personal técnico de la EPMMOP, la GOM y la AMT, y
ante el peligro que representaria la circulacion de ciclistas en doble sentido y de los automotores por la
misma via de servicio (Sentido Sur — Norte), se dispuso que este carril solo seria para circulacion de los
ciclistas y que la entidad municipal correspondiente implementara las acciones que corresponda para
resolver una accesibilidad segura a los barrios del sector. En el plano respectivo se puede observar la
seccion tipica de este tramo.

Reduccion de parterre central entre 74900 y 8+000

Con la premisa de que los tramites de expropiacion del lado derecho ya estaban concluidos en este tramo
¥ no era conveniente iniciar nuevos procesos que demorarian la ejecucion del proyecto, se redujo el ancho
del parterre central de 3 a 2 metros, manteniendo el ancho de los carriles con las mismas dimensiones
detalladas en el punto anterior.

Habilitacion de accesos existentes entre 7+590 y 84530, lado izquierdo

Para mantener accesos existentes de varias propiedades ubicadas en el lado izquierdo entre |as abscisas
indicadas, se disefiaron los mismos, con las respectivas vias de desaceleracion y aceleracion, en los
siguientes sitios: 7+590, 7+660, 7+760, 8+000 y 8+530. Estas reformas generaron afectaciones adicionales
en algunos predios, y los consecuentes tramites de expropiacion que estan en proceso.

Enlace con via La Pampa y vias de servicio, 8+700 a 9+900, lado izquierdo

A la altura de la abscisa 9+870, la antigua via a Puéllaro se intersecta con la via La Pampa, misma que ha
servido los ultimos afos como enlace con la Av. Manuel Cordova Galarza en esa zona. En vista que el
proyecto de prolongacion de la Av. Simon Bolivar contempla como parte del tramo 1, la construccion del
escalon de conexion con la anteriormente denominada autopista a la mitad del mundo (Via De Los
Pajaros), se disefio un enlace solamente con giros derechos y con los respectivos carriles de aceleracion y
de desaceleracion, a continuacion de una via de servicio para restituir la accesibilidad que tenia la fabrica
POFASA.

Av. Colon E4-105 y 9 de Octubre, Quito
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Reduccidn de parterre central entre 9+870 v 10+000

De igual manera que uno de los casos anteriores, con la premisa de que los tramites de expropiacion de
la Urbanizacién de LDU, en el lado derecho ya estaban concluidos y no era conveniente iniciar nuevos
procesos que demorarian la ejecucion del proyecto, ademas de proteger cerramientos existentes, se
redujo, con la inclusidn en este tramo de las transiciones respectivas, el ancho del parterre central de 3 a
2 metros y la acera del lado derecho a 1 metro, manteniendo el ancho de los carriles principales con las
mismas dimensiones del tramo 1 constantes en el plano correspondiente que se adjunta a este informe.

Variante horizontal y vertical por torre y cables de alta tension entre las abscisas 8+775 y 10+300

A la altura de la abscisa 9+520 existe una torre que sostiene cables de una red de alta tensioén y que va en
el parterre central del proyecto. Debido a las dimensiones de su base y a |a necesidad de protegerla de
posibles impactos, se disefid y construyo un ensanchamiento del parterre y la construccion de muros para
su resguardo. Al mismo tiempo, al verificar la altura de los cables hacia atras y hacia delante de la
estructura, se determind que el nivel de rasante del proyecto no cumplia en varios sitios con la altura libre
de los cables minima de 8,50 metros exigida por TRANSELEC, situacion que obligo a disefiar una variante
vertical en el tramo comprendido entre las abscisas 8+775 y 10+300, tomando en cuenta la prevalencia
de los alineamientos del redondel de la abscisa 10+370.

Estas variantes implicaron también cambios en los disefios de drenaje, reubicacion de alcantarillado
existente y reubicacion de redes de agua potable y conectividad electrénica.

Acceso a la urbanizacion de LDU, entre 9+370 v 9+860, lado derecho

Luego de varias reuniones de socializacion, en las que se analizaron de forma conjunta con la EPMMOP y
con los moradores de la urbanizacion de Liga Deportiva Universitaria, varias alternativas de ingreso, que
se fueron descartando por diferenies causas, especiaimente de afectacion a predios con edificaciones,
fue aprobado el ingreso y salida por la parte Sur de la lotizacion, propuesto por los moradores y que
considera rampas de ingreso y salida entre las abscisas 9+370 a 94860, en la que se debieron considerar
las normas de disefo y de seguridad para este tipo de accesos, como es radios de curvatura, carriles de
aceleracion y desaceleracion, y cruces para peatones y ciclistas.

Redondel Los Pajaros, 10+300

mismo tiempo, el enlace con el escalon de Los Pajaros, ultima parte del Tramo 1, en el que se reduce el
ancho de la via, con 2 carriles por sentido. Una vez que se elimind oficialmente la continuacion de los
trabajos correspondientes al Trama 3, la rampa Norte se la redisefié para enlazar el redondel con la via
existente (Antigua via a Puéllaro), con las consiguientes restricciones de espacio, al tener propiedades sin
expropiar a los dos costados, y topograficas, por el desnivel existente. Sera importante impulsar en algtn
momento l|a reactivacion de este tramo para que cumpla con la finalidad de facilitar el
descongestionamiento vehicular hacia la parte alta de la via San Antonio — Calacali.

Acceso vy salida a Conjunto San Francisco Javier, abscisa 12+100 lado izquierdo

Luego de varias reuniones de socializacion y de audiencias con la Defensoria del Pueblo, en las que se
analizaron de forma conjunta con la EPMMOP y con los moradores del Conjunto, varias alternativas de
ingreso y salida, que se fueron descartando por diferentes causas, especialmente por desacuerdos entre
los moradores del mismo y supuestas restricciones del Cuerpo de Bomberos, fue aprobado el ingreso por
la via De Los Pajaros y la salida hacia la calzada izquierda del Tramo 1 en sentido hacia Carapungo; y que
considera rampas de ingreso y salida en las que se debieron considerar las normas de disefio y de
seguridad para este tipo de accesos, como es visibilidad y sefalizacion acorde con el tipo de incorporacion
al trafico por los carriles principales.

Av. Coldn E4-105 y 9 de Octubre, Quito
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Redondel San Antonio de Pichincha, 12+100

El disefio original entregado por la EPMMOP contemplaba un redondel en la interseccion del proyecto
con la Av. Manuel Cdérdova Galarza. Posteriormente, la Secretaria de Movilidad del Municipio de Quito
remitio una variante de rotonda, misma que se la implanto en el disefio definitivo y con cuyos datos se
realizaron los tramites de expropiacion y la consecuente construccion.

Queda por definir por parte de la mencionada Secretaria, el cambio de sentido de circulacion de la calle
13 de Junio, de un solo sentido de circulacion (Situacion actual) a doble sentido, para que sea consecuente

con el disefio que se nos entregd para su construccion.

Variantes horizontales y verticales pequenas

Debido a la presencia de tuberias, torres o redes existentes, que implicaban complicaciones para su
reubicacion, o en otros casos, para evitar expropiaciones adicionales en predios cuya situacion ya ha sido
finalizada, ha sido necesario efectuar ligeras variantes que constan en los planos, pero que no ocasionan
alteraciones a las areas de afectacion de predios particulares ni reduccion de los carriles de circulacion.
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EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA

PARA: Iﬂg. A!Ejandro La rrea Cé!’dO\.‘a DEROVILIDAD Yugmspﬁaug}w
GERENTE GENERAL
ASUNTO: Solicitud de declaratoria de emergencia para inicio de proceso de contratacion

DESLIZAMIENTO AV. MANUEL CORDOVA GALARZA Y CALLE DE ACCESO AL
PARQUE EQUINOCCIAL |

FECHA: 1 de Wiy e JD16

No.: 140 A -PSB-EXP

Mediante memorando No. 0145-PSB-EXP, de 12 de mayo de 2016, el Supervisor Ejecutor de
Procesos 2, Ing. Segundo Gonzdlez, presenta el "INFORME DESLIZAMIENTO AV. MANUEL
CORDOVA GALARZA Y CALLE .DE ACCESO AL PARQUE EQUINOCCIAL"; solicitando Ia
intervencion emergente en el drea; al respecto me permito solicitar lo siguiente.-

1. ANTECEDENTES

T

0

AvS c

s

Debido a las fuertes precipitaciones ocurridas en el Distrito Metropolitano de Quito, donde los
pluviometros del Proyecto Simén Bolivar, registraron 5.1 mm; desde el 12 de mayo del
presente afio, se ha producido un deshordamiento de aguas lluvias, mismo que produjo un
deslizamiento de tierras, que afectaron fa estabilidad de parte de la mesa de la via tanto de [a
Av. Manuel Cérdova Galarza como de la calle de Acceso al Parque Equinoccial. -

Ante lo suced:do se realizd una inspeccion técnica de campo, en donde se constaté la
magnitud de los dafios, asi como se informé a los medios de comunicacion de las posibles
causas y protocolos de seguridad e informe técnico de inmediato.

2. UBICACION DEL DESLIZAVIENTO

rl

; v
/ / oS
B .,_,f /2765 (AL

bre N26-36, eftre Sante Marlz y Merietz ce Velntemilia PBX: 2807-C05 ; ¢, 1333(;‘5{:5167_5%
PLE . |

T ut ¥ o e

CrERA

(TN



N

3. INFORME TECNICO

Con los antecedentes expuestos, se puede determinar que es un deslizamiento de gran
magnitud, como se puede evidenciar en las fotos adjuntas. Al momento se encuentra
realizada la respectiva sefializacion y confinamiento del lugar, para evitar accidentes ya que
por el sector circula gran cantidad de vehiculos y peatones. Es necesario reponer [a mesa
de las vias para el normal desenvolvimiento de las actividades en el sector.

FOTOS

9 de Octubre N26-56, entre Santa Maria y Marieta de Velntemillz | PEX: 2807-005 © % 180D 366 677
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