ACTA No. 2015 - 49- 0O

SESION ORDINARIA DE 8 DE ENERO DE 2015

SIENDO LAS NUEVE HORAS CON VEINTITRES MINUTOS DEL JUEVES OCHO DE
ENERO DEL ANO DOS MIL QUINCE, SE INSTALA LA SESION PUBLICA
ORDINARIA DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, BAJO LA PRESIDENCTA
DEL DR. MAURICIO RODAS ESPINEL, ALCALDE METROPOLITANO DE QUITO,
CON LA ASISTENCIA DE LAS SENORAS Y SENORES CONCEJALES SIGUI

SR. JORGE ALBAN
MSc. LUIS AGUILAR
SRTA. CARLA CEVALLOS
ABG. DANIELA CHACON
ABG. EDUARDO DEL POZO
DR. PEDRO FREIRE
SR. SERGIO GARNICA
DR. MARIO GRANDA
ING. ANABEL HERMOSA
. PROF. LUISA MALDONADO
. ING. CARLOS PAEZ
. SR. MARCO PONCE
- DR, ANTONIO RICAURTE
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ADEMAS ASISTEN LOS SIGUIENTES FUNCIONARIOS:

ECON. GALO CEVALLOS
DR. GASTON VELASQUEZ

DR. MAURICIO BUSTAMANTE HOLGUIN

ABG. MARIA ELISA HOLMES ROLDOS
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ADMINISTRADOR GENERAL (E)
SUBPROCURADOR M ETROPOLITANO
SECRETARIO GENERAL DEL
CONCEJO METROPOLITANO
PROSECRETARIA GENERAL  DEL
CONCEJO METROPOLITANO
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SENOR ALCALDE: Buenos dias, senoras Yy sefiores concejales, publico presente.

Bienvenidos a esta sesion ordinaria del Concejo Metropolitano de Quito.

Quiero empezar la sesion deseandoles a todos un maravilloso afio 2015, que sea uh ano
nuevo lleno de felicidades, salud, exitos para todos; que todos 'y cada uno de nuestros
anhelos se conviertan en realidad y, por supuesto, que sea un afio de trabajo fructifero,
positivo en beneficio de los quitefios y quitenas. Estoy seguro que sera un afo en el que
nuestra ciudad avanzara hacia una transformacion positiva, gracias al trabajo en conjunto.

Asique nuevamente, felicidades.

Sefior Secretario, por favor, dignese constatar el quorum.

SENOR SECRETARIO GENERAL: Senor Alcalde, seforas y sefiores concejales, buenos
dias, contamos con la presencia de 13 senoras y sefiores concejales, mas su presencia, con lo

cual tenemos el quorum legal para iniciar la sesion.

SENOR ALCALDE: Gracias, senor Secretario, existiendo el quorum legal y reglamentario,
dedaro instalada la sesion ordinaria del Concejo Metropolitano de Quito, al amparo de lo
dispuesto en el articulo 318 del COOQOTAD. Por favor, sefior Secretario, dé lectura a lanorma

citada.

SENOR SECRETARIO GENERAL: Articulo 318.- “Sesion Ordinaria: Los consejos regionales Y
los concejos metropolitanos y municipales sesionardn ordinariamente cada ocho dias. Lo conscjos
provinciales y el Consejo de Gobierno de la provincia de Galdpagos, lo hardn al menos una vez al mces.
Las juntas parroquiales rurales se reunirdn dos veces al mes oMo mininio. En todos los casos, la
convocatoria del cjecutivo del respectivo gobierio auténomo descentralizado s realizard con al menos
cuarenta y ocho horas de anticipacion a la fecha prevista y se acompaiiard el orden del dia y los

documentos que se tratern.

Una vez instalada la sesion se procederd a aprobar el orden del dia, que podrd ser modificado solamente
en el orden de su tratamiento 0 incorporando puntos adicionales, por uno de los miembros con voto,
conforme de la mayorfa absoluta de los integrantes; una vez aprobado cont este requisito, 1o podri
modificarse por ningin motivo Caso contrario la sesion serd invalidada.  Aquellos asuitos que
requieran informes de comisiones, informes técnicos 0 juridicos, no podrdait ser incorporados mediante

cambios del orden del dia.
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Los gobiernos auténomos descentralizados, en su primera sesién ordinaria, obligatoriamente fijarin el

dia y hora para la realizacion de sus sesiones ordinarias, procurando su difusion pitblica”.

Hasta ahi el texto del articulo 318.

D:gresa a la sala de sesiones el concejal Sr. Francisco Chicaiza, 09h24 (14 concejales). j

SENOR ALCALDE: Gracias, sefior Secretario. Antes de dar lectura al orden del dia quisiera
hacer un comentario y es que en la sesion anterior el concejal Péez solicité que en la proxima
sesion se incluya como punto del orden del dia un informe sobre la capacidad de
endeudamiento actual del Municipio. Esa informacién nosotros la tenemos; sin embargo,
quisimos complementarla con informacién que proporcione el Ministerio de Finanzas y para
ello de forma previa, incluso, al pedido del concejal Péez, con fecha 11 de diciembre, es decir
unas dos semanas antes de que el concejal Paez haga ese pedido, nosotros ya habfamos
enviado una peticién al Ministerio de Finanzas en la que solicitibamos se emita una
certificacion en la que sefialen cudl es |a capacidad de endeudamiento del Municipio en
virtud de que es el Ministerio de Finanzas el que desarrolla la metodologia para aquello.

Esta informacién es importante mds atin tomando en cuenta que, como ustedes saben, ha
habido una reforma en el presupuesto del Estado que probablemente va a afectar las
transferencias del Gobierno Central a los  Gobiernos Auténomos Descentralizados.
Probablemente, al afectar esas transferencias, tendriamos una modificacién en los ingresos
del Municipio y, como ustedes saben, la capacidad de endeudamiento se calcula con base a
los ingresos del Municipio, por lo tanto hasta que el Ministerio de Finanzas no emita esa
informacion, no es posible proporcionar informacién certera respecto a la capacidad de
endeudamiento.

Por o tanto, yo conversé telefénicamente con el concejal Péez para explicarle este particular

y la razon por la cual no era conveniente incluir este punto en el orden del dia de esta sesion
hasta que el Ministerio de Finanzas roporcione la informacién correspondiente. Nosotros
P P

Senor Secretario, por favor, dé lectura al orden del dfa.

SENOR SECRETARIO GENERAL: Procede a dar lectura al orden del dia.
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SENOR ALCALDE: Seioras y sehores concejales, jalguna observacion al orden del dia
planteado?

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Senor Alcalde, hace algun tiempo atras, el
concejal Eddy Sanchez, ha venido presentando a cada uno de los concejales y entiendo que a
usted, sefior Alcalde, un proyecto de ordenanza que regula el procedimiento parlamentario
que deberiamos mantener en el Concejo Metropolitano. En ese sentido, es indispensable que
se dé viabilidad a este tema, y para el efecto quiero proponer que se incorpore en el orden

del dia, la creacion de una comision especial que trate este procedimiento parlamentario.

SENOR ALCALDE: Ese tema esta para analisis de la Procuraduria. Nos puede comentar

algo al respecto, senor Subprocurador.

DR. GASTON VELASQUEZ, SUBPROCURADOR METROPOLITANO: Sefior Alcalde, en
la Procuraduria vamos a preparar el informe correspondiente observando las condiciones de
legalidad que establece el COOTAD para estos efectos. Una vez concluida esta sesion voy a
revisar en qué estado se encuentra el expediente para presentar los informes en el menor

tiempo posible.

CONCEJAL SR. SERGIO GARNICA: Sefior Alcalde, seioras y sefiores concejales, no se
contrapone lo que acaba de mencionar el senor Subprocurador. En todo caso, yo quiero
apoyar la mocion del concejal Eduardo del Pozoy sugerir que se integre esa comision con un
integrante de cada bancada: Alianza Pais, Creo; y, Alianza Suma-Vive, para de esa manera
iniciar el estudio del proyecto a nivel de Concejo que servira mucho para los procedimientos
parlamentarios, que en determinada circunstancias nos hace falta para el desenvolvimiento

de las sesiones del Concejo.
SENOR ALCALDE: Senor Secretario, someta a votacién la mocion planteada.

SENOR SECRETARIO GENERAL: Someto a votacién ordinaria la modificacion del orden

del dia con la mocion propuesta.
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NOMBRES AFAVOR | ENCONTRA |BLANCO | AUSENTE
1 SR.JORGE ALBAN v

2 MSc. SOLEDAD BENITEZ v
3 MSc. LUIS AGUILAR v

4 SRTA.CARLA CEVALLOS v

5 ABG. DANIELA CHACON v

6 SR.FRANCISCO CHICAIZA v

7 ABG. EDUARDO DEL POZO v

8 DR.PEDRO FREIRE v

9 SR SERGIO GARNICA v

10 DR. MARIO GRANDA v

11 SR. MARIO GUAYASAMIN v
12 ING. ANABEL HERMOSA v

13 PROF. LUISA MALDONADO v

14 DRA. RENATA MORENO v
15 ING. CARLOS PAEZ v

16 SR. MARCO PONCE v

17 ECON. LUIS REINA v
18 DR. ANTONIO RICAURTE v

19 LIC. EDDY SANCHEZ v
20 MSc. PATRICIO UBIDIA v
21 SRA.IVONE VON LIPPKE v
22 DRMAURICIO RODAS ESPINEL, v

ALCALDE METROPOLITANO
VOTACION TOTAL 15 votos a 7 ausencias
L favor

SENOR SECRETARIO GENERAL: Sefior Alcalde, por unanimidad de las sefioras y sefores
concejales presentes queda aprobada la mocién, y por lo tanto queda incorporada como

ultimo punto del orden del dia.

RESOLUCION: [

EL. CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (15), RESUELVE
MODIFICAR EL ORDEN DEL DiA CON LA INCLUSION DE LA MOCION PRESENTADA
POR EL. CONCEJAL EDUARDO DEL POZO, RELACIONADA CON LA CREACION DE
UNA COMISION ESPECIAL PARA EL ANALISIS DEL PROYECTO DE REGLAMENTO DE
PROCEDIMIENTOS PARLAMENTARIOS Y RELACIONES ENTRE EL CONCEJO
METROPOLITANO Y LA ADMINISTRACION DISTRITAL.
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Ingresa a lasala de sesiones la concejala Sra. Ivone Von Lippke, 09h31 (15 concejales).
ORDEN DEL DiA
I. Himno a Quito.

[I. Conocimiento y aprobacidn de las siguientes actas de las sesiones del Concejo

Metropolitano de Quito:

1. Acta No.39-O, dela Sesion Ordinaria de 27 de noviembre de 2014.

RESOLUCION:

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (14), RESUELVE
APROBAR EL ACTA No. 39-0O, DE LA SESION ORDINARIA DEL CONCEJO
METROPOLITANO DE QUITO DE 27 DE NOVIEMBRE DE 2014, CON EL vOTO
SALVADO DE LOS CONCEJALES QUE SE DETALLAN A CONTINUACION: MSc. LUIS
AGUILAR, Y SR. FRANCISCO CHICAIZA, POR NO HABER ESTADO PRESENTES EN LA
MENCIONADA SESION.

****************
2. Acta No. 40-E, de la Sesion Extraordinaria de 27 de noviembre de 2014.

RESOLUCION:

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (9), RESUELVE APROBAR
B, ACTA No. 40-E, DE LA SESION  EXTRAORDINARIA DEL  CONCEJO
METROPOLITANO DE QUITO DE 27 DE NOVIEMBRE DE 2014, CON EL VOTO
SALVADO DE LAS CONCEJALAS Y CONCEJALES QUE SE DETALLAN A
CONTINUACION: MSc. SOLEDAD BEN{TEZ; SRA. IVONE VON LIPPKE; LCDO. EDDY
S ANCHEZ; MSc. PATRICIO UBIDIA; ABG. EDUARDO DEL POZO; MSc. LUIS AGUILAR;
Y, SR. FRANCISCO CHICAIZA, POR NO HABER ESTADO PRESENTES EN LA
MENCIONADA SESION.

5% S N NN A A AEF

3. Acta No.41-E de 1a Sesion Extraordinaria de 3 de diciembre de 2014.
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CONCEJALA SRA. IVONE VON LIPPKE: Sefior Alcalde, sefioras y senores concejales,
tengo una observaciéon en la pagina 5 del acta No. 41-E, por lo que solicito se realice la
correccion respectiva en el nombre, ya que es Ivone Von Lippke, no Evone, es un error
tipografico.

SENOR ALCALDE: Sefior Secretario, por favor, que se corrija ese error.
SENOR SECRETARIO GENERAL: Con todo gusto.

RESOLUCION:

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORfA (11), RESUELVE
APROBAR EL ACTA No. 41-E, DE LA SESION EXTRAORDINARIA DEL CONCEJO
METROPOLITANO DE QUITO DE 3 DE DICIEMBRE DE 2014, CON EL VOTO SALVADO
DE LAS CONCEJALAS Y CONCEJALES QUE SE DETALLAN A CONTINUACION: PROF.
LUISA MALDONADO; DRA. RENATA MORENO; SRA. [VONE VON LIPPKE; MSc.
PATRICIO UBIDIA; Y, SR. FRANCISCO CHICAIZA, POR NO HABER ESTADO
PRESENTES EN LA MENCIONADA SESION.

20 o o o o - o o o N

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: En una sesion anterior sefialé que iba a hacer llegar a
Secretaria algunas observaciones absolutamente formales, eso lo sigo haciendo. También en
estas actas tengo observaciones, entonces €spero que eso quede legitimado.

SENOR ALCALDE: ¢Se han incorporado esas observaciones, sefior Secretario?

SENOR SECRETARIO GENERAL: Llegaron hoy dia, y con gusto las Incorporaremos, sefior
Alcalde.

flngresa a la sala de sesiones la concejala Dra. Renata Moreno, 09h38 (16 concejales). ’

III. Presentacién de la Secretaria de Ambiente sobre el inicio del control aleatorio de

emisiones vehiculares en la via publica.

SENOR ALCALDE: Invitamos a la senora Verdnica Arias, Secretaria de Ambiente, para que
realice su presentacion.

Sale de la sala de sesiones la concejala Prof. Luisa Maldonado, 09h40 (15 concejales).
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DRA. VERONICA ARIAS, SECRETARIA DE AMBIENTE: Sefior Alcalde, buenos dias con
todos y todas, quisiera desearles un feliz afio ya que no he tenido la oportunidad de hacerlo

personalmente.

Se me ha pedido el dfa de hoy que haga la presentacion en relacion a la medida que se
implementard a partir del 19 de enero sobre el control aleatorio de emisiones vehiculares en
la via ptblica. Creo que es importante que observen algunos graficos que se encuentran en

la presentacion.

Ademas, quiero comentarles que la Secretaria de Ambiente ha determinado trabajar en estos
siguientes anos en varias lineas estratégicas que tiene que Ver con el tema ambiental y
especificamente el tema que vamos a tratar el dia de hoy que es relativo al aire.

LINEAS ESTRATEGICAS AMBIENTALES

AIRE

Revision
Técnica
Vehicular

|
Thstituciones ‘\ ; Control

l

1

Aleatorio
de
emisiones

“afucativas

. ﬂGh(as de BPAS |
R ; |

Existen dos temas importantes en relacion al aire que son los siguientes: La revision técnica

vehicular y el control aleatorio de emisiones.

Pagina 8 de 52



EVALUACION INDICADORES URBARNOS

Wik .
Afo base 2014
Desempenio Ambiental Urbane DM
Sectores ot pello Albiental U DMQ
Malo: Medio Bueno
- ]
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Uso del suelo y T
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Transporte
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Saneamiento ’{ﬁ

Calidad del Aire
Resultado general .

: Desempeito por sector

: Desemnpeito ambiental general

e Trror e
CHiR4D SOTTYNGLE

Fuente: SA., Siemens

Este cuadro demuestra la evaluacién que se hace cada afio y corresponde al 2014 sobre el
desempefio ambiental urbano en el Distrito Metropolitano de Quito, eso lo hace mediante
una metodologia de Siemens. En términos generales la calidad de aire de Quito cumple con
las normas de calidad nacional. Estamos en el desempefio por sector y desempefo ambiental
general promedio dentro un marco medio y podemos decir que tenemos un desempeno

bueno en términos de agua potable y de calidad de aire.
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Evaluacion Global de calidad de aire
2014 (1QCA)

2014

PRECAUCION

BUENO ACEPTABLE

INDICE QUITERO OE CALIDAD OE AIRE, 1QCA

TR A
(R

|

Este cuadro hasta el dia de ayer 7 de enero de 2015, si ustedes ingresan a la Pagina Web de la
Secretaria de Ambiente van a encontrar la evaluacion global de calidad de aire, que €s el
indicador de calidad de aire quitefio y van a observar en la franja que esta marcada el
desempefio del afio 2014 que ha sido entre bueno y aceptable.

Tenemos unos picos en agosto que se ocasionaron cuando ocurrieron los sismos. Entonces
hubo una especie de nubes de polvo por el tema de las canteras y eso se refleja en este
cuadro. Sin embargo, tenemos una calidad de aire y un desempeio aceptable.

No obstante, cabe mencionar que la gente percibe que hay contaminacion del aire y esto se
debe fundamentalmente a que las emisiones de material particulado, proveniente de las

emisiones vehiculares, no cumplen con la norma nacional.

Ingresan a la sala de sesiones la concejala Prof. Luisa Maldonado, y Sr. Mario

Guayasamin, 09h44 (17 concejales).
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DISTRITO METROPQLITANO DE QUITO

N . . HUEllADECARBONODMQZOll
* Elinventario de Emisiones del (5,1 millones Ton)

Distrito Metropolitano de Quito
afo base 2011 reporta que el
70% de la contaminacion del aire
se debe a las emisiones
vehiculares.

Transporte

* Cada auto a diésel emite
31Kg/afio de material particulado
y cada auto a gasolina emite 246
Kg/afio de gases (contaminantes
primarios como CO, S02, NOx)

* Crecimiento del parque vehicular
en la ciudad es del 7.2% anual.

J 0% 20%  40% 0% 80X  100%

Este cuadro reporta basicamente la huella de carbono que hemos medido en uno de los
sectores mas contaminantes que tiene la ciudad de Quito, que es el sector del transporte que

aporta con el 56%.

El Inventario de Emisiones del Distrito Metropolitano de Quito en el 2011 reporta que el 70%
de la contaminacién del aire se debe a las emisiones vehiculares, tanto es asi que cada auto a
diesel emite 31 kilogramos cada afio de material particulado, y cada auto a gasolina emite
246 kilogramos por afio de gases contaminantes.

Tenemos un crecimiento del parque vehicular en la ciudad del 7.2% anual. Segtin la AMT,
el crecimiento del parque vehicular estariamos cerrando en el 2014 con 54.000 vehiculos

adicionales al parque existente.
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Como pueden observar en esta serie de cuadros, uno de los parametros entre los ultimos 10
afios, desde el 2004 hasta el 2013, la tendencia de cada uno de los materiales contaminantes
ha disminuido en este lapso.

Este grafico demuestra los monitoreos de calidad de aire de las 8 estaciones que tenemos en
todo Quito, y que a lo largo de este tiempo ha disminuido la contaminacion, producto de la

revision vehicular.

Sale de la sala de sesiones la concejala Sra. Ivone Von Lippke, 09h52 (16 concejales).
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Contaminante Material Particulado 2,5

30

Norma Nacional
Ecuatoriana de Calidad
de Aire 15 pg/m3

20 b

OMS: 10 pg/m3

Norma Nacionai

PM, ,, pg/ms3

2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013

~#+-Col #Car ~&-Bel ~~Cam - - Cen
L Al marbel -Lam

A pesar de la medidas implementadas como la Revisién Técnica Vehicular y el
mejoramiento de la calidad de los combustibles de 7000 ppm de azufre (2004) a
500 ppm (a partir del 2005), ha persistido la tendencia al incremento del
Material Particulado (PM 2.5) en el aire, con lo cual se puede concluir que el
principal problema radica en la tecnologia del parque vehicular gue usa e;&tg)&v
<y

de combustible.

2R
o S es———
CILOAD SOSTENIE

A pesar de las medidas implementadas como la revisién técnica vehicular y el mejoramiento
de la calidad de los combustibles, que adicionalmente fue una medida tomada en el 2004,
teniamos una contaminacion muy alta de azufre de 7.000 Ppm., y se subié la calidad de
combustible a 500 ppm., a partir del 2005. Ha persistido la tendencia a incremento del
material particulado.

Este cuadro refleja que se mantiene este material particulado en el aire, con lo cual se puede

concluir que el principal problema radica en la tecnologia del parque vehicular que usa este
tipo de combustible.

Pagina 13 de 52




CALIDAD DI COMBUSTIBLE DIESEL Vs TECNOLOGIA

Tecnologia de buses Calidad de Diesel

EuroV % ~-» 10 ppm
e 50 ppm

—¥ 155 ppm{Promedio entregado
en el 2014)

Euroill s~ — 300 ppm

Euro il * 500 ppm ( Norma Nacional 2005)

Euro | —» 7000 ppm

Quito cuenta con tecnologia de buses Euro Iy Euro Il, la Norma Nacional de Calidad del Diesel es de
500 parte por milion de azufre, sin embargo se ha comprobado que el promedio de los monitoreos en
los ultimos afios se encuentraen 155 ppm.

Este cuadro refleja un interesante proceso entre la calidad de combustible y el diesel es uno
de los mas contaminantes, y la tecnologia de buses. Ustedes pueden observar que Quito
cuenta con una tecnologfa “Euro Iy Euro .

La norma nacional de calidad de diesel es de 500 partes por millon de azufre; sin embargo, se
ha comprobado que el promedio de los monitoreos en los Gltimos afios se encuentra en 155
ppm., que es el promedio de diesel entregado hasta el 2014, basicamente los 4 Gltimos anos;
es decir, mientras subimos la calidad de combustible, es mejor, pero la norma es muy baja.
Eso significa que podriamos comenzar a pensar en el cambio de tecnologfa y migrar a “Euro
" y a futuro “Euro IV'y Euro V", que dependerd de politicas nacionales mucho mas claras
en relacion a la calidad de combustible.

Hasta mientras una de las medidas que se ha pensado y que han sido efectivas en anos
anteriores es el control aleatorio de emisiones vehiculares en la via.
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GUE HACER?

CONTROL ALEATORIO DE EMISIONES VEHICULARES EN LAVIA:

Medida orientadas a verificar el cumplimiento de los pardmetros
de emision de gases establecidos en el DMQ (opacidad y revisién

técnica vehicular)

IMPORTANCIA

v’ instrumento muy til para lograr que los
avances realizados en los centros de
revisién no se pierdan en la via.

v’ Instrumento para que de manera
permanente, y no sélo cuando van a los
centros de revisiones, cumplan con las
regulaciones ambientales y de seguridad de
los vehiculos.

v’ Esuna medida respaldada y solicitada de
manera constante por la ciudadania

LCRUAD SOSTENIBLE

Esta medida estd orientada a verificar el cumplimiento de los parametros de emisiones de
gases establecidos en el Distrito Metropolitano de Quito por opacidad y la revision técnica

vehicular.

¢Por qué es importante tomar estas medidas?. Es un instrumento muy 1til para lograr que
los avances realizados en los centros de revisién no se pierdan en la via. Sabemos todos que
muchos hacen trampa porque van a la revisién vehicular, se dan la vuelta, hacen sus ajustes
para volver a pasar la revision vehicular. Entonces esta es una medida adicional aleatoria
para seguir con ese control.

Es un instrumento para que de manera permanente, y no solo cuando vayan a los centros de
revision, cuamplan con las regulaciones ambientales y de seguridad de los vehiculos.

Ademds, es una medida respaldada y solicitada de manera permanente y constante por la

ciudadania.
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BASE LEGAL

OBJETIVOS ESPECIFICOS

v Disminuir los niveles de contaminacion producidas
por fuentes moviles en el DMQ.

v Permitird evaluar el desempefio del vehiculo,
respecto a las emisiones de contaminantes al aire.

v Esta encaminado a la educacion de los conductores
de los vehiculos, con el fin de que cumplan con las
exigencias de mantenimiento y control de sus unidades.

N

v Este proceso de educacion provocard en un plazo mediano a largo, la disminucion de la
contaminacion ambiental y en corto plazo impactard positivamente en la vision de los
habitantes de Quito respecto al transporte plblico y al sistema de control.

Ordenanza No. 159, Art Il 378.." 3.Los controles se realizarén en la via publica de forma
aleatoria, de considerarse oportuno y sin aviso previo. Dicho control _comprenderd_la
verificacion del cumplimiento inteqro de la revision técnica vehicular respectiva, realizada en
los Centros de Revisién y Control Vehicular, legalmente establecidos en el  Distrito
Metropolitano de Quito.

Los objetivos especificos de este control, son los siguientes:

e Disminuir los niveles de contaminacion producida por fuentes moviles en el Distrito
Metropolitano de Quito.

e Permitir evaluar el desempefio del vehiculo, respecto a las emisiones de contaminacion
del aire.

e FEncaminar hacia la educacién de los conductores de los vehiculos, con el fin de que
cumplan con las exigencias de mantenimiento y control de sus unidades.

e Este proceso de educacion provocara, de mediano a Jargo plazo, la disminucion de la
contaminacion ambiental, y en corto plazo impactaré positivamente en la vision de los
habitantes de Quito, respecto al transporte publico y al sistema de control.

Existe la Ordenanza No. 159, articulo 11 378 que sefiala lo siguiente: “0s controles se realizardn
en la via publica de forma aleatoria, de considerarse oportuno y sin aviso previo. Dicho control
comprendera la verificacion del cumplimiento integro de la revision técnica vehicular respectiva,
realizada en los Centros de Revision y Control Vehicular, legalmente establecidos en el Distrito
Metropolitano de Quito”.
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Control Aleatoria de Emisiones Vehiculares en la via

~'# 4 brigadas dirigidasa
SACCRUEENE  transporte publicoy
comercial :
1 brigada dirigida a
.- vehiculos particulares:

% Solo a carga pesada
.+ Control legal de

4-5 agentes medio tiempo 30 agentes exclusivos ,@% pgm
Costo: 142.600 usd anual Costo: 713.000 usd anual led ¥ |V
CIUDAD SOSTENIBLE

Es importante destacar que esta medida que se propuso al sefor Alcalde, ha sido tomada de
forma positiva, lo cual agradezco porque para la Secretaria de Ambiente es importante, y la
ciudadania reclama un control mas estricto en relacién al tema de vehiculos y sus emisiones.

Recibimos en el 2014 una brigada mévil de 4 a 5 agentes a medio tiempo, dedicada una a
dos veces por semana al control legal de documentos, solamente a la carga pesada. Esto
tenia un costo de 142.600 délares anuales, y en el presupuesto 2015 que fue aceptado por el
Alcalde, la AMT contard con 5 brigadas, es decir con 30 agentes exclusivos, cinco veces mas
de lo que teniamos, para tener 4 brigadas dirigidas a transporte publico y comercial, y una
brigada especifica dirigida a vehiculos particulares. Es decir, se ha incrementado a un costo
de 713.000 ddlares anuales y creemos que la efectividad de esta medida va a tener en corto y
mediano plazo un efecto importante en la ciudadania y esperamos también en el control

ambiental.
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CONFORNACION DE BRIGADAS PARA CONTROQL
T Y WO

BRIGADA DE CONTROL : 5 Brigadas (4 brigadas dirigidas al Transporte Publicoy 1 brigadas
dirigidas vehiculos particulares )

* Recursos Humanos:
1 Agente Civil de Transito (brigada vehiculos particulares)
5 Fiscalizadores
30 funcionarios de la AMT para las 5 brigadas.

* Recursos Logisticos
1 Vehiculo
1 Motocicleta
10 Conos

« Recursos Tecnol6gicos
1 Opacimetro (brigada transporte
2 Profundimetros -
1 Equipo para la verificacion, reglst@ .
1 Cémara fotografica
Radio de comunicacién

+ Costos
Costo de equipamiento: $ 413.000,00
Costo de personal: $ 300.000,00
Costo Total : 713.000,00

e rar—
CILNAD SOSTRNIRVE

La conformacion de las brigadas de control comprende lo siguiente: 5 brigadas; 4 brigadas
dirigidas al transporte publico, y una brigada dirigida a vehiculos particulares.

En cuanto a recursos humanos; logisticos; tecnologicos; y, costos, se encuentra el detalle que
consta en el grafico que ustedes pueden observar.

Pagina 18 de 52



CONTROL TRANSPORTE PUBLICO, COMERCIAL Y PARTICULAJR
v' Buses Urbanos

v Buses Inter parroquiales

v Buses Intra parroquiales

v Transporte Fscolar

La verificacion comprendera:
v' Control de emisiones de gases contaminantes o de opacidad.
v’ Inspeccion fisica - visual del vehiculo de los defectos que representan un riesgo inminente
para la seguridad de los ocupantes.
* Llantas
* Configuracién tubos de escape
¢ Parabrisas
* Cinturones de seguridad

Revisiéon de documentos habilitantes
v’ Licencia

v’ Matricula

v’ SOAT

v" Habilitacion Operacién

El control se realizara al transporte ptiblico, comercial y particular, que comprende: buses
urbanos; interparroquiales; intraparroquiales; y, transporte escolar.

La verificacion consiste en lo siguiente: control de emisiones de gases contaminantes o de
opacidad; inspeccion fisica-visual del vehiculo de los defectos que representan un riesgo
inminente para la seguridad de los ocupantes, como son: llantas, configuracion tubos de
escape, parabrisas, y cinturones de seguridad.

La revision de documentos habilitantes consiste en lo siguiente: licencia, matricula, SOAT, y
habilitacion operacidn.
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Plazo de presentacion a la RTV por incumplimiento de
rarametros
33 dis et

8 DIAS
g dias plazo para
presentarse a la
Revision Técnica
Vehicular (art.Il.

Salida del Patio :

378.2)
CITACION RETENCION 8 dias plazo para
presentarse a la
MULTA: 200 USD Revision Técnica
SANCION: 5 dias retencion Vehicular

(art.ll.379.14k J
QLT

v e——
CAIDAD SOSTEMALE

La Ordenanza No. 159 sefiala cudl es el procedimiento que debe seguirse para este control
aleatorio.

Cuando se detecta un incumplimiento de parametros en los controles aleatorios, el agente de
transito emite una citacion para que el conductor se presente con el vehiculo en el término de
8 dias en cualquier centro de revision vehicular. Transcurridos los 8 dias, si no se presenta 'y
se le realiza nuevamente el control al vehiculo, se lo retiene a éste por 5 dias y se impone una
multa de 200 ddlares.

Pasados 10s 5 dias se libera el vehiculo del patio'y el conductor tiene que acercarse al Centro
de Revision Vehicular con el comprobante de pago de los 200 dolares para la respectiva
revision técnica vehicular.

Si es que no se presentare en los siguientes 8 dias, luego de haber salido del patio, se le

impone otra multa de 200 dolares y 5 dias adicionales de retencion. Esto esta establecido en
la Ordenanza No. 159, que habria que aplicarla.
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PROCEDIMIENTC EN VIA PUBLICA
Fecha de inicio: Lunes 19 de enero 2015
Horario: 07h00 a 16h00

Ubicacion:

* 4 Brigada Transporte publico en los despachos de parada.

* 1 Brigada de vehiculos particulares en puntos estratégicos del sector sur, centro y
norte del Distrito Metropolitano de Quito.

No. 5 i Na, RUTAS
OPERADORA
s

URBANO(azules) 1991 67 145 8

INTER 371 15 33 5

PARROQUIAL(verde)

INTRA 17 2 10 3

PARROQUIAL (verde) =
TOTAL 2379 84 188 16 Wg W

— .- t———— e
CIUOAD SOSTENIBLE

Como mencioné, la fecha de inicio de los controles seria a partir del 19 de enero de 2015 en
razon de que en esta fecha se reinicia la revision técnica vehicular y se habilita el sistema.

La ubicacion de las brigadas estara en los despachos de parada para no afectar la circulacién

y el flujo; y, la brigada de vehiculos particulares estard en puntos estratégicos del sector sur,
centro y norte del Distrito.
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Monitoreo

PRSI YT | ERTTNITONTEN T PP

Los datos de opacidad generados en los controles
aleatorios, asi como los generales de la Revision Técnica
Vehicular seran analizados técnicamente en la Secretaria
de Ambiente con el fin de emitir conclusiones respecto
del impacto de estas medidas en la ciudad.

e mem— e
CHUnAD SOSTENINEE

En relacion al monitoreo es importante verificar si cada una de estas medidas estan
funcionando o no.

Los datos de opacidad generados en los controles aleatorios, asi como los generales de la
revisién técnica vehicular seran analizados técnicamente en la Secretaria de Ambiente con el
fin de emitir conclusiones respecto del impacto de estas medidas en la ciudad.

Creemos que después de 16 semanas podriamos tener los primeros datos, para de esta
manera ir ajustando e ir implementando mas medidas o medidas complementarias, que de
todas maneras se estan analizando para poder mejorar la calidad de vida en la ciudad de
Quito.

Como menciono, ésta no es la unica medida que va a ayudar a mejorar la calidad del aire de
Jos quitefios porque es un paquete de medidas que se tienen que ir implementando. Esta
seria una de las primeras. Gracias.

esiones las concejalas MSc. Soledad Benitez y Sra. Ivone Von

Ingresan a la sala de s
Lippke, 09h55 (18 concejales).

Pagina 22 de 52

T T



SENOR ALCALDE: Yo quisiera enfatizar en lo que ha sefialado la Secretaria de Ambiente.
Una de las prioridades de nuestra Administracién Y que va en linea con nuestra visién de
ciudad, como ustedes conocen, tiene como elemento fundamental a la movilidad sustentable
y tiene que ver con este esfuerzo. Hemos resuelto fortalecer de manera significativa los
esquemas de control sobre las emisiones vehiculares en Quito como una medida que permita
contribuir a mejorar la calidad del aire en nuestra ciudad y para ello estamos haciendo un
gran esfuerzo, como ustedes pudieron ver, quintuplicando la capacidad que existia en
materia de brigadas, de personal y de equipamiento para el control de las emisiones
vehiculares a través de esquemas aleatorios. Estamos también incrementando de manera
significativa el presupuesto que estaba destinado para aquello, de 150.000 délares a 750.000
dolares, es un incremento muy importante que refleja el compromiso de nuestra
Administracion con el medio ambiente, con el desarrollo sustentable, con la construccién de
una ciudad donde todos podamos vivir en un medio ambiente sano, y lo estamos
demostrando con medidas précticas y efectivas como éstas.

Quiero solicitar el apoyo de las sefioras y senores concejales para lograr que este esfuerzo e
iniciativa cumpla sus propésitos, ya que evidentemente es un tema que tiene que ver con la
concientizacion de la ciudadania respecto a la importancia de éste y por supuesto reiterar el
compromiso y la voluntad de esta Alcaldia por continuar consolidando los esfuerzos, que
nos permitan hacer de Quito una ciudad sostenible como reza el lema de la Secretaria de
Ambiente.

Engresa a la sala de sesiones el concejal MSc. Patricio Ubidia, 09h57 (19 concejales).

CONCEJAL SR. MARCO PONCE: Sefior Alcalde, companeras y compaferos concejales,
puiblico presente, dignidades municipales, quiero empezar deseandoles un feliz afio.

Sobre este tema a mi me parece que la Secretaria de Ambiente deberia evaluar, sopesar y
presentar una alternativa para el tema de la revisién técnica vehicular. Esto viene desde la
Administracion del General Moncayo y me parece que esta mal encaminado o funciona mal.

(Qué es lo qué pasa en la realidad?. Llego yo con mi automotor y éste no pasa la emision de
gases, lo llevo a la mecénica que queda a lado del Centro de Revisién Técnica Vehicular y en
ese lugar me lo calibran para que pase. Si no pasa el opacimetro, me arriendan un
convertidor catalitico en 20 doélares, paso la revision, devuelvo el convertidor, me vuelven a
regular el carro y salgo a la calle a contaminar como contaminaba toda la vida.

(Qué pasa si es que mi vehiculo es tomado por estas brigadas, y resulta que no pasa el
opacimetro? Tengo 8 dias para ir al centro de revisién vehicular, donde me van a entregar el
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certificado de haber asistido, entonces voy a dicho centro, me van a volver a arrendar un
convertidor catalitico y me van a volver a regular la emision de gases, y voy a volver a salir a
contaminar.

Si vuelvo a ser tomado por una brigada, lo tnico que tengo que hacer es presentar mi
certificado y decir yo me presenté; si ahi pasé por qué no paso aqui?, vamos a tener un

problema por ese lado. Me parece que deberiamos desarrollar un plan integral para mejorar
un poco el tema de la revision y hacerlo en condiciones mas justas.

Yo quiero hacer conocer un tema anecdotico. Yo tengo mi vehiculo particular con un dano
complicado porque estos coreanos son gente que no envian muchos repuestos al Ecuador y
me pasé de la época en la que tengo que hacer mi revision vehicular, cuando vaya a hacer la
revision, voy a tener que pagar una multa, lo cual no es del todo justo porque no puedo
llevar el carro empujando para que pase la revision vehicular.

Me parece que esto deberia ser de alguna manera revisado y me encantaria, sefior Alcalde,
que se presentara una alternativa sobre este sistema, que si bien se ha mejorado con el tema
de pedir fecha en internet y tener un mes especifico de acuerdo al ntmero de finalizacion de
la placa; sin embargo, me parece que deberiamos intervenir en la logistica de este sistema 'y
en los estandares que éste aplica, porque también era conocido que carros de almacén salian
y por coincidencia tenian que ir a la revision y no pasaban la emision de gases, un carro con
150 km. de haber sido comprado, por lo tanto esto deberia ser revisado con cl fin de poder
lograr en realidad una mejora sustancial en el aire que respiramos todos los quiteftos y
quitefias a través de algo un poco mas técnico, que lo que se presento hace 20 anos, si no me
es ingrata la memoria, eventualmente podriamos mejorarlo en beneficio del aire y del tiempo
de todos los ciudadanos, para poder dar un paso hacia adelante.

Por lo demas, el plan me parece muy bueno, fantstico, pero veamos por ejemplo lo que pasa
en las terminales de transporte en donde nosotros revisamos con un profundimetro el
labrado de las llantas y luego vemos accidentes de autobuses salidos de ahi con llanteas lisas.
;Cual es el tema?. Aunque no lo crea, sefiora Secretaria de Ambiente, arriendan las llantas
para poder salir de la terminal y luego van a la mecanica y ponen las llantas malas del bus.
Me parece que esto debemos cambiarlo de alguna manera. Gracias.

SENOR ALCALDE: Vamos a recabar varios comentarios para que luego la senora Secretaria
de Ambiente, pueda dar la respuesta.

L‘Sale de 1a sala de sesiones el concejal Dr. Antonio Ricaurte, 10h07 (18 concejales).
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CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Buenos dias. Yo he trabajado en el tema de calidad del
aire y la revision vehicular desde el inicio del proceso en el afio 2002 y quiero hacer algunas
precisiones con respecto a lo que dice el concejal Ponce, que me parece que vale la pena
senalarlas.

Todo sistema puede mejorar, es obvio, y yo creo que hay que hacer un esfuerzo en esa
direccién y por lo tanto todos los intentos que se hagan por mejorar y perfeccionar este
sistema, son absolutamente bienvenidos. Me parece que hay que fundamentarlo
debidamente, de tal manera de que no se genere expectativas que después son dificiles de
cumplir,

Respecto a lo primero: el opacimetro mide solamente el color del humo en los vehiculos a
diesel. Los vehiculos a diesel no tienen convertidor catalitico; el convertidor catalitico se
utiliza para los vehiculos a gasolina, por lo tanto, si un busero arrienda un convertidor
catalitico es un “bruto”, discalpenme el término, porque no le sirve de nada. E] convertidor
catalitico no hace nada respecto a las emisiones de gases de los vehiculos a diesel; es un
dispositivo de control de emisiones que se utiliza para los vehiculos a gasolina.
Efectivamente hacen trampa, eso es claro, pero no ests por el arriendo del convertidor
catalitico porque no tiene ningun sentido. Lo penoso es que hay carros particulares a
gasolina que si hacen eso para pasar el control de las emisiones de gases, no de opacidad
sino de gases, los que se pueden medir, que son: monoxido de carbono y los hidrocarburos;
los otros, lamentablemente las técnicas requeridas son muy costosas, demandan mucho
tiempo y desdibujan la naturaleza de un proceso como el que se realiza en la revision técnica
vehicular. Asi que vale la pena reflexionar sobre aquello.

Por las trampas que se hacen Yy que son de variado tipo, no sélo con las llantas, parabrisas,
convertidores cataliticos, con todo se hace trampa, y por eso es que se desarrollé este
concepto de control aleatorio en la via publica justamente para tener este estandar y este
mmecanismo que permita desalentar esas prdcticas, porque estd claro en el marco regulatorio,
que aquel que pasa en la revisién técnica vehicular, no estd exonerado de los controles
aleatorios y si se le verifica que en el control aleatorio hay incumplimiento, es una
contravencion que tendré que ser resuelta, justamente por el reconocimiento que se hace de
estas prdcticas inaceptables por parte de los sujetos de control.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Dr. Antonio Ricaurte, 10h09 (19 concejales).

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Fs importante aclarar que en la presentacion solo se
senalan los datos del 2014 al 2015 y en el disefio yo tengo unos datos. En el 2009 se citaron
11.000 vehiculos por el incumplimiento de la revisién técnica vehicular o por fallas en el
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cumplimiento de los parémetros. En el 2010, se citaron 25.000 vehiculos; 2011, 30.000
vehiculos; 2012, 33.000 vehiculos; 2103, 20.000 vehiculos; y, 2014, 1.000 vehiculos. El 2014 no
es un aio bueno para hacer la comparacion, porque en el 2014 se relajaron mucho los
controles y esta es la realidad y esto es lo que cita la estadistica.

Fn los afios 2009, 2010, 2011 y 2012 se trabajaron hasta con 10 brigadas moviles y por ¢so las
citas tienen que ver. Tor ejemplo, en el 2010, respecto al 2014, es casi 25 veces mas de
vehiculos citados. En el 2011 es 30 veces mas vehiculos citados, es decir el tema de las
brigadas de control es fundamental y ademas no solo por la optica ambiental que es de
tremenda importancia sino también porque nuestra revision técnica vehicular es una
revision que controla los niveles de emision, pero también los parametros de circulacion en
términos de seguridad vial, por ejemplo, el labrado de llantas, la ubicacion de los cinturones
de seguridad y algunos otros temas que son fundamentales para garantizar la seguridad del
vehiculo en la via y por tanto el derecho que tenemos quienes compartimos la via, de que
este vehiculo no tenga fallas mecanicas. De hecho, el ntimero de accidentes de transito por
fallas mecanicas en el caso de Quito, es muchisimo menor que en el resto del pafs, con
excepcion de la ciudad de Cuenca, en donde es la unica otra ciudad que ha implementado un
sistema de revision técnica vehicular muy bueno y no el hecho de que se levante el capot, se
acerque una persona, pega dos aspiradas por la nariz 'y dice bien estd, y eso le aprueban'y le
cobran como revision téenica vehicular.

El procedimiento que se hace en Quito, es paralelo o gemelo al que despues adoptd Cuenca
con el asesoramiento de Quito. Galo y Dario Tapia conocen aquello, porque ellos fueron
indirectamente involucrados con esto y un esfuerzo de Cooperaci()n del caso de Quito de lo
que se ha hecho a nivel nacional e internacional, me parece que €s importante sefialarlo.

Yo creo que la revision técnica vehicular, como todo sistema, tiene un cumulo de fallas, pero
a mi me parece que este es un ejemplo bien importante de un sistema que funciona con
eficiencia y que por supuesto tiene que ser mejorado, esto es indudable. A nuestro sistema de
revision técnica vehicular, incluso desde California han venido a revisar como funciona,
porque el de California es un sistema mucho menos sofisticado y més susceptible de la
corrupcion, porque en California se hace en las mecanicas, entonces cuando se lleva el carro
a la mecénica la primera medicion, casi siempre le sale fallosa y ¢por qué?, porque
evidentemente le componen ahi mismo, entonces es un negocio desaconsejado précticamen te
a nivel internacional. En Bogota tenian un sistema parecido, el impedir que las mecanicas
sean las que certifiquen, hace que se rompa la posibilidad de que por una practica viciosa, ¢l
medidor le dice que esta mal para meter un destornillador, hacer cualquier cosa, cobrarle
plata y dejar las situaciones en el medio, entonces eso me parece que €5 asi.
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exonerarse. Si uno certifica que el vehiculo ha estado en la mecanica, con una carta del
mecénico, sefalando que el repuesto no ha llegado, eso en la préctica comun es una situacién
que se juzga como atenuante para no cumplir el periodo de circulacién; es decir, no se multa
en esas circunstancias. Existe un procedimiento establecido desde hace varios anos, en el
que si el vehiculo ha estado en la mecanica parado o en la respectiva casa por la falta de
repuestos, el mecanico certifica eso y efectivamente se le exonera de la multa, por lo tanto, el
sistema ha ido avanzando. Hay un sistema que genera citas que evita el que se hagan filas o
pérdidas de tiempo, como las que estan manifestadas. Entonces, insisto, el sistema puede
mejorar, pero me parece que hay que hacer una evaluacién profunda de detalle, de tal
manera que hay que encontrar los temas que hay que hacer. Yo creo que el hecho de que
Cuenca estd trabajando en la misma direccién y ahora el modelo de Quito, es un modelo de
referencia a nivel nacional que pretende ser implementado, y hasta ahora no ha podido ser
realizado, pero en el caso de Quito y Cuenca, afortunadamente si, y yo creo que con buenos

elementos.

Un dltimo sefalamiento, respecto al tema del humo negro en los buses. A parte del
problema tecnolégico, tiene que ver con el hecho operativo, (por qué el bus le sube la
calibracion para poder tener mas potencia?, basicamente para ganar en los correteos, es decir
los buses técnicamente estn disefiados para pasar los controles de opacidad y poder
funcionar en las condiciones normales. Lo tnico que le sirve es para poder tener en una
cuadra capacidad de rebasarle al que va adelante y poder cruzarle, para ganar los pasajeros
en la siguiente parada, y esa es una préctica que no tiene que ver propiamente con el tema
ambiental, pero tiene que ver con el tema del control del transito, por lo tanto el control del

como puede ser el tema de la caja comun, es un elemento que aunque no parezca importante,
tiene mucho mds impacto que la revision técnica vehicular en términos de la calidad del ajre,

Yo creo que todos estos elementos deberian ser incorporados en el analisis y quisiera
terminar mi intervencion saludando la decision que se ha tomado, de efectivamente dar
continuidad a lo que se estaba haciendo en anos anteriores, que lamentablemente tuvo un
bajon significativo en el 2014, pero qué bueno que se retome, porque eso le hace bien a la
salud en términos de un mejor aire, también le hace bien a la seguridad vial, que creo que es
otra deuda pendiente en Ia que deberiamos, tanto los concejales como los funcionarios,
arrimar el hombro. Gracias.
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CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Seior Alcalde, sefioras y senores concejales, mi
intervencién es para despejar una duda que tengo en cuanto a lo que se refiere a los
combustibles, atado a la tecnologia Euro 1L

Me acuerdo que en una sesion que tuvimos en la Comision de Ambiente, menciono la
Secretaria de Ambiente, que efectivamente por |a calidad de los combustibles no podemos
aumentar de tecnologia, entonces me parece que hoy dia la Secretaria dijo lo contrario, por
eso quiero que se me aclare, porque es muy positivo que aumentemos los controles, y es 1o
que tenemos que hacer para mantener el cumplimiento de la norma, mas alla de la revision
técnica vehicular que se esta haciendo, por el tema del incumplimiento de los reajustes como
lo han venido mencionado los concejales Carlos Paez y Marco Ponce, €l problema puntual es
que no tenemos la tecnologfa suficiente en 1os vehiculos como para disminuir las emisiones.
Entonces yo quiero que se me aclare este punto, ;qué tanto influye la calidad del combustible
en relacion a los motores que deben tener los vehiculos?, porque eso puede ser una de las
modificaciones que podriamos implantar dentro del Municipio de Quito, si es que la técnica
nos permite, para poder disminuir las emisiones de los vehiculos que se vayan adquiriendo
en el Municipio 0 que podamos normar para que puedan circular en el Distrito. En ese
sentido quisiera una aclaracion a esa duda que pensé que la tenia clara. Gracias.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Yo creo que es importante conocer la historia, no solo la
historia de los tltimos 5 afios, la historia de muchos aftos que tiene Quito en el manejo de
este tema. Una de las primeras medidas excepcionales que se tomo6 en Quito, fue la
eliminacion del plomo en la gasolina y €so data del afto 1995; y, después hubo medidas para
mejorar Ja calidad del diesel y la reduccion del azufre.

En el periodo 1999-2000 se establecio, por primera vez, la obligacion del convertidor
catalitico para los vehiculos que usan gasolina, porque efectivamente para eso sirve. Antes
no habija convertidores cataliticos y no se puede poner convertidores cataliticos en los carros
anteriores a eso, porque se destruyen, no funciona, no sirve. A partir de esto, por empuije del
Municipio de Quito, por varias administraciones del Municipio, el Gobierno Nacional ha
venido haciendo esfuerzos, yo he sido parte de ese proceso porque he sido funcionario del
Ministerio del Ambiente y del Ministerio de Energia, en varias ocasiones. Entonces, se ha
venido haciendo esfuerzos por mejorar la calidad de los combustibles. Hay que decir que no
pasa de dos ahos cuando el Gobierno decidié importar combustibles de mejor calidad para
mejorar la calidad de los combustibles, y efectivamente aunque la norma permite un
pardmetro de 500 ppm., en ol caso del diesel, en Quito se distribuye un diesel de mucha
mejor calidad que éste, ofectivamente es asi con un tratamiento excepcional que se da a
Quito por las obligaciones que desde las distintas administraciones municipales se han
impuesto, y los parametros y los cuadros que ha mostrado Verbnica son evidentes, cOmo
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desde el afo 2002 ha ido mejorando la calidad del aire, con sitios excepcionales en donde
evidentemente hay que hacer mejoras. Siempre hay tramposos y por eso hay que imponerles
las multas y éstas no son injustas.

No todos son tramposos, afortunadamente, la minoria son tramposos; por lo tanto, hay que
multarles, y obviamente hay que esperar con buen 4nimo y buenas esperanzas que con la
repotenciacion de la Refineria de Esmeraldas mejoren algunos de los combustibles, y los
controles tienen que ir a temas un poco mas propicios. Quiero sefialar que en el Ecuador la
exigencia sobre las emisiones de metales pesados, son mds exigentes que en Europa. En el
Ecuador tenemos normas mas exigentes que en Europa en término de los metanos y esta
bien que sea asi porque efectivamente tenemos un combustible de menor calidad. Entonces,
creo que hay que conocer la historia. '

Quiero felicitar a Verénica y es importante que retomes el esfuerzo de control que tiene que
ser riguroso, exigente, sistematico y sancionador, porque al tramposo hay que sancionarle.

CONCEJAL SR. MARCO PONCE: Senor  Alcalde, quiero realizar un par de
puntualizaciones, empezando por el final, concejal Alban, le comento que la norma
internacional para el uso de convertidores cataliticos data de 1980, entonces, si usted se
compraba un carrito americano en 1980, venia con convertidor, seis meses después se le
dafiaba el convertidor; los convertidores de un carro del 80, se dafiaban por el plomo de la
gasolina, y uno simplemente lo eliminaba. Yo estoy particularmente contento con las
normas que nos acaba de presentar la Secretaria, y sin tratar de hacer desmedro del sistema
de revision vehicular, me parece bueno, pero es perfectible.

Voy a comentar lo que pasé con un vehiculo de mi propiedad, el que usa mi pareja, ella fue a
la revision, muy amablemente le dijeron que no pasaba el control de emisiones y le dieron un
papelito para que vaya a la mecénica de al lado, donde le arrendaron un convertidor en 20
dolares, por eso sé el precio actual, paso el control de emisiones, Je quitaron el convertidor, le
pusieron el convertidor antiguo, que obviamente merma el buen funcionamiento del
vehiculo y de ahf ella se fue a la mecdnica habitual del vehiculo para que le regularan
nuevamente la bomba y le pusieran un convertidor nuevo, pero no todo mundo hace o
mismo, habra mucha gente que diga vea quiteme el convertidor y péngame un tubo, ese es
uno de los problemas contra los que tenemos que luchar, porque finalmente uno tiene en el
parabrisas el sello de haber pasado la revisién vehicular y con un costo de “n” dolares el
usuario seguira contaminando la ciudad de Quito, mientras no encontremos una solucién,

En cuanto a los carros a diesel, yo lamento informarles que soy de familia pequena, entonces
lo que tengo es un carrito, no tengo bus en mi casa, pero s tengo un carro a diesel, ahf
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obviamente no hay convertidor, lo que hacen es bajar la entrada de diesel a los inyectores y
subir la entrada de aire, el carro funciona mal, pero pasa el control de emisiones, llega a la
mecanica de al lado, y se lo vuelven a regular, entonces es cuestion de normativa y de buscar
la vuelta para evitar los tramposos que menciona el concejal Alban, porque habra muchos
que simplemente pongan un tubo y cada afho se gasten 20 délares en arrendar un
convertidor en la mecanica de al lado para pasar el control de emisiones. El opacimetro
funciona en los carros a diesel, qué vamos hacer con los carros a gasolina que son la mayoria
de los vehiculos particulares, para poder hacer ese control aleatorio, que me parecc
importantisimo como una de las formas de evitar precisamente los tramposos que han
inflamado el dnimo del concejal Alban, que lamentablemente no son unos pocos, son un
monton, por eso tenemos problemas ambientales en la ciudad, basicamente eso como
explicacion concejal, es una anécdota mia.

En cuanto a la carta de la mecanica, en dos ocasiones me han cobrado la multa, con una
amable sonrisa y con la carta de la mecanica en la mano, entonces ahi también deberiamos
intervenir para que en las ventanillas de los sitios de control del estado mecénico del
vehiculo, sepan qué es lo que tienen que hacer cuando alguien justifica el no haber llegado
en el momento preciso, porque simplemente no lo hacen, y uno tiende a no hacer
nuevamente la fila, sino mas bien tratar de arreglarlo y luego componer segun su conciencia
se lo indique. Gracias.

CONCEJAL DR. ANTONIO RICAURTE: Sefior alcalde, quiero felicitar a Verénica por la
presentacion que ha realizado, y por los avances que se€ estan haciendo en el control
vehicular.

Yo quiero resaltar lo que ya se ha manifestado en el sentido de que esta ciudad ha venido
dando pasos importantisimos a lo largo de algunos afios y periodos administrativos
municipales, creo yo que se hicieron avances muy significativos e importantes en la época
del Gral. Paco Moncayo. Carlos Pdez fue parte de ese proceso, ¢l tiene conocimiento cabal de
lo que se hizo, fue parte 'y creador de muchos de los temas que en ese momento se hicieron
para tener el control suficiente del parque automotor del Distrito Metropolitano de Quito.

Yo creo que se pueden hacer muchisimas correcciones, avances importantes en la calidad de
combustibles, no es aun la mejor, pero se estan haciendo avances también en ese sentido, con
la construccién de la nueva refineria y algunos otros proyectos desde el Gobierno Central.

Es fundamental que permanentemente se hagan visitas y auditorias a los centros de revision

municipal, porque todavia hay errores, complicaciones, y €s importante que se haga un
seguimiento de lo que esta sucediendo. Mas alla de eso, esta ciudad es una de las ciudades
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que mas controles y mejor calidad del aire tiene en América, definitivamente, no podemos
comparar con ciudades que practicamente en horas del dia se torna invivible la situacion,
Santiago de Chile; el Distrito Federal; Buenos Aires, inclusive con Bogota no nos podemos
comparar. Quito es una ciudad, donde se puede vivir bien, hay una buena calidad de aire,
no perdamos esa calidad de aire existente, mejoremos las cosas que se puedan mejorar, pero
mas alla de aquello felicitar a Verénica y decir que esta ciudad ha ido dando pasos
importantisimos en el control vehicular, y el tema de las revisiones aleatorias es de
fundamental importancia y hay que ponerle muchisima fuerza a ese tipo de controles.

CONCEJAL DR. MARIO GRANDA: Sefior Alcalde, companeros concejales, concejalas,
quiero comenzar felicitando a usted sefior alcalde y a Verénica por el tema del control
aleatorio que tiene relacion con un asunto muy importante, que es el medio ambiente, y me
permito sugerir que este proyecto sea difundido y socializado con las empresas de
transporte, el publico en general, coordinar conferencias, charlas con las diferentes
organizaciones del transporte, con el fin de conminarles a evitar estas vivezas criollas,
porque no es cuestion solamente de darles a conocer qué se va hacer, sino que es necesario
invitarles a que hagan conciencia sobre este tema, porque la viveza criolla va a seguir
complicando el tema de medio ambiente en Quito.

Yo recuerdo que cuando fuimos con el compariero Antonio Ricaurte a visitar el sector de la
Necochea, pusimos una sabana, y eso era una barbaridad. No sé, si vamos a volver a
hacerlo, companero Antonio, para ver qué es lo que pasa, qué resultados hay. Entonces es
necesario concienciar con todas estas organizaciones para evitar las vivezas criollas, estando
de acuerdo con Jorge Alban, en el sentido que hay que caerles a esos vivisimos, porque si
hay algunos, como en todo, vivisimos, y hay que caerles con las sanciones y las multas.
Gracias, sefior Alcalde.

CONCEJAL MSc. LUIS AGUILAR: Yo creo que esta claro que el tema del ambiente es
fundamental para el planeta y ademds hay varios elementos que nos hace ver que es vital
tener un proceso diferente y asumir con mucha fuerza este tema del medio ambiente. En el
pais, la Constitucién marca el tema de los derechos de la naturaleza y €so nos da también un
marco para trabajar en estos procesos. Todo lo que se ha mencionado por parte de los
concejales: Carlos Paez; Jorge Alban; Marco Ponce: y, Mario Granda, es sin duda,
importantisimo en todo el proceso que ha vivido la ciudad, pero me parece que es necesario
dentro de ese marco, y hoy ya lo dijo el concejal Granda, hacer énfasis en el tema de la
sensibilizacion, con los ciudadanos, los nifios, los jovenes, todos quienes habitamos el
Distrito Metropolitano de Quito, es fundamental en cuanto a los temas ambientales. Por eso,
me parece que es importante sugerir a la Secretaria de Ambiente; a las instancias
municipales; dreas de comunicacion, trabajen en el tema de sensibilizacién para ese cambio
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cultural de los ciudadanos y ciudadanas de Quito, y creo que tenemos actores que pueden
sumar grandes esfuerzos en eso, por ejemplo quienes tienen los vehiculos privados, los
transportistas escolares, etc. Deberia haber una campafia que de alguna manera haga que los
buses que asumen ese proceso, tengan un sello que diga: este bus asume ese proceso, y que
los nifios, los jovenes y quienes hacemos uso del transporte publico, de alguna mancra,
evaluemos como va ese proceso. Entonces, me parece que €5 importante mirar algunas
estrategias con los medios de comunicacion, con los ciudadanos y todos los actores, igual
todo el esfuerzo para sumarnos a este proceso, que ¢s importante para la vida de la ciudad.

Muchas Gracias.

DRA. VERONICA ARIAS, SECRETARIA DE AMBIENTE: Muchas gracias, como siempre
muy valiosos sus aportes, sus criterios y comentarios, eso definitivamente nos anima a seguir
adelante e ir incorporando estos comentarios de personas que por su trayectoria han estado
en estos procesos, en relacion al tema de contaminacion, control ambiental y vehicular.

Quiero corroborar que la ciudad de Quito ha sido pionera en muchos dmbitos, especialmente
en el tema ambiental y ha sido lider, no solamente en Ecuador, sino en América Latina, y
queremos seguir siéndolo en estos aspectos fundamentales. Hemos dado luces por varios
afios y hemos sido y somos un referente en este sentido.

Voy a considerar algunos comentarios, que cada uno de ustedes ha dicho, y como lo ha
mencionado el concejal Ponce, todo es susceptible de mejora. Una de Jas medidas que se ha
adoptado es el control aleatorio, y por otro lado, no deberia haber tramposos. Creo que, por
conciencia ciudadana deberiamos tener un vehiculo circulando en perfectas condiciones, que
no emitan gases, y que no tengamos lamentablemente esa viveza criolla, entonces vamos a
tener que hacer control sobre control, ese es el control aleatorio, en definitiva es una medida
que va a complementar y tratar de mejorar esta revision vehicular.

Con la AMT, tenemos que seguir trabajando, ya que el tema ambiental es transversal, no
solamente con esta medida se va a solucionar las cosas, tiene mucho que ver con el tema de
calidad de combustible, como lo comento el concejal Alban. Me he puesto en contacto con el
Ministerio de Sectores Estratégicos, y he solicitado oficitalimente informacion, pero no he
recibido todavia contestacion al respecto; sin embargo, estan indicando que para el 2017 la
calidad de combustible llegue a 10 ppm., que es el estandar europeo. Eso significa que
podriamos pensar en cambiar la tecnologia y el parque automotor hasta niveles de Euro 4;
Euro 5; y, Euro 6, no obstante y aqui hago referencia a la inquietud del concejal Eduardo Del
Pozo, en términos de aclaracion. Si bien la norma es de 500 ppm., s€ nos esta entregando un
diesel de mejor calidad de 155, eso significa que tenemos posibilidad de migrar a una
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tecnologia que ya no sea la Euro 1, la Euro 2, la Euro 3, que ya son chatarra, podriamos

comenzar a exigir eso.

Hemos conversado con la Secretaria de Movilidad, con la AMT, con el sector de
transportistas, para ver cémo se puede ir generando esas leyes, de hecho, el Alcalde lo que
ha propuesto es, precisamente, que los buses y troles que estan viniendo, sean de una mejor
tecnologia porque si soporta el nivel de combustible.

En relacién a las medidas de catalizadores, efectivamente se implementaron 86, me parece,
en los Gltimos anos, del catalizador retrofit, pero lamentablemente no se dio seguimiento, ni
mantenimiento a esos que estdn justamente en la Ecovia, y en varios buses de transporte
publico y eso ha quedado obsoleto. Es necesario revisar, qué es lo que se puede hacer, y
adoptar alguna medida al respecto.

Ademads, estamos trabajando con el sector de los taxistas, furgonetas escolares, con quienes
hemos tenido varias reuniones, para estudiar un plan piloto e incorporar este tipo de
catalizadores, que ayudarian a evitar la contaminacién.

En relacion a las estrategias de comunicacién, me parece supremamente valioso, ya que es
importantisimo educar a la ciudadania en toda la problematica ambiental, y dentro de las
principales medidas estd la comunicacién. Entonces, estamos muy de acuerdo con las
sugerencias realizadas por los concejales Granda y Aguilar. Es importante considerar las
estrategias, acompanadas de comunicacién.

En cuanto a lo que coment§ el concejal Alban respecto a las multas, creo que en materia
ambiental es muy valioso el tema de incentivos y multas; es decir, por un lado incentivar,
pero por otro lado, controlar, y ejercer Io que la normativa y la ordenanza nos manda.
Entonces en ese sentido, definitivamente tenemos un marco legal que nos permite hacer eso.

Como ultimo punto, quiero comentarles que en diciembre se presentd a concurso y quien
nos estd colaborando para terminar y poder presentar a fines de febrero un plan integral
para el control y calidad de aire, es el Dr. Jorge Oviedo, que fue compaiiero del concejal Paez.
Dicho plan lo podemos presentar con mucho gusto para esa fecha, el mismo que nos
permitira generar medidas a corto, mediano y largo plazo, con el fin de que Quito llegue a
tener una calidad de aire muy éptima. Muchas gracias.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Me permito sugerir, Veronica, tal vez en un acuerdo con

la Agencia de Control de Hidrocarburos, se haga el control de los convertidores cataliticos.
Tengo una informacion, obviamente no oficial, ni estadistica, de que hay un deterioro de los
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convertidores cataliticos por los niveles de azufre que tienen todavia nuestros combustibles.
Me parece que podria ser interesante hacer un control de los convertidores cataliticos y
analizar cémo se reactualiza la norma, que es una norma nacional, pero que tiene impactos,
no faciles de medir, porque efectivamente no hay técnicas que se implemente en el pais para
el control de los aromaticos, que son los mas complejos. Los aromaticos, en general, son de
mas dificil control, y son los convertidores los que cumplen justamente esa funcion.

Me permito sugerir que tal vez se contemple en el proceso algun control de los convertidores
cataliticos.

‘Ele de la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 10h39 (18 concejales). B

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Para informacion, los buses que se compraron para el
corredor sur oriental, los 80 buses articulados que se incorporaron a la flota municipal son
Euro 3, y yo entiendo que los buses nuevos que se estan comprando también; es decir, son
Euro 3, porque el mejor diesel en términos del contenido de azufre ha sido una consigna que
se ha venido trabajando historicamente.

Yo tuve la oportunidad de trabajar con Jorge Alban, al inicio de este Gobierno, en el
Ministerio de Energia y Minas, y ahi logramos conseguir que a Quito y Cuenca, como
ciudades de altura, con problemas y presiones de contaminacion del aire, se les garantice el
diesel premium, que es de menor contenido de azufre, y después fue que en el ano 2011 se
extendio el consumo de diesel premium para uso vehicular a nivel nacional, esto es bueno
porque antes habfa un problema de mercado, porque los buses Euro 3 s6lo podian venderse
en Quito y en el resto del mercado nacional, esos buses no eran factibles, y por lo tanto eso
encarecian los costos. Actualmente, todo el mercado nacional puede adquirir buses Euro 3 'y
eso hace que, no solamente la provision del equipo sino también de los repuestos y los
mantenimientos sea mucho mas factible. Asi que esa es una buena noticia para Quito,
porque ademas la diferencia de emisiones entre los buses Euro 2 y Euro 3 es significativa.

Bgresa a la sala de sesiones el concejal Sr. Mario Guayasamin, 10h40 (19 concejales).

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Respecto al tema de los convertidores cataliticos, es
necesario sefialar que el convertidor catalitico resuelve las emisiones de monoxido de
carbono, de hidrocarburos y oxidos de nitrdégeno, esos no se miden, asi que en la revision
técnica vehicular a los vehiculos a gasolina se detecta aquellos en que el convertidor
catalitico no est4 funcionando, y por eso existe este mercado ilegal y pirata, de arriendo del
convertidor catalitico. Antes era mucho mas intenso porque un convertidor catalitico de
marca, es decir de la marca del vehiculo, llegaba a costar sobre los 1.000 doélares, despues
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empezo a bajar a 800 y 600 délares. Actualmente hay convertidores cataliticos genéricos que
cuestan alrededor de 100 délares y esto es bien importante, porque eso desmotiva incluso
estas practicas, es decir si alguien paga 60 délares por alquilar un convertidor catalitico,
déjenme decirles que es un gil, porque poniendo 40 délares mas tiene un convertidor que le
va a durar 5 0 10 anos.

A mi me parece que, y lo digo con absoluta camaraderia, Marco, créeme que no fue la
intencion personalizar el tema, lo digo con absoluta claridad y pido disculpas si es que se lo
tomo asi, yo quiero decir en términos generales que, a veces, esa falta de informacion hace
que se cometan esos errores. Este momento caigo en cuenta de que fue una posibilidad de
que se haya tomado mal lo que digo, pero créeme que lo he dicho con el mayor animo y pido
disculpas si es que se ha entendido de esa manera, no lo quise hacer, pero lo que quiero
senalar es que esas practicas corruptas son complejas por eso, porque el mercado se va
condicionando, es como todo mercado ilegal, por ejemplo cuando el CD original cuesta 20
ddlares y el CD pirata 1 délar, evidentemente la pirateria cunde como no se puede controlar,
si es que se baja el precio del original desmotiva el que haya esa pirateria, acd es una pelea
perdida el tema de los CDs, pero en las practicas de los convertidores cataliticos, el mercado
y sobre todo el producto chino ha empezado a remplazar incluso el producto de marca y
efectivamente eso ocurre, porque con los convertidores cataliticos, al inicio, lo que ocurria es
que los distribuidores cortaban el convertidor catalitico, porque la superficie catalitica tiene
un metal precioso que es platino e incluso en algunos casos vestigios de oro, y entonces en
Cuenca se detecté que todos los vehiculos que llegaban aca cuando no era obligatorio el
convertidor catalitico, en la planta les cortaban, le ponian un tubo y el convertidor catalitico
lo minaban en Cuenca para sacar el metal precioso y poderlo reutilizar. Hay un cimulo de
situaciones que estdn alrededor de eso.

Esto queria aclarar porque me parece que es importante sefialarlo, puesto que lo que aqui se
dice tiene sentido en términos pedagdgicos y educativos, es decir hay un montén de
prejuicios, preconceptos, mitos, respecto a este tema que deberfan ser aclarados, para que
justamente la ciudadania adquiera mejor conciencia sobre sus derechos y por supuesto sus
obligaciones.

Un ultimo senalamiento: Yo quiero insistir en el tema del correteo de los buses; es decir, el
bus emite mas emision cuando se acelera. Todo vehiculo cuando se acelera a fondo y se le
exigen marchas forzadas emite mas emisién de gases. El controlar el correteo de los buses es
una medida tremendamente impactante en términos de mejorar la calidad de aire, asi que a
propasito de las brigadas de control de Ia revisién técnica vehicular, yo me permito sugerir
que el agente de transito tenga esa como una de sus consignas, que evite que el bus corretee,
porque el correteo genera inseguridad vial, entorpece el trdnsito en los carriles de circulacién
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de vehiculos livianos y ademas complica mas la contaminacion del aire, asi que con la misma
intensidad y con el mismo interés con el que se hace este control de la revision técnica
vehicular, yo quiero insistir, sefior Alcalde, y sugerir que la AMT tenga como una de sus
consignas fundamentales, el tema del control del correteo, el control de la parada de los
buses, porque esas medidas no solo mejoran la calidad del servicio sino también la calidad
del aire y complementa perfectamente el esfuerzo que se esta realizando.

Vuelvo a pedirte disculpas Marco, no fue mi intencion personalizar, me di cuenta cuando se
ri6 la gente y posiblemente 1o prest6 a mal. Con absoluta sinceridad pido disculpas, no quise
hacer un caso particular, pero si sefialar que es una practica viciosa, que ademas existen
condiciones para que no vuelva a ocurrir.

Ingresa a la sala de sesiones el concejal Econ. Luis Reina, 10h42 (20 concejales).

SENOR ALCALDE: A proposito de los correteos y de lo que sefala el concejal Paez,
coincido plenamente en que ese es un tema de profunda preocupacion, es uno de los temas
que han sido abordados en los dialogos con los senores transportistas que estamos llevando
adelante, y se han acordado medidas concretas sobre el tema en materia de control, porque
en efecto no solamente es algo que complica tremendamente la calidad del aire, sino también
la seguridad; por tanto, se han definido mecanismos para evitar que €so siga ocurriendo, y

|

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Sefor Alcalde, yo comparto lo que aqui se ha
mencionado y lo que sefialo Carlos, y creo que €s indispensable que se convierta en politica
de este Municipio, el que todas las compras que se vayan a efectuar por parte del Municipio

son parte de los acuerdos que préximamente se van a anunciar.

Sale de la sala de sesiones el

concejal Dr. Mario Granda, 10h45 (19 concejales).

de Quito, comiencen a tener este tipo de tecnologias que nos esta permitiendo adquirir una
mejor calidad del combustible, y ¢por qué menciono esto?, porque si bien es cierto como
indica Carlos, ya se ha venido haciendo. EMASEQO proximamente adjudicara una licitacion
de 16 millones de dolares, que involucra contenedores, lavadores de contenedores, camiones
de carga lateral, y dentro de las bases y de los pliegos establecidos en esta licitacion, se
establece que los carros, los contenedores, vehiculos de carga lateral, tienen que ser de
calidad Euro 2. Entonces, un llamado de atencion a que lo que mencionamos aqui se
convierta en algo practico y que no solo sea una linea discursiva, sino que sea algo real y que
estemos muy pendientes de que aquello suceda, implantemos esta politica de parte del
Municipio de Quito, demos el ejemplo a la ciudad de que los vehiculos como Municipio,
estan cumpliendo y son ambientalmente amigables.
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Esta licitacion estd proxima a adjudicarse, creo que en ese sentido ya no podemos modificar
los términos de referencia, pero vamos a estar muy pendientes de aquella licitacién. Seria
conveniente que usted, sefior Alcalde, convoque a todos los gerentes a que se aplique esto
como politica del Municipio de Quito.

CONCEJAL SR. MARCO PONCE: Quiero mencionar un tema que me parece de orden
practico, sobre algo que mencioné el concejal Carlos Péez. En la anécdota que yo conté, ese
mismo dia compré un convertidor, me costé 300 dolares y me interesé por el tema, y
entiendo que un convertidor puede ser de marca y hoy cuesta entre 200 y 500 délares; sin
embargo, en la mecanica yo me enteré de algo que me parece interesante, al tenor de lo
mencionado por el concejal Albén, los convertidores son recuperables, es decir, ellos hacen
una especie de bafio catalitico, que permite a muchos de los convertidores dafiados
deshacerse de los excesos nocivos y el costo es bastante bajo, eventualmente un poco de
intervencién en este tema y de comunicacién en este sentido, haria que mucha gente, en
lugar de aplicar la viveza criolla y poner el motor o el sistema de escape directo desde el
motor, mas bien se vayan a una mecanica, se gastan 20 o 25 ddlares para que les pongan este
bano de recuperacion de su convertidor y tienen 5, 6 y 7 anos mas de convertidor catalitico,
en beneficio del aire de la ciudad, y aun costo un tanto mas justo. Sé que hay este sistema,
entonces tal vez, si se hace la investigacion por parte de la Secretaria y la adecuada
comunicacion, muchos de los ciudadanos, que en algunos casos lo harén por falta de dinero
disponible en ese momento, recurran a esta tecnologia y recuperen su convertidor original
del carro a un precio justo. Gracias.

SENOR ALCALDE: Muchas gracias, senora Secretaria, le hago llegar mis felicitaciones por
la iniciativa, el esfuerzo y por el proyecto que esta a punto de implementarse, consolidando
una tarea que ciertamente ya se venia realizando en el pasado, pero que era necesario
fortalecer, y respecto a aquello reiteramos el compromiso de nuestra Administracién de
seguir adelante.

Sale de la sala de sesiones el concejal MSc. Patricio Ubidia, 10h47 (18 concejales). J

IV. Primer debate de los siguientes proyectos de Ordenanza:

1. Ordenanza que reconoce y aprueba el asentamiento humano de hecho y
consolidado denominado Comité Promejoras del Barrio “San Pedrito”, a favor de
sus copropietarios. (IC-0-2014-138).

SENOR ALCALDE: Quiero invitar a la sefiora Karina Subia, Directora de la Unidad Regula
Tu Barrio, para que haga la presentacién respectiva.
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Ingresa a la sala de sesiones el concejal Dr. Mario Granda, 10h48 (19 concejales). A\

ABG. KARINA SUB{A, DIRECTORA EJECUTIVA DE LA UNIDAD ESPECIAL REGULA
TU BARRIO: Sefior Alcalde, sefioras y senores concejales, continuando con el proceso de
regularizacion de los asentamientos humanos de hecho y consolidado, vamos a explicar el
asentamiento humano de hecho y consolidado denominado Comité Promejoras del Barrio
“San Pedrito”.

~ fUBARRIO

o ———

i afios OE ASENTAMIENTO: 7afios | CONSOLIDACION:

96,43%

i NUMERO DE LOTES: J : POBLACION BENEFICIADA: ! 116 Hab.

i ZONIFICACION PROPUESTA:

| D3(D203-80)
| LOTE MINIMO: i 200m2

| FORMA DE OCUPACION DEL SUELO: | (D) Sobre Linea de Fabrica

USO PRINCIPAL:

i (R2)Residencia medla densidad

© INFORME DE RIESGOS: © Favorable Regularlzacién
. ARea [ i 5.602,03 | m2 | AREADE AFECTACION e e e 2
. AREA D Vias: 011,95 | m2 VIAL obras de Infraestructura Existentes: | 00 Civies Ejecutsdas
. T R
i AREA OE AFECTACION VIAL: 2.894,17 | m2 30,76% Agua Potable i 100 % Calzada 00%
H - - - - . 1
: : DERECHOS Y ACCIONES { :
! ; Alcantarillado {100% | Aceras § eo%
| AREA BRUTA TOTAL: 9.409,05 | m2 !
: veRe-Q LEnergla Eléctrica 0.0% | Bordillos | 0%
. . . .
Sale de la sala de sesiones el concejal Ing. Carlos Paez, 10h49 (18 concejales).

El Comité Promejoras del Barrio “San Pedrito”, esta ubicado en la Adminitracion Zonal
Quitumbe, parroquia Guamani, al sur occidente de Distrito Metropolitano de Quito, a una
cuadra del actual Mariscal Sucre. Se encuentra a dos kilémetros del barrio la Ecuatoriana'y
aproximadamente a cinco kilometros del parque Fundeporte y de la Terminal Quitumbe.
Tiene 96.43 por ciento de consolidacion; siete anos de asentamiento; 29 lotes; poblacion
beneficiada, 116 habitantes, aqui existe una unificacion de zonificacion, aprobada por la
Comision de Suelo, AD3D20380; 200 metros cuadrados el lote minimo; forma de ocupacion
de suelo sobre linea de fabrica; uso principal, residencia media densidad; informe de riesgo,
totalmente favorable; area util, 5.602.93 metros cuadrados; area de vias, 911.95 metros
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cuadrados, y un érea de afectacion de 2.894.17 metros cuadrados, que equivale a un 30.76%
del macrolote. Teniendo en cuenta que la prolongacion de la Mariscal Sucre afecta a dicho
asentamiento en un 30.76%, el asentamiento ha respetado dicha faja, dejando libre de

construcciones.

Adicionalmente, considerando el alto grado de consolidacion del 93.43%, respecto de esta
area de afectacién por la prolongacion de la Mariscal Sucre, el asentamiento no cuenta con
area verde, tomado en cuenta que existe un sitio cercano a un metro de distancia, que es el
parque Nueva Aurora, el mismo que tiene una superficie aproximada de dos hectéreas.
Como se menciond al inicio de la presentacion, el asentamiento se encuentra ubicado a cinco
kilémetros del parque [undeportes y del parque Las Cuadras. Gracias,

Sale de la sala de sesiones Ia concejala Abg. Daniela Chacén, 10h50 (17 concejales).

SENOR ALCALDE: Sefioras, sefiores concejales, jtienen alguna observacién o comentario?
Si no hay ninguna observacién, declaro conocido en primer debate el proyecto de ordenanza
en discusion.

NOMBRES AFAVOR | ENCONTRA | BLANCO | AUSENTE
1. SR.JORGE ALBAN v

2. MSe. SOLEDAD BENITEZ v

3. MSc. LUIS AGUILAR v

4. SRTA.CARLA CEVALLOS v

5. ABG. DANIELA CHACON v
6. SR.FRANCISCO CHICAIZA v

7. ABG. EDUARDO DEL POZO v

8. DR.PEDRO FREIRE v

9. SR. SERGIO GARNICA v

10. DR. MARIO GRANDA v

11. SR. MARIO GUAYASAMIN v

12. ING. ANABEL HERMOSA v

13. PROF. LUISA MALDONADO v

14. DRA. RENATA MORENO v

15. ING. CARLOS PAEZ v
16. SR. MARCO PONCE v

17. ECON. LUIS REINA v

18. DR. ANTONIO RICAURTE v

19. LIC. EDDY SANCHEZ v
20. MSc. PATRICIO UBIDIA v
21. SRA.IVONE VON LIPPKE v
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22. DRMAURICIO RODAS ESPINEL, 4
ALCALDE METROPOLITANO

VOTACION TOTAL 18 votos a 4 ausencias
favor

RESOLUCION:

L CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (18), RESUELVE DAR POR
CONOCIDO EN PRIMER DEBATE LA ORDENANZA QUE RECONOCE Y APRUEBA EL
ASENTAMIENTO HUMANO DE HECHO Y CONSOLIDADO DENOMINADO COMITE
PROMEJORAS DEL BARRIO “SAN PEDRITO”, A TAVOR DE SUS COPROPIETARIOS. (IC-
0-2014-138).

S5 536 S S

2. Ordenanza que reconoce y aprueba el asentamiento humano de hecho y consolidado
denominado Comité Barrial Monterrey, a favor de sus copropietarios. (1C-0-2014-139).

| AIDS DE ASENTAMIENTO:

39,24%

14 afios

| NUMERO O LOTES: 79 316 Hab.
?mmnucn()m?nm—u—ss_u: x D3{N203-80)

LOTE MINIMO: fx 200 m2

© FORMA DE OCUPACION DELSUELO: i (D) Sobre Linea de Fébrica

USO PRINCIPAL: , (R2) Residencia media densidad

INFORME bE RIESGOS: R ; ) F;vor’ab’i; R;‘g‘;nlrarl‘lad;in“ T
}KEMT:.I iiiiiii Q;;szi m2 % AREAVERDE EN

RELACION AL AREA UTILDE |8
i TDTAL AREA VERDE Y COMUNAL

|
i 2.08256 | m2 LOTES

AREA DE V[AS: i 6.297,75 | m2 Obras de Infraestruclura Exislentes: |
i 10,31% - - -»i
| AREA DE PROTECCION ESPECIA (R. ALCANT}: | 325,90 | m2 Agua Patable {na% Calzada [ ae% i
i . 1 - - 1 i

H | DERECHOS ¥ ACCIONES | Aleantasillada fon% Accras { oo%

i AREABRUTA TOTAL: ]‘ 23.413,29 | m2 JERD- Q Energla Eléetrica L on% Bordifios % 0% 1[

ABG. KARINA SUBIA, DIRECTORA EJECUTIVA DE LA UNIDAD ESPECIAL REGULA
TU BARRIO: A continuacion vamos a explicar el asentamiento humano del Comité Barrial
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Monterrey, Etapa II, que se encuentra ubicado en la parte alta del Camal Metropolitano,
sector en el que ya se han regularizado aproximadamente 35 asentamientos humanos de
hecho consolidado, donde Ia constante es de 200 metros cuadrados.

A este barrio se accede por la calle principal del Camal Metropolitano, que es Ia calle Camilo
Orejuela, pertenece a la Administracion Zonal Quitumbe, parroquia Guamani, tiene una
consolidacion del 39.24%, 14 afos de asentamiento, 79 lotes, 316 habitantes es 1a poblacion
beneficiada. Se propone un cambio de zonificacién de A60250 a D3D20380, que se encuentra
ya aprobada por la Comisién de Suelo, lote minimo de 200 metros cuadrados, forma de
ocupacion de suelo, sobre linea de fabrica, uso principal, residencia media densidad, informe
de riesgo favorable, 4rea 1til de 14.707 58 metros cuadrados, total 4rea verde y comunal de
2.082,56 metros cuadrados; drea de via, 6.29725 metros cuadrados; drea de proteccion
especial para alcantarillado, 325,90 metros cuadrados, en total el porcentaje de drea verde en
relacion al 4rea til del lote es de 10.31%; &rea bruta total es de 23.413,29 metros cuadrados,
sobre obras de infraestructura existente, agua potable, alcantarillado y energia eléctrica 0%,
obras civiles ejecutadas, calzada, acera 0%, bordillo 0%,

CONCEJAL DR. MARIO GRANDA: Sefor Alcalde, no obstante de haber observado en la
Comision este tema, existe un error en el proyecto de ordenanza, ya que en el décimo
segundo considerando, se hace mencion al informe nimero 010-UERB, cuando el nimero
correcto corresponde al niimero 005-UERB,

SENOR ALCALDE: Por favor, que se tome nota de esa observacion.
CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: En las tablas que se presentaban sobre estos temas, en
general se hacia constar e] porcentaje del area verde. Yo aqui estoy un poquito confundido,

parece que ha habido un pequeno cambio en el disefio del formato, jesa es el drea verde?.

ABG. KARINA SUBfA, DIRECTORA EJECUTIVA DE LA UNIDAD ESPECIAL REGULA
TU BARRIO: i, el 10,31%. Dentro del asentamiento humano.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Claro, dentro del asentamiento, pero si vemos el cuadro
yo me confundo, porque en el gratico hay una raya que divide.

ABG. KARINA SUBIA, DIRECTORA EJECUTIVA DE LA UNIDAD ESPECIAL REGULA
TU BARRIO: Aclaro, este asentamiento si tiene el 10,31% que corresponde a area verde.

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Si, correcto.
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CONCEJAL SR. FRANCISCO CHICAIZA: Senor Alcalde, companeros concejales 'y
compafieras concejalas, publico presente, quiero felicitar a los queridos companeros del
Barrio Monterrey del Camal Metropolitano, quienes han hecho un gran esfuerzo, el trabajo
os de ellos, han venido luchando desde hace unos 10 afios por tratar de regularizar el barrio.
Nosotros estamos aqui para poder trabajar conjuntamente con ellos, hemos hecho un trabajo,
como les digo, no de hoy, sino de hace afios, y estamos viendo los frutos. Hay que seguir
trabajando para obtener nuestras escrituras individuales, y seguir unidos en la lucha como
siempre lo hemos hecho. Gracias, sefior Alcalde.

SENOR ALCALDE: ;Algin otro comentario? Con la observacion realizada por el concejal
Granda, dedaro conocido en primer debate el proyecto de ordenanza en discusion. Muchas
gracias a la Directora de la Unidad Regula tu Barrio.

EN CONTRA | BLANCO

AUSENTE

A FAVOR

1. SR JORGE ALBAN v
5 MSc. SOLEDAD BENITEZ v
3.  MSc LUIS AGUILAR v
4 SRTA.CARLA CEVALLOS v
5. ABG.DANIELA CHACON

6. SR. FRANCISCO CHICAIZA v
7 ABG. EDUARDO DEL POZO v
8. DR.PEDRO FREIRE v
9. LIC. SERGIO GARNICA v
10. DR.MARIO GRANDA v
11. SR. MARIO GUAYASAMIN v
12. ING. ANABEL HERMOSA v
13. PROF. LUISA MALDONADO v
14. DRA. RENATA MORENO v
15. ING. CARLOS PAEZ

16. SR. MARCO PONCE v

FCON. LUIS REINA v
DR. ANTONIO RICAURTE
LIC. EDDY SANCHEZ
M5Se. PATRICIO UBIDIA
SRA. IVONE VON LIPPKE

22. DRMAURICIO RODAS ESPINEL,
ALCALDE METROPOLITANO
VOTACION TOTAL

17.

18 votos a 4 ausencias
favor
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RESOLUCION:

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (18), RESUELVE DAR POR
CONOCIDO EN PRIMER DEBATE LA ORDENANZA QUE RECONOCE Y APRUEBA EL
ASENTAMIENTO HUMANO DE HECHO Y CONSOLIDADO DENOMINADO COMITE
BARRIAL MONTERREY, A FAVOR DE SUS COPROPIETARIOS. (IC-O-2014-139).

96 33 33 3 565656 6 %

3. Ordenanza reformatoria de la Ordenanza No. 3756, sancionada el 29 de septiembre de
2008, por la cual se aprobd la Urbanizacién de interés Social de Desarrollo Progresivo a
favor de la Cooperativa de Vivienda “Los Retofios” del Ministerio de Agricultura y
Ganaderia, ubicada en la parroquia Conocoto, reformada mediante Ordenanzas Nos.
0058 y 0254, de 18 de mayo de 2011 y 24 de mayo de 2012, respectivamente. (IC-O-2014-

140).

SENOR ALCALDE: (Algin comentario, observacion? Declaro, entonces, conocido en primer
debate este proyecto de ordenanza.

CONCEJALA SRA. IVONE VON LIPPKE: Sefior Alcalde, yo queria felicitar a los miembros
de la Comision de Ordenamiento Territorial que hacen este trabajo, para que estos barrios
sean regularizados, no importa quienes estemos ahora en la Comisién o quienes estuvieron
en la Administracién anterior. Es cierto lo que dice el companero concejal Chicaiza, que lo
importante es que se ha servido a la ciudadania, y si han tenido que esperar 10 anos, ahora es
una realidad. Es lamentable que hayan tenido que esperar tanto tiempo, y por eso yo invito
a todos los concejales, a los miembros de dicha Comisién, a la Unidad Regula Tu Barrio, para
que trabajemos mucho mas rapido, y poder ayudar y servir a la ciudadania, porque nosotros
como concejales, como Administracién o funcionarios, somos sélo pasajeros, ya que estamos
de paso; sin embargo, debemos trabajar con responsabilidad, siempre pensando en servir a la
ciudadania, no importa en qué Administracion se hizo, con qué concejal, o con qué
dependencia, sino que lo importante es que ustedes tengan sus escrituras y logren lo que
tanto han sofado, poseer su terreno. Mis felicitaciones a ustedes. Gracias, sefior Alcalde.

SENOR ALCALDE: Me sumo a las palabras de la concejala Von Lippke, el agradecimiento
al trabajo de la Comisién, y por supuesto reiterar la voluntad y el compromiso de esta
Alcaldia por continuar apoyando los procesos de regularizacion de barrios, hacerlo de la
manera mas dgil y expedita, para el beneficio de las comunidades.
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NOMBRES A FAVOR | EN CONTRA BLANCO | AUSENTE

SR. JORGE ALBAN v

MSec. SOLEDAD BENITEZ

AN

MSc. LUIS AGUILAR

\\

SRTA. CARLA CEVALLOS

ABG. DANIELA CHACON v

SR. FRANCISCO CHICAIZA

ABG. EDUARDO DEL POZO

DR. PEDRO FREIRE

RGN A Pl

SR. SERGIO GARNICA

—
e

DR. MARIO GRANDA

. SR. MARIO GUAYASAMIN

-y
ju—y

jury
N

. ING. ANABEL HERMOSA

Jy
Rl

PROF. LUISA MALDONADO

AN ANAN RN AN N

jury
b

DRA. RENATA MORENO

. ING. CARLOS PAEZ v

ey
a1

-t
(=)
\

. SR. MARCO PONCE

ECON. LUIS REINA

-
N

AN

DR. ANTONIO RICAURTE

jry
®

. LIC.EDDY SANCHEZ v

ey
O

MSc. PATRICIO UBIDIA v

N
e

. SRA.IVONE VON LIPPKE v

N
[

)
[

DR.MAURICIO RODAS ESPINEL, v
ALCALDE METROPOLITANO

VOTACION TOTAL 18 votos a 4 ausencias
favor

RESOLUCION:

EL. CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (18), RESUELVE DAR POR
CONOCIDO EN PRIMER DEBATE LA ORDENANZA REFORMATORIA DE LA
ORDENANZA No. 3756, SANCIONADA EL 29 DE SEPTIEMBRE DE 2008, POR LA CUAL
SE APROBO LA URBANIZACION DE INTERES SOCIAL DE DESARROLLO PROGRESIVO
A FAVOR DE LA COOPERATIVA DE VIVIENDA “LOS RETONOS” DEL MINISTERIO DE
AGRICULTURA Y GANADERIA, UBICADA EN LA PARROQUIA CONOCOTO,
REFORMADA MEDIANTE ORDENANZAS Nos. 0058 Y 0254, DE 18 DE MAYO DE 2011 Y
24 DE MAYO DE 2012, RESPECTIVAMENTE. (IC-O-2014-140).

SE 000 S 330
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Ingresan a la sala de sesiones los concejales Lcdo. Edd

(19 concejales).

V. Conocimiento y resolucién sobre el informe No. IC-

de Uso de Suelo:

1C-2014-115

Peticion Aprobacién de trazado vial. Peticién de 9 de junio de 2014.

Peticionaria Administracién Zonal “Eloy Alfaro”.

Modificatoria de trazado vial del pasaje Alhajuela, Juan
Alzuro y la calle Cabo Yépez ubicados en la ciudadela

Identificacion

del trazado

Yaguachi, sector Chilibulo.
Oficio de 22 de marzo de 2014 de la Administracién Zonal

“Eloy Alfaro”: Informe técnico favorable.

Informes

Técnicos

Oficio de 8 de octubre de 2014 de la Secretaria de Territorio,
Habitat y Vivienda: Informe técnico favorable, con las

siguientes especificaciones técnicas:

PASAJE S/N

SECCION TRANSVERSAL: 8.00 m
CALZADA: 560 m
ACERAS (2): 1.20m c/u

Informe Legal de 10 de marzo de 2014 de la Direccién Juridica
de la Administracién Zonal Eloy Alfaro: Criterio legal

Informe Legal

favorable.
FAVORABLE, para que el Concejo Metropolitano apruebe el

trazado vial de la referencia, de acuerdo a los especificaciones

Dictamen de

Comision

técnicas constantes en el expediente.

SENOR ALCALDE: Sefioras y sefiores concejales, tienen ustedes la palabra. ;Alguna

observaciéon?

y Sanchez e Ing. Carlos Paez, 10h59

2014-115 emitido por la Comisién
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CONCEJAL DR. PEDRO FREIRE: Senor Alcalde, senores concejales, sefioras concejalas,
estimados ciudadanos, el trazado vial es un acto legislativo previo a una declaratoria de
utilidad ptblica con fines de expropiacion; es decir, previo a una indemnizacion,
consecuentemente el acto que hace el Municipio es con el fin de precautelar ese trazado vial,
y no se construya ahi, porque automaticamente este acto legislativo pasa a la computadora
municipal para que en el informe de regulacion metropolitana  se impida ciertas
edificaciones.

En este caso, yo si tengo una observacién, respecto a que €n ol informe del departamento
legal del Sur, manifiesta que los afectados por este proyecto brindan su consentimiento y
respaldan avalizando con sus firmas la peticion, ingresada en la Administracion Zonal, por
consiguiente, la Municipalidad no reconocera valor alguno por este concepto. Yo lo que
quisiera, senor Alcalde, sefiores concejales, es que exista un documento legal, no solamente
que porque ingresa con la firma de ellos, ya no vayan a reclamar en el futuro la
indemnizacion por la expropiacion, porque de ley tenemos que derrocar construcciones que
existen en el trazado vial, asi que la observacion que yo hago, es que, por favor, se exija un
documento a los afectados, si es posible con reconocimiento de firmay rabrica, en el sentido
de que ellos renuncian a la indemnizacion correspondiente, en vista de que es en beneficio
de ellos mismos; €s decir, esa observacion es importante para que en el futuro no tengamos
problemas cuando se declarare de utilidad publica.

SENOR ALCALDE: jAlgunaotra observacion?

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: Solicito al concejal Freire que me explique mejor su punto
de vista, mas alla del consentimiento, si ellos merecen una indemnizacion, tendra que
procederse de esa manera.

CONCEJAL DR. PEDRO FREIRE: En el informe del departamento juridico se establece
claramente que, tomando en cuenta que los peticionarios afectados por este proyecto brindan
su consentimiento y respaldan avalizando con sus firmas Ja peticion, ingresada a esta
Administracion Zonal; por consiguiente, la Municipalidad no reconocera valor alguno por
este concepto. Yo lo que estoy solicitando es que se formalice €s0 juridicamente; es decir, que
haya un documento que cllos reconocen, si es posible con reconocimiento de firmay rabrica,
para que en el futuro no pidan el reclamo de indemnizacion.

SENOR ALCALDE: ;Algtan otro comentario? Someta a yotacién ordinaria, por favor, senor
Secretario, 1a aprobacién del informe.

SENOR SECRETARIO: Procede a tomar votacion ordinaria.
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NOMBRES AFAVOR | EN CONTRA BLANCO | AUSENTE

SR.JORGE ALLBAN
MSc. SOLEDAD BENITEZ
MSc. LUIS AGUILAR
SRTA. CARLA CEVALLOS
ABG. DANIELA CHACON v
SR. FRANCISCO CHICAIZA
ABG. EDUARDO DEL POZO
DR. PEDRO FREIRE
SR. SERGIO GARNICA
. DR.MARIO GRANDA
. SR. MARIO GUAYASAMIN
ING. ANABEL HERMOSA
PROF. LUISA MALDONADO
. DRA. RENATA MORENO
._ING. CARLOS PAEZ
SR. MARCO PONCE
ECON. LUIS REINA
DR. ANTONIO RICAURTE
LIC. EDDY SANCHEZ
MSc. PATRICIO UBIDIA v
. _SRA.IVONE VON LIPPKE
DR.MAURICIO RODAS ESPINEL,
ALCALDE METROPOLITANO
VOTACION TOTAL 20 votos a 2 ausencias

L favor

SENOR SECRETARIO: Sefior Alcalde, por unanimidad de las sefioras y sefiores concejales
presentes, se aprueba el informe No. IC-2014-115, con la observacién efectuada por el
concejal Pedro Freire.
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RESOLUCION:

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (20), LUEGO DE
ANALIZAR EL INFORME No. 1C-2014-115, EMITIDO POR LA COMISION DE USO DE
SUELO, DE CONFORMIDAD CON EIL ARTICULO 264 DE LA CONSTITUCION DE LA
REPUBLICA DEL ECUADOR; ARTICULO 2, NUMERAL I, DE LA LEY ORGANICA DE
REGIMEN PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO; ARTICULOS 55, LITERAL
C), 57, LITERALES D) Y X), 85 Y 323 DEL. CODIGO ORGANICO DE ORGANIZACION
TERRITORIAL, AUTONOMIA Y DESCENTRALIZACION, RESUELVE:
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1) Aprobar el trazado vial del pasaje s/n, ubicado en calle Chilibulo, sector la Dolorosa,
parroquia Chilibulo, de conformidad a las especificaciones técnicas sefialadas en los
Informes Técnicos 'y contenidas en los oficios No. 2014-01433-JZOPP, de 27 de marzo de
2014, de la Administracion Zonal Eloy Alfaro; y, STHV-GT-4188, de 8 de octubre de 2014, de
la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, las mismas que se detallan a continuacion:

PASAJE S/N

SECCION TRANSVERSAL: 8.00 m.
CALZADA: 5.60 m.
ACERAS (2): 1.20 m. c/u

2) Disponer a la Administracion Zonal Eloy Alfaro, obtenga mediante instrumento publico el
consentimiento de los posibles afectados por este proyecto, en el cual conste su respaldo para
la ejecucion del mismo, y por lo tanto, el reconocimiento que la Municipalidad no cancelara
valor alguno por su ejecucion.

3) Disponer a la Direccién Metropolitana de Gestion de Bienes Inmuebles y la Direccion
Metropolitana de Catastro, inicien los tramites de expropiaci(')n ylo adjudicacién que se

pudieren producir por estos trazados viales.
************X”P********

VI. Resolucion respecto de la creacion de una comision especial para el analisis del
proyecto de Reglamento de procedimientos parlamentarios y relaciones entre el
Concejo Metropolitanoy la Administracion Distrital.

CONCEJAL ABG. EDUARDO DEL POZO: Sefor Alcalde, yo sugeriria que esta comision
sea conformada por un miembro de cada uno de los partidos politicos o movimientos
politicos que conformamos el Concejo Metropolitano, en ese sentido evidentemente alguien
de Alianza Pais, que deberia nacer de su propio bloque la iniciativa o el mismo proponente,
que me pareceria bastante coherente y 16gico; sin embargo, solicitaria que alguien de Alianza
Pais sugiera el integrante; alguien de Suma-Vive, entiendo que podria ser Sergio Garnica o
Antonio Ricaurte, pero dependeria de ellos, y quien le habla quisicra ser miembro de la
comision.

SENOR ALCALDE: El bloque de Alianza Pais, a quién sugeririan.
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CONCEJAL LCDO. EDDY SANCHEZ: Apoyamos la propuesta del concejal Eduardo del

"1

", ya que dijo uno de cada bloque

"y

Pozo, Gnicamente cambiar la palabra “o0” por la palabra
o el proponente. Sugiero que sea, y el proponente, con esto estariamos conformando la
comisién, porque este proyecto se viene varios afos trabajando, y ya se nombré una
comision hace tres afos, se reunié una vez y media, y ahi quedd. Saludo la iniciativa, porque
realmente nos preocupa el informe del Procurador anterior, no usted sefior Procurador, en el
sentido de que se esta debilitando la capacidad fiscalizadora que se esta esbozando en el

reglamento.

Hemos trabajado mas de tres afios en esto, entonces lo que queremos Gnicamente e aportar
con el buen funcionamiento del Concejo, en el marco de la norma vigente, y logicamente si
me permites Eduardo, cambiar la palabra “o” por la palabra “y”, que sea un representante
de cada bloque y el proponente, en este caso que soy yo, para poder dar luces y guiar mejor
la discusion de la comisién, con un pedido adicional, que nos propongamos en una o dos
semanas maximo terminar de afinar el documento porque esta bastante bien elaborado,
inclusive Jorge Alban trabajo un tiempo con nosotros. Si me permite, sefior Alcalde,
modificar la mocion y someterla a votacion.

SENOR ALCALDE: Concejal Sanchez, hay un problema, la comisién tiene que estar
integrada por un niimero impar de concejales.

CONCEJAL LCDO. EDDY SANCHEZ: Sefior Alcalde, la Comisién de Mesa es niimero par
y viene funcionando casi a la perfeccién, no hay problema, no vamos a entrar a discutir.,

CONCEJAL SR. JORGE ALBAN: A mi me parece que es irrelevante el niimero de
miembros, me parece que el concejal proponente debe ser parte del equipo de trabajo,
obviamente; por lo tanto, su participacién debe tener ese caracter, y hay que recordar
siempre que las comisiones son asesoras, de tal manera que yo creeria que la participacion
del proponente es importante, mas alla de la representacion de los bloques.

SENOR ALCALDE: Yo quiero aclarar mi posicién, coincido en que la participacion del
proponente es importante, simplemente estoy haciendo la aclaracién de que segun lo que
senalan las normas, las comisiones se conforman con niimeros impares.

CONCEJAL DR. PEDRO FREIRE: Senor Alcalde, sefiores concejales, estas normativas son
muy importantes, no s6lo a nivel de Concejo sino a nivel juridico. Nosotros tenemos Codigo
de procedimiento Civil; Codigo Penal; Codigo de Procedimiento Penal, en donde te dan a ti
todos los argumentos necesarios para hacer un escrito, para acudir al juez, cuales son los
términos, entonces una ordenanza de esta naturaleza, yo no me explico la razon por qué se
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demord tanto, porque es importantisimo para el Concejo un procedimiento parlamentario.
Esto ser4 discutido en el pleno y todos opinaremos al respecto, pero lo que quisiera es que se
ponga un plazo, para que s¢ apruebe y se ejecute inmediatamente esta ordenanza.

CONCEJAL LCDO. SERGIO GARNICA: Sefior Alcalde, yo considero que es importante la
integracion de esta comision; el nimero par por esta ocasion no le veo inconveniente, en
vista de que se va a estudiar un documento para poner a consideracion del Concejo y sin
perjuicio de quienes vayan a integrar esta comision. Por lo tanto, quienes tengamos interés
de acudir a la misma, lo hacemos, porque podemos participar activamente, retroalimentar en
algunos temas, debatir al interior de la comision, y de esa manera que fluya de una vez por
todas un tema que es muy importante. Muchas veces nos hemos visto avocados en trabas
de orden procedimental, precisamente por falta de un documento de esta naturaleza.
Entonces, lo que serfa es que cada bloque designe a su representante, mas el proponente que
es el concejal Eddy Sanchez, y de esa manera se convoquen, obviamente haciéndonos

conocer a todos los concejales para estar presentes a quienes tengamos interés.

SENOR ALCALDE: Concejal Garnica, ¢a quién propondria por la Alianza Suma-Vive para
Ja conformacion de la comision?

CONCEJAL LCO. SERGIO GARNICA: Propongo que sea el concejal Pedro Freire.
SENOR ALCALDE: ;Concejal si esta de acuerdo?

CONCEJAL DR. PEDRO FREIRE: Si.

SENOR ALCALDE: El bloque de Alianza Pais, ;a quién propondria?

CONCEJAL ING. CARLOS PAEZ: Quedamos entonces que 5€a el proponente y un
representante del bloque, la companera Luisa Maldonado.

SENOR ALCALDE: Por el movimiento Creo, seria el concejal Eduardo Del Pozo. Senor
Secretario, por favor, someta a votacion ordinaria la conformacion de esta comision.

SENOR SECRETARIO: Procede a tomar votacion ordinaria para la conformacion de dicha
comision.

NOMBRES ATAVOR | EN CONTRA | BLANCO | AUSENTE
1. SR.JORGE ALBAN v
2. MSc. SOLEDAD BENITEZ v

MSc. 1.UIS AGUILAR v
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N

SRTA. CARLA CEVALLOS

ABG. DANIELA CHACON v

SR. FRANCISCO CHICAIZA

DR. PEDRO FREIRE

4

5

6.

7. ABG. EDUARDO DEL POZO
8

9

SR. SERGIO GARNICA

10. DR. MARIO GRANDA

11. SR. MARIO GUAYASAMIN

12. ING. ANABEL HERMOSA

13. PROEF. LUISA MALDONADO

14. DRA. RENATA MORENQ

15. ING. CARLOS PAEZ

16. SR. MARCO PONCE

17. ECON. LUIS REINA

18. DR. ANTONIO RICAURTE

NANASANANANENENENENEN RN RNRY

19. LIC.EDDY SANCHEZ

20. MSc. PATRICIO UBIDIA v

21. SRA.TVONE VON LIPPKE v
22. DR.MAURICIO RODAS ESPINEL, v
ALCALDE METROPOLITANO
VOTACION TOTAL 20 votos a 2 ausencias
favor

SENOR SECRETARIO: Sefior Alcalde, quedaria conformada la comisién por la sefiora y
senores concejales siguientes: Eddy Sanchez, en calidad de proponente; Pedro Freire; Luisa
Maldonado; y, Eduardo del Pozo.

SENOR ALCALDE: La comisién en su primera reunién deberia establecer el plazo, y que se
comunique al pleno.

SENOR SECRETARIO: Sefior Alcalde, por unanimidad de las sefioras y senores concejales
presentes, queda aprobada la conformacion de la comisién en la forma sefialada.

RESOLUCION:
EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO, POR MAYORIA (20), RESUELVE CREAR
UNA COMISION ESPECIAL PARA EL ANALISIS DEL PROYECTO DE REGLAMENTO DE

PROCEDIMIENTOS PARLAMENTARIOS Y RELACIONES ENTRE EL  CONCEJO
METROPOLITANO Y LA ADMINISTRACION DISTRITAL, CONFORMADA POR LOS
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SIGUIENTES MIEMBROS: EDDY SANCHEZ; PEDRO FREIRE; LUISA MALDONADQO; Y,
EDUARDO DEL POZO.

S 3k b5 3 36 o NS SEE S

CONCEJAL DR. ANTONIO RICAURTE: Senor Alcalde, solo quiero informar a usted y al
Concejo, que fallecio en la ciudad de Quito un hombre notable de este pais y esta ciudad, que
es el sefior Jorge Acosta Velasco, Presidente vitalicio de Pasteurizadora Quito, que le ha dado
mucho a la ciudad y al pais, ha sido varias veces Ministro de Estado y Presidente vitalicio de
una empresa importante de esta ciudad, que tiene relacién con el Municipio de Quito, asi
que queria poner en conocimiento de este Concejo, y para que usted como Alcalde pueda
expresar su nota de pesar a los familiares.

SENOR ALCALDE: Lo haré a nombre del Concejo Metropolitano, sefor concejal; y, por
supuesto, a nombre del Municipio, y enviaremos la respectiva nota de pesar y nuestras
condolencias a los familiares del sefior Acosta, que efectivamente ha sido un personaje
destacado, reconocido por su trayectoria y por la vinculacién con la empresa en la que ¢l
trabajé durante mucho tiempo, con la Municipalidad y la ciudad.

Una vez tratados los puntos del orden del dia y no habiendo maés asuntos que tratar, declaro
clausurada la sesion. Gracias.

SIENDO LAS ONCE HORAS CON DIEZ MINUTOS, DEL JUEVES OCHO DE ENERO
DEL ANO DOS MIL QUINCE, SE CLAUSURA LA SESION PUBLICA ORDINARIA DEL
CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO.

DR. MAURICIO RODAS ESPINEL
ALCALDE DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

DR. MAURICIO BUSTAMANTE HOLGUIN
SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Transcripcion: Cielito
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