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ORDENANZA METROPOLITANA No. 017-2020

EXPOSICION DE MOTIVOS

Una de las claves del proceso de transformacion y modernizacion del Distrito Metropolitano de
Quito es la reconfiguracion de su Sistema Metropolitano de Transporte de Pasajeros, con el
proposito de que garantice y provea a todos los habitantes, por gestion directa o delegada, el
servicio de transporte publico colectivo y/o masivo, en condiciones de responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad, seguridad y calidad; siendo obligacion de
todos los participantes del Sistema arbitrar todas las medidas que corresponden a su funcion
especifica para conseguir que los servicios y los elementos fisicos, operativos y financieros se
integren.

Es cierto que la ciudad de Quito, tras la puesta en servicio en 1995 del Corredor Central Trolebts
ha venido conformando un sistema de capacidad media (Metrobuis-Q) con ciertas dosis de
integracion (troncales — alimentadoras de un mismo corredor y ciertos corredores entre si), lo que
ha supuesto un ejemplo para otras ciudades del entorno. Sin embargo, y de acuerdo con la
valoracidn de la situacion actual del sistema de transporte ptblico de Quito, puede afirmarse que
el modelo actual de movilidad se encuentra agotado y sin la capacidad de reaccidon necesaria para
afrontar con garantias de éxito los retos de futuro.

La Secretaria de Movilidad, rectora en materia de movilidad, ha establecido que el 73% de la
poblacion usa el transporte publico como modo de movilizacion motorizado, por lo que mejorar
y ordenar el Sistema Metropolitano de Transporte de Pasajeros del Distrito Metropolitano de
Quito, supone realizar mejoras en beneficio de la mayoria de la poblacion.

En la actualidad en la ciudad de Quito, en el subsistema Convencional se realizan un millén
seiscientos mil viajes; y, en el Subsistema Metrobtis-Q, un millén de viajes, en un dia laborable,
estos son datos importantes en una poblacion de 1'978.376 habitantes (drea urbana ciudad de
Quito), por lo que es prioritario generar medidas orientadas a mejorar el servicio, en funcion de
las necesidades de los usuarios del transporte publico, asi como propiciar el incremento del uso
del transporte publico por parte de la poblacidn, en detrimento del uso del vehiculo particular.

La implementacién de la integracion de los subsistemas de transporte ptblico: Metro de Quito,
Metrobus-Q, Transporte Convencional, Quito Cables y otros que se crearen, es un proyecto que
pretende la reestructuracion del sistema actual, dando lugar a un nuevo modelo funcional y un
cambio en la movilidad de la poblacion. Se trata de un proyecto de ciudad hacia el mejoramiento
de la calidad del servicio de transporte publico en beneficio de toda la ciudadania.

La integracion aportara al desarrollo de la ciudad al generar un conjunto de beneficios, cuyos
aspectos mas visibles son los siguientes:

e Mejoramiento de la calidad del servicio.

e Ahorro de tiempo de viaje de los ciudadanos.

e Disminucién de los costos de operacion, a través de una racionalizacion del conjunto del
sistema operativo.



Registro Oficial — Edicién Especial N° 1404 Viernes 18 de diciembre de 2020 — 3

e Mejoras ambientales, al reducir kilémetros de recorrido e incorporar oferta de transporte
eléctrico.

e Reduccion de la ocupacion del espacio vial destinado al sistema de transporte publico, al
eliminar la redundancia de itinerarios.

e Creacion de oportunidades de recuperacion de espacios publicos y la promocidn de usos
multiples asociados a los equipamientos del sistema.

El disefio, planificacion e implementacion de la integracion, con su infraestructura y
equipamientos, se dara de forma progresiva, conforme el cronograma definido por el
Administrador del Sistema, entendido éste en los términos previstos en el Cédigo Municipal,
como la Secretaria de Movilidad, lo cual responde a la necesidad de implementar una integracion
ordenada, privilegiando a aquella que corresponde a los subsistemas metropolitanos, esto es, a
la Primera Linea del Metro y al subsistema Metrobus-Q; luego, una segunda fase de integracion
entre los primeros subsistemas ya integrados y el subsistema de transporte convencional urbano,
combinado y rural; y, finalmente, la integracion entre el subsistema Quito Cables y cualquier otro
sistema o subsistema de transporte publico que se creare, incluyendo aqui, por ejemplo, el sistema
metropolitano de bicicleta publica.

Como fase previa a la integracion, la prestacion del servicio de transporte publico estara sujeta a
la suscripcion de adendas a los contratos de operacion suscritos con las Operadoras de Transporte
Terrestre Publico de Pasajeros, en el dmbito intracantonal, urbano, rural y combinado en los
cuales se incorporaran obligatoriamente: 1. Indices de calidad para su real mejora y régimen de
incumplimientos; 2. Evaluacion del servicio; 3. Condicion de sujetarse a la implementacion del
Plan de Reestructuracion de Rutas; y, 4. Temporalidad sujeta a la suscripcion de los nuevos
contratos de operacion, luego de la asignacion de las nuevas rutas.

Dentro de este proyecto se prevé como una herramienta imprescindible de cambio, la ejecucion
del Plan de Reestructuracion de Rutas de Transporte Publico, con el objeto de lograr la mayor
cobertura territorial, mejorar los tiempos de viaje y en general la calidad de los niveles de servicio,
la cual se concretard a traveés de la asignacion de rutas mediante concursos publicos en los que
podran participar operadoras privadas y publicas, nacionales y extranjeras.

La optimizacion de los costos de operacion del sistema es otro objetivo que se sustenta en la
estructuracion de una red integrada, que provea de manera eficiente los mismos y que considere
a la Primera Linea del Metro de Quito como el eje fundamental de esta red; reestructurando los
servicios troncales y alimentadores, considerando el principio de complementariedad y el
necesario proceso de optimizacion del actual Subsistema Metrobuis-Q; y, respecto de las rutas que
se disefien para el subsistema convencional, se propendera a que éstas sean transversales y
complementarias, debiendo obligatoriamente alimentar a los subsistemas Metrobus-Q y Metro
de Quito.

La integracion tarifaria desde el punto de vista de las condiciones de acceso al sistema implica:

e Una estructura tarifaria basada en la integracion de todos los operadores, en la
proporcionalidad de la relacion precio/distancia como unidad de tarificacion.
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e Unos precios que repartan equitativamente las cargas econdmicas segun el tipo de
usuario.

e Una tecnologia comun para todo lo relacionado con el control de accesos y gestion
informatica del recaudo.

La integracion fisica, tarifaria y operacional de todos los subsistemas del transporte de pasajeros,
exige el establecimiento de un régimen tarifario aplicable a ésta, para lo cual resulta necesario
considerar lo siguiente:

Con Resolucion Nro. 001-DIR-2003-CNTTT, de 22 de enero de 2003, el Consejo Nacional de
Transito (i) fijo los valores de las tarifas de transporte publico en sus diferentes modalidades,
especificamente, para la prestacion del servicio de transporte urbano a nivel nacional, el valor
establecido fue de veinticinco centavos de dolar de los Estados Unidos de América (USD. 0,25)
por pasajero, y (ii) dispuso el cumplimiento obligatorio de la media tarifa para pasajeros de la
tercera edad, personas con discapacidad y estudiantes de niveles primario y secundario; valores
que se mantienen vigentes hasta la presente fecha en el Distrito Metropolitano de Quito.

El Consejo Nacional de Competencias, con Resolucién Nro. 006-CNC-2012, de 26 de abril de 2012,
resolvio transferir la competencia para planificar, regular y controlar el transito, el transporte
terrestre y la seguridad vial, a favor de los gobiernos autonomos descentralizados metropolitanos
y municipales del pais, para lo cual clasifico a los gobiernos municipales en modelos de gestion,
categorizando al Distrito Metropolitano de Quito en el modelo de gestion “A”, encargandole la
competencia en planificacion, regulacion y control del transito, transporte terrestre y seguridad
vial. El Consejo Nacional de Competencias mediante Resolucion Nro. 003-CNC-2014, de 22 de
septiembre de 2014, ratifico la Resolucion antes indicada.

Por otra parte, la Agencia Nacional de Transito mediante Resolucion No.007-DIR-2012-ANT de
09 de febrero del 2012, aprobd los estudios relacionados con la regulacion de tarifas de los
servicios de transporte terrestre interprovincial e intraprovincial; asi como, establecio las tarifas
para este tipo de servicio con un valor maximo de incremento correspondiente al 25% sobre las
tarifas vigentes a esa fecha para esas modalidades de transporte. En los cantones aledarios al
Distrito Metropolitano de Quito, existen tramos importantes de rutas que son usadas, tanto por
las operadoras de transporte intracantonal combinado del DMQ, como por las operadoras de
transporte interprovincial. Esta situacion ha creado malestar entre los usuarios de transporte de
estas modalidades, asi como entre los operadores de transporte intracantonal rural y combinado,
debido a que para una misma ruta, actualmente hay 2 valores de tarifa, la una que tiene el
incremento autorizado por la Agencia Nacional de Transito; y, la otra, que mantiene los valores
de tarifa desde el afio 2003 y que no han sido revisados por el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, por lo que, es imprescindible la revision y reajuste de las tarifas para el
servicio de transporte intracantonal combinado y rural del Distrito Metropolitano de Quito.

El articulo IV.2.320 del Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito, menciona que
la estructura tarifaria sera determinada por el Concejo Metropolitano en ejercicio de sus
facultades, mismo que dispondra el valor por concepto de tarifa, forma de cobro, mecanismos de
integracion y distribucion de los ingresos producto del recaudo, cuya aplicacion serd obligatoria
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por parte de los operadores que conforman el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de
Pasajeros. En concordancia con lo dicho, el articulo IV.2.325 del mismo cuerpo normativo, sefiala
que para dicho fin, el Administrador del Sistema de Transporte Publico de Pasajeros sera el
responsable de actualizar y revisar la estructura de costos que permita calcular la tarifa técnica
referencial en cada Subsistema y que cubra los costos de inversion, operacion y el retorno sobre
la inversion de los operadores del sistema de transporte publico, bajo los principios establecidos
en el articulo IV.2.321 ibidem.

El Codigo Municipal define i. la tarifa técnica como el rubro o precio producto de la relacion entre
el costo total para la prestacion del servicio y el numero total de usuarios transportados, que
permite cubrir los costos de inversion, operacion y el retorno sobre la inversion de los operadores
y agentes del sistema de transporte publico; ii. la tarifa plana o tinica como el rubro o precio fijo
por viaje realizado, cuyo empleo puede limitarse a una ruta, un Subsistema o a una red completa
de transporte publico; iii. la tarifa variable por distancia de recorrido como el rubro o precio
diferencial de acuerdo al uso que se haga del servicio de transporte, determinada por la cantidad
de kilometros recorridos desde que se realiza la validacion de acceso a uno de los Subsistemas de
transporte ptblico hasta el momento en que se produce la salida del mismo; y, iv. la tarifa variable
por etapas o transferencias como el rubro o precio diferenciado en funcion del nimero de
intercambios o transbordos que el usuario realice en cada viaje entre los Subsistemas de
transporte publico, durante un periodo de tiempo autorizado, tarifa que implica la integracion
tarifaria de los diferentes Subsistemas.

La tarifa técnica se obtiene dividiendo el costo total de la operacion para el nimero de pasajeros
pago totales. Este valor obtenido es la tarifa técnica plana de integracion de los subsistemas que
se integren, la misma que no tiene un costo adicional por transferencia.

A partir de ésta se obtiene la tarifa técnica con un costo por transferencia; la cual establece una
tarifa base menor a la tarifa plana, para cada uno de los subsistemas, que seria la que pagarian
los usuarios que realizan su viaje en una sola etapa (70% de los usuarios de transporte de la
ciudad de Quito). El costo de la transferencia resulta ser el valor que se requiere para llegar al
total que debe obtenerse por el recaudo en los subsistemas que se integran, el cual seria pagado
por los usuarios que realizarian dos o mas transferencias (30% de los usuarios de transporte de
la ciudad de Quito), que en muchos casos son quienes viven en zonas mas alejadas con bajos
niveles de ingreso.

La Secretaria de Movilidad ha informado que los viajes diarios realizados en el Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito son
efectuados en un 70% en una etapa o transferencia, el 25% en dos etapas o transferencias; y, el 5%
en tres o mas etapas o transferencias, en virtud de ello, como rectora en la materia, recomienda
que el tipo de tarifa mas conveniente a aplicarse en la ciudad de Quito, cuando se implemente la
integracion de los subsistemas del Sistema Metropolitano de Transporte de Pasajeros, contando
con un sistema integrado de recaudo, es la denominada “Tarifa Variable por etapas o
transferencias”, segtin la definicion prevista en el articulo IV.2.315 del Coédigo Municipal.
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La tarifa variable con cobro adicional opera de la siguiente forma: si el usuario efectia un viaje
de una sola etapa (mono - operador), el pago correspondera a la tarifa base de cualquiera de los
subsistemas de transporte; si requiere realizar una etapa adicional en su viaje, efectuando una
primera transferencia a una unidad del mismo u otro subsistema de transporte (multi - operador),
debera pagar un valor adicional menor a la tarifa base, en una ventana de tiempo determinada’
por el Administrador del Sistema.

La tarifa variable por etapa o por transferencias constituye una alternativa que beneficia tanto a
la poblacion que realiza un viaje sin transferencias (viaje mono-operador); como a la poblacion
que efecttia su viaje con una o mas transferencias (viaje multi-operador), valores de tarifa que no
superarian los valores que actualmente pagan los usuarios que realizan mas de una transferencia
para llegar a su destino final. No se consideraran pagos adicionales por transferencia cuando los
usuarios hagan transbordo desde los buses alimentadores a la troncal del mismo corredor o
viceversa.

Con el objeto de que la operacion del subsistema convencional sea sostenible, la Secretaria de
Movilidad, sustentada en los resultados de la “Consultoria para la estructuracion del modelo tarifario
del sistema metropolitano de transporte puiblico de pasajeros de Quito 2016-2017, GSD", ha realizado un
ejercicio proyectado que actualizaria la tarifa al usuario, en una primera fase de USD. $ 0,25 a
USD. $ 0,35, y en una segunda fase la que corresponda al sistema integrado. Esta tarifa propuesta
entraria en vigencia luego de la firma de las adendas a los contratos de operaciéon y nuevas
autorizaciones establecidos en esta ordenanza y del cumplimiento de los indicadores de calidad
de servicio de transporte ptiblico, con una validez para el subsistema convencional, asi como para
el Subsistema Metrobus-Q.

Para la definicion de la tarifa en la primera fase de integracion entre los subsistemas Metro y
Metrobus-Q, es decir para el inicio de operacion del Metro de Quito, la Secretaria de Movilidad
juntamente con la Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito y la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros de Quito, elaboré un modelo de cdlculo tarifario
especifico para el efecto. Los resultados de este calculo se plasmaron en cuatro escenarios
constantes en los informes emitidos por la Secretaria de Movilidad y constantes en el expediente,
siendo el escenario No. 3 el recomendado por las instancias técnicas a aplicarse para esta fase.
Dicho escenario establece que la tarifa base para utilizar el Metro sea de $0.45 y de $0.15 para
integrarse con los corredores del Subsistema Metrobus-Q administrado por la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros; mientras que la tarifa base para este subsistema
Metrobus-Q sea de $0.35 y el valor por la transferencia al Metro sea de $0.25. Consecuentemente
la tarifa total de integracion tendria un valor de $0.60. Cabe indicar que, conforme lo ha
informado la Secretaria de Movilidad, esta tarifa no cubre todos los costos operacionales de los
dos subsistemas integrados, debido a que la demanda esperada en el subsistema Metro, no
alcanza la demanda prevista, lo cual se concretara con la integracion de todos los subsistemas en
la siguiente fase. Por lo tanto, la Municipalidad debera cubrir las diferencias no cubiertas por la
recaudacion de la tarifa a través de los mecanismos que resultaren necesarios para garantizar la

! Tiempo maximo para que una persona realice su viaje completo.
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sustentabilidad y continuidad de la integracion de los subsistemas del Sistema Metropolitano de
Transporte Publico de Pasajeros.

Respecto de las tarifas correspondientes al Subsistema Convencional Intracantonal Combinado y
Rural, la Secretaria de Movilidad ha establecido las metodologias de calculo especificas para los
diferentes casos en que estas modalidades de transporte operan. El cdlculo de los costos de
operacion para cada caso se obtuvo del modelo tarifario que dispone la Secretaria de Movilidad.

Finalmente, con el objetivo de viabilizar la integracion es imprescindible contar con un Sistema
Integrado de Recaudo - SIR, definido en el articulo IV.2.234 del Cédigo Municipal, en el que se
determina que éste servira para implementar un procedimiento de alta confiabilidad y seguridad
en la recaudacion y gestion de los recursos provenientes del cobro de la tarifa a través de medios
tecnologicos; el cual integrara a todos los operadores del transporte publico, a través del pago de
la tarifa con un solo medio de pago electronico.

De ahi que, esta ordenanza establezca que a partir de la Primera Fase de Integracion la forma de
cobro o pago de la tarifa en los servicios que se integren en esta fase, esto es, Metro y Metrobus-
Q, se realizara mediante el Sistema Integrado de Recaudo y una vez implementada la Segunda
Fase de Integracion, el SIR también serd la tinica herramienta de recaudo en el transporte
convencional, para lo cual los operadores deberdn implementar medios de pago tecnoldgicos,
garantizando la interoperabilidad de éstos con el Sistema Integrado de Recaudo.

Como quedd explicado, el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito es titular de la
competencia exclusiva en materia de planificacion, regulacion y control en materia de transito y
transporte terrestre en su jurisdiccion territorial, de conformidad con el ordenamiento juridico
vigente, resultando necesario contar con una estructura adecuada y favorable a la integracion de
los subsistemas de transporte publico, la cual requiere de una organizacion sistémica que sea
concordante con su naturaleza intermodal que implica la integracion tarifaria.

Por tales consideraciones y de conformidad con las facultades que le atribuye el articulo 322 del
Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion — COOTAD, le
corresponde al Concejo Metropolitano de Quito, conocer y aprobar la Ordenanza Metropolitana
que establece la integracion de los subsistemas del Sistema Metropolitano de Transporte de
Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito.
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EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Vistos los informes No. IC-O-CMO-2020-004 de 03 de noviembre de 2020 y No. IC-O-CMO-
2020-005 de 20 de noviembre de 2020, emitidos por la Comision de Movilidad.

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

CONSIDERANDO:

el numeral 3 del articulo 47 en concordancia con el numeral 4 del articulo 37 de la
Constitucion de la Republica («Constitucién»), reconoce a las personas con discapacidad
y adultas mayores, rebajas en los servicios publicos y en los servicios privados de
transporte y espectaculos;

de acuerdo con el numeral 25 del articulo 66 de la Constitucion, se reconoce y garantiza
a las personas, el derecho a acceder a bienes y servicios publicos y privados de calidad;

el articulo 240 de la Constitucion sefiala que “Los gobiernos auténomos descentralizados de
las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones tendrin facultades legislativas en el
ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales. (...)”;

el numeral 6 del articulo 264 de la Constitucion, en concordancia con el articulo 266
ibidem, establece que los gobiernos auténomos descentralizados municipales tienen la
competencia para planificar, regular y controlar el transito y el transporte ptblico dentro
de su territorio;

el articulo 313 de la Constitucion dispone: “El Estado se reserva el derecho de administrar,
reqular, controlar y gestionar los sectores estratégicos, de conformidad con los principios de
sostenibilidad ambiental, precaucion, prevencion y eficiencia. Los sectores estratégicos, de decision
y control exclusivo del Estado, son aquellos que por su trascendencia y magnitud tienen decisiva
influencia econdmica, social, politica o ambiental, y deberdn orientarse al pleno desarrollo de los
derechos y al interés social. Se consideran sectores estratégicos la energia en todas sus formas, las
telecomunicaciones, los recursos naturales no renovables, el transporte y la refinacion de
hidrocarburos, la biodiversidad y el patrimonio genético, el espectro radioeléctrico, el agua, y los
demds que determine la ley.”;

el segundo inciso del articulo 314 de la Constitucion determina que el Estado garantizara
que los servicios publicos y su provision respondan a los principios de obligatoriedad,
generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
regularidad, continuidad y calidad. Ademas de ello, el mismo articulo indica que, el
Estado dispondra que los precios y tarifas de los servicios publicos sean equitativos y
establecera su control y regulacion;

el literal e) del articulo 55 del del Cddigo Orgdnico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion («COOTAD») dispone: “Los gobiernos auténomos
descentralizados municipales tendrdn las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

que determine la ley: (...) e) Crear, modificar, exonerar o suprimir mediante ordenanzas, tasas,
tarifas y contribuciones especiales de mejoras (...).”;

los literales b) y q) del articulo 84 del COOTAD, prevén como funciones del gobierno
descentralizado municipal: “... b) disefiar e implementar politicas de promocion y construccién
de equidad e inclusion en su territorio, en el marco de sus competencias constitucionales y legales;
(...) q) Planificar, reqular y controlar el trdnsito y el transporte terrestre dentro de su
territorio...”;

el articulo 85 del COOTAD manifiesta que los gobiernos autonomos descentralizados de
los distritos metropolitanos ejerceran las competencias que corresponden a los gobiernos
cantonales y todas las que puedan ser asumidas de los gobiernos provinciales y
regionales, sin perjuicio de las adicionales que se les asigne;

el literal a) del articulo 87 del COOTAD senala que al Concejo Metropolitano le
corresponde: “a) Ejercer la facultad normativa en las materias de competencia del gobierno
autonomo descentralizado metropolitano, mediante la expedicion de ordenanzas metropolitanas,
acuerdos y resoluciones (...)";

el segundo inciso del articulo 130 del COOTAD referente al ejercicio de la competencia
de transito y transporte sefiala en su inciso segundo que, a los gobiernos auténomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar, regular y
controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su territorio cantonal;

el articulo 3 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(«LOTTTSV »), determina que “el Estado garantizard que la prestacion del servicio de
transporte publico se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.”;

los literales c), h) y k) del articulo 30.5 de la LOTTTSV establecen que los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales tendrdn entre sus
competencias: “(...) ¢) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte
terrestre, trdnsito y sequridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y bienes,
transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el ambito intracantonal,
conforme la clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del Sector; (...) h) Regular la
fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes modalidades de servicio
en su jurisdiccion, segiin los andlisis técnicos de los costos reales de operacion, de conformidad con
las politicas establecidas por el Ministerio del Sector; (...) k) Supervisar la gestion operativa y
técnica y sancionar a las operadoras de transporte terrestre y las entidades prestadoras de servicios
de transporte que tengan el permiso de operacion dentro de sus circunscripciones territoriales.”;

el articulo 47 de la LOTTTSV determina que: “El transporte terrestre de personas animales o
bienes responderd a las condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad,
continuidad, sequridad, calidad, y tarifas equitativas.”;
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Que, el articulo 48 de la LOTTTSV establece que “En el transporte terrestre, gozardn de atencion
preferente las personas con discapacidades, adultos mayores de 65 afios de edad, mujeres
embarazadas, nifias, nifios y adolescentes, de conformidad con lo establecido en el Reglamento de
esta Ley. Se establecerd un sistema de tarifas diferenciadas en la transportacion piblica en beneficio
de nifias, nifios y adolescentes, personas con discapacidad, adultas y adultos mayores de 65 afios
de edad. El reglamento a la presente Ley determinard el procedimiento para la aplicacién de
tarifas.”;

Que, losliteralesa), b), ¢), d), del articulo 54 de la LOTTTSV, determinan que: “(...) la prestacién
del servicio de transporte atenderd los siguientes aspectos: a) La proteccion y seguridad de los
usuarios, incluida la integridad fisica, psicologica y sexual de las mujeres, hombres, adultos
mayores adolescentes, nifias y nifios; b) La eficiencia en la prestacion del servicio; c) La proteccion
ambiental; y, d) La prevalencia del interés general por sobre el particular.”;

Que, el articulo 55 de la LOTTTSV determina que: “El transporte piblico se considera un servicio
estratégico, asi como la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del
servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las cuales
podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion.”;

Que, el articulo 65 de la LOTTTSV senala que “El servicio de transporte piiblico comprende los
siguientes dmbitos de operacion: intracantonal, interprovincial, intrarregional, intraprovincial e
internacional”; en armonia con lo dispuesto en el articulo 66 ibidem, que define al servicio
de transporte publico intracantonal, como aquel que opera dentro de los limites
cantonales y por ende le corresponde a los Gobiernos Auténomos Descentralizados la
celebracion de los contratos de operacion correspondientes;

Que, el literal a) del articulo 75 de la LOTTTSV sefiala que: “Corresponde a los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el ejercicio de sus
respectivas competencias, en el dmbito de su jurisdiccion, otorgar los siguientes titulos habilitantes
segun corresponda: a) Contratos de Operacion para la prestacion de servicio de transporte piiblico
de personas o bienes, para el ambito intracantonal...”;

Que, el primer inciso del articulo 76 de la LOTTTSV, senala que “El contrato de operacion para la
prestacion de servicios de transporte puiblico de personas o bienes, es el titulo habilitante mediante
el cual el Estado entrega a una persona juridica que cumpla los requisitos legales, la facultad de
establecer y prestar los servicios a los cuales se refiere la Ley; asi como para el uso de rutas,
frecuencias y vias publicas. El contrato de operacion de servicio del transporte puiblico se sujetard
al procedimiento especial establecido en el Reglamento.”;

Que, la LOTTTISV en el articulo innumerado, incorporado luego del articulo 87 sobre la
contratacion de servicios de transporte terrestre dispone: “La contratacion de un servicio de
transporte terrestre es exclusivo de las operadoras debidamente autorizadas por el organismo de
transito competente, al amparo de lo dispuesto en la presente Ley, su Reglamento General de
aplicacion y sus reglamentos especificos. Queda prohibida la contratacion de servicios de
transporte terrestre a personas naturales, asi como, la contratacion de quienes oferten el servicio
sin el titulo habilitante respectivo.”;
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

el articulo 201 literales a), e) y f) de la LOTTTSV, determina que los usuarios del servicio
de transporte publico de pasajeros tienen derecho a: “a) Ser transportados con un adecuado
nivel de servicio, pagando la tarifa correspondiente; (...) e) Que se respete las tarifas aprobadas, en
especial la de los nifios, estudiantes, adultos mayores de 65 afios de edad y personas con
discapacidad; y, f) Las demds sefialadas en los reglamentos e instructivos.”;

el numeral 1 del articulo 60 del Reglamento a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial («RLOTTTSV») determina que el servicio de transporte
intracantonal es el que opera dentro de los limites cantonales, pudiendo ser un servicio
urbano (entre parroquias urbanas), servicio rural (entre parroquias rurales) o servicio
combinado (entre parroquias urbanas y rurales);

el articulo 66 del RLOTTTSV determina que: “Contrato de operacion: es el titulo habilitante
mediante el cual el Estado concede a una persona juridica, que cumple con los requisitos legales y
acorde al proyecto elaborado, la facultad de establecer y prestar los servicios de transporte terrestre
publico de personas en los ambitos y vehiculos definidos en el articulo 63 de este Reglamento”; en
armonia con lo dispuesto en el articulo 76 del reglamento ibidem que establece los
requisitos minimos que deben contener los contratos de operacion;

el articulo IV.2.1 del Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito («Codigo
Municipal») establece al Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros como
el conjunto de componentes y/o elementos que, interrelacionados y en el marco del
ordenamiento juridico nacional, permiten al Distrito Metropolitano de Quito garantizar
y promover a sus vecinos, vecinas y visitantes, por gestion directa o delegada, el servicio
de transporte ptblico colectivo y/o masivo de pasajeros, el que de conformidad con el art.
IV.2.3 ibidem se organiza en cuatro subsistemas: (i) el subsistema de transporte masivo de
pasajeros denominado “Metro de Quito”; (ii)el subsistema de transporte colectivo de
pasajeros en corredores viales exclusivos denominado “Metrobus-Q”; (iii) el subsistema
de transporte colectivo en rutas y frecuencias, denominado “Transporte Convencional”;
y, (iv) el subsistema de transporte ptblico de pasajeros por cable, denominado “Quito
Cables”;

los numerales 1, 2 y 3 del articulo IV.2.6 del Cédigo Municipal senala: “1. Es deber y
obligacién de las y los Participantes del Sistema arbitrar todas las medidas que corresponden a su
funcion especifica para conseguir que los servicios y los elementos fisicos, operativos y financieros
del Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros se integren; 2. EI Administrador o
Administradora del Sistema es responsable de determinar el calendario, horario y mecanismos de
integracion de los distintos componentes y/o elementos del Sistema Metropolitano de Transporte
Publico de Pasajeros con cardcter mandatorio para todos los Participantes del Sistema. 3. El
Administrador o Administradora del Sistema expedird los instrumentos de planificacion y técnicos
que, entre otros aspectos, permitan la incorporacion de herramientas tecnoldgicas de control y
evaluacion, recaudacion y, en general, cualquier otra que permita la mejora de los procesos
vinculados con la prestacion del servicio de transporte puiblico de pasajeros.”;
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Que, el numeral 1 del articulo IV.2.8 del Cédigo Municipal sefiala como objetivo del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, la prestacion de un servicio de 6ptima
calidad al usuario;

Que, de acuerdo con el numeral 1 del articulo IV.2.13 del Codigo Municipal, le corresponde a
la Secretaria responsable de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito, la
determinacion de las politicas aplicables al Sistema Metropolitano de Transporte Publico
de Pasajeros;

Que, el articulo IV.2.316 del Cdédigo Municipal dispone: “Es competencia del Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, en el ejercicio de su autonomia, establecer la estructura tarifaria
a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito y establecer los mecanismos que considere necesarios para el cumplimiento
de las normas del ordenamiento juridico nacional y local vigente.”;

Que, el articulo 1V.2.320 del Codigo Municipal dispone que la estructura o régimen tarifado
al que se sujetaran los usuarios por la prestacion del servicio de transporte puablico de
pasajeros dentro del Distrito Metropolitano de Quito serd el determinado por el Concejo
Metropolitano, en ejercicio de sus facultades, el mismo que dispondra el valor por
concepto de tarifa, forma de cobro, mecanismos de integraciéon y distribucién de los
ingresos producto del recaudo, cuya aplicacion sera obligatoria por parte de los
operadores que conforman el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros;

Que, el articulo IV.2.323 del Cddigo Municipal establece los tipos de tarifa que podran ser
aplicados dentro del Sistema de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito
Metropolitano de Quito; y,

Que, el Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial en su segunda parte: II
Quito Ciudad Inteligente — La Movilidad, factor de articulacion, dentro de la politica M1,
Objetivo 1.1 determina: “Se utilizard el Transporte Piiblico - TP como medio preferente de
desplazamiento, mediante un sistema integrado masivo de transporte con altos niveles de calidad
y eficiencia, donde el Metro serd el eje estructurador, siendo sus mayores atributos la disminucion
del tiempo de viaje, conectividad y cobertura.”

En ejercicio de las atribuciones que le confiere el articulo 240 de la Constitucion de la
Republica del Ecuador, articulos 8, numeral 1, y 6 de la Ley de Régimen del Distrito
Metropolitano de Quito; y, articulos 87 literal a) y 322 del Codigo Organico de Organizacion,
Autonomia y Descentralizacion.

EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA DEL CODIGO MUNICIPAL PARA
EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO QUE ESTABLECE LA INTEGRACION DE
LOS SUBSISTEMAS DEL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE PUBLICO DE
PASAJEROS
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Articulo 1.- Incorporese a continuacion del Capitulo IV del Titulo I Del Sistema Metropolitano de
Transporte Publico de Pasajeros del Libro IV.2 De la Movilidad del Cédigo Municipal para el
Distrito Metropolitano de Quito el siguiente capitulo:

CAPITULO (...)

DE LA INTEGRACION DE LOS SUBSISTEMAS DEL SISTEMA METROPOLITANO DE
TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

SECCION I
GENERALIDADES

Articulo (...). - Objeto. - El presente capitulo tiene por objeto establecer el marco juridico de la
integracion de los subsistemas que conforman el Sistema Metropolitano de Transporte Publico
de Pasajeros con el fin de, entre otros, mejorar la calidad de vida de la ciudadania, garantizar la
mayor cobertura del servicio de transporte ptblico dentro del Distrito Metropolitano de Quito y
la movilidad, a través de la implementacion de servicios publicos de calidad, accesibles, seguros,
inteligentes, eficientes y respetuosos con el ambiente.

Articulo (...). - Componentes de la integracion. - La integracion fisica, tarifaria y operacional
se aplicara a los elementos y/o componentes operacionales vinculados a los Subsistemas de
Transporte Convencional, Metrobus-Q, Metro de Quito, Quito Cables y otros que se crearen.

Articulo (...). - Elementos y sujetos de la integracion. - En el marco de esta integracion
intervendran los siguientes sujetos y elementos:

Administrador del Sistema.

Estructura tarifaria.

Administrador de los ingresos operacionales y no operacionales.
Unidades de gestion operacional.

Fiscalizacion de la operacion.

Subsistemas de transporte publico.

Operadores de los subsistemas de transporte publico.

Sistemas inteligentes de transporte (SIR, SAE, SIU).
Infraestructura y equipamientos.

O P NG =

Articulo (...). — Del disefio, planificacion e implementacion de la integracion. - El diseno,
planificacion e implementacion de la integracion, con su infraestructura y equipamientos se dara
de forma progresiva y respondera a criterios de accesibilidad, equidad y perspectiva de género,
debiendo precautelar y garantizar la conectividad, seguridad y libre movilidad de personas con
movilidad reducida, grupos de atencion prioritaria, mujeres, nifios y nifias, sin discriminacion de
ningun tipo.
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El Administrador del Sistema disefiara estrategias permanentes con el fin de erradicar practicas
y hechos que limiten la oportunidad de acceder a los servicios integrados, para su ejecucion
obligatoria en cada uno de los subsistemas y en el Manual de Indicadores de servicio de
transporte publico considerara como tales la implementacion de adaptaciones inclusivas para la
accesibilidad para personas con discapacidad permanente o temporal.

Articulo (...). — De la prestacion del servicio sin integracion. — La prestacion del servicio de
transporte publico, antes de la integracion de los subsistemas, estara sujeta a la suscripcion de
adendas a los contratos de operacion vigentes, en los cuales se incorporaran obligatoriamente: i.
Indices de calidad para su real mejora que consideraran, entre otros, la accesibilidad para los
grupos de atencion prioritaria y el régimen de incumplimientos; ii. Evaluacion del servicio; iii.
Condicion de sujetarse a laimplementacion del Plan de Reestructuracion de Rutas del DMQ, cuya
asignacion se realizard a través de concurso publico, en los términos dispuestos en el Cddigo
Municipal; y, iv. Temporalidad sujeta a la suscripcion de los nuevos contratos de operacion
dispuestos en el articulo que regula la prestacion del servicio integrado.

Las operadoras que por cualquier razon no suscribieren las adendas a los contratos de operacion
vigentes se someteran a la tarifa vigente a la fecha de celebracion de los contratos de operacion
originales. El Administrador del Sistema definira las rutas y frecuencias a las que deberan
someterse dichas operadoras, en funcion de las necesidades y los instrumentos de planificacion.

SECCION II
DE LA INTEGRACION

Articulo (...)- Integracion fisica. - La integracion fisica del transporte publico consiste en la
articulacion que se produce en la infraestructura especializada existente y su entorno inmediato
para que los transbordos o transferencias entre los sistemas y subsistemas de transporte ptiblico
se realicen de manera segura, coordinada, rapida e informada.

Articulo (...) Integracion tarifaria. - La integracion tarifaria consiste en la adopcion de una
estructura de pagos de los servicios, a través de la utilizacion de varios medios tecnoldgicos para
el pago de la tarifa o pasaje por parte de los usuarios, que bajo especificaciones técnicas tinicas
sean totalmente interoperables con el Sistema Integrado de Recaudo (SIR), con la finalidad de
facilitar la accesibilidad y disminuir los costos del servicio de transporte, asi como lograr la
eficiencia en la recaudacion y disponer de mejores niveles de informacion para la planificacion
del Sistema.

Articulo (...). - Integracion operacional. - La integracion operacional comprende a la
interconexion de los diferentes subsistemas de transporte ptblico que deberan gestionarse de
manera centralizada en un entorno intermodal.

Articulo (...). - Proceso de integracion. - El proceso de integracion fisica, tarifaria y operacional
se realizara de manera progresiva, para lo cual el Administrador del Sistema, sera el responsable
del cumplimiento del cronograma de implementacion de las fases de integracion, previsto en el
anexo No. 01 de la presente Seccion.
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La integracion se ejecutara conforme las siguientes fases:

1. Fase Primera de Integracion: Integraciéon de los subsistemas Metro de Quito y
Metrobus-Q.

2. Fase Segunda de Integracidon: Integracion de los subsistemas Metro de Quito y
Metrobus-Q y Convencional, Urbano, Combinado y Rural; y,

3. Fase Tercera de Integracion: Integracion del subsistema Quito Cables y cualquier otro
sistema o subsistema de transporte publico que se creare.

Articulo (...). - De la prestacion del servicio integrado. - Cuando el servicio se brinde por gestién
delegada por operadoras privadas, estard condicionado a la suscripcion de contratos de
operacion, cuyo contenido se ajustara a lo previsto en la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial y su reglamento general de aplicaciéon y contendra los siguientes
lineamientos minimos y obligatorios:

i.  Zonas de operacion constituidas por los elementos y/o componentes vinculados
con los corredores troncales y rutas (en sus diversos tipos) que, definidos en los
instrumentos de planificacion expedidos por el Administrador del Sistema, estan
implementados o se llegaren a implementar;

ii.  Indicadores de desempefio y sus sanciones, al menos de: (i) el indice de
regularidad para controlar la cantidad de servicios del plan operacional; (ii) el
indice de puntualidad para controlar que los servicios se hayan realizado en
itinerarios y frecuencias; y, (iii) el grado de satisfaccion en base a encuestas sobre
la calidad de los servicios realizadas a los usuarios; y,

iii. =~ Condiciones para la gestion administrativa, laboral, financiera, operativa y
ambiental de las operadoras para cumplir con el régimen juridico aplicable.

Para la verificacion del cumplimiento de estas condiciones, la Secretaria de
Movilidad realizara controles globales a las operadoras a fin de confirmar el
cumplimiento de obligaciones tributarias y laborales; y, controles individuales
aleatorios en el caso de que los socios sean los que generan la relacion de
dependencia con los trabajadores.

El contrato serd revisado en el evento de que existan nuevas tecnologias o parametros de calidad
del servicio que seran desarrollados en el propio contrato.

Cuando el servicio se brinde por gestion directa, a través de las empresas publicas
metropolitanas, estara sujeto a nuevas autorizaciones, de conformidad con el régimen juridico
aplicable.

Articulo (...). - Reestructuracion de rutas. - El Administrador del Sistema realizara el proceso
para la asignacion de las rutas o servicios de transporte publico de acuerdo con el Plan de
Reestructuracion de Rutas de Transporte Publico del DMQ, que como anexo No. 02 se adjunta a
esta seccion, con el objeto de lograr la mayor cobertura territorial incluyendo los sectores
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periféricos, mejorar los tiempos de viaje y en general la calidad de los niveles de servicio; asi
como, optimizar los costos de operacion del sistema.

La optimizacion de los servicios de transporte publico se sustenta en la estructuracion de una red
integrada, que provea de manera eficiente los mismos, considerando a la Primera Linea de Metro
de Quito como el eje fundamental de esta red.

El Administrador del Sistema, en coordinacion con las Empresas Publicas Metropolitanas de
Pasajeros y Metro de Quito, implementara la reestructuracion de los servicios troncales y
alimentadores, considerando el principio de complementariedad y el necesario proceso de
optimizacion del actual Subsistema Metrobus-Q, con el fin de alcanzar mayores niveles de
eficiencia, tanto de la parte operacional como administrativa. Dicha reestructuracion se aplicara
desde la Fase Primera de Integracion.

A partir de la vigencia de este capitulo, los buses nuevos que se incorporen o se reemplacen al
servicio en las troncales de los corredores y sub troncales del Subsistema Metrobus-Q, seran
exclusivamente de tecnologia limpia.

La implementacion paulatina de este tipo de vehiculos se realizard de manera programada segin
el cronograma y condiciones que establezca el Administrador del Sistema, de conformidad con
la normativa que sobre electromovilidad sea aprobada para el Distrito Metropolitano de Quito.

Articulo (...). - Modelo de Gestion. - El Modelo de Gestion que emita el Administrador del
Sistema debera considerar los siguientes lineamientos esenciales:

1. Descripcion de los procesos operativos de integracion de los diferentes servicios de
transporte publico conforme a las fases de integracion senaladas en el presente capitulo y
definicion del Plan de Reestructuracion de Rutas de Transporte Publico del DMQ. Las rutas
que se disefien dentro de este plan para el subsistema convencional propenderan a ser
transversales y deberan ser complementarias, debiendo obligatoriamente alimentar a los
subsistemas Metrobus-Q y Metro de Quito.

2. Mecanismo de asignacion de rutas a operadoras de transporte, el mismo que se realizara
mediante concurso publico de grupos o paquetes de rutas (troncales, subtroncales,
alimentadoras, diagonales, transversales y otras), para dar origen a los respectivos contratos
de operacion y autorizaciones, segun el régimen aplicable. Se excluye expresamente de este
proceso las troncales actualmente administradas y operadas por la Empresa Publica
Metropolitana de Transporte de Pasajeros, pero no las alimentadoras.

La Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros buscara mejoras a través de
los mecanismos previstos en el ordenamiento juridico vigente, con el propdsito de alcanzar
una operacion eficiente y competitiva.

En el caso de que a futuro se contemple la delegacion de los corredores BRT que son
operados por la Empresa Publica Metropolitana de Transporte de Pasajeros, se procedera de
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conformidad con lo previsto en los articulos 283 del Codigo Organico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacion y 74 del Cédigo Organico Administrativo.

3. En el concurso publico se incentivara con puntuacion adicional a las operadoras que
presenten mayor cantidad de flota con tecnologia amigable con el ambiente, lo cual estara
especificado en las bases del concurso correspondiente.

4. Las operadoras publicas y privadas que fueren seleccionadas para operar los grupos o
paquetes de rutas deberan obtener y mantener, como base, la certificacion UNE EN 13816
especifica a la calidad del servicio en el transporte publico de pasajeros, en los plazos y
condiciones establecidos en las autorizaciones y contratos de operacion, respectivamente.
Ademads, deberan obtener posteriormente las ISO que determine el Administrador del
Sistema, en la forma sefialada anteriormente, para garantizar la calidad en la administracion,
mantenimiento y operacion.

5. La recaudacion tarifaria que se produzca por efecto de los servicios de transporte publico
deberd ser centralizada en la gestion del Administrador del Sistema que incluye la
constitucion de un Fideicomiso Global que sera custodio de dichos fondos, en el que el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a través del Administrador del Sistema y de
los subsistemas gestionados por las empresas publicas metropolitanas y operadores
privados, tendrd la calidad de constituyente y constituyentes adherentes, respectivamente,
y en el cual el Municipio tendra la mayoria de los derechos fiduciarios derivados de dicho
Fideicomiso Global y la mayoria de miembros de la Junta de Fideicomiso correspondiente.
El Fideicomiso Global distribuira los pagos a las operadoras por la contraprestacion de los
servicios, de acuerdo con las instrucciones basicas constantes en el anexo No. 03 que forma
parte de esta Seccion y aquellas emanadas por el Administrador del Sistema en el contexto
de los contratos que se establezcan.

Consecuentemente, las operadoras dejaran de realizar los cobros de dinero en efectivo de los
pasajes por parte de los usuarios, lo cual se realizard a través del Sistema Integrado de
Recaudo.

Adicional al Fideicomiso Global, constituido por el Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito, a través del Administrador del Sistema, y al cual se adheriran los subsistemas
gestionados por las empresas publicas metropolitanas y operadores privados, se establece
que cada uno de dichos subsistemas constituira su respectivo Fideicomiso Individual, para
el cabal funcionamiento y operacion del Sistema, debiendo estar el Fideicomiso Global y
cada Fideicomiso Individual debidamente interrelacionados. Igualmente, en cada
Fideicomiso Individual el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito tendra la mayoria
de los derechos fiduciarios derivados de dichos fideicomisos individuales y la mayoria de
miembros de la Junta de tales fideicomisos individuales”.

Articulo 2. - Incorpérese a continuacion de la Seccion I De la estructura tarifaria del Capitulo II
De la Politica Tarifaria del Titulo XIII De la politica tarifaria aplicables en el Sistema
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Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito, del Libro
IV.2 del Codigo Municipal, la siguiente Seccion:

SECCION II

DEL REGIMEN TARIFARIO APLICABLE A LA INTEGRACION DE LOS SUBSISTEMAS
DEL SISTEMA METROPOLITANO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

PARAGRAFO 1
DEL CALCULO DE LAS TARIFAS

Articulo (...). - Metodologia para el calculo de tarifas. — La metodologia a aplicarse para el calculo
de tarifas tomara en cuenta los componentes de los costos de operacion de los diferentes tipos y
tecnologias de vehiculos y la demanda reflejada en el niimero de pasajeros en un mismo periodo
de tiempo, conforme a la siguiente férmula general:

Costo de operacion

Tarifa técnica = — -
Numero de pasajeros

Para determinar los costos de operacion de los diferentes subsistemas de transporte ptblico, el
Administrador del Sistema actualizard y, de ser el caso, pondrd en conocimiento del Concejo
Metropolitano, los valores de los componentes que constan en el Modelo Tarifario de calculo que
dispone y que se describen en el siguiente articulo.

Articulo (...). - Componentes. — Los componentes de los costos de operacion de los subsistemas
de transporte publico son los siguientes:

a) Costos Variables: Mantenimiento preventivo, correctivo, combustibles y/o energia
eléctrica o la que corresponda a emisiones no contaminantes y neumaticos.

b) Costos Fijos: Mano de obra directa, indirecta, gastos de administracion, obligaciones
fiscales y operacionales; y, seguros.

El detalle de los costos establecidos en este articulo, se encuentran determinados en el Anexo No.
01 que forma parte de esta Seccion.

Articulo (...). - Esquema de Tarifas sin integracion. - Una vez que se hayan suscrito las adendas
a los contratos de operacion y nuevas autorizaciones y cumplidos los indicadores de calidad de
servicio de transporte publico de pasajeros, que formaran parte de estos, se aplicaran las
siguientes tarifas:

La tarifa plana o tnica para el subsistema de transporte publico convencional intracantonal
urbano y el Subsistema Metrobus-Q del Distrito Metropolitano de Quito, sera de $ 0,35 USD
(Treinta y cinco centavos de ddlar de los Estados Unidos de América).
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Para el caso del servicio de transporte publico prestado a través de buses eléctricos u otra
tecnologia de baja emision, calificada previamente por la Secretaria de Movilidad mediante
informe técnico, la tarifa serd de $ 0.45 USD (Cuarenta y cinco centavos de délar de los Estados
Unidos de América).

La tarifa variable por distancia de recorrido para el subsistema de transporte publico
convencional intracantonal combinado y rural, sera de 0,35 USD (Treinta y cinco centavos de
dodlar de los Estados Unidos de América) y su valor incremental se calculara de acuerdo con las
distancias de recorrido fijadas en tramos, conforme se detalla en el Anexo 02 de esta Seccion.

Alos valores de las tarifas plana o tinica y variable por distancia de recorrido, se aplicara la tarifa
preferencial prevista en el régimen juridico aplicable, en especial, el Reglamento de Aplicacion a
la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; la Ley Orgénica de
Discapacidades y, el Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito.

Articulo (...). - Esquema de Tarifas con integracion. - La tarifa a aplicarse a partir de la Fase
Primera de Integracion, serd la denominada tarifa variable por etapas o transferencias, que en
todos los casos aplicara los principios de la politica tarifaria, entre otros, el de accesibilidad a
tarifas socialmente justas.

Este esquema de tarifas implica que el usuario del transporte publico integrado pagara la
contraprestacion del servicio en correspondencia con el nimero de etapas de su viaje, y dentro
de una ventana de tiempo que sera definido por el Administrador del Sistema.

Si el usuario efectia un viaje de una sola etapa (mono - operador), el pago corresponderd a la
tarifa base de cualquiera de los subsistemas de transporte.

Las transferencias entre unidades alimentadoras y troncales del Subsistema Metrobus-Q y
viceversa, que se realicen dentro de una estacidon cerrada o en una parada especifica disefiada
operacionalmente para el efecto, estacion o parada definidos por el Administrador del Sistema,
no tendrd ninguin pago adicional.

A partir de la segunda transferencia realizada dentro de la ventana de tiempo, definida por el
Administrador del Sistema, los usuarios no pagaran valor adicional alguno.

Este esquema esta definido por una tarifa base para cada uno de los subsistemas (columna Tarifa
Base) y un valor adicional menor por la integracion a los mismos (columna Tarifa de Integracion).
El esquema de tarifas se describe en las tablas Nos. 1y 2 y serd implementado conforme se vayan
integrando cada uno de los subsistemas.

Tabla No. 1. Esquema tarifas Urbano
Tarifa Base Tarifa de Integracion Total

+ $ 0.15 Metro (%) = $0.60
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$ 0.45 Metro $ 0.15 Metrobts = $0.60
$ 0.15 Convencional = $0.60
$ 0.25 Metro = $0.60
$ 0.35 Metrobus + $ 0.25 Metrobus (*) = $0.60
$ 0.25 Convencional = $0.60
$ 0.25 Metro = $0.60
$ 035  Convencional .|. $ 025 Metrobus = $0.60
$ 0.25 Convencional (*) = $0.60

(*) Aplica cuando el usuario haya salido de la estacion dentro de la ventana
de tiempo.
Se tomard en cuenta ademds lo establecido en el presente articulo.

Tabla No. 2. Esquema tarifas Combinado Rural

Tarifa Base Tarifa de integracion Total
Tarifas Combinado- = Tarifas Anexo 2 + Tarifas
Anexo 2 Rural Anexo 2
Tarif i =
arttas Somlbiass + $ 0.25 Metro = Tarifas Anexo 2 +$ 0.25
Anexo 2 rural

$ 0.25 Metrobus = Tarifas Anexo 2 +$ 0.25
$ 0.25 Convencional = Tarifas Anexo2+$0.25

Tarifas Combinado- .
$ 0.45 Metro + Anexo 2 Rural = $0.45 + Tarifas Anexo 2

+ Tarifas Combinado-

0.35 ] = 0.35 + Tarifas A 2
$ Metrobus Anexo 2 Rural $ + Tarifas Anexo
Convenciona Tarifas Combinado-
0.35 = 0.35 + Tarifas A 2
$ 1 + Anexo 2 Rural $ aritas Anexo

Articulo (...). - Forma de cobro o pago. — Los usuarios del servicio de transporte publico de
pasajeros podran acceder a los siguientes métodos de pago, seglin las fases de integracion
implementadas:
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Fase Primera de Integracion: La forma de cobro o pago de la tarifa, en los servicios que se
integren en esta fase, se realizara mediante el Sistema Integrado de Recaudo (SIR) conforme los
términos previstos en la normativa metropolitana.

En el caso del subsistema convencional no integrado en esta fase, la forma de cobro o pago de la
tarifa se realizard en efectivo y directamente en las unidades de transporte hasta que se
implemente la integracion. Sin perjuicio de lo anterior, los operadores podran implementar
medios de pago tecnologicos garantizando la interoperabilidad futura con el Sistema Integrado
de Recaudo, conforme la Norma Técnica emitida por el Administrador del Sistema y sin que su
implementacion implique garantia alguna de continuidad en la prestacion del servicio de
transporte publico, pues ésta esta sujeta al concurso publico de asignacion de rutas.

Fase Segunda de integracion y en adelante: La forma de cobro o pago de la tarifa en los servicios
que se integren se realizard mediante el Sistema Integrado de Recaudo (SIR). Los operadores
deberan implementar medios de pago tecnologicos garantizando la interoperabilidad con el
Sistema Integrado de Recaudo, conforme la Norma Técnica emitida por el Administrador del
Sistema.

PARAGRAFO II
INGRESOS MONETARIOS Y SU DISTRIBUCION

Articulo (...). - Mecanismo de recaudacion de los ingresos por tarifa. - El mecanismo tnico de
recaudacion de las tarifas, conforme las fases de integracion previstas en este Codigo, sera el
Sistema Integrado de Recaudo (SIR). Los ingresos que se registraren a través del SIR seran
transferidos al Fideicomiso Global creado para el efecto y conforme los términos y condiciones
previstos en el Modelo de Gestion de la integracion.

Articulo (...). - Otros ingresos no operacionales. - Se refieren a los ingresos monetarios cuyo
origen proceda de cualquier otra fuente que no sea la tarifa.

Articulo (...). - Administraciéon de los ingresos operacionales y no operacionales. — El
Administrador del Sistema constituird un Fideicomiso Global con el propdsito de que administre
los ingresos provenientes del Sistema Integrado de Recaudo y los ingresos no operacionales.
Cada Subsistema constituird su propio Fideicomiso Individual, el cual se alimentara de los
recursos distribuidos por el Fideicomiso Global y de los ingresos no operacionales.

Dentro de las funciones que se conferiran al Fideicomiso Global, estd la conciliacion de los valores
recaudados por tarifa, contrastando con los reportes de cumplimiento operacional y las formulas
de distribucion para los pagos a los operadores.

Articulo (...). - Forma de pago por contraprestacion de los servicios del transporte ptblico. - El
Administrador del Sistema definird las formas y mecanismos de pago a las operadoras de
transporte, segin lo establecido en el Modelo de Gestion, con base a la determinacion de los
costos de operacion de cada subsistema y tipologia de vehiculo, asociados a los grupos o paquetes
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de rutas asignados, financiado de las fuentes de ingresos tarifarios, no tarifarios y no
operacionales”.

DISPOSICIONES GENERALES

Primera. - A partir de la promulgacion de la presente ordenanza, la maxima autoridad de la
Secretaria de Movilidad sera la responsable de velar por el cumplimiento estricto de los
mandatos, responsabilidades y plazos o términos establecidos en la misma. El incumplimiento
de esta responsabilidad sera sancionado conforme el régimen disciplinario previsto en la Ley
Organica de Servicio Publico.

Segunda. - Los anexos que forman parte de la presente ordenanza, asi como los documentos que
se generaren en cumplimiento de las disposiciones transitorias, deberan guardar conformidad
con lo dispuesto en ésta. En caso de discrepancia entre los anexos y las disposiciones de esta
ordenanza, prevalecera esta ultima.

Tercera. - Esta ordenanza se encuentra fundamentada en los informes técnicos y documentos
habilitantes presentados por la Secretaria de Movilidad, la Empresa Publica Metropolitana de
Transporte de Pasajeros y la Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito, por lo que éstos son
de responsabilidad de los técnicos suscriptores de dicha informacién y de los funcionarios
municipales que participaron en la construccion de esta normativa, salvo que estos hayan sido
inducidos al engafio o al error. En caso de comprobarse ocultacion o falsedad en la informacion
entregada o de existir reclamos de terceros afectados, sera de exclusiva responsabilidad de los
técnicos suscriptores o de quienes presentaron la misma en el seno de la Comisién de Movilidad.

DISPOSICIONES REFORMATORIAS

Primera. - Sustityase el articulo IV.2.23 Del procedimiento de delegacion a la iniciativa privada
del Cédigo Municipal por los siguientes articulos:

“Articulo (...). — Del concurso publico para la asignacion de Rutas. - La asignacion de
los nuevos grupos o paquetes de rutas, definidos en el Plan de Reestructuracion de Rutas
se realizard a través de un concurso publico, el cual tendra al menos las siguientes etapas:

Convocatoria publica.
Recepcion de ofertas.
Apertura de ofertas.
Convalidacion.
Evaluacion de ofertas.
Notificacion de resultados.
Suscripcion de contratos.

NS Al e =

Articulo (...). - De la convocatoria publica. — La convocatoria publica se realizara a través
de los medios de comunicacion institucional del Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito y por lo menos en un medio de comunicacion social masivo, la misma que contendra
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toda la informacion relativa a las rutas, bases del concurso, condiciones establecidas para
participar en el proceso, parametros y metodologia con la que se procederan a evaluar las
ofertas y el cronograma de ejecucion del proceso.

El Administrador del Sistema observara lo dispuesto en el altimo articulo de la Seccion I
Definicién, composiciéon y organizacion, del Capitulo I Normas generales del Titulo I Del
Sistema Metropolitano de Transporte Pablico de Pasajeros.

Articulo (...). — De la recepcion de ofertas. — Las ofertas podran ser presentadas por todos
los interesados, publicos o privados, nacionales o extranjeros, que cumplieren las condiciones
establecidas para el efecto en el formato establecido por el Administrador del Sistema, dentro
del periodo habilitado en la convocatoria y adjuntando toda la documentacion de respaldo.

Articulo (...). — Apertura de ofertas. — El Administrador del Sistema conformara una
Comision Técnica que procedera a aperturar las ofertas recibidas en acto publico, de manera
fisica o virtual, conforme resultare procedente y siempre garantizando la adecuada difusion.
Todas las ofertas que cumplieren las condiciones requeridas deberan ser publicadas en el
portal institucional del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito y en al menos uno de
los medios de comunicacidn social.

Articulo (...). — Convalidacion. — Las ofertas, una vez presentadas no podran modificarse.
No obstante, si se presentaren errores de forma, podran ser convalidados por el interesado a
pedido del Administrador del Sistema, dentro del término que estableciere para ello.

Se entenderan por errores de forma aquellos que no implican modificacion alguna al
contenido sustancial de la oferta, tales como errores tipograficos, de foliado, sumilla o
certificacion de documentos.

Asi mismo, los interesados podran integrar a su oferta documentos adicionales que no
impliquen modificacion del objeto de la oferta y que se refieran a su capacidad legal, técnica
0 econdmica.

Articulo (...). - Evaluacion de ofertas. - La Comision Técnica procedera con la calificacién
de todas las ofertas, conforme los parametros y metodologia establecidos para el efecto, de lo
cual emitird un informe técnico de resultados.

Cada una de las fases del proceso, serdn conocidas y observadas por la Comision
Metropolitana de Lucha contra la Corrupcidn y las veedurias que se calificaren para el efecto,
a fin de garantizar la transparencia del proceso.

Articulo (...). — Notificacion de resultados. — El Administrador del Sistema procedera a
notificar los resultados del concurso a cada uno de los oferentes a través del acto
administrativo correspondiente.

Articulo (...). - Suscripcion de contratos. — El Administrador del Sistema suscribira los
contratos de operacion con los operadores que hubieren sido adjudicados con las rutas, los
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cuales serdn publicados en el sitio web del Administrador del Sistema, inmediatamente luego
de ser suscritos.

Articulo (...). — Creacion de nuevas rutas. — Luego de haberse realizado la asignacion de
rutas correspondiente al Plan de Reestructuracion de Rutas, el Administrador del Sistema,
previa autorizacion del Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, podra determinar la
creacion de nuevas rutas, exclusivamente cuando se comprobare, a través de los respectivos
informes técnicos debidamente justificados, la necesidad de cubrir una nueva demanda de
transporte publico.

Para el efecto, el procedimiento de asignacion sera el de concurso publico, conforme el
procedimiento establecido en los articulos anteriores”.

Segunda. - Suprimase del articulo IV.2.39 del Cddigo Municipal la frase "sin afectar los cupos de
operacion de los transportistas historicos,".

DISPOSICION DEROGATORIA

Unica. - Deréguese el articulo IV.2.11 del Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de
Quito.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. — La Secretaria de Movilidad, dentro del término de 30 dias, contado a partir de la
sancion de la presente ordenanza, celebrara la adenda a los contratos de operacion vigentes, en
los términos previstos en el articulo que regula la prestacion del servicio sin integracion de la
Seccion I del Capitulo Innumerado De la Integracion de los Subsistemas del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros, y emitira las nuevas autorizaciones.

Segunda. - La Secretaria de Movilidad, dentro del término de 10 dias, contado a partir de la
sancion de la presente ordenanza, publicara en su pagina web todos los contratos de operacion
vigentes, informacion que debera ser actualizada de conformidad a la suscripcion de las adendas
correspondientes.

Tercera. - La Secretaria de Movilidad, en el término de 30 dias, contado a partir de la sancion de
la presente ordenanza, emitird el Modelo de Gestion para la integracion operacional de los
subsistemas, que incluird la implementacion del Plan de Reestructuracion de Rutas y considerara
las disposiciones previstas en el Codigo Municipal.

Cuarta. - La Secretaria de Movilidad, en el término de 30 dias, contado a partir de la sancion de
la presente ordenanza, emitird el Manual de Indicadores de Calidad de servicio de transporte
publico de pasajeros que formara parte, entre otras, de la adenda a celebrarse a los contratos de
operacion vigentes y de los nuevos contratos. En este Manual se estableceran con claridad los
mecanismos que se emplearan para el control del cumplimiento de los indicadores de calidad
previstos en éste.
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Quinta. - Los operadores publicos y privados, en el término de 30 dias, contado a partir de la
suscripcion de la adenda a los contratos de operacion vigentes y de las nuevas autorizaciones,
deberan cumplir con los indicadores de calidad de servicio de transporte publico de pasajeros, en
los términos previstos en la adenda y en las nuevas autorizaciones.

Sexta. - Una vez cumplidos los términos previstos en las Disposiciones Transitorias Primera y
Quinta, esto es, luego de transcurrido el término de sesenta dias, contado a partir de la sancién
de la presente ordenanza, se aplicara la nueva tarifa para el subsistema de transporte publico
convencional y el Subsistema Metrobus-Q, prevista en el articulo que regula el esquema de tarifas
sin integracion.

Séptima. - La Secretaria de Movilidad, en el término de 30 dias, contado a partir de la sancion de
la presente ordenanza, emitira el procedimiento para la certificacion UNE EN 13816 de calidad
de servicio de transporte publico de pasajeros.

Octava. - La Secretaria de Movilidad en el primer semestre del afio 2021, ejecutara en todas sus
fases el concurso publico para la asignacion de los grupos o paquetes de rutas, definidos en el
Plan de Reestructuracion de Rutas del Distrito Metropolitano de Quito.

Novena. - La Secretaria de Movilidad, en el plazo de hasta 6 meses, contado a partir de la sancion
de la presente ordenanza, articulard las gestiones necesarias con los distintos subsistemas,
tendientes a la constitucion del Fideicomiso Global y de los Fideicomisos Individuales dispuestos
en la Seccion II del Capitulo Innumerado De la Integracion de los Subsistemas del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros.

Décima. - El Administrador del Sistema, en el término de 30 dias, contado a partir de la sancion
de la presente ordenanza, propondra al Concejo Metropolitano los mecanismos tendientes a
garantizar la sustentabilidad y continuidad de la integracion de los subsistemas del Sistema
Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros.

Décima Primera. - La Secretaria de Movilidad, en el término de 180 dias, contado a partir de la
sancion de la presente ordenanza, presentara ante el Concejo Metropolitano un informe sobre los
avances del cumplimiento de la presente ordenanza.

Décima Segunda. - La Secretaria de Movilidad cumplird todas las gestiones tendientes a que, en
el término de 30 dias, contado a partir de la sancion de la presente ordenanza, se inicie el
procedimiento parlamentario correspondiente al proyecto normativo tendiente a regular la
electromovilidad en el Distrito Metropolitano de Quito.

Décima Tercera. - La Secretaria de Movilidad, en coordinacion con la Empresa responsable de la
obra publica, en el plazo de 3 meses, contado a partir de la sancidn de la presente ordenanza,
presentara ante el Concejo Metropolitano el proyecto del Corredor Labrador - Carapungo y ramal
Comité del Pueblo - La Bota, sustentado técnica y financieramente.
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Unica. - La presente Ordenanza entrard en vigencia a partir de su sancidn, sin perjuicio de su
publicacion en la Gaceta Municipal, en la pagina web institucional y en el Registro Oficial.

Dada en la sesion virtual del Concejo Metropolitano de Quito, el 27 de noviembre de 2020.
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Anexo1-
Cronograma
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PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO DEL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

1. ANTECEDENTES

Desde el afio 2010, el Distrito Metropolitano de Quito inici6 la propuesta de implemen-
tacion del Proyecto de movilidad mas importante de los ultimos afios, el cual consistia
en la construccion de la Primera Linea del Metro de Quito (PLMQ), que esta compuesto
por 18 trenes metro, un tunel de aproximadamente 23 kilbmetros de longitud y 15 esta-
ciones de pasajeros, cuyo proceso de construccion, esta previsto culminar el ultimo tri-
mestre del afio 2020, en la actualidad se reporta un avance del 93.16%.

La naturaleza y caracteristicas propias del servicio de transporte Metro involucra la in-
teraccion de varios subsistemas y componentes especiales que lo diferencian total-
mente de los otros modos de transporte terrestres; estas circunstancias hacen que su
operacién esté relacionada directamente con cambios estructurales en la red de trans-
porte de superficie para incidir en la demanda de usuarios. De igual manera, hay que
precisar que, el nivel de calidad del servicio tiene particularidades y atributos de mejo-
ramiento relacionadas directamente con el tiempo de viaje y los indicadores de: como-
didad, confiabilidad y seguridad.

El proyecto de la PLMQ esta considerado como un proyecto de prioridad local y nacio-
nal, pues conlleva intrinseco la potencialidad de mejorar la movilidad, la productividad y
la calidad de vida de los pobladores de Quito, del Distrito Metropolitano (DMQ) y el pais
en general. De hecho, PLMQ mediante el Decreto Ejecutivo (D.E.) 750, publicado en el
registro oficial 442 del 6 de mayo de 2011, fue declarado como prioritario.

La PLMQ es un proyecto de interés social por su aporte decisivo a la mejora de la mo-
vilidad, de la economia de la ciudad, y los beneficios socio ambientales seran determi-
nantes, dado que, en los sistemas de transporte tipo metro, la produccion de emisiones
de contaminantes y de ruido es muy baja.

Adicionalmente, el Subsistema Metro de Quito, al insertarse en la red de transporte ur-
bano, lo hara de forma articulada y eficiente, de forma que asegure el derecho de los
ciudadanos a una forma de transportacion eficiente, confiable, equitativa y segura; que
aporte a la productividad y el progreso socioecondémico, garantizando la sustentabilidad
ambiental y mejorando el nivel de vida de los quitefios.

La PLMQ busca constituirse en un aporte para la solucién de los problemas de movilidad
en el largo plazo, al agregar una oferta adicional de gran capacidad para el transporte
publico de pasajeros.

La situacion en la que se ha venido desenvolviendo la prestacion de los servicios de
transporte publico en la ciudad de Quito en el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ),
presenta muchas deficiencias que no son susceptibles de ser corregidas sino se realiza
una actuacion de tipo estructural que se concretaria en la implementacion del Sistema
Integrado de Transporte Publico de Pasajeros del DMQ (SITP-DMQ).

Este proyecto requiere de la planificacion, aprobacion y ejecucion de varios componen-
tes fundamentales, como:

¢ Normativa que regule la implementacion del SITP-DMQ;
e Estructura tarifaria;
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Sistemas inteligentes de transporte (Sistema Integrado de Recaudo -SIR, Sis-
tema de Ayuda a la Explotaciéon - SAE y Sistema de Informacion al Usuario —
SIU);

Reestructuracion de la red de rutas de transporte publico,

Nuevo(s) modelo(s) de gestion;

Nuevos contratos de operacion,

Creacion de la entidad especifica que administre y gestione el transporte publico
(Autoridad unica de transporte).

Dentro de este contexto, el presente informe se referira al proceso de planificacién de
la reestructuracién de las rutas de transporte publico, el cual incorpora las directrices y
lineamientos que regiran para esa planificacion.

2. PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE PUBLICO

Los principales problemas que se evidencian en el servicio de transporte publico del
DMQ son:

Alto grado de redundancia de rutas sobre las vias: Se refiere a la superposicion
innecesaria de rutas a lo largo del mayor porcentaje de los recorridos, generando
varios efectos negativos como: competencia individual entre los diferentes pres-
tadores del servicio de transporte entre los operadores de las mismas u otras
empresas, ya que no existe una operacion integrada global de caja comun, ge-
nerando los denominados “correteos” (competencia por rebasarse entre unida-
des de transporte para captar mas pasajeros) o “aguantadas” (detenciones deli-
beradas para también captar mas pasajeros); inseguridad vial como producto de
lo anterior; deficiencias operacionales evidenciadas en baja productividad; y am-
bientales, debido a la contaminacion generada por las emisiones que, sobre
todo, se evidencian de manera importante en donde existe mayor aglomeracion
de unidades en un mismo tramo vial. Todas estas deficiencias terminan en un
denominador comun: baja calidad del servicio.

Congestion por saturacion de las vias e inseguridad vial en la red vial principal:
Esto es consecuencia de la problematica descrita en el punto precedente, en
donde la magnitud (numero y volumen) de unidades de transporte publica (bu-
ses) es muy significativa, situacion que se agrava sobremanera por la forma de
operacion descrita en el punto precedente.

No existe una red de servicios complementarios de transporte publico: Los ser-
vicios de transporte, en lugar de conformar un sistema complementario confor-
man una red de transporte de rutas individuales en todo el Subsistema Conven-
cional Urbano y de manera parcial entre los corredores del Subsistema Metro-
bus-Q.

Organizacion empresarial elemental de las operadoras: Si bien, la prestacion de
los servicios de transporte publico es ejercida por delegacion de las autoridades
correspondientes a las organizaciones legalmente conformadas segun las dis-
posiciones en las normas nacionales y locales (cooperativas, empresas o com-
pafias), lo que supone una prestacion corporativa, en la practica el servicio se
realiza de manera individual, ya que los ingresos que le corresponde a cada
operador se realizan directamente del cobro de las tarifas a los usuarios en cada
unidad de transporte.

Incumplimiento de horarios y frecuencias: Alrededor del 50% de las rutas de los
servicios convencionales no cumplen con los horarios ni las frecuencias estable-
cidas en los titulos habilitantes. Una de las causas radica en que la operacion de
los buses es realizada por un solo conductor que tendria que laborar 16 horas
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continuas, lo cual resulta extremadamente extenuante, situacién que esta fuera
de toda norma laboral. Como consecuencia se incumplen esos indicadores ope-
racionales (Secretaria de Movilidad, 2016).

* No se cumple el indicador minimo de confort: El 80% de la oferta de transporte
publico tiene un indice de ocupacion promedio de 8 pasajeros por m? en las
horas pico, sobrepasando el limite maximo admisible de 6 pasajeros por m? in-
ternacionalmente recomendado (Secretaria de Movilidad, 2016). Esta condicion
es disuasiva para el uso de los servicios de transporte publico y alienta a seguir
utilizacion del vehiculo privado a quienes disponen y la adquisicion de quienes
no lo tienen aun, situacion totalmente opuesta a las politicas sustentables de
movilidad del DMQ.

» Déficit de capacidad de la oferta de lo servicios de TP: Es notoria la deficiencia
en la mayoria de los servicios de los corredores integrados en cuanto a su capa-
cidad, principalmente en las troncales, en donde los usuarios tienen que esperar
muchas veces hasta tres o cuatro unidades articuladas para poder ingresar y
desplazarse con comodidad. Si bien, por una parte, cumplen con una buena ve-
locidad de circulacion al transitar en carriles segregados, su capacidad deja mu-
cho que desear, aun en las horas denominadas valle. De igual manera se evi-
dencia este problema en la mayoria de los servicios del Subsistema Convencio-
nal. Estas deficiencias inciden en la proliferacidon y la respectiva utilizacion de
servicios de transporte informal.

Por otra parte, también se puede observar que existen un grupo de rutas de
transporte Convencional que tiene baja ocupacion, siendo evidente la sobre
oferta de unidades.

» Oferta creciente de transporte informal: Ante la falta de cobertura y del deficiente
servicio de TP, se han originado servicios de transporte informal que lamenta-
blemente ha ido en aumento, situacién que se encuentra arraigada ya por mu-
chos afos, conviviendo de manera paralela con los servicios regulares. Una de
las principales causas por las que se produce la situacién deficitaria es el actual
marco regulatorio de transporte publico, el cual no ha permitido establecer pro-
cedimientos regulares que permitan incrementar la oferta frente a una justificada
demanda. Estos servicios informales se realizan con unidades fuera de la nor-
mativa vigente, incluso cobrando tarifas por encima de las autorizadas, sobre
todo para cubrir desplazamientos a sectores periféricos.

Por tanto, el actual sistema no es ni competitivo ni atractivo frente al vehiculo particular,
el cual, a pesar de una compleja situacién econdmica de la poblacion, sigue incremen-
tando su parque automotriz en detrimento del transporte publico.

La necesidad de trabajar hacia un sistema integrado de transporte donde cada compo-
nente aporte a la integralidad de la movilidad urbana es inaplazable, tanto desde el punto
de vista social, como el econdmico y ambiental.
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Figura No. 1: Esquema de la red actual de rutas de transporte publico en el DMQ

—Z7

74 f
Fuente: Reestructuracion de TP de Pasajeros del DMQ — Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona

2.1 DATOS GENERALES DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO DEL
DMQ

En la ciudad de Quito y sus areas, se producen la siguiente informacién basica de refe-
rencia:

Paricion Modal de los viajes en un dia ordinario en modos de transporte motorizado”,
sin incluir los viajes en transporte escolar e institucional, se ha proyectado en 3°'827.959
etapas/dia laboral para el 2020, datos que se desglosan de la siguiente manera:

En transporte publico: 75% = 2’874.036 viajes/dia laborable
3'696.957 etapas/dia laborable

En transporte privado: 25% = 953.924 viajes/dia laborable
Figura No. 2: Distribucién Modal de viajes en modos de transporte motorizado en el DMQ - 2020

= Transporte publico = Transporte privado

953.924

25% _\

—_.2.874.036
75%

Elaboracién: Propia - Fuente: Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ-MD17. Taryet/ TRN, julio de 2018.

" Estudio de Actualizacién del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” — Producto 3 (version 4), Anexo 4.

Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la Banca Multilateral, pag. 3. Taryet/ TRN, julio
2018.
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Con respecto a los datos precedentes, es menester indicar la diferencia entre viajes y
etapas. Un viaje en transporte publico se considera el desplazamiento desde el Origen
hasta su Destino con la utilizacién de este modo de transporte. Las etapas en cambio
son el numero transbordos en los servicios de transporte publico utilizados en su viaje
(O/D), por lo cual, de manera global, el numero de etapas siempre sera mayor al de los
viajes.

En cuanto se refiere a la distribucién de esas etapas en transporte publico dentro de los
Subsistemas Metrobus-Q y Convencional Urbano y Combinado-Rural, se tiene los si-
guientes datos:

Subsistema Metrobus-Q - 2020
Etapas en dia laboral 1'416.000

EPMTPQ

Central Trolebus Oriental Alimentadores Sur Occidental Central Norte
267.000 243.000 500.000 270.000 138.000

Flota Flota
56 Trolebuses 805 Buses tipo
207 Articulados Alimentacion

Subsistema Convencional
Etapas en dia laboral 2'280.000

Urbano Combinado / Rural
1.600.000 680.000

46 Operadoras
i 1.630 unidades 13 operadoras 46

449 unidades
99 Rutas Rutas

Elaboracion: propia

Fuentes: Secretaria de Movilidad y Estudio de Actualizacion del Modelo de Demanda del DMQ - MD17” - Producto
3 (version 4), Anexo 4. Respuesta a diferentes cuestiones planteadas por el DMQ y la Banca Multilateral, pag. 5
Taryet/ TRN, julio 2018.

La flota actual de la red de transporte publico de pasajeros del DMQ, esta compuesta
de la siguiente manera:
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Tabla 1: Flota actual de Transporte Publico del DMQ

Tipo de vehiculo Numero de vehiculos | Capacidad? %
Bus Tipo Urbano 2.403 90 72%
Bus Tipo Intracantonal Combinado 471 70 11%
Mini Bus Intracantonal Combinado 163 50 9%
Bus Articulado® 200 160 5%
Bus Biarticulado 80 250 2%
Total 3.317

Fuente: Secretaria de Movilidad 2020.

3. OBJETIVOS

Como se explicéd con anterioridad, la necesidad principal de realizar la reestructuracion
de la red actual de transporte publico sera de adecuar la red para la operacion de la
PLMQ generando alimentacion al eje principal y complementariedad, cabe anotar otros
objetivos que se cumpliran al realizar la propuesta de la nueva red de transporte publico:

* Mejorar la accesibilidad e integracioén territorial;

* Ahorrar los tiempos de viaje;

* Mejorar de la calidad del servicio de transporte publico;

* Racionalizar los recursos empleados;

* Descongestionar las centralidades de la ciudad;

* Mejorar el medioambiente;

*« Generar oportunidades urbanas (calidad de vida, desarrollo socioecondmico,
bienestar).

4. PROPUESTA

41 Modelo conceptual

De manera general, se propone una nueva red de transporte publico que, sugerida por
la morfologia y topografia de Quito, jerarquice a los movimientos longitudinales norte-
sur-norte y se complemente con un subsistema de alimentacion en el sentido perpendi-
cular.

Figura No. 3: Esquema general del modelo conceptual de la nueva Red de Transporte Publico de Quito

Fuente: Elaboracion propia

2 Incluye a pasajeros sentados y de pie.
3 Incluye a trolebuses articulados y flota operativa.
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41.1 Caracteristicas de la nueva red

« Funcionara como una red estructurada principalmente en ejes horizontales y ver-
ticales.

» Se conformara una red ortogonal extendida a todo el territorio urbano, asegu-
rando una conectividad maxima.

* En los extremos norte y sur se conformaran rutas radiales con conexién a las
Terminales de Transferencia.

* La red se aproximara en superficie al Subsistema Metro, eje longitudinal estruc-
turante principal, con paradas junto a las estaciones de este, asegurando una
efectiva y facil conectividad y transferencia entre subsistemas de transporte.

* Las paradas se ubicaran entre 400 y 600 m, priorizando su emplazamiento en
los cruces de ejes para favorecer el transbordo.

Figura No. 4: Esquema de red ortogonal
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Fuente: Reestructuracion de TP de Pasajeros del DMQ — Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona

4.1.2 Componentes de la nueva red
La nueva red de transporte publico del DMQ estara conformada por ocho componentes:

1) Troncales y Subtroncales: corresponden a los servicios de alta y media capaci-
dad conformados por la Primera Linea de Metro, Troncales de los corredores
tipo BRT (Bus Rapid Transit) y Subtroncales, servidos por buses articulados y
biarticulados con prioridad de circulacion.

2) Longitudinales: servicios de transporte en rutas de longitudes de mediana exten-
sion que atienden sectores en donde las troncales y subtroncales no tienen in-
fluencia directa en el contexto urbano de la ciudad de Quito, orientadas en sen-
tido sur-norte-sur. Estaran servidos por unidades de baja capacidad (buses tipo).

3) Rutas Diagonales: corresponden a los servicios cuyas rutas se desarrollan efec-
tuando cruces este-oeste y viceversa de forma diagonal en el contexto urbano
de la ciudad de Quito; y, estaran servidos por unidades de baja capacidad (buses

tipo).

4) Rutas Transversales: conectan los barrios occidentales y orientales de la ciudad
de Quito, permitiendo, ademas, conexiones con los servicios troncales, subtron-
cales y longitudinales. Estaran servidos por unidades de baja capacidad (buses

tipo).
5) Rutas Alimentadoras: conectan los barrios de los extremos norte y sur de la ciu-

dad con las estaciones o terminales de transferencia en la ciudad de Quito. Es-
taran servidos por unidades de baja capacidad (buses tipo).
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6) Rutas Perimetrales: corresponden a servicios que conectan sectores de la ciu-
dad por vias expresas que no atraviesan la zona urbana. Estaran servidos prin-
cipalmente por minibuses.

7) Rutas Intracantonales Combinadas: corresponden a los servicios que vinculan
las parroquias rurales, conectando principalmente con rutas troncales (Corredo-
res BRT y Metro). Estaran servidas con buses de baja capacidad (buses tipo
para largas distancias).

8) Rutas Intracantonales Rurales: servicios internos de las parroquias rurales que
se conectan con las rutas Intracantonales Combinadas. Se atenderan principal-
mente con minibuses.

Figura No. 5: Componentes de la Nueva Red de Transporte Publico Integrado del DMQ
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Fuente: Reestructuracion de TP de Pasajeros del DMQ — Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona

4.1.3 Criterios de eficiencia y calidad de la nueva red*
Prioridad de circulacion

La red de transporte publico de superficie debe circular por las vias basicas de la ciudad,
y si su frecuencia de paso es la suficiente, debe hacerlo de manera segregada donde
asi lo requiera respecto al vehiculo privado. Asi, se minimizaran las fricciones entre am-
bos modos, a la vez que se puede beneficiar de prioridad semafdérica en aquellas vias
preferentes para el bus y aumentar su velocidad comercial. En los ambitos donde la
segregacion no sea viable, el transporte publico debe desplazarse sobre carriles priori-
tarios.

Velocidad Promedio

La velocidad promedio o comercial de los servicios de transporte publico, no debera ser
inferior a 16 km/h para los buses, 20 km/h para las troncales BRT, y 30 km/h para siste-
mas de rieles segregados.

Morfologia y uniformidad

El disefio o forma de la red, articulada como malla reticular, debe favorecer la homoge-
neidad del territorio en cuanto a tiempos de viaje entre cualquier pareja origen-destino,

4 Tomado de Iniciativas sobre la red. Reestructuracion de TP de Pasajeros del DMQ — Agencia de Ecologia Urbana de
Barcelona.
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igualando y reforzando las zonas mas periféricas y contribuyendo a la descentralizacién
del sistema de transporte publico.

Cobertura y Accesibilidad

La red ha de ser accesible a toda la poblacion, de modo que ésta ha de estar situada a
menos de 600 metros de una parada de autobus. Esto equivale a un tiempo de despla-
zamiento a pie de entre 5 a 8 minutos. El propio disefio de la unidad urbana, juntamente
con el hecho de que el autobus circule por la mayoria de las vias basicas, permite ase-
gurar una inmejorable cobertura del territorio y acercar los tiempos del transporte publico
a los del vehiculo privado.

Conexidad y Conectividad

Se propone una simplificacion del sistema de paradas, distribuyéndolas de manera ho-
mogénea cada 400 o 600 m, y priorizando su colocacién en las estaciones o terminales
de intercambio y cruce de ejes. De esta manera, el usuario tiene a su alcance el maximo
numero de posibilidad de intercambios dentro del propio sistema de TP, y con los demas
modos de transporte, potenciandose la intermodalidad.

Oferta del servicio

La capacidad de la oferta de una ruta debe garantizar un lugar para cada pasajero (sen-
tado o de pie), para lo cual los intervalos maximos seran de 6 minutos en horas pico y
10 minutos en horas valle.

Confort

La ocupacion maxima de pasajeros de pie en las unidades sera de 6 personas por m?,
lo cual sera garantizado por los intervalos y frecuencias de los servicios de transporte.

Infraestructura

Debe ser concomitante con la calidad operacional de los servicios, los requerimientos
de cobertura y conectividad, teniendo en cuenta las facilidades sobre todo para perso-
nas vulnerables.

Intermodalidad

El diseno fisico y funcional de la nueva red, propicia la intermodalidad para el desarrollo
de los desplazamientos.

4.2 Lineamientos para la reestructuracion de rutas

e No se permitira la competencia de servicios entre subsistemas (integracion y
complementariedad).

e Se omitiran rutas convencionales de largas distancias, excepto las Subtroncales
y Corredores. Disminuir el exceso de flota convencional en los ejes viales y en
las Estaciones de Transferencia y o puntos de retorno (Ej.: La Marin).

e Los servicios a los barrios orientales y occidentales seran atendidos por rutas
transversales que conectaran con los ejes longitudinales de transporte, o seran
rutas alimentadoras a las grandes estaciones. Estas rutas se generaran con la
modificacion de las actuales rutas convencionales.

e Las nuevas unidades de transporte seran buses de tecnologia amigable con el
medio ambiente (Cronograma Plan de Electromovilidad) y su capacidad se ade-
cuara conforme al tipo de funcién y demanda dentro de la red (planificacion y
normativa).
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Los servicios alimentadores aportaran usuarios para todas las troncales BRT y
el Metro en Estaciones y Terminales, se elimina la pertenencia actual de las rutas
alimentadoras de un solo corredor.

Los servicios del Subsistema Convencional Combinado tendran integracion fi-
sica pero no tarifaria: Valles de los Chillos, Tumbaco y Guayllabamba (Prevista
para la Tercera Fase de Integracion), esto debido a que la politica tarifaria (pago
de tarifa por distancia recorrida) de estos servicios es diferente a la que se aplica
en la zona urbana (tarifa plana).

No podran operar rutas intraprovinciales en las zonas de cobertura del SITP-
DMQ para eliminar competencia y pérdidas al sistema.

Se deberan efectuar modificaciones a los itinerarios de las rutas intraprovinciales
en coordinacion con la ANT.

4.3 Condiciones para la operacién integrada

Implementacion del SIR para garantizar la integracién tarifaria de todos los sub-
sistemas de transporte.

Definicion del modelo de gestion del recaudo de tarifas del SITP-DMQ:

o Pago por servicio (km recorrido) y cumplimiento de parametros de calidad
a través de un fideicomiso;

o Pago de los servicios a las empresas operadoras;

o Laflota disponible de cada empresa operadora, debera estar inicialmente
delegada por sus socios a la operadora y posteriormente de propiedad
de esta;

o Cumplimiento de normativa laboral.

Creacion de la Autoridad Administradora del Transporte Publico del DMQ, que
entre las actividades principales tendra:

o Implementar el Plan de Reestructuracion de Rutas por fases;

o Celebrar los contratos correspondientes de operacion y fiscalizarlos;

o Procesar las 6rdenes de pago a los operadores de TP publicos y privados
y entregarlas al fideicomiso.

o Evaluar y optimizar la operacién de los servicios de TP;

o Realizar los procesos de certificacion de los equipos tecnoldgicos del
SIR, SAE y SIU, autorizarlos y fiscalizarlos.

o Procesar los pagos de los servicios asociados a la operacién del SITP-
DMAQ.

o Definir modelo de administracion de todas las rutas alimentadoras y eli-
minar convenios de pago que actualmente utiliza la Empresa de Pasaje-
ros como mecanismo de pago.

Definicion del modelo de gestidn del proceso de implementacién y operacion del
SITP-DMQ:

o Se definira las mejores condiciones de eficiencia para la operacion de los
corredores (BRT) del Subsistema Metrobus-Q (gestion y operacion).

o Reestructurar los contratos de operacion de los Corredores Central Norte
y Suroccidental adecuandolos a las condiciones del SITP-DMQ, inclu-
yendo la participacion de los privados con inversiones en la flota vehicu-
lar.

o Nuevos contratos de operaciéon del Subsistema Convencional adecuadas
al SITP-DMQ, en correspondencia con las fases de integracion.
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o Definir el mecanismo de retiro de flota excedente por restructuracion de
rutas, segun la normativa vigente para permitir la participacion de los ac-
tuales operadores en nuevas inversiones de material rodante.

e Definiciones operativas claves

o Corredor Central Norte: recorte de la troncal hasta Santa Prisca.

o Corredor Suroccidental: Recorte de los servicios ramales hasta la Esta-
cion La Magdalena y a las estaciones del Metro en el Sector Sur.

o Reestructura del servicio: La Magdalena, Dos Puentes, San Diego, San
Roque, El Tejar y Miraflores, y Magdalena — Centro Histérico — Miraflores.

o Definir e implementar de manera progresiva las Subtroncales de Trans-
porte y el Corredor Labrador — Carapungo.

4.4 Componentes del PRR-DMQ

1. Definicion de la reestructuracion de los servicios de TP (trazado, paradas, km de
recorrido, intervalos, frecuencias, flota).

2. Analisis de la demanda, asignacion de carga y flota para c/ruta, estructura tari-
faria para realizar las modelaciones respectivas (ajustes a la reestructura de los
servicios).

3. Identificacion de intervenciones en infraestructura vial y de equipamientos de TP;
y, desarrollo de los disefios y determinacién de los presupuestos requeridos.

4. Modelo de gestion:

o Forma de asignacion de rutas.
o Forma de pago de los servicios vinculada a la estructura tarifaria que
apruebe el Concejo Metropolitano.
o Definir el financiamiento de subvenciones a la tarifa de los usuarios, en
caso de ser necesario.
5. Proceso de socializacion del SITP-DMQ con los operadores.

2

Celebracion de contratos.

7. Proceso de implementacion de la reestructura de rutas segun las fases definidas
para el efecto — Incluye los sistemas tecnolégicos.

8. Implementacion de los elementos de infraestructura y equipamiento para el TP.

4.5 Metodologia para la definicion de la reestructuracion de los servicios de TP
— Componente 1

e Definicién de la reestructuracion de los servicios de TP (trazado, paradas, kms
de recorrido, intervalos, frecuencias, flota).

e Analisis de la demanda, asignacion de carga y flota para c/ruta, estructura tari-
faria para realizar las modelaciones respectivas (ajustes a la reestructura de los
servicios).

e |dentificacion de intervenciones en infraestructura vial y de equipamientos de TP;
y, desarrollo de los disefios y determinacién de los presupuestos requeridos.

e Modelo de gestion:

o Forma de asignacion de rutas.

o Forma de pago de los servicios vinculada a la estructura tarifaria que
apruebe el Concejo Metropolitano.

o Definir el financiamiento de subvenciones a la tarifa de los usuarios, en
caso de ser necesario.

Proceso de socializacién del SITP-DMQ con los operadores.
Celebracién de contratos.
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e Proceso de implementacion de la reestructura de rutas segun las fases definidas
para el efecto — Incluye los sistemas tecnoldgicos.
e Implementacion de los elementos de infraestructura y equipamiento para el TP.

5. COMPONENTE DISENO DE REESTRUCTURACION DE LAS RUTAS DE TP

Se ha concluido la definicién de las rutas para la nueva red del Sistema Integrado de
Transporte Publico del DMQ (Componente 1 del Plan), en la tabla siguiente se presenta
un resumen de lo sefialado:

Tabla 2: Resumen de la reestructuracion de rutas SITP-DMQ

Parametros Actual ‘ Propuesta ‘
Rutas Convencionales 246 258
Flota Global (*) 3.037 2.522
Kilémetros/dia 789.277 693.135,4

Parametros

Actual

Troncales
EPMTPQ

Actual

Troncales
CCN*

Troncales
EPMTPQ

Propuesta

Propuesta
Otras
Troncales

Propuesta
Subtroncales

Circuitos Troncales 14** 2 13** 6 4
Flota Operativa 241 39 199 108 97
Flota Disponible 260 39

Kilometros/dia 67.484,5 9.426,5 36.710,54 20.532,76 21.488,1

(*) La troncal del Corredor Sur Occidental esta se toma cuenta en las Rutas Convencionales por su flota es de buses tipo

(**) En las troncales Actuales y Propuestas de la EPMTPQ se consideran los circuitos Expreso Escolar y Nocturno.

Tabla 3: Resumen de Flota a retirar y Incorporar

Parametros A retirar A incorporar ‘ Diferencia
Buses Tipo -962 109 - 853
Minibus 125 125
Minibus Eléctrico 109 109
ﬁ:tt:g::ggg :) ilegr;;t':jI;Iado plataforma alta - 81 205 205
Total 414

En la tabla 4 se resume de manera general la situacion resultante sobre el conjunto de
rutas de transporte publico existentes luego del analisis de optimizacion de los servicios
aplicando los conceptos establecidos en el Plan de Reestructuracion de Rutas del DMQ,
mismos que se enmarcan en el contexto del SITP-DMQ

Tabla 4: Situacién general resultante sobre las rutas existentes, resultado del estudio de optimizacién

Decision sobre las Rutas No.
Se mantienen 89
Se transforman 111
Se eliminan 54
Nuevas 58
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A continuacion, se explica con dos ejemplos del trabajo que se realizé para cada una
de las rutas existentes:

PLAN DE REESTRUCTURACION DE RUTAS DE TP

Figura No. 6: Ejemplo 1 de reestructuracion de rutas

Eejemplo 1 - Restructuracion Sistema de Transporte Publico
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Figura No. 7: Ejemplo 2 de reestructuracion de rutas
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Seguidamente, se resumen las rutas propuestas por tipo:

Tabla 5: Flota total proyecto reestructuracioén de rutas SITP-DMQ

No. Tipo Cantidad | Flota Demanda Tipo vehiculo
1 Alimentadora 78 786 584.883 Bus Tipo

2 Alimentadora Semiexpresa 5 62 48.736 Bus Tipo

3 Diagonal 9 136 120.704 Bus Tipo

4 Longitudinal 8 104 99.507 Bus Tipo

5 Perimetral 4 78 28.260 Minibus
6 Transversal 72 606 1'628.486 Bus Tipo / Minibus
7 Subtroncales 4 97 316.680 Articulado piso bajo
8 Troncales 17 307 500.718 Articpullaatg%rtr)#zrt;clzttgado
9 Intracantonal Combinada 35 451 476.650 Bus Tipo

10 Intracantonal Rural 43 204 170.287 Minibus

Total 275 2.831 3’975.270

En el Anexo 1 de este documento, se muestran en cuadros, los datos de las rutas de
transporte publico actuales y propuestas (reestructuracion), detallandose los aspectos
operacionales de cada una de las rutas: origen - destino, itinerario, distancias de ida,
vuelta y total, flota requerida, nUmero de km a recorrerse por dia, fase de integraciéon y
grupo de asignacién, condicién respecto de la situacion actual y otra informacién espe-
cifica. En los siguientes mapas se puede apreciar graficamente los diferentes tipos de
servicios de transporte publico propuestos, asi como la red total.

Mapa 1: Servicios Troncales y Subtroncales
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Mapa 2: Servicios Alimentadores
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Mapa 3: Servicios Longitudinales
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Mapa 4: Servicios Diagonales
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Mapa 5: Servicios Transversales
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Mapa 6: Servicios Perimetrales
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Mapa 7: Servicios Intracantonales Combinados (Interparroquiales)
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Mapa 8: Servicios Intracantonales Rurales
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En el Anexo 2 de este documento se presentan los planos generales antes indicados,
en una escala que permita una mejor visualizacion de éstas.
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6. FASES DE IMPLEMENTACION DEL SITP-DMQ

La implementacion del Sistema Integrado de Transporte Publico del Distrito Metropoli-
tano de Quito se propone implementarse en varias fases, conforme las definiciones de
planificacion establecidas por la Secretaria de Movilidad. A continuacion, se detallan las
fases:

Tabla 6: Fases de implementacion de la reestructuracion de rutas

Fase d_e’ Corredor/Servicio Condicion
Integracion

Central Trolebus

Alimentadores administrados por la Empresa de Pasajeros. Integracion
PRIMERA Nuevos alimentadores en Magdalena y San Francisco. fisica y tarifaria
Etapa 1A Oriental (Ecovia y Suroriental)

Servicios Semiexpresos del Valle de Los Chillos y del Valle Integracion

de Tumbaco. fisica
PRIMERA Corredor Central Norte Integracién
Etapa 1B fisica y tarifaria

Corredor Suroccidental

Red de transporte convencional y alimentadora urbana rees-
tructurada a servicios troncales, subtroncales longitudinales,
SEGUNDA alimentadores, diagonales, transversales y perimetrales.

Integracion
fisica y tarifaria

Integracion

Servicios Intracantonales Combinados y Rurales -
tarifaria

6.1 Fase Primera de Integraciéon — Etapa 1A

La Primera Fase de operaciéon de la Primera Linea del Metro de Quito considera en
primer lugar la condicion fisica y funcional generada en la infraestructura existente en
las cuatro estaciones principales de interconexion entre los subsistemas de superficie
del Metrobus-Q y Metro (Quitumbe, El Recreo, La Magdalena, y El Labrador).

Adicionalmente, se considerd las conexiones funcionales de las Estaciones San Fran-
cisco (Viaducto 24 de Mayo), El Ejido y La Carolina, en las que se plantean nuevos
servicios de interfaz con el Metro a los que se les ha asignado la denominacion de ser-
vicios expresos con los valles de Los Chillos y Tumbaco, que en esta fase no tendran
integracion tarifaria.

El planteamiento funcional de la operacidn involucra la articulacién de los tres subsiste-
mas de transporte (Metro, Metrobus-Q con sus alimentadores y Convencional modali-
dad Intracantonal Combinado), como se ilustra en las tablas y figura siguientes:

Servicios troncales - Fase Primera de Integraciéon — Etapa 1A

Los servicios troncales del Subsistema Metrobus-Q, no pueden competir con el Subsis-
tema Metro, por tal razon se generan circuitos cortos que se integran en las estaciones
de transferencia con el Metro. Por este motivo, se deben modificar los circuitos del Co-
rredor Central Trolebus y plantear una mejora en los circuitos del Corredor Oriental.
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Tabla 7: Servicios Troncales — Fase 1A

Tipo de Intervalo L]
Corredor Circuito . - Flota . vuelta
Servicio (minutos)
(Km)
El Recreo - Colén Troncal 10 5 14,8
Labrador — Ejido Troncal 13 6 23,3
Centrz-;l T. Carcelén - P. Cuero y Caicedo Troncal 14 6 23,3
Trolebus
Quitumbe — Recreo Troncal 10 5 29,2
Carcelén - Labrador Troncal 12 4 14,0
T. Guamani - Universidades Troncal 43 3 36,14
Quitumbe — Marin Troncal 24 4 29,01
. Recreo - Rio Coca Troncal 35 3 26,5
Oriental
Guamani - Recreo Troncal 15 4 21,49
Marin — Rio Coca Troncal 19 4 18,4
Rio Coca — Labrador Integracion 4 8 5,28
TOTAL 199

Los servicios que actualmente son administrados por la Empresa de Pasajeros seran
integrados con el Subsistema Metro. Estos comprenden los corredores: Central Trole-
bus, Ecovia y Suroriental.

Servicios de buses alimentadores — Fase Primera de Integracion — Etapa 1A

Tabla 8: Servicios Buses Alimentadores Fase 1A (Alimentadoras actuales)

Estacion — e Intervalo Intervalo Longitud S
Terminal utas peracora Pico Valle Kilometros ota
E. M. El Labrador - Comité del Pueblo |EPMTPQ 6 8 14,44 11
E. M. El Labrador - Cotocollao EPMTPQ 6 7 27,65 10
E. M. El Labrador - Kennedy - Eden EPMTPQ =] 10 8,70 6
E. M. El Labrador - Laureles EPMTPQ 9 10 9,64 6
Labrador
- El - -
E. M. El Labrador - Llanoc Grande San .Iua'n De 8 10 30,69 12
Bonanza Calderdn
E. M. El Labrador - Rumifahui EPMTPQ 8 10 11,20 6
E. M. El Labrador - Zabala Calderdén 12 15 34,60 12
Chilibulo - Estacion Magdalena Pichincha 6 8 8,09 S
Magdalena : >
Estacion La Magdalena - Forestal San Cristobal 10 12 12,52 7
2 Moran Valverde - San Fco. de Huarcay |San Cristobol 14 i6 12,26 a4
Moran Valverde -
T. Moran Valverde - Martha Bucaram |Vepiex g 12 12,87 6
R Capuli - Caupicho Transplaneta s 7 11,08 2
Capuli
Capuli - La Cocha Transplaneta s 11,30 8
Guajalo Guajald - San Martin 6 De Diciembre s 5 14,82 6
T.Carcelén -E. Labrador Calderdén 7 8 14,66 =]
T. Carcelén - Alborada - Bellavista San Juan 8 10 28,22 i3
2 T. Carcelén - Calderdn - Cabuyal Calderén g 12 22,49 g
Carcelén
T. Carcelén - Calderdn - Oyacoto Calderdn 15 25 28,30 6
T. Carcelén - Colinas del valle (San &
Calderdén g 11 18,40 =]
Jose del Moran)
T.Guamani - Venecia Transplaneta (3 6 435 4
T.Guamani - Ciudadela Lozada Juan Pablo 10 is 8,74 s
T. Guamani - Héroes de Paquisha 7 De Mayo 8 12 7,70 6
T. Guamani - La Joya Transheroica 6 8 8,85 s
Guamani T. Guamani - Porvenir Lujoturisa 12 15 6,89 s
T. Guamani - San José de Cutuglagua |Transplaneta 8 12 11,12 6
T. Guamani - San Juan de Turubamba |Transplaneta 7 9 7,51 6
T.Guamani - Santo Tomas 1 Transplaneta 8 10 6,08 3
T. Guamani - T. Quitumbe EPMTP 12 12 13,36 <
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Marin Central |La Tola - San Roque Quitumbe 10 s ) 11,41 6
T. Quitumbe - Ciudalela El Ejército Secuatrans 10 i5 9,15 5
T. Quitumbe - Cornejo Juan Pablo S 8 11,69 6
T. Quitumbe - La Merced SarA’r Ao bose o, 5 7 7,20 5
Chillogallo
Quitumbe T. Quitumbe - Los Céndores Latina 6 8 8,52 6
T. Quitumbe - Manuelita Saenz Ecuatoriana =] 12 15,62 T4
T. Quitumbe - Paquisha SusnEabia X g 12 17,66 8
Siete De Mayo
T. Quitumbe - Santospamba Quitumbe 6 8 14,33 12
T. Recreo - Argelia Translatino 9 12 15,34 7
T. Recreo - Chillogallo EPMTP 7 9 18,34 9
T. Recreo - Ferroviaria TransZeta =] 12 8,79 =)
neoen T.Recreo - Lucha de Los Pobres it e 5 7 17,35 8
Pichincha
T. Recreo - Oriente Quitefio Victoria 10 12 16,60 8
T. Recreo - Solanda Juan Pablo 11 <] 10 11,08 7
E. M. El Labrador - T. Rio Coca EPMTPQ S P 5,76 3
T.Rio Coca - Eloy Alfaro - Carapungo |Quitefo Libre 12 15 28,81 9
T. Rio Coca - 6 de Julio Quitefio Libre 8 11 12,92 F s
T. Rio Coca - Agua Clara Trasporcel 7 10 16,25 10
;.ol:lao Coca - Comite del Pueblo - La Alboaa 10 12 20,18 10
T.Rio Coca - La Luz Reino De Quito i3 15 9,20 <
Rio Coca T. Rio Coca - Llano Chico Reino De Quito 7 9 19,25 10
T. Rio Coca - Monte Aromo Reino De Quito 10 12 22,34 6
T. Rio Coca - Monteserrin Reino De Quito 17 20 5,73 2
T. Rio Coca - Nayon Reino De Quito ] 10 12,10 6
T.Rio Coca - San Juan de Cumbaya Calderén 22 25 32,24 a4
Z;:’piz‘;' SimoEol b Quitefio Libre 8 10 24,83 10
T. Rio Coca - Zambiza Reino De Quito 13 15 11,75 <

Servicios nuevos y expresos de los valles - Fase Primera de Integracion—Etapa 1A

La infraestructura construida permite tener conexién directa con servicios que vienen de
las parroquias rurales ubicadas en los valles de Tumbaco, Los Chillos y Guayllabamba;
por tal razén, se requiere efectuar adecuaciones en las zonas aledanas a las estaciones
que recibiran esta importante demanda (El Ejido y La Carolina), para que se conviertan
en estaciones multimodales con infraestructura minima.

Tabla 9: Servicios Nuevos y Semiexpresos de los Valles — Fase 1A

. Longitud
Estac_lon Tipo de Ruta Ruta Propuesta Inte_rv o ) el vuelta Flota
Terminal Pico Valle )

lee’rtad - San Francisco - Playén de la 6 8 16,55 12
Marin
La Tola — Centro Histérico — El Placer 4 6 10,81 11
EM San \S;;r:j Ist;esa - Pintag - EM San Francisco 20 25 603 7
Franci Alimentad -
Vr;réﬂzg) imentador San Juan de Conocoto - Hospital del INFA 1 12 41 8
- EM San Francisco Viaducto
La Merced - EM San Francisco Viaducto 12 15 52,39 11
El Nacional - Gyangopolo - La Armenia - 16 16 547 9
EM. San Francisco
" Expreso Valle . .
El Ejido de Los Chillos San Alfonso - Pintag - EM El Ejido 10 15 79,15 16
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Estacion Intervalo Intervalo I
. Tipo de Ruta Ruta Propuesta . vuelta Flota
Terminal Pico Valle
(km)
La Merced - El Tingo - EM El Ejido 13 15 55,59 9
El Dean Bajo — 6 de Junio — EM El Ejido 10 10 44,67 14
San Miguel - Conocoto — La Armenia - EM 12 15 4579 9
EL Ejido
Expreso Valle . . .
de Tumbaco EM El Ejido - Guapulo - Cumbaya 6 7 21,4 15
EL Quinche - EM La Carolina 10 12 84,59 20
Yaruqui - EM a Carolina 12 15 65,64 14
E Vall Cumbaya - EM La Carolina 10 12 27,07 7
. xpreso Valle
La Carolina depTumbaco Puembo — Tumbaco — EM Carolina 15 17 53,77 10
El Arenal - Tumbaco - EM La Carolina 18 20 43,38 8
Aeropuerto - EM La Carolina 12 15 72,49 13
Expreso Valle | Amaguafia — Adm. Zonal - Conocoto -
de los Chillos | Puengasi - E. Magdalena 12 15 55.8 18
La Magda- Diagonal Cristo Rey- EM Magdalena 4 6 18,47 16
lena
Diagonal La Merced — EM Magdalena 6 8 20.6 12
Diagonal La Independencia — EM Magdalena 10 12 22,19 8
El Labrador | EXP"80 GUaY- | by o inche — Guayllabamba — E. Labrador 5 7 98.40 42
llabamba
TOTAL 289

EM = Estacion de Metro

Es importante destacar que todos los servicios troncales y de alimentacién, a excepcion
de los denominados expresos y de la ruta alimentadora transversal Libertad — San Fran-
cisco — Playén de La Marin, actualmente forman parte del Subsistema Integrado Metro-
bus-Q y se encuentran plenamente operativos.

Figura No. 8: Sistema Integrado de Transporte Publico Fase 12
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6.2 Fase Primera de Integraciéon — Etapa 1B

La Fase 1B de integracion con servicios de superficie comprende la incorporacion de
los servicios del Corredor Central Norte y Suroccidental, los cuales tendran integracion
en las siguientes estaciones:

Servicios Troncales Fase Primera de Integraciéon — Etapa 1B:

Tabla 10: Servicios Troncales Fase 1B

No. Tipo Ruta Propuesta Int;ir(\:ljlo Int;e;n:lo 'If;: Re't(:r‘no Flota
1 Troncal | T. Quitumbe - Seminario Mayor 6 8 14.12 13.85 18
2 | Troncal | T. Quitumbe- T. Magdalena 4 6 8.3 8.1 15
3 | Troncal | T. Ofelia — Seminario Mayor 4 6 11.8 11.1 19
4 | Troncal | T. Ofelia - Santa Prisca 4 6 12.5 12.6 21
5 | Troncal | T. Ofelia - T. Labrador 4 6 54 55 9

Total 82

Tipo de Ruta

Tabla 11: Reestructuracion de rutas - Fase 1B

Ruta Propuesta

Intervalo
Pico

Intervalo
Valle

Km
[oF:]

Km
Retorno

Flota

San Martin de Porres - E. Moran
Transversal Valverde - Santa Barbara 7 9 10,66 11,63 11
Transversal | Santa Clara - Capuli 5 8 5,84 5,89 8
Transversal | Buenaventura - Capuli 8 10 6,53 6,88 6
Longitudinal | Nuevos Horizontes del Sur - Es- 5 8 10,55 | 10,54 15
tacion El Calzado
Transversal |La Esperanza - Capuli 8 8 5,46 5,47 5
Transversal | ltchimbia - Toctiuco 4 6 6,80 5,08 11
Transversal | El Dorado - La Independencia 4,0 6,0 3,6 4,2 7
Aymesa - EM Moran Valverde -
Transversal Vista Hermosa de Chillogallo 10 15 7,52 6,27 5
San Martin de Porres - Lucha de
Transversal Los Pobres- Cristo Rey 6 8 11,06 9,72 8
Transversal | Vicentina -Floresta -Comuna Alta 12 12 6,99 6,88 4
Bellavista - EM La Carolina - San
Transversal Vicente 5 7 717 6,76 11
Transversal | Aida Ledn - Reino de Quito 12 12 9,21 9,89 6
Transversal |La Dolorosa - EM La Magdalena 6 8 5,96 5,56 7
Alimentadora | Zabala - T. La Ofelia 5 5 13,32 13,5 19
Alimentadora | T. Ofelia - Carcelén 6 12 4,45 4,83 6
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Alimentadora | T. Ofelia - Pululahua 5 6 19,77 19,68 22
Alimentadora ;I'/él(;fsec!i:- Planada - San José de 5 7 7,86 7,21 12
Alimentadora | T. Ofelia - La Pampa 10 10 16,3 16,38 10
Alimentadora | T. Ofelia - Colinas del Norte 5 6 5,84 5,17 8
Alimentadora | T. Ofelia - Carcelén Bajo 6 6 8,44 8,75 10
Alimentadora | T. Ofelia - Carapungo 5 5 10,3 9,86 14
Alimentadora | T. Ofelia - Calderdn 5 5 11,63 10,78 15
Alimentadora | T. Ofelia - Calacali 15 15 25,39 24,37 11
Alimentadora | T. Ofelia - Cdla. Bicentenario 8 8 9,1 8,97 6
Transversal | Atucucho - Comité del Pueblo 4 6 10,11 10,23 18
Transversal Guarlguiltagua - Estadio Olimpico 4.0 6.0 55 42 9
- Mafiosa
Total 264
Figura No. 9: Sistema Integrado de Transporte Publico Fase 1B
1

s’
El Recreo
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6.3 Fase Segunda de Integracion

En esta fase se incorporara fisica y tarifariamente la Troncal del Corredor Alonso de
Angulo con el circuito detallado en la siguiente tabla:

Tabla 12: Servicio Troncal Fase 2
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. Intervalo Intervalo Km Km
Tipo Ruta Propuesta Pico Valle Ida Retorno Flota
E. Moran Valverde — P. Uni-
Troncal versidades 4 6 12,6 13,4 26
. Intervalo Intervalo Km Km
Tipo Ruta Propuesta Pico Valle Ida Retorno Flota
Subtroncal | ey Labrador - EM EI Ejido 3 5 7,41 7,79 22
mazonas
Subtroncal | 1 oo colen - EM Ejido 4 6 15,37 15,14 27
Eloy Alfaro
Subtroncal Ma-
riscal Sucre | T. Ofelia - EM Magdalena 4 6 20,5 20,35 32
Norte
Subtroncal | Subtroncal Shyris - Comité
Shyris del Pueblo - Marin 6 10 15,96 15,65 16
Total 97

Adicionalmente, se incorporara tarifariamente el resto de las rutas reestructuradas del
Subsistema Convencional Combinado y Rural, los cuales se transformaran en los dife-
rentes servicios, definidos en el Plan, cuyo detalle se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 13: Reestructuracion de rutas Fase 2

Inter-

Kiléme-

Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo In'searl\:zlo tros killzc';lt’r::tnrgs I;::;T
Pico Ida
Transversal Aida Leon - Ciudadela Tarqui 12 12 8,84 8,90 6
Transversal Alegria - La Lorena 75 9,5 9,78 9,41 9
Alimentadora Alma Lojana - Marin Central 12 15 6,06 6,17 4
Transversal Amagasi del Inca - EM Lab_rador - San Vi- 8 10 10,46 9.19 10
cente de la Florida
Intracantonal Amaguafia - La Salle - Marin 9 10 | 27,38 | 2649 15
Combinada
Intracantonal Amaguafia - La Vaqueria 12 15 3,65 3,49 2
Rural
IntraFg;SPatlonal Amaguania - San Carlos - Cataguango 20 25 7,38 8,00 3
Transversal Area Verde - Rancho Alto 4 6 11,62 12,05 20
Transversal Argelia Alta - Santa Barbara - Cristo Rey 10 10 13,14 12,70 10
Transversal Aymesa - EM Morar_l Valverde - San Luis 8 12 747 7.64 7
de Chillogallo
Intracantonal Babilonia - Carapungo 30 | 30 | 1181 | 1163 3
Rural
Transversal Balcon del Valle - Nueva Aurora 1 10 12 10,96 11,37 8
Transversal Balcdn del Valle - Nueva Aurora 2 10 12 10,98 11,19 8
Transversal Barrio 6 de diciembre - Est El Ejido 10 12 17,22 17,17 12
Longitudinal Barrio Nuevo - CHQ - Seminario Mayor 6 8 9,14 8,38 10
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Inter- | | tervalo | K1OMe- | ilometros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo Valle tros Retorno final
Pico Ida
intracantonal Belo Horizonte - El Quinche 10 | 12 | 727 7,16 5
Intra;srrglonal Bonanza - Carapungo 30 30 13,40 10,65 3
Transversal Buenos Aires - Pinar Alto 10 10 9,67 10,79 7
intracantonal Calderén - Marianitas - Carapungo 30 | 30 | 959 8,92 3
Transversal California - San Carlos 10 12 4,91 443 3
Intracantonal .
Rural Capilla - Carapungo 15 17 8,22 8,91 4
Perimetral Carapungo - Cumbaya 3 5 18,70 17,99 18
'“traésglona' Carapungo - Mitad del Mundo - 4 de Abril | 12 15 | 17,74 | 16,28 8
Alimentadora Carapungo - Simon Bolivar - EM Jipijapa 8 10 13,97 13,60 12
Alimentadora Carapungo - T Quitumbe 5 39,26 39,36 53
Alimentadora Caupicho - Cdla Lozada 10 7,19 7,18 7
Transversal Caupicho - Peralta 7,5 7,5 7,01 7,42 7
Alimentadora Cdla del Ejercito - Quitumbe 6 8 5,25 3,90 5
Alimentadora Cdla del Ejercito 2 - T Moran Valverde 6 8 5,90 5,27 6
Intracantonal Ru- | Centro De Cumbaya - Centro De Tumbaco 12 15 11,48 11,67 7
ral - El Arenal
Intracantonal Ru- | Centro de Tumabco - Rumihuayco - Chivi- 15 17 6,11 6,11 3
ral qui
Transversal Chahuarquingo - Hermano Miguel 10 12 6,01 5,63 4
Intracantonal Ru- | Chiviqui - Centro de. Tumbaco/ Qentrg de 15 17 3,36 3,55 2
ral Tumabco - Rumihuayco - Chiviqui
intracantonal Ru- Chuispiacu - Tola Chica 3 30 | 30 | 738 | 738 2
Alimentadora | Cocotog - Llano Chico - Terminal Rio Coca| 5 7 11,85 10,80 11
Alimentadora Cocotog - Simon Bolivar - T Rio Coca 10 12 8,93 8,90 5
Infracantonal Collaqui - Tumbaco - T Rio Coca 18 | 20 | 2351 | 22,63 7
Combinada
Transversal Colmena - EM San Francisco 5 7 2,77 3,16 5
Transversal Comuna - La Colmena 10 12 8,98 8,69 7
Intracar:;cinal Ru- Comuna - Leopoldo Chavez - Tumbaco 6 8 3,37 3,56 5
Intracar;;olnal Ru- Comuna Central - Tumbaco 6 8 1,88 2,08 2
Intracantonal Ru- | Cuandina - Amaguafia - Cataguango - Ter-
ral minal Guamani 13 15 16,50 16,14 o
Transversal Eden - EM Ejido 10 12 7,81 7,94 5
Transversal Eden del Valle - Colmena 5 6 9,60 9,37 14




60 — Viernes 18 de diciembre de 2020

Edicién Especial N° 1404 — Registro Oficial

Inter- | | tervalo e kilémetros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo Vall tros R .
Pico alle Ida etorno final
Intracantonal El Arenal - T Rio Coca 15 | 20 | 2155 | 2192 9
Combinada
'”"acarg‘?”a' Ru- El Carmen - Yarugui 20 | 25 | 564 5,42 2
Transversal El Inca - Cochapamba Norte 8 10 6,85 6,16 6
Infracantonal El Nacional - La Marin 16 | 16 | 2064 | 29,68 9
Combinada
'”t"aca”r;’”a' Ru- El Quinche - Cusubamba 12 | 15 | 830 848 5
Intracantonal El Quinche - Guayllabamba - Ofelia 5 7 | 4495 | 4512 42
Combinada
'”"acarg‘?”a' Ru- El Quinche — Molino Alto 4 | 40 | 740 7,39 2
intracantanal Ru- | £/ Quinche — San Antonio de Cucupuro | 60 | 60 | 560 5,59 1
'“traca”r;‘;”a' RU- | E| Quinche — San Vicente de Cucupuro | 30 | 30 | 2,56 2,33 1
Infracantonal El Quinche - T Rio Coca 10 12 | 4491 | 4502 22
Combinada
Perimetral El Troje - La Marin 5 8 22,36 20,25 18
Alimentadora EM El Labrador - Alborada - Bellavista 10 12 19,48 19,63 12
Alimentadora EM EI Labrador - Calderén - Cabuyal 10 12 17,49 17,75 9
Alimentadora EM EI Labrador.- Carapu.ngo - Ecuador - 8 10 16.45 17.06 13
Bicentenario
Alimentadora EM El Labrador - Colinas d’el Valle - San 10 12 17,10 17.09 12
Juan de Calder6n
Alimentadora EM El Labrador - Llano Grande - Bonanza 6 8 17,09 13,68 16
Alimentadora EM El Labrador - Zabala 10 15 17,23 17,37 11
Alimentadora EM EI Labrador- Velasco 6 8 9,31 9,51 9
Semiexpresa
Alimentadora EM Labrador - Babilor)ia - San Juan de 10 12 18.97 18,97 13
Calderén
Subtroncal Ama- .
s0nas EM Labrador - EM El Ejido 3 5 7,41 7,79 22
Longitudinal Epiclachima - La Marin - La Alameda 6 6 8,89 8,62 10
Alimentadora Forestal - El Recreo 6 8 5,75 5,87 8
Transversal Gonzalez Suarez - EM La_ Carolina - EM 4 6 6,07 6,58 12
La Pradera - La Primavera
Intracantonal .
Combinada Guayllabamba - El Quinche 15 18 10,26 10,14 5
intracantonal Hipermarket - Alangasi — La Cocha. 8 10 | 886 8,86 6
Diagonal Hosp. del Sur - Escuela Sucre 4 6 7,35 9,68 15
Alimentadora Hospital San Francisco - EM El Labrador 10 12 9,56 9,61 7
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Inter- | |- torvalo | KHOMe- | i1 etros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo Valle tros Retorno final
Pico Ida
Transversal Intercambiador Interopeanlcg - Simon Boli- 8 8 10,73 11,33 10
var - Quito Tenis
Transversal Jardin del Valle - EM San Francisco Via- 10 12 7.09 6,17 4
ducto
Transversal Jardin del Valle - Marin Central 10 12 5,48 5,00 4
Transversal Jardines del Batan - Estadio Olimpico - 7 6 5,06 5,03 5
Granda Centeno
Diagonal Jarrin - Machala - Shyris - El Arbolito 5 7 13,90 13,89 21
Intracantonal Juan De La Cruz - San Antonio de Paso- 30 35 5,85 6,35 1
Rural choa
Alimentadora Khon - T Quitumbe 6 5,60 6,80 7
Transversal La Alcantarilla - Recreo 6 8 4,57 3,89 6
Transversal La Clemencia - Cdla Santiago 7,5 9,5 5,18 5,50 5
Alimentadora La Cruz - Zabala - EM Labrador 10 12 19,74 20,00 13
Transversal La Floresta - La Comuna 12 15 6,66 6,79 4
Transversal La Independencia - EM ’Moran Valverde - 6 8 6,66 6,27 8
Guajald
é"m?”tadora La Josefina - EM Labrador 6 8 | 1115 | 11,74 14
emiexpresa
I La Marin - Coliseo Rumifiahui - Gonzales
Longitudinal Suarez - EM La Carolina 6 8 10,00 10,10 11
Infracantonal La Merced - La Marin 12 | 15 | 2346 | 24,19 10
Combinada
Intracantonal La Morita - T Rio Coca 18 | 20 | 2114 | 2259 7
Combinada
Transversal La Pradera - Hospital de la Policia 7 10 3,97 3,73 4
Transversal La Tola - ltchimbia - CH - San Juan 8 6 4,26 3,60 5
Transversal La Tola - ltchimbia - CH - Toctiuco Bajo 8 8 3,64 3,77 4
Transversal La Victoria - San Carlos - Vencedores del 10 12 7.29 8,69 6
Norte
Intracantonal Las Palmeras - Alangasi - Marin 29 | 29 | 2552 | 2579 4
Combinada
Diagonal Llano Chico - EM Jipijapa 10,30 9,97 9
Alimentadora Los Condores - T Quitumbe 4,52 4,14 5
Intracantonal Los Guabos - La Primavera 10 12 2,38 2,41 2
Rural
Transversal Lucha de Los Pobres A - Delia Maria Il 8 8 9,60 6,52 6
Intracantonal Lumbisi - Cumbaya - T Rio Coca 14 | 17 | 1734 | 1923 7
Combinada
'””agjr”;f’”a' Luz Y Vida -Carapungo - La Bota 8 15 | 1006 | 1094 10
Intra’girgljnal Macarena — Conocoto — Los Alamos 15 17 11,50 11,50 6
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Inter- Int I Kiléme- Kilomet Flot
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo n\7 Valo | tros flometros Jota
. alle Retorno final
Pico Ida
Intracantonal | ;0 cado Mayorista - EM. Solanda - Lloa | 12 | 15 | 1284 | 1279 8
Combinada
Transversal Mirador Alto San Martin - Santospamba 3 8 10 10,79 11,11 9
Transversal Miraflores - Guapulo 6 8 6,61 6,51 9
Transversal Monjas Alto - Escuela Sucre 10 12 6,32 6,82 5
Transversal Monserrat - Marin Central 7 10 14,79 14,68 16
Transversal Monteserrin - Plaza de las Américas 10 12 6,91 6,81 6
Alimentadora Musculos y Rieles - Caupicho - Chillogallo 6 8 12,25 12,41 14
Intracantonal . .
Combinada NAIQ - Via Collas - T Carcelén 12 15 28,38 28,40 9
'””aFfj::l"”a' Nayon - Tanda - Cumbayé 12 | 15 | 1201 | 1191 8
Transversal Nazareth - Santa Maria 6 7 8,67 9,52 10
Diagonal Ninallacta - Soland,a - Av Napo - Seminario 6 12 19,37 18,73 23
ayor
Transversal Nueva Aurora — Urb. quicipal Turubamba 8 10 19,57 15,26 15
de Monjas
'”tragjgl"”a' Ontaneda Alta - Conocoto - San Gabriel | 10 | 12 | 1256 | 15,39 7
Transversal Oriente Quitefio - Reina de Quito 4 6 10,18 10,62 20
Transversal Orquideas - EM El Ejido 10 12 7,28 10,58 7
Intracantonal Otén de Vélez - Yaruqui 12 | 12 | 990 9,90 6
Rural
Intralsjglonal Oyacoto - Carapungo - Eloy Alfaro 10 16 17,80 18,16 14
Intracantonal Palugo - Pifo 30 | 30 | 513 4,84 1
Rural
Longitudinal Panecillo - Seminario Mayor 6 8 7,03 6,27 9
Alimentadora Paquisha - T Quitumbe 8 10 8,90 9,45 8
Diagonal Parada Alonso de Angulo - Marin Central 4 8 6,31 7,05 12
Transversal Parque Metropolitano - Rumipamba 7 10 8,32 8,33 9
Alimentadora Pedestales - T Moran Valverde 6 8 7,84 7,65 9
Transversal Pedestales - Turubamba de Monjas - 6 8 8,13 8,52 10
Santa Isabel
Alimentadora Peralta - San Fernando - T Quitumbe 8 10 8,21 7,86 7
Intracantonal Pifo - Terminal Rio Coca 15 | 18 | 3299 | 30,35 10
Combinada
Alimentadora Playwood Il - T Guamani 8 10 3,20 3,30 3
Intracantonal Plazabamba - Tumbaco 15 | 18 | 528 5,25 3
Rural
Intralé:jglonal Pomasqui -Carapungo 6 8 9,72 9,77 11
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Inter- | | torvalo | KHIOMe- | iisretros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo Vall tros .
Pico alle lda Retorno final
Transversal Prados del Condado — T. Carcelén 10 12 7,16 7,72 6
Alimentadora Pueblo Blanco - EM El Labrador 5 7 16,63 16,58 24
Intracantonal Puembo - Rio Coca 12 15 | 2886 | 2946 12
Combinada
Transversal Puerta del Sol - 23 de Junio 10 12 8,15 8,22 5
Transversal Quintana - La Pulida 7 9 12,83 10,97 12
Intracantonal .
Combinada Quitumbe - Aeropuerto 8 10 53,37 53,17 27
Alimentadora Rocio de Guamani - T Quitumbe 6 8 7,23 7,14 9
Alimentadora Roldés - Machala - EM Labrador 8 10 12,70 12,83 10
Intraé:jratrnal Rumicucho Alto - San José de Pomasqui 8 10 12,70 12,60 11
Transversal San Alfonso - El Conde 8 10 8,18 7,55 7
Allmt_entadora San Antonio - 13 de Junio - EM El Labra- 10 14 24.25 24,07 14
Semiexpresa dor
AI|mgntadora San Antonio - Kartodromo - EM El Labra- 10 14 25,31 23.94 15
Semiexpresa dor
intracantonal | san Antonio de Pichincha - Tanlagua | 30 | 30 | 871 9,40 1
Transversal San Bartolo - Vencedores de Pichincha 4 6 5,44 5,14 10
Longitudinal San Blas - Union Popular - EM Moran Val- 6 8 8,60 9,35 11
verde
Alimentadora San Isidro - Porvenir - T Guamani 7 5 5,48 4,01 5
Transversal San Isidro de Puengi:csjl - Cima de la Liber- 7 7 10,38 10,28 1
intracantonal San José - Yaruqui La Rabija 25 | 25 | 755 7,56 2
Alimentadora San José del Moran - Esperanza - EM El 8 10 13,04 1317 11
Labrador
intracantonal San Juan Alto - Centro De Cumbaya | 30 | 30 | 6,09 6,21 2
intracantonal San Juan de Cumbaya - Santa Inés 8 10 | 756 7,56 6
Transversal San Martin de Porres - San Blas - Huarcay 6 8 12,18 11,71 14
Transversal San Miguel de Amagas[ - EM Labrador - 8 10 6,72 6,65 6
Pinar Bajo
Transversal San Pablo - eraflorigr- EM Seminario Ma- 4 6 5,22 6,61 1
Transversal San Patricio - Forestal - Magdalena Alta 6 8 9,76 9,85 13
Intracantonal Santa Isabel - Conocoto - Marin 8 10 | 2398 | 23,09 15
Combinada
Intracantonal Santa Rosa - Centro de Cumbaya - Pilla- 10 12 3,38 3,36 2
Rural gua
Alimentadora | Santo Domingo - Cutuglagua - T Quitumbe | 8 10 11,65 11,65 9
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Inter- | | torvalo | KHOMe- | iisetros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo Vall tros R .
Pico alle Ida etorno final
Alimentadora Santospamba - T Quitumbe 5 7 6,79 6,60 12
Intracantonal Sigsipamba - Pifo 30 | 30 | 686 8,05 2
Rural
Subtror_mal Subtroncal Shyris - Cpmité del Pueblo - 6 10 15,96 15,65 16
Shyris Marin
Alimentadora T. Rio Coca - Nayon - Monte Aromo 7 10 11,10 11,26 11
Alimentadora T Carcelén - EM EI Labrador 5 7 7,31 7,37 10
Semiexpresa
Alimentadora T. Carcelén - Calderon - Oyacoto 12 15 13,91 13,80 6
Alimentadora T. Carcelén - Carcelén Bajo 6 8 5,53 5,28 7
Alimentadora T. Carcelén - Carmen Bajo 10 12 8,16 8,16
Subtroncal T. Carcelén - EM Ejido 4 6 15,37 15,14 27
Eloy Alfaro
Alimentadora T. Carcelén - Real Audiencia - EM El La- 6 10 8,82 9,02 11
brador
Alimentadora T. Carcelén Barrio - EM EI Labrador 10 12 9,65 10,22 7
- T. Guamani - Av. 3 - Av. Turubamba — Est.
Longitudinal Moran Valverde - Chillogallo 8 8 10,37 9,84 9
Alimentadora T. Guamani - San Juan de Turubamba - 12 12 18,37 19,65 7
Simoén Bolivar - E M Moran Valverde
Alimentadora T Guamani - T Quitumbe 6 7 6,93 6,44 8
Alimentadora T. La Ofelia - Bellavista - Ana Maria 6 6 17,87 17,99 19
Alimentadora T. La Ofelia - Pisuli 5 5 9,17 8,60 14
Alimentadora T. La Ofelia - Roldds 10 10 7,71 7,79 5
Alimentadora T. Moran Valverde - San Fco. de Huarcay 8 10 6,11 6,15 6
Subtroncal Maris- T. Ofelia — EM. Magdalena 4 6 | 2050 | 2035 32
cal Sucre Norte
Diagonal T. Ofelia - Machala - Republica - El Ejido 5 7 14,13 14,00 20
Alimentadora T. Ofelia - Mena del Hierro 8 8 4,78 5,30 4
Longitudinal T. Ofelia - Miraflores - EM Seminario 4 6 18,45 17,69 29
Intracantonal T. Ofelia - Nono 12 15 | 2259 | 23,15 12
Combinada
Alimentadora T. Ofelia - Planada - Rancho Alto 6 8 9,25 9,02 12
Perimetral T Quitumbe - Carcelén 10 12 43,92 44,86 21
Alimentadora T Quitumbe - Cumbaya 4 6 29,13 26,72 28
Alimentadora T. Quitumbe - Cutuglagua - La Joya 6 8 10,53 12,32 12
Alimentadora T Quitumbe - Manuelita Saenz 7 10 7,71 7,91 8
Perimetral T. Quitumbe - Marin 5 7 21,33 22,62 21
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Inter- | | tervalo | KIOMe- | iismetros | Flota
Tipo de Ruta Ruta Propuesta valo vall tros Retorn final
Pico afle Ida etorno a
Alimentadora T. Recreo - Ferroviaria 7 10 2,86 2,90 3
Alimentadora T. Recreo - Solanda 5 7 5,68 5,40 8
Alimentadora T. Rio Coca - Carapungo - Luz y Vida 8 10 18,18 18,19 15
Alimentadora T Rio Coca - 6 de Julio 7 10 6,50 6,48 7
Alimentadora | T. Rio Coca - Comité del Pueblo - La Bota 8 10 9,95 10,23 8
Alimentadora T. Rio Coca - Llano Grande - Landazuri 10 12 17,29 17,34 11
Infracantonal T. Rio Coca - Yaruqui 12 | 15 | 3506 | 3601 14
Combinada
Alimentadora T. Rio Coca - Zambiza 10 12 5,89 5,86 4
Intracantonal Tolontag — Colibri — Marin 13 | 13 | 3384 | 3199 10
Combinada
'”traFfa”tO”a' Tolontag - Pintag 12 | 15 | 824 8.24 3
ural
Transversal Trinidad - Guamani - Santo Tomas 1 8 10 5,60 4,30 5
Alimentadora La Pampa Ecuatonang - Camal Metropoli- 6 8 8.72 8,51 10
tano - T Moran Valverde
Transversal Vicentina - La Floresta - Rosaspamba 12 12 7,13 7,03 5
Intracantonal | Yaruqui - Chugulin - Tababela - Oyambari- 35 35 1418 14,90 3
Rural llo
Intracantonal Zabala - Gualo 12 | 15 | 1095 | 10,58 5
Rural
'”traéjpatlc’“a' Zonal Los Chillos - Alangasi - Tumbaco | 10 | 12 | 3420 | 3420 18
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Figura No. 10: Sistema Integrado de Transporte Publico Fase 2

LEYENDA

|

Sistema Integrado Tranporte Publico Restructuracion Rutas SIT
Hl Estaciones Metro de Quito = Troncales

@ Primera Linea Metro Sitaonesl
Alimentadora

Diagonal

Intracantonal Rural
Longitudinal
Perimetral
Transversal

Intracantonal Combinada y Rural

6.4 Resumen general de las fases de integracién

Resumiendo, el detalle de todo lo anteriormente expuesto, en la tabla se exponen los

datos relevantes de los tipos de servicios y la flota requerida:

Tabla 14: Flota total por fases de implementacion

TEEE G Tipo de servicio L5
Integracion P Estimado
Buses articulados Troncal 199
PRIMERA Alimentadores Alimentador y transversal 472 2021
Etapa 1A Buses expresos y nue- | /0 ge [ os Chillos y Tumbaco 188
vos alimentadores
Trenes Troncal 18
Buses articulados Troncal 281
PRIMERA Alimentadores Alimentador y transversal 736 2022
Etapa 1B
Trenes Troncal 18
Buses articulados Troncal 307
Ei»gsebsa%rtlculados Subtroncales 97
SEGUNDA [P J 2022
Alimentadores Alimentador y transversal 2.425
Trenes Troncal 18

En el Anexo 1 se detallan en cuadros todos los datos y caracteristicas de las rutas ac-
tuales y propuestas. En el Anexo 2 se adjuntan los planos generales de los diferentes
tipos de rutas definidos en el presente Plan.
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7. NECESIDADES DE INFRAESTRUCTURA

En cuanto a requerimientos de infraestructura, es necesario realizar varias intervencio-
nes con la finalidad de facilitar la integracién y eliminar posibles afectaciones a la circu-
lacién normal en las vias y también facilitar la integracién entre los diferentes servicios
que en muchos casos se realizaran en lugares donde no existe una estacion.

Se han definido intervenciones en los sectores aledanos a las estaciones del Metro,
subsistema que recibira la mayor carga de demanda de pasajeros.

Para facilidad se han agrupado las intervenciones por cada estacion de transferencia:
El Labrador

e Completar senalizacion horizontal, vertical y viseras en las paradas de todas las
rutas alimentadoras.

e Senalizacion horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos de la
estacion.

o Mejoramiento de la semaforizacién que agilite el ingreso y salida de las unidades
alimentadoras y troncales de la Estacion.

Jipijapa
e Senalizaciéon horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos de la
estacion.

e Senfalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

Inaquito
e Senfalizacion horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos de la
estacion.

e Senalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

La Carolina

e Aprobacién de uso de parada de buses en el parque La Carolina (actual par-
queadero frente a la Av. Eloy Alfaro) y, circulacion de buses por el Tunel Guaya-
samin, lo cual implica la revision de los contraflujos.

e Adecuar la parada en el actual estacionamiento del parque La Carolina junto a
la Av. Eloy Alfaro y disenos arquitectonicos y de reformas geomeétricas para en-
trada y salida de buses.

e Conformar una interseccion semaforizada en el cruce de la Avenida Eloy Alfaro
con la salida de la parada/estacionamiento del parque La Carolina.

Pradera
e Senfalizacion horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos a la
estacion.

e Senalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

Universidad Central

e Senfalizacion horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos a la
estacion.

e Senfalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

EL Ejido
e Adecuar la parada de buses en el parque El Arbolito: Av. Tarqui y 6 de Diciembre,
siendo necesario realizar los disefios arquitectonicos y de reformas geométricas.
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e Mejoramiento de los cruces peatonales desde los Parques El Arbolito y Ejido.

Alameda
e Senalizacion horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos a la
estacion.

e Sefalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

San Francisco

o Definir la operacién en el Viaducto 24 de mayo para la parada de buses en los
dos sentidos.

e Analizar solucion a circulaciéon en el redondel junto al Parque Cumanda (Av. Cu-
manda y Santa Cruz).

e Adecuar la parada con estructura cerrada y aislamiento acustico en las paradas
del Viaducto; asi como, el disefo de reformas geométricas para el retorno de los
buses en el sector de San Roque.

La Magdalena

e Sefalizacién de ingreso y salida de los buses en funcion de los planes de circu-
lacion que se definan.
e Mejorar accesos peatonales con sefalizacion horizontal y vertical de la Estacion.

El Recreo

Mejorar accesos de entrada y salida de buses alimentadores y articulados.
Redefinir circulacion interna para evitar maniobras de giros en U dentro de la
Estacion.

e Plantear el plan de circulacion peatonal de la Estacion y la conexién con el Cen-
tro Comercial El Recreo.

Cardenal de la Torre

e Sefalizacidn horizontal y vertical para circulacion peatonal en los accesos de la
estacion.

e Senfalizacidon de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

Solanda
e Sefalizacion horizontal y vertical para circulacién peatonal en los accesos de la
estacion.

e Senfalizacién de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

Moran Valverde

e Sefalizacion horizontal y vertical para circulacién peatonal en los accesos de la
estacion.

e Sefalizacion de paradas para buses y facilidades para maniobras de retorno de
unidades que atienden servicios transversales de conexion.

Quitumbe

Mejorar accesos de entrada y salida de buses alimentadores y articulados.
Definir las zonas de circulacién peatonal en superficie para la conexién de usua-
rios de la terminal urbana e interprovincial, con el Metro.

e Disminuir el nUmero de buses tipo que operan dentro de la estacién, se necesita
recuperar espacios dentro y fuera de la Estacion Quitumbe que actualmente en
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hora valle se usan como parqueaderos de buses. Se aplicara las definiciones de
la restructuracién de rutas.

Las paradas del Corredor Nororiental Ecovia en el tramo Simén Bolivar — Jipijapa desde
su construccion tienen problemas operativos por la diferencia de altura entre el bus y el
piso de la parada, este inconveniente debera ser resuelto para evitar accidentes a los
usuarios y mejorar la calidad de servicio y accesibilidad.

8. AGRUPACION DE RUTAS PARA PROPICIAR EL PROCESO DE ASIGNACION A
LOS OPERADORES

La asignacion de las rutas reestructuradas se ha concebido realizarse por grupos o pa-
quetes de rutas que geograficamente se ubiquen en el contexto urbano de la ciudad de
Quito y los valles aledanos, criterio que al mismo tiempo es coincidente territorialmente
en cierta manera con la oferta de los actuales servicios. Esa situacién de operar en
determinadas zonas por varias décadas ha dado paso al establecimiento de estructuras
logisticas que dan soporte a los actuales operadores que les ha permitido optimizar su
operacion. Sin embargo, también es l6gico tener en cuenta que, si son nuevos opera-
dores, la agrupacion geografica de rutas, precisamente les permitira alcanzar los mayo-
res niveles de eficiencia operacionales y financieros.

Estas definiciones permitieron conformar 16 grupos de rutas o servicios. En la siguiente
tabla se exponen, el numero de rutas de cada grupo, la flota necesaria para el servicio
por tipo y el numero de km-dia totales de cada uno de ellos y los mapas generales
correspondientes.
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Figura No. 11: Asignacion Grupo de Rutas Alonso de Angulo
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Figura No. 12: Asignacion Grupo de Rutas Amazonas
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Figura No. 13: Asignacion Grupo de Rutas Calderon Carapungo
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Figura No. 14: Asignacion Grupo de Rutas Central Norte
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Figura No. 15: Asignacion Grupo de Rutas Centro Histérico
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Figura No. 16: Asignacion Grupo de Rutas Centro Norte
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Figura No. 17: Asignacién Grupo de Rutas Eloy Alfaro
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Figura No. 18: Asignacién Grupo de Rutas Los Chillos
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Figura No. 19: Asignacion Grupo de Rutas Mariscal Sucre
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Figura No. 20: Asignacion Grupo de Rutas Mitad del Mundo
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Figura No. 21: Asignacion Grupo de Rutas Puengasi Monjas
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Figura No. 22: Asignacién Grupo de Rutas Shyris Nor Oriental
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Figura No. 23: Asignacion Grupo de Rutas Simén Bolivar

v

LEYENDA
"2 ¥ o &
Sistema Integrado Tranporte Publico
| MM Estaciones Metro de Quito
' Primera Linea Metro
Rutas P

STP20
= Simon Bolivar
R A . E

Figura No. 24: Asignacion Grupo de Rutas Sur Oriental
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Figura No. 25: Asignacion Grupo de Rutas Sur Occidental
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Figura No. 26: Asignacién Grupo de Rutas Tumbaco Cumbayéa
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9. DEFINICIONES GENERALES PARA EL MODELO DE GESTION

En términos generales, el modelo de gestion para la operacién integrada de los servicios
de transporte publico de superficie y la PLMQ (SITP-DMQ), consiste en manera resu-
mida en un flujograma en de procesos basicos, en donde intervienen los siguientes ac-
tores y o componentes:

Usuarios de los servicios de transporte;

Operadores de transporte publicos y privados;

El sistema integrado de recaudo (SIR), que incluye al (los) operador (es) de ese
sistema.

El fideicomiso o la entidad que para el efecto se conforme para administrar los
fondos provenientes del recaudo (pago de tarifas) y de otras fuentes no opera-
cionales al sistema metropolitano de transporte publico.

La Autoridad Unica de Transporte o Entidad Administradora del SITP-DMQ.

En la figura No. 27 se muestra esquematicamente la estructura organizativa y las fun-
ciones de cada uno de los componentes del modelo general de Gestion.

Figura No. 27: Esquema del modelo de gestion del SITP-DMQ
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(Km operado)

USUARIO

Este modelo establece una forma radicalmente diferente al actual esquema de opera-
cidn y gestion del transporte publico. Los aspectos que marcan estas diferencias y que
garantizan un significativo potencial de mejoramiento de la calidad del servicio, son lo
siguientes:

Los operadores de transporte dejaran de recibir dinero directamente por parte
de los usuarios por concepto del cobro de tarifas.

Los usuarios realizaran los pagos de las tarifas correspondientes a través de un
sistema tecnolégico de recaudo (Sistema Integrado de Recaudo — SIR), utili-
zando medios electrénicos de pago.

Los reportes técnicos de la operaciéon efectuada se basaran en la aplicacion de
sistemas tecnologicos por parte de la Autoridad de Transporte.

La informacion provista por los sistemas tecnoldgicos de transporte utilizados
permitira generar informacion confiable y permanente sobre los servicios de
transporte a los usuarios.
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e La forma de pago a los operadores de transporte se realizara segun lo estable-
cido en el Modelo de Gestion, con base en la determinacion de los costos de
operacion por tipologia de vehiculo, asociados a los grupos o paquetes de rutas
asignados, financiado de las fuentes de ingresos tarifarios, no tarifarios y no ope-
racionales, lo cual se efectivizara a través de un fideicomiso o entidad especifica
conformada para el efecto, misma que recibira las instrucciones de la Autoridad
de Transporte.

e La asignacion de las nuevas rutas reestructuradas sera determinada en la nor-
mativa metropolitana relacionada con la implementacién del SITP-DMQ. Los de-
mas detalles, como: forma, procedimientos, condiciones y demas aspectos téc-
nicos y legales, sera desarrollado en el documento del modelo de gestién e im-
plementacion del SITP.

e Parala asignacion de rutas de acuerdo con el Plan de Reestructuracion definidas
en el presente documento, debe realizarse por grupos o paquetes definidos en
el mismo.

Este nuevo modelo de gestion propuesto previsto para la operacion del transporte pu-
blico en el DMQ, impondra una nueva cultura en la movilidad metropolitana, mucho mas
eficiente que mejorara de manera sustancial la calidad de vida de los ciudadanos vy
mismo que tendra en consideracion las definiciones de la normativa relaciones con la
implementacion.
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Registro Oficial

8 T.Ofelia Alimentadora T0fela- Carapungo 5 5 9 103 98 1 e mantiene. Se mantienen 39245 PrimeraFase8 | Calderon- Carapungo
8 T. Ofelia Alimentadora T 0fela- Calderon 5 5 9 118 1078 15 e mantiene. Se mantienen 4365 PrimeraFase B | Calderon - Carapungo
8 T.Ofelia Alimentadora T0felia- Calacali 15 5 il 53 3 1 e mantiene. Se mantienen 34151 Primera Fase 8 tad
] T. Ofelia Alimentadora T 0felia- Cdla. Bicentenario 3 1] 1 91 897 6 Se transforman 22588 Primera Fase B
8 T Ofelia Almentadora TLa Ofela - Bellavsta - Ana Maria 6 6 0 g 179 3 i I OFEDS) Se mantiengn 58810 Segunda Fase | Calderon- Carapungo
90 T Labrador Alimentadora Roldos - Machala - EM Labrador 3 0 U 07 8 10 SeTransforma en Se transforman 28119 Segunda Fase Central Norte
il Diagonal lartn - Machala -Shyrs - E Arbolto 5 7 1 139 1By u difica en diagonal, haciael Setransforman 4518 Segunda Fase Amazonas
2 Diagonal T Ofelia- Machala -Republica - El Eido 5 7 11 pUAE] 14 2 Nueva Nugva 435680 Segunda Fase Amazonas
3 Transversal Atucuche i 4 6 10 1011 03 18 Se modifica V-22N) Se transforman 39460 Primera Fase B Central Norte:
4 T Ofelia Almentadora T0felia- Mena del Hierro 8 8 ) 4] 53 4 Setransforman 12600 Segunda Fase Central Norte
% Transversal Nazareth - Santa Maria ] 1 1 867 952 10 Se Transforma [V-23) Se transforman 17356 Segunda Fase Central Norte
% Transverssl LaTola - CHQ.- I Placer 4 6 0 58 568 1 S ] (V04CH) Setransforman 20971 Primera Fase A Centro Historico
97 Transversal Area Verde - Rancho Alto 4 6 10 1162 105 20 Se Transforma [V-24N) Se transforman 4590 SegundaFase | MariscalSucre Norte
% Transverssl Quintana - Puida 7 9 ] 08 09 2 Se Transforma (V-19N) Setransforman 2837 Segunda Fase Central Norte
9 Transversal La Tola-ftchimbia - CH - San Juan 3 6 10 42 36 5 sforma (V-05CH) Se transforman JRUAY Segunda Fase Centro Historico
Setransforma (-03CH) con moificacones
100 Transversal Libertad - San Francisco - Playon de La Marin 6 8 1 8 858 2 Cambia senti de calle Sucre entre Floresy Guayaqui Setransforman 2348 Primera Fase A Centro Historico
Abrir parterre en Sucre 55 m antes de Av. Pichincha.
Setransfe tr | (A-Q28CH
1 ] JadindelVale- EMSn o Vatuco 0 1 % s 57 ' stariomacn e A JBCH Setansornn 1057 Sqntafae | P s
102 Transversal Jardin del Valle - Marin Central 10 1 1 548 500 4 Nuevas 9537 Segunda Fase Puengasi- Monjas
13 Transversal Orguideas- EM 1 Ejido 10 1 16 8 1058 7 f | (A-MARO3) Setransforman 16253 SegundaFase | Puengasi-Monjas
Maria - Valle de Los
[ T oras - sl Suce 0 n ] 52 0 5 Setarsfimaen el Setanoman 11957 Sutafae | P s
Setransf tr |
15| snimco T - o 0 1 i i % 5 TR (s Setansfornn 1 Sgniafae | g Mo
106 | T Quitumbe Almentadora Carapungo - T Quitumbe 3 5 9 392 393% 3 Se mantiene Nointegrado Semantienen 190785 Segunda Fase Simon Bolivar
107 T Quitumbe Alimentadora T Quitumbe - Cumbaya 4 6 10 23 2,7 8 Semantiene Se modiicacala fi Semantienen 108349 Segunda Fase Simon Bolivar
108 Perimetral Carapungo - Cumbaya 3 5 9 187 179 18 Semantiene ($0-023) Nointegrado Se mantienen 83034 Segunda Fase Simon Bolivar
109 Perimetral T Quitumbe - Carcelen 10 1 1 839 43 A Semantiene Nointegrado Se mantienen 80790 Segunda Fase Simon Bolivar
1 Perimetral T Quitumbe - Marin 5 1 1 13 28 A Semantiene Se mantienen 11370 Segunda Fase Simon Bolivar
1 Ejdo Transversal Miraflores - Guapulo 6 8 1 661 651 9 Se cambia por dos rutas Setransforman 1838 Segunda Fase CentroNorte
11 Recreo Transversal La Alcantarilla - Recreo 6 i 1 457 389 6 Se cambia por dos rutas Nuevas 11844 Sequnda Fase Sur Occidental
13 OFELA Alimentadora T Ofelia - Planada - Rancho Alto 6 8§ 1 55 50 1 transforma en Alimentadora A-OFEQ) Se transforman 25578 Segunda Fase |
114 Transversal La Tola- chimbia - CH- Toctuico Bajo 3 8 1 364 3 4 sforma V- Se transforman 963 Segunda Fase Centro Historico
115 EHEjdo Transversal Cumbaya- Guapulo - EM EI jido 6 1 1 104 116 15 liaal | Arbolt Setransforman 32183 Primera Fase A | Tumbaco- Cumbaya
116 Recreo Alimentadora Forestal- I Recreo 6 8 ) 515 58 8 Se transforma en Almentadora Setransforman 16268 Segunda Fase Sur Orental
Seamplia cobertura VERIFICAR CALLE ARENILLAS PARA VER POSIBILIDAD DE
1 Tonersl anPtco - Foestl-Madgdlena At § 8 2 976 58 | oo i Setarsoman 254 Segndafise | Sueidenl
118 Transversal i- i 1 1 1 1038 108 1 Se transforman 29300 Segunda Fase Puengsi- Monjas
19 | Marin Central Transversal Monserrat - Marin Central 7 10 1 147 1468 1§ Setransforma en transversal (A-MARD ) Setransforman 34354 SegundaFase | Puengasi- Monjas
120 | SanFrandisco Transversal Barrio 6 de diciembre - Est I Ejido 10 1 1 172 Al 1 Setransforma en Alimentadora Se transforman 3195 Segunda Fase Puengsi- Monjas
| Sanfrancisco Transversal Colmena - EM San Francisco 5 1 il m 36 5 ! e por futa BN, Setransforman %30 Segunda Fase Centro Historico
m M JIPUAPA Transversal Intercambiador Interoceanica - imon Bolvar- Quito Tenis 8 8 1 073 13 0 Noeva (V-13N) Nueva 21515 Segunda Fase Centro Norte
§ rte en Almentadora Ser
0| el | AnentadoaSenigres S dotonio- atodromo - EM B abador 0 u 8 B3 B I | Seaiereen Anerata e Setrsoman ) Sequdafise | Miadde Mndo
) Longtudinal T Ofelia- Miraflores - EM Seminario 4 ] 10 1845 1769 i) Semantiene Se mantienen 70112 Segunda Fase |
15 T0felia- EM Magdalena 4 6 0 205 203 2 ) Setransforman 75149 Segunda Fase
16 Longtudinal Panecill inari § ] 1 703 621 9 f | laactual Nuevas 18620 Segunda Fase (Centro Historico
n ] Amagasi- Eden-San Pablo v
m Transversal ‘Amagasi delInca - EM Labrador - San Vicente de la Florida ] 0 u 1046 919 0 ) ! Setransforman 21643 Segunda Fase Amazonas.
transf limentadora del £ El Labrador, modifi la
18 | Ellabrador Alimentadora Semiexpres TCarcelen- EMEl Labrador 5 7 1 73 3 0 avamatons Setransforman 1389 SegundaFase | Calderon- Carapungo
129 | Ellabrador dora Semiexpres EM El Labrador- Velasco 6 8 1 931 951 9 | RES Se transforman 26348 Segunda Fase Amazonas
130 | E ElLabrador Subtroncal EM Labrador - EM El Ejido 3 5 9 T4l 9 2 Setransforma en Subtroncal E €I Labrador - £l Ejido Nuevas 36885 Segunda Fase Amazonas
31 Transversal Puerta del ol - 23 de Junio 10 i 1 815 80 5 1N Setransforman 14897 Segunda Fase Floy Afaro
132 | E ElLabrador dora Semiexpres La Josefina - EM Labrador ] ] 1 11,15 11,4 u transfc limentadora del £ El Labrador Setransforman 32046 Segunda Fase Amazonas
| (V-150] | HlsectorDe
3 Transversal Elnca - Cochapamba Norte: 8 0 u 685 616 b Setonsformsentrses) (5 ectadanel e sector Don Setransforman 14330 Segunda Fase Amazonas.
134 T Carcelen Almentadora T Carcelen - Carcelen Bajo 6 8 1 553 518 7 limentadoraa (A-VARD3) Setransforman 1534 Segunda Fase Floy Alfaro
135 | Ellabrador Alimentadora Pueblo Blanco - EM Fl Labrador 5 7 11 1663 1658 u i El Labragor Setransforman 53830 Segunda Fase Eloy Alfaro
136 T Carcelen ltroncal Eloy Alfaro T Carcelen - EM Ejido 4 6 10 1537 1514 n Nuevas 59189 Segunda Fase Eloy Alfaro
137 Alimentadora T Carcelen - Real Audiencia - EM El Labrador 6 10 1§ 881 901 1 f I El Labragor Setransforman 1135 Segunda Fase Central Norte:
n o Labrador P | Cored
13 Alimentadora San Jose del Moran - Esperanza - EM El Labrador 8 0 u BM By 1 Cavauung:mdm Setransforman 28868 SegundaFase | Calderon - Carapungo
139 Transversal iguel d si- EM Labrador - inar Bajo 8 10 1§ 611 665 6 Se transforma en transvesal V-17N) recortada Setransforman 1416 SegundaFase | Shyris- Nor Oriental
W T.io Coca Diagonal Lano Chico - EM Jipijapa 8 7 1 103 997 3 | Corta Setransforman 2743 Segunda Fase | Shyrs-Nor Oriental
U Transversal Buenos Aires - Pinar Alto 10 0 1§ 967 1079 1 Setransforma en transvesal con aargue a3 V-16N. Se transforman 20694 SegundaFase | Shyris- Nor Oriental
0 Rumicicholto - q 8 0 u 1§ u Revier aalmentdor e a Ofeia Setnsfoman 239 Segndafase | Miadde
13 Alimentadora T Rio Coca - lano Grande - Landazuri 0 12 1 78 1734 1 Se mantiene I I Se mantienen 31513 SegundaFase | Calderon - Carapungo
) Alimentadora EM ElLabrador - Liano Grande - Bonanza 6 8 Y 170 1368 1 Se mantienen 43078 Segunda Fase | Calderon- Carapungo
145 | ElLabrador Alimentadora L3 Cruz- Zabala - EM Labrador 0 1 1 1974 0 13 Se mantiene, i Se mantienen 36163 SequndaFase | Caderon - Crapungo
| i formanla SUBTF I
1% oton Sutronca iy Comite dlPublo- Mrin § 0 u 5% 156 I I S e —" 39558 Seqntafase | Shyis-NorOrnt
Shyris SHIRIS - MARIN
w T Carcelen Almentadora TCarcelen - Carmen Bajo 0 Y 16 816 816 5 Nueva Nugvas 14851 Segunda Fase | Shyrs-Nor Oriental
14 T Rio Coca Alimentadora T Rio Coca - 6 de Julio 7 10 ) 65 648 7 Se mantiene | model Se mantienen 1531 SegundaFase | Shyris- Nor Oriental
14 T Rio Coca Alimentadora TR it LaBota 8 0 u 9% JUkE] 8 Se mantiene | Se mantienen un1 Segunda Fase | Shyrs-Nor Oriental
150 Alimentadora EM El Labradt 6 ] 1 738 06 7 Se mantiene. Se mantienen 2016 PrimeraFaseA | Shyris-Nor Oriental
151 | Ellabrador Alimentadora EM Labrador -Babilonia - San Juan de Calderon 10 Y 16 189 1897 ] Setransforma en Alimentadora Setransforman 34825 Segunda Fase | Calderon- Carapungo
1 T RioCoca Alimentadora Thio Coca - Carapungo - Luzy Vida 8 0 i JEAL] JEAL] 15 Se fusiona cona ruta Lruta con encional L Vida T i Coca (dlargue) Setransforman 40059 SegundaFase | Calderon- Carapungo
153 | £l Labrador Alimentadora EM El Labrador - Carapungo - Ecuador - Bicentenario 8 10 1§ 1645 1706 13 Setransforma en Alimentadora Se recorta en £ Labrador Se transforman 36909 SegundaFase | Calderon - Carapungo
5 Carapungo - Mi 4de Abril ) 15 mn 1628 8 Se mantiene losinterval Semantienen 21092 Segunda Fase
155 | £l labrador Alimentadora EM El Labrador - Zabala 10 15 19 13 1731 1 Semaniene Se mejora Semantienen 27899 SegundaFase | Calderon - Carapungo
15 T Rio Coca Almentadora TRio Coca - Zambiza 10 1 1 58 58 4 e model SeMmantienen 10693 SegundaFase | Shyis-Nor Oriental
157 Alimentadora Carapungo - Simon Bolivar - EM Jipijapa 8 10 1§ 1397 136 1 Se transforma en Alimentadora Se recorta en E Labrador Setransforman 3036 SegundaFase | Calderon - Carapungo
158 San Juan de Cumbaya - Santa Ines 8 10 75 756 6 Se transforma en uta Setransforman 14062 SegundaFase | Tumbaco- Cumbaya
159 T Rio Coca Alimentadora T Rio Coca- Nayon - Monte Aromo 1 10 )] 11 1126 1 T Rio Coca - Mote Se transforman 26065 SegundaFase | Shyris- Nor Oriental
10 Transversal Monteserrn - laza de las Americas 0 n 1 631 681 6 I mn o Setransforman 12485 Segunda Fase CentroNorte:
Ecova paravirer
161 T Carcelen Alimentadora T Carcelen Barrio - EM | Labrador 0 1 1% 965 02 1 Semantiene Se aumenta los intervalos porque hay atrs senvicios en el modelo Semantienen 18082 Segunda Fase Central Norte
162 | Ellabrador Alimentadora EM El Labrador - Colinas del Valle - San Juan de Calderon 10 1 1 171 1709 0 i | de 2 ruta Babilonia - £ El Labrador Se transforman 31113 SegundaFase | Calderon - Carapungo
Se mani fi trar a Calderon). Se morifica
183 | T Carceen Almentadora TCarcelen - Calderon - Oyacoto ) 5 9 13906153 | 13796526 g [FTERONERRES ﬂ:zﬁ:ﬂ:\;m ke odfn s Semantienen 20675 SegundaFase | Calderon- Carapungo
164 | £l abrador Alimentadora EM El Labrador - Calderon - Cabuyal 10 1 1 1749 1775 9 Labala Setransforman 3068 SegundaFase | Calderon- Carapungo
165 | Ellabrador Almentadora EM El Labrador - Alborada - Belavista 10 1 1§ 1948 1983 1 | dela ruta Zabala - | Labrad Setransforman 35590 SegundaFase | Calderon - Carapungo
166 Transversel Guanguiltagua - Estadio Olimpico - Mafiosca 40 60 10 55 42 3 1N Nuevas 18663 Primera Fase B Centro Norte
167 Transversal i io Olimpico - Granda Cente 1 § 10 506 503 5 1) Nuevas 15683 Segunda Fase Centro Norte
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ANEXO 3
PROPUESTA DE LINEAMIENTOS GENERALES FIDEICOMISO
Direccion Metropolitana de Politicas y

Planeamiento de la Movilidad
20.11.2020

1. LINEAMIENTOS

El Fideicomiso de acuerdo con su Naturaleza y para permitir una versatilidad, se conformara
de un Fidecomiso Global y varios Fideicomisos Individuales, lo que permitira un funcionamiento
y una fluidez al sistema y a todos sus componentes, es asi que:

En cuanto al Fideicomiso Global se proponen los siguientes lineamientos generales:

La Secretaria de Movilidad (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito) comparece
como Constituyente a la suscripcion del Fideicomiso Global.

La Secretaria de Movilidad (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito) cede vy
transfiere irrevocablemente a favor del Fideicomiso Global, el Derecho de Cobro de las
Tarifas.

Cada Empresa Publica, a cargo de su respectivo Subsistema, comparece posterior a la
constitucion del Fideicomiso Global, para sumarse como Constituyente Adherente al
Fideicomiso Global.

Adicionalmente, a efectos de ensamblar la estructura, cada Fideicomiso Individual
también se sumara como Constituyente Adherente al Fideicomiso Global.

A partir de ese momento, cada Subsistema (cada Empresa Publica) esta obligada a
entregar el producto del cobro y recaudo de las Tarifas, directamente a la cuenta
bancaria del Fideicomiso Global.

Con cargo a los flujos que recibe segun lo descrito en el punto anterior, el Fideicomiso
Global aplica la formula de distribucion de la Camara de Compensacion dispuesta por la
Secretaria de Movilidad, para distribuir y asignar recursos que les corresponden a cada
uno de los Subsistemas.

El Fideicomiso Global entrega los recursos calculados y asignados segun lo sefalado
en el punto anterior, a cada uno de los Fideicomisos Individuales, que corresponden a
cada uno de los Subsistemas.

En cuanto a cada Fideicomiso Individual se proponen los siguientes lineamientos generales:

La Empresa Publica o Empresa Privada correspondiente comparece como Constituyente
a la suscripcion del Fideicomiso Individual respectivo.

La Empresa Publica o Empresa Privada correspondiente cede y transfiere
irrevocablemente a favor del Fideicomiso Individual respectivo, el Derecho de Cobro de:

(i) la asignacion de recursos que provienen del Fideicomiso Global (por concepto de
asignacion de Tarifas); y,

(i) ingresos no — operacionales como, por ejemplo, asignaciones presupuestas
municipales, regalias por concesiones, regalias por publicidad, etc.

A partir de ese momento, el Fideicomiso Individual respectivo se alimenta con los recursos que
le ingresan segun lo sefialado en el punto anterior.
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Con cargo a los flujos que recibe segun lo descrito en los puntos anteriores, el Fideicomiso
Individual respectivo aplica el Orden de Prelacion establecido en las instrucciones irrevocables
de dicho Fideicomiso, como son:

operacién y mantenimiento del Subsistema correspondiente;
cumplimiento de obligaciones financieras del Subsistema correspondiente;

cumplimiento de oftras obligaciones no - financieras del Subsistema
correspondiente; v,

entrega de remanentes a la Empresa Publica respectiva, para libre disponibilidad,
segun las normas que la rigen.

Fuente: Consultoria para Definicion del Fideicomiso de Transporte Publico, BID, Octubre 2020

Ing. Henry Vilatufia G
Director Metropolitano de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad

Lcdo. Guillermo Abad Zamora
Secretario de Movilidad
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Anexo 1 -
Componentes Costos
Buses
Convencionales.



Registro Oficial — Edicién Especial N° 1404 Viernes 18 de diciembre de 2020 — 113

Indice

COSTOS FIJOS (CF)

Personal directo

Personal indirecto

impuestos

otros gastos (seguros y gastos administrativos)
vehiculo

COSTOS VARIABLES (CV)

mantenimiento
actividades de mantenimiento
combustible

COSTOS FIJOS (CF)

OPEX PERSONAL DIRECTO
Conductores
Ayudantes
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COSTOS FLIOS (CF)

OPEX PERSONAL INDIRECTO

a) Personal directivo
Presidente
Gerente general

b) Personal administrativo
Administrativo & Financiero
Contador General
Asistente de Contabilidad
Responsable de RRHH
Secretaria
Recaudacién General
Mensajeria

c) Personal de operacién
Jefe de Operaciones
Despachador de Ruta

Fiscalizador de Ruta
Monitoreo & Control de gestién
operativa

d) Personal de mantenimiento
Responsable de Flota &
Mantenimiento

Mecanico
Eléctrico
Vulcanizador
Carrocero
Ayudante de Mecanico
e) Personal externo
Auditoria externa
Capacitacion Talento Humano
Asesor Legal
Servicio de Guardiania
Comisario
Directorio (Se hace provisién para
dietas)
Limpieza de flota
Sistemas & Soporte
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COSTOS FUJOS (CF)
OPEX IMPUESTOS
Valor vehiculo

Depreciacion tributaria
Base imponible

Impuesto fraccién basica
Porcentaje sobre base imponible

Impuesto vehiculo motorizado
Impuesto rodaje
Sub-Total

Valor Revisiéon Anual
Valor SPPAT
Valor permiso de operacién

IVA

Seguros
Mantenimiento
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COSTOS FIJOS (CF)
OPEX OTROS GASTOS
Seguros

Valor asegurado

Prima de seguros
Superintendencia de Bancos
Seguro Campesino

Gastos de Administracion

Luz

Agua

Teléfonos

Internet

Limpieza oficina
Seguridad alarmas
Utiles oficina

Medio de pago
Mantenimiento oficinas
Comunicacién radios
Movilizacién auxilios
Arriendo y Mtto de patios
transporte valores
Otros
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COSTOS FLJOS (CF)
CAPEX VEHICULO
Estructura de Capital por Tipologia de Vehiculo

Valor vehiculo (USD)

Capital @ (40% precio del vehiculo)
Deuda @ (60% del vehiculo)

Deuda plazo

Periodo gracia

Interés

(Datos de financiamiento)

Parametros valor contable flota

Depreciaciéon

Valor de registro vehiculo

Valor salvamento (por vida util 10 afios)
Depreciacion anual
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COSTOS VARIABLES (CV)
OPEX MANTENIMIENTO

Carroceria

Costo de mantenimiento eléctrico
Costo de mantenimiento mecanico
Neumaticos

Mano de Obra

Aceites vy filtros
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COSTOS VARIABLES (CV)

ACTIVIDADES DE MANTENIMIENTO

No. Detalle Unidades
1 LLANTAS uD.
2 REENCAUCHE DE LLANTAS uD.
3 ACEITE DE MOTOR GLNS
4 ACEITE DE CAJA GLNS
5 ACEITE DE DIFERENCIAL GLNS
6 ACEITE HIDRAULICO GLN
7 ENGRASE GENERAL KG.
8 FILTRO DE ACEITE DE MOTOR UND
9 FILTRO DE AIRE UND
10 FILTRO DE COMBUSTIBLE uD.
11 FILTRO SECADOR DE AIRE uD.
12 REFRIGERANTE DE MOTOR GLNS.
13 DESCARBONIZACION COMPRESOR AIRE uD.
14 BANDAS JGO.
15 CAMBIO DE TOBERAS DE INYECTORES JGO.

CALIBRACION DE LA BOMBA DE
16 . UND
INYECCION

17 EMBRAGUE JGO.
18 BUSTER EMBRAGUE JGO.
19 SOPORTE DE CARDAN Y CRUCETAS JGO.
20 MANTENIMIENTO SISTEMA NEUMATICO UND
21 ZAPATAS (JUEGO FORROS 2) X 4 JGO.
22 CAMBIO TAMBORES (JUEGO) UND
23 RACHES DE FRENO JGO.
24 BATERIAS UND
25 SISTEMA ELECTRICO UND
26 AMORTIGUADORES UND
27 ROTULAS DE DIRECCION JGO.
28 PINES Y BOCINES DE DIRECCION JGO.
29 MANTENIMIENTO DE BALLESTAS UND
30 LAVADO MOTOR/ CHASIS UND
31 ENGRASADO PUNTAS EJES UND
32 CAMBIO DE RULIMANES PUNTA DE EJE UND
33 MANTENIMINETO DE CARROCERIA UND
34 REPARACION DE LA BOMBA DE INYECCION UND
35 REPARACION COMPRESOR UND
36 CAMBIO DE TURBO UND
37 REPARACION DEL MOTOR UND
38 REPARACION DE CAJA UND
39 REPARACION DEL DIFERENCIAL UND
40 REPARACION DE CARROCERIA UND
41 MANO DE OBRA MANTENIMIENTO UND
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COSTOS VARIABLES (CV)

OPEX COMBUSTIBLE

Combustible
Diesel
USD/Galdén
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Anexo 2 - Resumen
Tarifas Subsistema
Combinado -Rural.
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ - RUTAS VALLE
DE LOS CHILLOS

Ruta No. 242: Marin - La Salle - Cuarteles (Fajardo)/La Marin - Conocoto -

Amaguaina*
= TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Lamos USUARIO

Marin - Puentes

0,35 0,17
Marin - Conocoto
Marin - La Salle 0,40 0,20
Marin - Fajardo

0,50 0,25
Marin - Cuarteles
Marin - Yanahuaico 0,60 0,30
Marin - Amaguana 0,70 0,35
Puentes - Conocoto 0,35 0,17
Puentes - La Salle

0,40 0,20
Puentes - Fajardo
Puentes - Cuarteles

0,50 0,25
Puentes - Amaguafia
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 240: Marin-San Pedro de Tabaoda-Cuarteles / Santa Isabel - Conocoto -

Marin*
= TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
UETnEs USUARIO

Marin - Conocoto 0,35 0,17
Marin - La Paz

0,40 0,20
Marin - El Triangulo
Marin - Capelo

0,45 0,22
Marin - San Pedro de Taboada
Marin - Fajardo 0,50 0,25
Marin - Santa Isabel 0,60 0,30
Puentes - Conocoto

0,35 0,17
Puentes - La Paz
Puentes - El Triangulo
Puentes - Capelo 0,40 0,20
Puentes - San pedro de Taboada
Puentes - Fajardo 0,45 0,22
Puentes - Santa Isabel 0,50 0,25
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 241: Marin-Hospital INFA-Ontaneda Alta / San Juan Alto - Hospital del

INFA - Marin*
TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos USUARIO

Marin - Puentes

0,35 0,17
Marin - Conocoto
Marin - Innfa 0,40 0,20
Marin - San Juan

0,45 0,22
Marin - Ontaneda
Puentes - Conocoto
Puentes - Innfa 0,35 0,17
Puentes - San Juan
Puentes - Ontaneda 0,40 0,20
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17
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Ruta No. 239: Camal de Conocoto - El Girén / El Dean Bajo - 6 Junio - El Giréon*

o TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Lamos USUARIO
Girdn - El Trébol 0,35 0,17
Girén - Puentes 2-8 0,40 0,20
Giron-Conocoto 0,45 0,22
Girén -6 de Junio 0,50 0,25
Girdén - El Dean Bajo 0,55 0,27
Puentes-Conocoto 0,35 0,17
Puentes-6 de Junio

0,40 0,20
Puentes-Dean Bajo
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 244: San Miguel - Conocoto - La Armenia - Girén

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos

USUARIO
Girén - El Trébol
0,35 0,17
Girén - Puentes 3
Girén -Armenia 0,40 0,20
Girén-Conocoto 0,50 0,25
Girén-San Miguel 0,55 0,27

Puentes-Armenia

Puentes-Conocoto
Puentes-San Miguel 0,35 0,17

El Trébol-Armenia

Tarifa minima (tramos intermedios)

Ruta No. 243: San Francisco - Adm Zonal Los Chillos - Puengasi- Marin

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
UTEmEE USUARIO

Marin - Puengasi

0,35 0,17
Marin - Conocoto
Marin - Administracién Zonal 0,45 0,22
Marin - San Francisco 0,55 0,27
Puengasi -Conocoto 0,35 0,17
Puengasi - Administraciéon Zonal

0,40 0,20
Puengasi - San Francisco
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 237: Marin - La Merced

= TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Fatnos USUARIO
Marin- Puentes 3 al9

0,35 0,17
Marin-San Rafael - Tridngulo
Marin- El Tingo 0,40 0,20
Marin- Angamarca 0,45 0,22
Marin - Alangasi 0,55 0,27
Marin- La Merced 0,65 0,32
La Merced - Puente 7 0,35 0,17
La Merced - Puentes 6 5 4 0,45 0,22
La Merced- Puentes 32 1 0,50 0,25
Alangasi - Puente 7 0,35 0,17
Alangasi - Puentes 6-1 0,45 0,22
EL Tingo - Los Puentes

0,35 0,17
Praderas - La Merced - Alangasi
Praderas - El Tridangulo - Puente 7 0,45 0,22
Praderas - Puentes 6 5 4 0,55 0,27
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Praderas - Puentes 32 1 0,65 0,32
Praderas - Desvio Playdn (Simdn Bolivar) 0,80 0,40
Guantugloma - La Merced 0,35 0,17
Guantugloma - Puente 7 0,40 0,20
Guantugloma - Puente 6 5 4 0,45 0,22
Guantugloma - Puente32 1 0,55 0,28
Guantugloma - Desvio Playén (Simén Bolivar) 0,70 0,35
Ilalé- La Merced - Alangasi 0,35 0,17
llalé - Angamarca - Puente 7 0,45 0,22
llalé - Puentes 6 5 4 0,60 0,30
llalé - Puente 321

llalé - Desvio Playén (Simén Bolivar) 070 035

Ruta No. 262: El Girén - El Tingo/El Girén - La Merced*

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

UTEIRES USUARIO

Girén - El trébol 0,35 0,17
Girdn - Puentes 0,40 0,20
Girdn - El tridrngulo 0,45 0,22
Girén- El Tingo 0,55 0,27
Girén - Angamarca 0,60 0,30
Girén - Alangasi 0,65 0,32
Girén - La Merced 0,75 0,37
La Merced - Puente 7 0,35 0,17
La Merced - Puentes 6 5 4 0,45 0,22
La Merced- Puentes 32 1 0,50 0,25
Alangasi - Puente 7 0,35 0,17
Alangasi - Puentes 6-1 0,45 0,22
EL Tingo - Los Puentes

Tarifa minima (tramos intermedios) 0.33 017

Ruta No. 260: Marin - Las Palmeras

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

=G USUARIO

Marin - Puente 9 0,35 0,17
Marin - San Rafael-Playa Chica 0,40 0,20
Marin - San Carlos 0,45 0,22
Marin - Ushimana 0,50 0,25
Marin - Alangasi 0,55 0,27
Marin - La Cocha 0,65 0,32
Marin - Palmeras 0,70 0,35
Palmeras - Alangasi-San Carlos

Palmeras - Playa Chica-El Tridngulo 0.33 017
Palmeras - Puente 7 0,45 0,22
Palmeras - Puentes 6 -4 0,50 0,25
Palmeras- Puentes 3 -1 0,60 0,30
La Cocha - Alangasi 0,35 0,17
La Cocha - Puente 7 0,40 0,20
La Cocha - Puentes 6 5 4 0,45 0,22
La Cocha - Puentes 32 1 0,50 0,25
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 261: Marin - El Nacional

o TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
L8 OS USUARIO
Marin - El Nacional 0,80 0,40
Marin - Puente 9

0,35 0,17
Marin - San Rafael-El Tridngulo
Marin-El Tingo 0,40 0,20
Marin-Guangopolo 0,55 0,27
Marin - La Toglla 0,60 0,30
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Marin - Cununyacu - El Nacional 0,80 0,40
El Nacional - Guangopolo 035 0,17
El Nacional - El Tingo hasta Puente 7
El Nacional - Puentes 6, 5 0,45 0,22
El Nacional - Puentes 4 al 3 0,50 0,25
El Nacional - Puentes 2 al 1 0,60 0,30
El Nacional - Desvio Playén (Simdén Bolivar) 0,80 0,40
Guangopolo - Puente 7
Guangopolo - Puentes 6 al 1 0,33 o017
Guangopolo - Desvio Playén (Simén Bolivar) 0,55 0,27
Toglla -Desvio Playdn (Simén Bolivar) 0,60 0,30
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17
Ruta No. 219: Marin - Pintag - San Alfonso
Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO
Marin - Puente 9
Marin - El Tridngulo 0,33 017
Marin - San Luis - Espe 0,45 0,22
Marin - San Luis-El Colibri 0,50 0,25
Marin - Cashapamba-La Chova-Alpahuma 0,55 0,27
Marin - El Refugio-La Y-San Carlos-El Rosario 0,60 0,30
Marin - Pintag 0,90 0,45
Marin - San Alfonso 0,95 0,47
San Alfonso - Pintag 035 0,17
Pintag - Rio Pita
Pintag - Colibri 0,40 0,20
Pintag - Espe 0,45 0,22
Pintag - El Triangulo 0,55 0,27
Pintag - Puente 7 0,60 0,30
Pintag - Puentes 6-5-4 0,65 0,32
Pintag - Puentes 3-2-1 0,70 0,35
Pintag - Desvio Playén (Simdn Bolivar) 0,90 0,45
Tolontag - Marin 0,95 0,47
San Agustin - Marin 1,00 0,50
San Agustin - Colibri 0,50 0,25
San Agustin - Espe 0,55 0,27
San Agustin - Triangulo 0,65 0,32
San Agustin - Puentes 0,75 0,37
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Ruta No. 219: Pintag - Santa Teresa - El Girén

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

UERES USUARIO

Girdén - El Trébol 0,35 0,17
Girdén - Puentes 0,40 0,20
Girdn - El Tridngulo 0,45 0,22
Girdén - Colibri 0,60 0,30
Girdn - Santa Teresa 0,90 0,45
Santa Teresa - Rio Pita

0,35 0,17
Santa Teresa - Chova
Santa Teresa - Colibri 0,40 0,20
Santa Teresa - Triangulo 0,55 0,27
Santa Teresa - Puentes 6-5-4 0,60 0,30
Santa Teresa - Puentes 3-2-1 0,65 0,32
Santa Teresa - Desvio Playén (Simén Bolivar)

0,85 0,42
Yura - Marin
La Tola - Marin

0,75 0,37
Chaupiloma - Marin
Valencia - Marin 0,80 0,40
Tarifa minima (tramos intermedios) 0,35 0,17

Rutas Internas - via precaria
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Tramos

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO

Amaguafia-San Carlos-Cataguango

Amaguafia-La Vaqueria

0,38 0,19

Juan de La Cruz- San Antonio de Pasochoa
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ - RUTAS
VALLE DE TUMBACO

Ruta No. 235: Rio Coca-El Quinche
. TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO

Rio Coca-Miravalle
Rio Coca-Cumbaya 033 o7
Rio Coca-Tumbaco 0,40 0,20
Rio Coca-El Arenal 0,50 0,25
Rio Coca-Y de Puembo 0,55 0,27
Rio Coca-Pifo 0,70 0,35
Rio Coca-Yaruqui 0,90 0,45
Rio Coca-Checa 1,00 0,50
Rio Coca-lguifiaro 1,10 0,55
Rio Coca-El Quinche 1,20 0,60
El Quinche - Iguifiaro
El Quinche - Checa 0,35 0,17
El Quinche - Yaruqui
El Quinche - Tababela 0,35 0,17
El Quinche - Pifo 0,50 0,25
El Quinche - Y de Puembo 0,60 0,30
El Quinche - El Arenal 0,65 0,32
El Quinche - Tumbaco 0,75 0,37
El Quinche - Cumbaya 0,85 0,42
El Quinche - Miravalle 0,95 0,47
Iguifiaro - Checa

0,35 0,17
lguifiaro - Yaruqui
Iguiflaro - Tababela 0,35 0,17
Iguifaro - Pifo 0,40 0,20
lguifiaro - Y de Puembo 0,50 0,25
Iguifiaro - El Arenal 0,55 0,27
Iguifiaro - Tumbaco 0,65 0,32
lguifiaro - Cumbaya 0,75 0,37
Iguifiaro - Miravalle 0,85 0,44
lguifiaro - Rio Coca 1,10 0,55
Checa - Yaruqui
Checa - Tababela 0,35 0,17
Checa - Pifo
Checa - Y de Puembo 0,45 0,22
Checa - El Arenal 0,50 0,25
Checa - Tumbaco 0,60 0,30
Checa - Cumbaya 0,70 0,35
Checa - Miravalle 0,80 0,40
Checa - Rio Coca 1,00 0,50
Yaruqui - Tababela
Yaruqui - Pifo 0,35 0,17
Yaruqui - Y de Puembo
Yaruqui - El Arenal 0,40 0,20
Yaruqui - Tumbaco 0,45 0,22
Yaruqui - Cumbaya 0,60 0,30
Yaruqui - Miravalle 0,70 0,35
Yaruqui - Rio Coca 0,90 0,45
Pifo - Y de Puembo
Pifo - El Arenal
Pifo - Tumbaco 033 017
Pifo - Cumbaya
Pifo - Miravalle 0,50 0,25
Pifo - Rio Coca 0,70 0,35
Pifo-San José-Puembo-Y de Puembo
Y de Puembo-Mangahuantag
Y de Puembo-N&poles
Y de Puembo-Arrayanes
Y de Puembo - El Arenal 033 017
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ - RUTAS
VALLE DE TUMBACO

Y de Puembo - Tumbaco

Y de Puembo - Cumbaya

Y de Puembo - Miravalle

Y de Puembo - Rio Coca 0,60 0,30
Pifo-San José-Puembo-Rio Coca 0,83 0,44
Mangahuantag-Puembo-Rio Coca 0,75 0,37
Napoles-Puembo-Rio Coca 0,85 0,44

Tumbaco - Cumbaya

0,35 0,17
Tumbaco - Miravalle

Tumbaco - Rio Coca 0,40 0,20
El Quinche - La Esperanza

El Quinche - Ascazubi

0,35 0,17

El Quinche - Monteserrin

0,40 0,20
El Quinche - Cusubamba

El Quinche - La Victoria 0,35 0,17

El Quinche - Santa Médnica

0,40 0,20
El Quinche - Bello Horizonte

El Quinche - Guayllabamba 0,50 0,27
Checa recorrido interno 0,35 0,17




Registro Oficial — Edicién Especial N° 1404 Viernes 18 de diciembre de 2020 — 129

TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ - RUTAS
VALLE DE TUMBACO

Ruta No. 229: Cumbaya - Lumbisi

= TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
faTOS USUARIO
Rio Coca-Miravalle

0,35 0,17
Rio Coca-Cumbaya
Rio Coca-Lumbisi 0,40 0,20

Ruta No. 228: Rio Coca - El Arenal

= TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
DELuLt USUARIO
Rio Coca-Miravalle

0,35 0,17
Rio Coca-Cumbaya
Rio Coca-Tumbaco-El Arenal 0,50 0,25

Ruta No. 230: Rio Coca - La Morita

- TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
L2 OS USUARIO
Rio Coca-Miravalle

0,35 0,17
Rio Coca-Cumbaya
Rio Coca-Tumbaco 0,50 0,25
Rio Coca-La Morita-U. Central 0,60 0,30

Ruta No. 227: Rio Coca - Collaqui

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos USUARIO
Rio Coca-Miravalle
0,35 0,17
Rio Coca-Cumbaya
Rio Coca-Tumbaco 0,40 0,20
Rio Coca-Collaqui 0,70 0,35

Ruta: Chuspiyacu - Tumbaco

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

Tramos USUARIO

Chuspiyacu-Tumbaco 0,50 0,25
Chuspiyacu-Rio Coca 0,85 0,42
Chuspiyacu-La Morita 0,40 0,20

Comuna Central-Tumbaco

Tumbaco-Chiviqui

Tumbaco-Leopoldo Chavez

Tumbaco-Ocafia

Tumbaco-Plazapamba

Cumbaya-San Juan

0,35 0,17
Miravalle-Tanda-Nayén

Floresta-Cumbaya

Collaqui-Morita

Collaqui-Comuna Central

Morita-Lumbisi

ARENAL-LUMBISI
Plazapamba-Quito 0,55 0,27
Comuna El Carmen-Yaruqui

0,35 0,17
Otoén de Vélez-Yaruqui
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ - RUTAS
VALLE DE TUMBACO

Ruta: Internas Varias

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

Rutas USUARIO
San José- San Vicente-Checa-Oyambarillo-
Tababela
Pifo-Palugo
Pifo-Itulcachi 0,35 0,17

La Primavera-Inecel

Arenal-Tumbaco-Cumbaya

Cumbaya-Santa Inés
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE INTRACANTONAL
COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS CARAPUNGO- CARCELEN-QUITUMBE

Ruta: Terminal Quitumbe-Terminal Carcelén

T TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
ramos USUARIO
Terminal Quitumbe-Terminal Carcelén 1,20 0,60
Terminal Quitumbe-Guajald 0,35 0,17
Terminal Quitumbe-Hormigonera (Tunel

. 0,70 0,35
Guayasamin)
Terminal Quitumbe-Gualo 0,95 0,47

Ruta SB01: Carapungo-Quitumbe

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos

USUARIO

Carapungo-Guajalé-Quicentro Sur-Quitumbe 1,10 0,55
Carapungo-Nayoén

0,35 0,17
Carapungo-Hormigonera-Interoceanica
Carapungo-Ruta Viva 0,45 0,22
Carapungo-Autopista Rumifahui 0,65 0,32
Carapungo-Loma de Puengasi 0,70 0,35
Carapungo-Forestal 0,80 0,40
Carapungo-Guajald

1,00 0,50
Carapungo-Quicentro

Nota: Para los casos de rutas de esta zona que se incorporaren a futuro o
que no consten en estos cuadros, se aplicard la misma metodologia
utilizada para el calculo de las tarifas correspondientes.
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS CARAPUNGO-
CHILLOGALLO-CUMBAYA

Ruta SB02: Carapungo- Cumbaya

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

Ul USUARIO

Carapungo -Cumbaya (Paseo San Francisco) 0,50 0,25

Carapungo Hormigonera (Interocednica)

Zambiza-Cumbaya 0,35 0,17

Nayén - Cumbaya

Interc. Monteolivo-Cumbaya

Carapungo-Gualo-Sambiza 0,35 0,17

Gualo-Nayon

Carapungo-Nayoén

0,35 0,17
Gualo - Hormigonera

Sambiza-Hormigonera (Interoceéanica)

Hormigonera (Interoceanica)-Cumbaya
(Paseo San Francisco)

0,35 0,17
Hormigonera (Interocaanica)-Sambiza

Sambiza-Carapungo

Ruta SB02: Chillogallo- Cumbaya

T TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
ramos USUARIO
Chillogallo-Cumbaya 0,95 0,47
Chillogallo-Forestal

0,35 0,17
Chillogallo-Loma de Puengasi
Chillogallo-Autopista Rumifiahui 0,45 0,22
Chillogallo-Ruta Viva 0,65 0,32
Guajalé-Cumbaya 0,90 0,45
Miravalle-Autopista Rumifiahui
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDAQ - RUTAS CARAPUNGO-
CHILLOGALLO-CUMBAYA

Ruta SB02: Carapungo- Cumbaya

Loma de Puengasi-Autopista Rumifiahui

Autopista Rumifiahui-Ruta Viva

Cumbaya-Miravalle

Cumbaya-Ruta Viva

Ruta Viva-San Juan

San Juan-Cumbaya

San Juan -Redondel Auquichico

Ruta Viva-Lumbisi

Cumbaya- Simoén Bolivar (Ruta Viva)

0,35

0,17
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS
MITAD DEL MUNDO

Ruta 61: Caspigasi-Miraflores

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos USUARIO

Caspigasi-Miraflores 0,55 0,27
San Antonio- Miraflores 0,45 0,22
Pomasqui-Miraflores 0,40 0,20
Pusuqui-Miraflores 0,35

0,17
Condado-Miraflores 0,35

Ruta: Caspigasi-Panecillo

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos

USUARIO
Caspigasi-Panecillo 0,50 0,25
San Antonio-Panecillo 0,45 0,22
Pomasqui-Panecillo 0,40 0,20
Pusuqui-Panecillo 0,35
0,17
Condado-Panecillo 0,35

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

Tramos intermedios USUARIO

Tanlahua-San Antonio 0,35 0,17

TARIFAS PROPUESTAS PARA EL

Tramos intermedios USUARIO

Catequilla-San José de Pomasqui 0,35 0,17

5 . TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
Tramos intermedios

USUARIO
4 de Abril (Mltad' de’l Mun’do)— 0,45 0,22
Carapungo (Av.Simén Bolivar)
Santa Rosa de Pomasqui-Carapungo 0,35
0,17
Redondel Bicentenario-Intercambiador 0.35
Carapungo ’
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS

CALDERON

Ruta 246A

TARIFAS PROPUESTAS

Tramos PARA EL USUARIO
Ana Maria-Terminal Micro Regional Ofelia 0,40 0,20
Ana Maria-Bellavista
0,35 0,17
Ana Maria-Carapungo

Ruta 246

TARIFAS PROPUESTAS

Tramos PARA EL USUARIO
San Juan-Calderén 0,35 0,17
Ruta 247
TARIFAS PROPUESTAS
Tramos

PARA EL USUARIO

San Juan -San Roque (Mercado) (Servicio
Especial opera a la madrugada)

1,00 0,50

Ruta 201

Tramos

TARIFAS PROPUESTAS
PARA EL USUARIO

San Juan Loma-Llano Grande-Carapungo

0,35 [ o017

TARIFAS PROPUESTAS
PARA EL USUARIO

El Cisne-Calderdén

035 | o017

TARIFAS PROPUESTAS
PARA EL USUARIO

San Vicente-Carapungo

0,35 | o,17

Ruta 248

TARIFAS PROPUESTAS

Tramos PARA EL USUARIO
Llano Grande-Terminal Rio Coca 0,55 0,27
TRAMOS INTERMEDIOS (TARIFA MINIMA) 0,35 0,17

Ruta 233

TARIFAS PROPUESTAS

Tramos PARA EL USUARIO
La Cruz-Zavala-Terminal Rio Coca 0,55 0,27
TRAMOS INTERMEDIOS Carapungo-Rio Coca 0,35 0,17

Ruta 24




136 — Viernes 18 de diciembre de 2020 Edicién Especial N° 1404 — Registro Oficial

TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS

CALDERON
T TARIFAS PROPUESTAS
ramos PARA EL USUARIO
Babilonia (Calderdn)-El Ejido 0,60 0,30
Moran-El Ejido 0,40 0,20
TRAMOS INTERMEDIOS (TARIFA MINIMA) 0,35 0,17
Ruta
T TARIFAS PROPUESTAS
ramos PARA EL USUARIO
Luz y Vida-C.C. El Jardin 0,55 0,27
TRAMOS INTERMEDIOS (TARIFA MINIMA) 0,35 0,17
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS QUITUMBE-

AEROPUERTO

Ruta 199: Quitumbe -Aeropuerto

Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA

EL USUARIO
Quitumbe-Autopista Rumifiahui

0,60 0,30
Quitumbe-Ruta Viva escalén Lumbisi
Quitumbe-Ruta Viva acceso Tumbaco 0,90 0,45
Quitumbe-Puembo 1,20 0,60
Quitumbe-Pifo 1,50 0,75
Quitumbe-Tababela 1,85 0,92
Quitumbe-Aeropuerto 2,45 1,22
Autopista Rumifahui-escalén Lumbisi 0,60 0,30
Autopista Ruminahui-acceso Tumbaco 0,90 0,45
Autopista Ruminahui redondel Puembo 1,20 0,60
Autopista Ruminahui-Pifo 1,50 0,75
Autopista Rumifahui-Tababela 1,85 0,92
Autopista Ruminahui-Aeropuerto 2,00 1,00
Parada Minima 0,60 0,30
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL
DMDQ - RUTAS RiO COCA- EROPUERTO

Ruta 199: Rio Coca-Aeropuerto

A TARIFAS PROPUESTAS PARA
EL USUARIO
Rio Coca-Aeropuerto 2,45 1,22
Rio Coca-Cumbaya 0,60 0,30
Rio Coca-Tumbaco 0,90 0,45
Rio Coca-Y de Puembo 1,20 0,60
Rio Coca-Pifo 1,50 0,75
Rio Coca-Tababela 1,85 0,92
Rio Coca-Tumbaco 0,90 0,45
Aeropuerto-Tababela 0,60 0,30
Aeropuerto-Pifo 0,90 0,45
Aeropuerto-Puembo 1,20 0,60
Aeropuerto-Tumbaco 1,50 0,75
Aeropuerto-Cumbaya 1,85 0,92
Cumbaya-Tumbaco 0,60 0,30
Cumbaya-Puembo 0,90 0,45
Cumbaya-Pifo 1,20 0,60
Cumbaya-Tababela 1,50 0,75
Cumbaya-Aeropuerto 1,85 0,92
Tumbaco-Puembo 0,60 0,30
Tumbaco-Pifo 0,90 0,45
Tumbaco-Tababela 1,20 0,60
Tumbaco-Puembo 1,15 0,57
Tumbaco-Aeropuerto 1,85 0,92
Puembo-Pifo 0,60 0,30
Puembo-Tababela 0,90 0,45
Puembo-Aeropuerto 1,20 0,60
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMDQ - RUTAS CARCELEN -

AEROPUERTO

Ruta 24: Carcelén -Aeropuerto

TARIFAS PROPUESTAS

Tramos PARA EL USUARIO
Terminal Carcelén -NAIQ (Aeropuerto) 2,45 1,22
Terminal Carcelén-Entrada Llano Grande 0,60 0,30
Terminal Carcelén-Entrada Calderdn 1,20 0,60
Terminal Carcelén-Collas 1,85 0,92
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TARIFAS CALCULADAS PARA LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL COMBINADO Y RURAL DEL DMQ

Ruta 234: EL QUINCHE-LA OFELIA Y RAMAL RIO COCA

Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO
EL Quinche - Cusubamba 0,40 0,20
El Quinche -Guayllabamba 0,50 0,25
EL Quinche - Peaje 0,85 0,42
EL Quinche - Calderdn 0,90 0,45
El Quinche - Carapungo 1,00 0,50
El Quinche - Carcelén 1,00 0,50
El Quinche - Terminal La Ofelia 1,20 0,60
Ascazubi - Guayllabamba 0,35 0,17
Ascazubi - Peaje 0,70 0,35
Ascazubi - Calderén 0,85 0,44
Ascazubi - Carapungo 0,90 0,45
Ascazubi - Carcelén 1,00 0,50
Ascazubi - Ofelia 1,10 0,62
Cusubamba - Guayllabamba 0,40 0,20
Cusubamba - Peaje 0,55 0,27
Cusubamba - Calderdn 0,70 0,35
Cusubamba - Carapungo 0,80 0,40
Cusubamba - Carcelén 0,80
Cusubamba - La Ofelia 0,90 0,45
Guayllabamba- Peaje 0,35 0,70
Guayllabamba- Calderén 0,50 0,25
Guayllabamba- Carapungo 0,55 0,27
Guayllabamba- Carcelén 0,60 0,30
Guayllabamba- La Ofelia 0,75 0,37
Peaje - La Ofelia 0,45 0,22
Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO
El Quinche -Av Rio Coca y Las Palmeras 1,20 0,62
Ascazubi - Av Rio Coca y Las Palmeras 1,20
Cusubamba - Av Rio Coca y Las Palmeras 1,00 0,50
Guayllabamba - Av Rio Coca y Las Palmeras 0,85 0,42
Peaje - Av Rio Coca y las palmeras 0,60 0,30
Calderon - Av Rio Coca y las palmeras 0,45 0,22
. TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO
Guayllabamba-Mercado San Roque 1,35 0,67
Mercado de San Roque - El Quinche 1,90 0,95
Tramos TARIFAS PROPUESTAS PARA EL
USUARIO
Santa Anita- La Ofelia 0,50 0,25
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ORDENANZA No. 106-2020-AHC
EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucion de la Republica del Ecuador, en su articulo 30, garantiza a las personas el
“derecho a un hdbitat sequro y saludable, y a una vivienda adecuada y digna, con independencia de su
situacion social y econdmica” .

El Concejo Metropolitano, y la Administracion Municipal, a través de la Comision de
Ordenamiento Territorial determina la norma y la Unidad Especial “Regula Tu Barrio”,
gestiona los procesos tendientes a regularizar aquellos asentamientos humanos de hecho y
consolidados que se encuentran en el Distrito Metropolitano de Quito, siguiendo para el efecto
un proceso socio organizativo, legal y técnico, que permita determinar el fraccionamiento de los
lotes, en cada asentamiento; y, por tanto, los beneficiarios del proceso de regularizacion.

El asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote A TRES-
SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderdn
(anteriormente Pomasqui), tiene una consolidacion del 69,41%, cuenta con 25 afos de
ocupacion, 1.010 nimero de lotes a fraccionar y 3.764 beneficiarios aproximadamente.

Mediante acta de adjudicacion en remate de 05 de agosto de 2015 realizada por el Juzgado
Primero Especial de Coactiva del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito debidamente
protocolizada el 25 de julio de 2016, ante el Notario Trigésimo Quinto del Cantén Quito, doctor
Santiago Federico Guerrdon Ayala, legalmente inscrita el 11 de octubre de 2016, el Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, adquirié la parte sobrante del lote de terreno signado con el
Numero ATRES- SEIS (A- 3-6), denominado “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, situado en la
parroquia Calderon de este cantdn Quito, provincia de Pichincha.

Dicho asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social no contd en
administraciones pasadas con una atencion prioritaria, por lo que el Alcalde del Distrito
Metropolitano de Quito teniendo en consideracion el pedido y la situacion de las familias que se
encuentran actualmente asentadas en el predio, dispuso y ejecutd todas las acciones, a fin de
beneficiar a la ciudadania de su legitimo derecho del buen vivir. Por lo expuesto, la Unidad
Especial “Regula Tu Barrio” una vez que se ha dado cumplimiento a lo dispuesto en el Art.
IV.7.39 del Codigo Municipal para el Distrito que hace referencia a los requisitos para los
procesos de regularizacion de los asentamientos humanos de hecho y consolidados de interés
social gestiono el proceso tendiente a regularizar el mismo, a fin de dotar a la poblacion
beneficiaria de servicios bdsicos; y, a su vez, permitir que los beneficiarios que siguiendo los
procedimientos legales pertinentes cuenten con titulos de dominio que garanticen la propiedad
y el ejercicio del derecho a la vivienda, adecuada y digna, conforme lo prevé la Constitucion del
Ecuador.

En este sentido, la presente ordenanza contiene la normativa tendiente al fraccionamiento del
predio sobre el que se encuentra el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés
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social denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, a fin de
garantizar a los beneficiarios el ejercicio de su derecho a la vivienda y el acceso a servicios
basicos de calidad, por cuanto en el predio que actualmente es de propiedad Municipal se
encuentran asentadas de manera informal familias en su mayoria de escasos recursos
economicos las mismas que no cuentan con la seguridad juridica de la tenencia de la tierra, ni
con la totalidad de las obras civiles, lo cual les ha conllevado a una vida precaria ademas de
existir conflictos sociales internos sobre la pertenencia de la propiedad.

EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Vistos los Informes No. IC-COT-2020-095 de 12 de octubre de 2020 y No. IC-COT-2020-110 de
20 de noviembre de 2020 emitidos por la Comision de Ordenamiento Territorial.

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 30 de la Constitucion de la Republica del Ecuador (en adelante
“Constitucion”) establece que: “Las personas tienen derecho a un hdbitat sequro y saludable,
y a una vivienda adecuada y digna, con independencia de su situacion social y econdmica.”;

Que, el articulo 31 de la Constitucion expresa que: “Las personas tienen derecho al disfrute pleno
de la ciudad y de sus espacios ptblicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social,
respeto a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del
derecho a la ciudad se basa en la gestion democrdtica de ésta, en la funcion social y ambiental de
la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.”;

Que, el articulo 240 de la Constitucion establece que: “Los gobiernos auténomos descentralizados
de las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones tendrdn facultades legislativas en
el ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales (...)";

Que, el articulo 255 ibidem dispone: *

integran el régimen auténomo descentralizado.”;

"...El sector publico comprende: [...] 2. Las entidades que

Que, el articulo 266 de la Constitucion establece que: “Los gobiernos de los distritos
metropolitanos auténomos ejercerdn las competencias que corresponden a los gobiernos
cantonales y todas las que sean aplicables de los gobiernos provinciales y regionales, sin perjuicio
de las adicionales que determine la ley que regule el sistema nacional de competencias;

En el ambito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expedirdn ordenanzas
distritales.”;

Que, el literal c) del articulo 84 del Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia
y Descentralizacion (en adelante “COOTAD”), sefala las funciones del Gobierno del
Distrito Auténomo Metropolitano: “c) Establecer el régimen de uso del suelo y urbanistico
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para lo cual determinard las condiciones de urbanizacién, parcelacion, lotizacion, division o
cualquier otra forma de fraccionamiento de conformidad con la planificacion metropolitana,
asegurando porcentajes para zonas verdes y dreas comunales.”;

Que, los literales a) y x) del articulo 87 del COOTAD, establece que las funciones del Concejo
Metropolitano, entre otras, son: “a) Ejercer la facultad normativa en las materias de
competencia del gobierno autonomo descentralizado metropolitano, mediante la expedicion de
ordenanzas metropolitanas, acuerdos y resoluciones; (...) x) Reqular mediante ordenanza la
delimitacion de los barrios y parroquias urbanas tomando en cuenta la configuracion territorial,
identidad, historia, necesidades urbanisticas y administrativas y la aplicacion del principio de
equidad interbarrial.”;

Que, el articulo 322 del COOTAD establece el procedimiento para la aprobacion de las
ordenanzas municipales;

Que, el articulo 417 ibidem, establece los bienes que por sus caracteristicas son de uso
publico, sefialando: “...Son bienes de uso piiblico aquellos cuyo uso por los particulares es
directo y general, en forma gratuita [...] Los bienes de uso publico, por hallarse fuera del
mercado, no figuraran contablemente en el activo del balance del gobierno autonomo
descentralizado, pero llevaran un registro general de dichos bienes para fines de administracion.
[...] Constituyen bienes de uso puiblico: [...] d) Las quebradas con sus taludes y franjas de
proteccion; los esteros y los rios con sus lechos y sus zonas de remanso y proteccion, siempre que
no sean de propiedad privada, de conformidad con la ley y las ordenanzas;...”;

Que, la Disposicion Transitoria Décima Cuarta del COOTAD, sefala: “(...) Excepcionalmente
en los casos de asentamientos de hecho y consolidados declarados de interés social, en que no se
ha previsto el porcentaje de dreas verdes y comunales establecidas en la ley, serdn exoneradas de
este porcentaje.”;

Que, de conformidad a la Ley Organica de Tierras Rurales y Territorios Ancestrales, que
dentro de las Disposiciones Reformatorias, Primera, se reforma el articulo 424 del
COOTAD, sobre el porcentaje de area verde, comunal y vias, en su altimo parrafo
manifiesta que “...se exceptiian de esta entrega, las tierras rurales que se dividan con fines de
particion hereditaria, donacion o ventas...”;

Que, el numeral 1 del articulo 2 de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de
Quito establece que el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, tiene la
competencia exclusiva y privativa de regular el uso y la adecuada ocupacion del suelo,
ejerciendo el control sobre el mismo;

Que, el numeral 1 del articulo 8 de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de
Quito, establece que le corresponde al Concejo Metropolitano decidir mediante
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ordenanza, sobre los asuntos de interés general, relativos al desarrollo integral y a la
ordenacion urbanistica del Distrito;

Que, la Unidad Especial “Regula Tu Barrio” es la dependencia encargada de procesar,
canalizar y resolver los procedimientos para la regularizacion de la ocupacion informal
del suelo, en procura de agilitar la emision de informes y demas tramites pertinentes
para la legalizacion de barrios dentro del marco de planificacion y el ordenamiento de
la ciudad, conforme lo establecido en el articulo 2 de la Resolucion No. A0010 de 19 de
marzo de 2010;

Que, el libro IV.7,, titulo II de la Ordenanza No. 001 de 29 de marzo de 2019, establece los
procesos y procedimientos para la regularizacion integral de los asentamientos
humanos de hecho y consolidados, asi como su declaratoria de interés social, para
aquellos asentamientos que cumplen las condiciones socioecondmicas, legales y fisicas
establecidas para el efecto;

Que, el articulo IV.7.31, altimo parrafo de la Ordenanza No. 001 de 29 de marzo de 2019,
establece que con la declaratoria de interés social del asentamiento humano de hecho y
consolidado dara lugar a la exoneracion referentes a la contribucion de areas verdes;

Que, el articulo IV.7.43 de la Ordenanza No. 001 del 29 de marzo de 2019 establece:
“Ordenamiento territorial.- La zonificacion, el uso y ocupacion del suelo, la trama vial y las
dreas de los lotes u otras caracteristicas del asentamiento humano de hecho y consolidado, serdan
aprobadas por el Concejo Metropolitano de acuerdo a criterios técnicos, sin desatender a las
condiciones territoriales del asentamiento. En caso de que la realidad del asentamiento asi lo
requiera, el Concejo Metropolitano podrd aprobar para los lotes, dreas de excepcion inferiores a
las dreas minimas establecidas en la zonificacion vigente v, de ser posible, deberd contemplar lo
establecido en los planes de ordenamiento territorial.”;

Que, el articulo IV.7.45 de la Ordenanza No. 001 del 29 de marzo de 2019 de la excepcion de
las areas verdes dispone: “...El faltante de dreas verdes serd compensado pecuniariamente con
excepcion de los asentamientos declarados de interés social...”;

Que, la Ordenanza No. 001 del 29 de marzo de 2019, determina en su disposicion derogatoria
lo siguiente: “...Derdguense todas las Ordenanzas que se detallan en el cuadro adjunto (Anexo
Derogatorias), con excepcion de sus disposiciones de cardcter transitorio hasta la verificacion del
efectivo cumplimiento de las mismas...”;

Que, en concordancia con el considerando precedente, la Disposicion Transitoria Segunda de
la Ordenanza No. 0147 de 9 de diciembre de 2016 en los procesos de regularizacion de
asentamientos humanos de hecho y consolidados que se encuentren en tramite, se
aplicara la norma mas beneficiosa para la regularizacion del asentamiento;
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Que,

Que,

Que,

mediante adjudicacion en remate realizada por el Juzgado Primero Especial de Coactiva
del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito segun acta de remate otorgada por el
Juzgado Primero Especial de Coactiva del Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito de 05 de agosto de 2015, protocolizada el 25 de julio de 2016, ante el Notario
Trigésimo Quinto del Distrito Metropolitano de Quito, doctor Santiago Federico
Guerron Ayala, inscrita el 11 de octubre de 2016. Y protocolizacion de ampliacion del
auto de remate y adjudicacion realizada por el Juzgado Primero Especial de Coactiva
del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito de 09 de septiembre de 2016,
protocolizada el 26 de septiembre de 2016, ante el Notario Quincuagésimo Octavo del
Distrito Metropolitano de Quito, doctor Miguel Vaca Munoz, el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, es propietario de la parte sobrante del lote de terreno signado
con el Numero ATRES- SEIS (A- 3-6), denominado “El Bosque”, de la Hacienda
Tajamar, situado en la parroquia de Pomasqui de este canton Quito, provincia de
Pichincha. Circunscrito dentro de los siguientes linderos, dimensiones y superficie:
POR EL NORTE.- Con terreno de la Cooperativa Luz y Vida Quebrada Curiquinge y
con terreno de propiedad de la Empresa Publica Metropolitana de Agua Potable y
Saneamiento, en 21, 06 m (veinte y un metros seis centimetros); POR EL SUR.- Con
quebrada de la Banda y terrenos a ser vendidos a la Empresa Eléctrica Quito y con
terreno de propiedad de la Empresa Publica Metropolitana de Agua Potable y
Saneamiento, en 20, 19 m (veinte metros diecinueve centimetros); POR EL ESTE.- Con
el lote A-Tres-Siete, denominado EI Alto, de propiedad de la Cooperativa de Vivienda
Nuevo Amanecer y con terreno de propiedad de la Empresa Publica Metropolitana de
Agua Potable y Saneamiento, en 25, 25 m (veinte y cinco metros veinte y cinco
centimetros); y, POR EL OESTE.- Con el lote A-Tres-Cinco, denominado EI Vergel, y
con terreno de propiedad de la Empresa Publica Metropolitana de Agua Potable y
Saneamiento, en 33, 17 m (treinta y tres metros diecisiete centimetros). SUPERFICIE.-
Treinta y un hectdreas siete mil cuatrocientos cincuenta y siete metros con ochenta y
siete centimetros cuadrados;

con oficio Nro. DMGBI-2018-02911 de 28 de agosto de 2018, el entonces Director
Metropolitano de Gestion de Bienes Inmuebles emite informe para que se contintie con
el tramite respectivo obteniendo la autorizacion del Concejo Metropolitano, conforme el
numeral 6 del articulo 596 del COOTAD y posteriormente se proceda con el proceso de
regularizacion;

mediante Convenio de Cooperacion Interinstitucional suscrito el 30 de septiembre de
2019 entre el Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito Metropolitano de Quito
y el Gobierno Autonomo Descentralizado Provincial de Pichincha, se establecieron un
conjunto de acuerdos entre ellos los establecidos en la “CLAUSULA CUARTA.-
COMPROMISOS DE LAS PARTES” especificamente en su numeral 4.3 referente al
Gobierno de Pichincha se estipula: “a) Proporcionar a los habitantes de los asentamientos
humanos de hecho y consolidados del Distrito Metropolitano de Quito los estudios
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Que,

Que,

Que,

planialtimétricos y levantamientos topogrificos que voluntariamente soliciten para continuar
con los respectivos procesos de regularizacién de sus barrios. b) Coordinar con el Municipio de
Quito la solicitud y entrega de informacion necesaria para que el insumo técnico que se
proporcione a la comunidad se encuentre acorde a las necesidades técnicas requeridas dentro de
los procesos de regularizacion.”;

mediante Oficio Nro. GADDMQ-PM-SAUS-2019-0155-O, de 11 de diciembre de 2019, el
Subprocurador Metropolitano emite su criterio indicando lo siguiente: “Andlisis e
informe juridico. 1. Con el fundamento juridico expuesto y considerando los informes técnicos
referidos que determinan la viabilidad y la necesidad de la autorizacion del Concejo
Metropolitano para que el predio ingrese al proceso de reqularizacion del asentamiento humano
de hecho y consolidado, y tratindose de un bien municipal cuya categoria corresponde a un bien
de dominio privado, Procuraduria Metropolitana emite criterio legal favorable para que la
Comision de Propiedad y Espacio Publico, de considerarlo pertinente, alcance del Concejo
Metropolitano, la autorizacion para que el predio municipal No. 679362, denominado Lote A-3-6
“El Bosque” de la Hacienda Tajamar, situado en la parroquia Pomasqui, entre al proceso de
regularizacion del asentamiento humano de hecho y consolidado que se encuentra en el lote
mencionado. 2. Con la autorizacion del Concejo Metropolitano se continuaria el proceso de
regularizacion en la Unidad Especial Regula Tu Barrio observando la normativa vigente para el
efecto. Una vez que se realice el proceso administrativo de regularizacion, conjuntamente con el
proyecto de ordenanza, se remitird para conocimiento y dictamen de la Comision de
Ordenamiento Territorial y posterior aprobacién del Concejo Metropolitano. 3. Finalmente, la
transferencia de dominio de los lotes producto de la regularizacion se podria realizar a través de
la venta directa, para lo cual se deberd contar con los informes de la Administracion Zonal
respectiva, Direccion Metropolitana de Catastros, Direccion Metropolitana de Bines (sic)
Inmuebles, Direccion Metropolitana  Financiera, y Procuraduria Metropolitana, para
conocimiento y dictamen de la Comision de Propiedad y Especio Puiblico, y posterior resolucion
del Concejo Metropolitano de Quito.”;

con fecha 18 de diciembre de 2019, la Comision de Propiedad y Espacio Publico emitio
el informe No. IC-CPP-2019-006 indicando que: “La Comision de Propiedad y Espacio
Piiblico, luego de analizar el expediente, sesion No.014 ordinaria realizada el 18 de diciembre de
2019, amparada en los articulos 87 literales a) del Codigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion; e, 1.1.32 del Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano
de Quito, resuelve emitir DICTAMEN FAVORABLE para que el Concejo Metropolitano,
mediante resolucion respectiva, autorice que el predio municipal No. 679362, denominado Lote
A-3-6 "El Bosque” de la Hacienda Tajamar, situado en la parroquia Pomasqui (Actualmente
Calderdn), entre al proceso de reqularizacion del asentamiento humano de hecho y consolidado
que se encuentra en el lote mencionado vy el fraccionamiento correspondiente.”;

en sesion publica ordinaria del Concejo Metropolitano de Quito, del 07 de enero de 2020
se aprobo la Resolucion No. C 002-2020, en la que se resuelve: “....requerir a la mdxima
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Que,

Que,

Que,

autoridad ejecutiva del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito o a quien éste delegue,
solicite a la Unidad Especial Regula Tu Barrio y demads dependencias municipales
administrativas competentes la regularizacién integral y fraccionamiento del predio municipal
No. 679362, denominado Lote A 3-6 "EIl Bosque” de la Hacienda Tajamar, situado en la
parroquia Pomasqui (Actualmente Calderdn), con sujecion a lo dispuesto en el literal c) del
articulo 1V.7.38 del Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito.”;

mediante Oficio Nro. GADDMQ-AM-2020-0143-OF, de 10 de febrero de 2020, suscrito
por el Dr. Jorge Yunda Machado, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, solicita
lo siguiente: “Solicito que el Director de la Unidad Especial Regula Tu Barrio dé inicio al
proceso de regularizacion integral y fraccionamiento del predio municipal No. 679362,
denominado Lote A 3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar, situado en la parroquia Pomasqui
(actualmente Calderdn), con sujecion a lo dispuesto en el literal c) del articulo 1V.7.38 del Codigo
Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito.

Adicionalmente, dispongo que la Direccion de Administracion de Bienes Inmuebles coordine y
apoye a la Unidad Regula Tu Barrio durante todo el proceso antes mencionado.”;

los representantes de las organizaciones sociales asentadas en el predio municipal No.
679362, denominado Lote A 3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar, situado en la
parroquia Pomasqui (actualmente Calderdn), solicitaron al Abg. Paul Mufioz en su
calidad de Director de la Unidad Especial “Regula Tu Barrio”, se gestione y canalice el
proceso integral de regularizacion del predio donde se encuentran asentados, de
conformidad al siguiente detalle: 1) Oficio No. 36 de 02 de marzo del 2020, suscrito por
la sefiora Blanca Bedoya presidenta del Comité Pro Mejoras del Barrio “Tajamar”; 2)
Oficio Nro. CPBVHB-12 de 11 de marzo del 2020, suscrito por la sefiora Isabel Escobar,
presidenta del Comité Promejoras del Barrio Valle Hermoso de El Bosque; 3) Oficio
No.325-05-03-2020-CPBE de 05 de marzo del 2020, suscrito por el sefior Segundo
Alfonso Mina, presidente del Comité Pro-mejoras del Barrio “Ecuador”; 4) Oficio s/n de
03 de marzo de 2020, suscrito por el sefior Guillermo Collaguazo, presidente del Comité
Pro Mejoras del Barrio “Bicentenario”; 5) Oficio s/n de 16 de junio de 2020, suscrito por
la Doctora Marlyn Mosquera, presidenta del Comité Promejoras “Unidad Nacional”; y,
6) Oficio No. 52 de 22 de junio de 2020, suscrito por el sefor Jonathan Jacome,
presidente del barrio Mirador Simon Bolivar;

mediante Resolucion No. C 046-2020, de 30 de junio de 2020, el Concejo Metropolitano
de Quito resuelve: “Articulo Unico.- Solicitar al seiior Alcalde Metropolitano, disponga a las
instituciones municipales correspondientes, de acuerdo a sus competencias entreguen de manera

inmediata un cronograma de acciones, definiendo una hoja de ruta con el objetivo de solucionar
el problema del Lote A-3-6.”;



148 — Viernes 18 de diciembre de 2020 Edicién Especial N° 1404 — Registro Oficial

Que,

Que,

Que,

Que,

mediante acta entrega recepcion s/n de 31 de julio de 2020 suscrito entre Director de
Gestion de Legalizacion de Tierras del Gobierno Provincial de Pichincha y el Director
de la Unidad Especial “Regula Tu Barrio”, se realiza la entrega recepcion de los
levantamientos planimétricos de 1010 lotes, y la correspondiente implantacion del
Proyecto denominado A-3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar, ubicado en la
Parroquia Calderdn, informacion levantada por los técnicos de la Institucion Provincial,
al Gobierno Auténomo Descentralizado del Distrito Metropolitano de Quito;

mediante Informe No. GADDMQ-DMC-2020-02806-O de 05 de julio de 2020, el Director
Metropolitano de Catastro (E) remite el informe de accidentes geograficos en donde
consta la existencia de una serie de bordes superiores de quebrada;

mediante Oficio-26-DGLT-2020 de 27 de agosto de 2020 el Director de Gestion de
Legalizacion de Tierras del Gobierno Provincial de Pichincha remite al Director de la
Unidad Especial “Regula Tu Barrio” la culminacion del levantamiento planialtimétrico
indicando:  “En base al CONVENIO ESPECIFICO DE COOPERACION
INTERINSTITUCIONAL ENTRE EL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
DE PICHINCHA Y EL GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO, y a los representantes de las organizaciones sociales
inmersas, previo al cumplimiento de las observaciones realizadas al plano preliminar, contenidas
en el oficio Nro. GADDMQ-SGCTYPC-UERB-2020-0683-0, de fecha 10 de julio de 2020, en
consecuencia, tenemos el agrado de comunicarle que a la presente fecha hemos culminado el
levantamiento planimétrico de 1010 predios que conforman el asentamiento humano de hecho y
consolidado, denominado Lote A-3-6 “El Bosque” de la hacienda Tajamar, en Calderon.”;

mediante Mesa Institucional virtual desarrollada a través de la aplicacion Zoom,
reunida el 31 de agosto de 2020, integrada por: Ing. Jessica Castillo, Delegada de la
Administradora Zonal Calderén; Abg. Lorena Donoso, Directora Juridica de la
Administradora Zonal Calderon, Ing. Luis Alban, Delegado de la Direccion
Metropolitana de Gestion de Riesgo; Arq. Erwin Arroba, Director de la Direccion
Metropolitana de Catastro (E); Arq. Elizabeth Ortiz, Delegada de la Secretaria de
Territorio, Habitat y Vivienda; Arq, Miguel Hidalgo, Coordinador de la Unidad
Especial “Regula Tu Barrio” Calderon, Ing. Paulina Vela, Responsable Socio-
Organizativa de la Unidad Especial “Regula Tu Barrio” Calderdn; Arq. Elizabeth Jara,
Responsable Técnica de la Unidad Especial “Regula Tu Barrio” Calderdn; y, Dr. Daniel
Cano, Responsable Legal de la Unidad Especial “Regula Tu Barrio” Calderon,
aprobaron el Informe Socio Organizativo Legal y Técnico N°. 001-UERB-AZCA-SOLT-
2020, de 25 de agosto de 2020, habilitante de la Ordenanza que aprueba el proceso
integral de regularizacion del Asentamiento Humano de Hecho y Consolidado de
Interés Social, denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda
Tajamar, a favor del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito;
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Que,

Que,

mediante Oficio Nro. GADDMQ-SGSG-2020-1423-OF, de 17 de agosto de 2020, emitido
por el Director Metropolitano de Gestion de Riesgos, de la Secretaria General de
Seguridad y Gobernabilidad remite el Informe Técnico IT-ECR-099-AT-DMGR-2020, del
17 de agosto de 2020 en el que determina en la calificacion de riesgo: “Una vez realizado
el levantamiento de datos (fisicos y cartogrificos), y andlisis de la informacion existente en la
zona donde se encuentra localizado el Asentamiento Humano de Hecho y Consolidado
(AHHYC) “Lote A 3-6 "El Bosque” de la Hacienda Tajamar” de la parroquia Calderon, se
pueden determinar la calificacion de los niveles de riesgos de los lotes propuestos, indicando que
por las caracteristicas fisicas, sociales y coyunturales de la zona y el pais no se tuvo acceso directo
a las viviendas en su totalidad. En tal virtud, en las condiciones actuales del terreno presenta los
siguientes niveles de riesgo.

6.1 Nivel de riesgo para la regularizacion de tierras

Para el proceso de reqularizacion de tierras se considera el nivel de riesgos frente a movimientos
en masa, ya que representa el fendmeno mds importante para la posible pérdida del terreno; con
la finalidad de tener una mejor comprension de la distribucion espacial de los lotes (1007), asi
como de su visualizacion en la cartografia la Direccion Metropolitana de Gestion de Riesgos ha
divido al AHHC en seis (6) bloques, indicando que se seguird la siguiente nomenclatura:

COLOR | CALIFICACION DE RIESGO
Bajo mitigable

Moderado mifigable
Alto mifigable

Muy Alto mitigable
Muy Alto No mitigable

mediante Oficio No. 000195 de 17 de agosto de 2020, suscrito por el magister Jaime
Bucheli Albdn,Gerente General de la Empresa Eléctrica Quito, remite el Informe Técnico
Codigo No. GGS-DS-DOMLS-LIN-JC-17-8-2020, en el que constan las afectaciones por
redes de alta tension, y sefala: “(o) Por lo indicado al existir presencia de lineas de alta
tension, se deberd tomar en cuenta lo dispuesto en las Reglas Técnicas de Arquitectura y
Urbanismo dispuestas por la Direccion Metropolitana de Gestion del Suelo y el Espacio Piiblico,
la cual guarda concordancia con lo que establece la Regulacion No.ARCONEL-001/18, que
estipula lo siguiente: “Deberdn establecerse y respetarse las franjas de sequridad en los terrenos
por donde cruzan las Lineas de Subtrasmision manteniendo una separacion de 10 metros a cada
lado del eje de la linea, una franja toral de 20 metros libres de drboles de altura mayor a cuatro
metros” Es necesario informar que la Empresa Eléctrica Quito, no autoriza que se construyan
viviendas o edificaciones debajo de la Linea de Subtrasmision.”;
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Que,

Que,

Que,

Que,

mediante Oficio Nro. GADDMQ-5GSG-2020-1589-OF, de 08 de septiembre de 2020,
emitido por el Director Metropolitano de Gestion de Riesgos, de la Secretaria General
de Seguridad y Gobernabilidad remite el Alcance al Informe Técnico IT-ECR-099-AT-
DMGR-2020, del 17 de agosto de 2020 en el que determina: “En respuesta al documento
No. GADDMQ-SGCTYPC-UERB-2020-1064-M, mediante el cual se solicita realizar un
alcance al informe de riesgos correspondiente al asentamiento humano de hecho y consolidado
denominado Lote A3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar, debido a que en el levantamiento
planialtimétrico final entregado por el GAD de Pichincha, constan 1010 lotes, y considerando
que los mismos se dividieron en los siquientes lotes: (85) en 85A-85B, (599) en 599A; ast como,
afines de continuar con el proceso de regularizacion y dar cumplimiento a lo dispuesto por el
serior Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito.

Al respecto, me permito mencionarle que en el Informe Técnico No. IT-ECR-099-AT-DMGR-
2020 de fecha 17 de agosto de 2020, se califica a los lotes 85 y 599 como de Riesgo Bajo Mitigable
frente a procesos de remocién en masa. En tal virtud, al sub dividir los mencionados lotes v,
manteniéndose las condiciones fisicas del terreno respecto a las caracteristicas morfoldgicas
(forma del terreno), morfométricas (grados de pendiente), y morfodinamicas (procesos de
inestabilidad); se determina que, la calificacion de Riesgo ante los mismos procesos es también
Bajo Mitigable para los lotes 85, 85A, 85B, 599 y 599A.

Finalmente, solicitarle que las conclusiones y recomendaciones emitidas en el informe técnico
No.IT-ECR-099-AT-DMGR-2020, sean mantenidas para la propuesta de proyecto de ordenanza
metropolitana del asentamiento humano Lote A3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar.”

con Oficio No. EPMAPS-GO-GOLN-2020-179 de 11 de septiembre de 2020 el ingeniero
Luis Collaguazo, Gerente de Operaciones de la EPMAPS remite el Informe de redes de
alcantarillado publico del lote A3-6;

mediante Memorando No. GADDMQ-AZCA-2020-0507-M de 23 de septiembre de 2020
la Administradora Zonal Calderon remite el Informe de Factibilidad de Vias No. AZC-
DGT-UTV-IFV-2020-002 de 23 de septiembre de 2020, en el que sefiala las vias a
regularizar con sus respectivos anchos viales y su nomenclatura actual; y,

con Oficio Nro. STHV-DMPPS-2020-0600-O, de 24 de noviembre de 2020, el Director
Metropolitano de Politicas y Planeamiento del Suelo de la Secretaria de Territorio
Habitat y Vivienda remite un alcance al oficio No. STHV-DMPPS-2020-0445-O del 26 de
agosto del 2020 referente a la pertinencia de habilitar los lotes que no cumplen la
zonificacion propuesta y considera la normativa urbanistica vigente para lotes afectados
por Quebrada Abierta y Franja de Proteccion por Quebrada Abierta.
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En ejercicio de sus atribuciones legales constantes en los articulos 30, 31, 240 y 264 numerales
1y 2y 266 de la Constitucion de la Reptiblica del Ecuador; Art. 84 literal c), Art. 87 literales a)
y x); Art. 322 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y
Descentralizacion; Art. 2 numeral 1, Art. 8 numeral 1 de la Ley de Régimen para el Distrito
Metropolitano de Quito.

EXPIDE LA SIGUIENTE:

ORDENANZA QUE APRUEBA EL PROCESO INTEGRAL DE REGULARIZACION DEL
ASENTAMIENTO HUMANO DE HECHO Y CONSOLIDADO DE INTERES SOCIAL
DENOMINADO LOTE ATRES-SEIS (A3-6), “EL BOSQUE”, DE LA HACIENDA TAJAMAR,
UBICADO EN LA PARROQUIA CALDERON.

Articulo 1.- Objeto.- La presente ordenanza tiene por objeto reconocer y aprobar el
fraccionamiento del predio No. 679362, sus vias, identificar y delimitar las areas verdes,
comunales, dreas municipales /afectaciones y mantener su zonificacion; sobre la que se
encuentra el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote
A TRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderon.

Articulo 2.- De los planos y documentos habilitantes presentados.- Los planos y documentos
habilitantes presentados para la aprobacion del presente acto normativo son de responsabilidad
del técnico suscriptor del levantamiento planialtimétrico del asentamiento humano de hecho y
consolidado de interés social denominado Lote A TRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la
Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderdn, y de los funcionarios municipales que
revisaron los planos y los documentos legales y/o emitieron los informes técnicos habilitantes
de este procedimiento de regularizacion, salvo que estos hayan sido inducidos al engafio o al
error.

En caso de comprobarse ocultacion o falsedad en planos, datos, documentos, o de existir
reclamos de terceros afectados, sera de exclusiva responsabilidad del técnico suscriptor del
levantamiento planialtimétrico.

Las dimensiones y superficies de los lotes son las determinadas en el plano elaborado por el
técnico responsable del Gobierno Autéonomo Descentralizado de la Provincia de Pichincha y
forma parte integrante de esta Ordenanza.

Una vez individualizados los predios identificados del asentamiento humano de hecho y
consolidado de interés social denominado Lote A TRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la
Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderdn, no podran ser fraccionados o divididos.

El incumplimiento de lo dispuesto en la presente Ordenanza y en la normativa metropolitana y
nacional vigente al respecto, dara lugar a la imposicion de las sanciones correspondientes.
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Articulo 3.- Declaratoria de interés social.- Por las condiciones del asentamiento humano de

hecho y consolidado, se lo aprueba considerandolo de interés social de conformidad con la

normativa vigente.

Articulo 4.- Especificaciones técnicas. -

N¢ de Predio: 679362

Zonificacion: D3(D203-80)
A31(PQ)

Lote minimo: 200 m2
0 m2

., (D) Sobre linea de fabrica

Forma de Ocupacion del Suelo (A) Aislada

Uso principal del Suelo: (RU2) Residencial Urbano 2
(PE/CPN) Proteccion Ecoldgica/Conservacion del
Patrimonio Natural

Clasificacion del Suelo: (SU) Suelo Urbano
(SRU) Suelo Rural

Numero de lotes: 1.010

Area Util de Lotes: 237.692,04 m?.

Area de Proteccion - Red de alta Tension en Lotes:
44.097,864 m2

Area de Quebrada Rellena en Lotes: 15.976,96 m2

Area de Quebrada abierta en Lotes: 531,78 m2,

Area de Proteccion BSQ en Lotes: 5.257,08 m2.

Areas Municipales -Quebradas Rellenas en Areas 11.391,57 m.

Verdes:

Area de vias y Pasaje: 100.622,79 m2.

Areas verdes y Comunal: 22.051,85 m2.

Area de Quebrada Rellena (Municipal): 797,53 m2.

Area de Proteccion de BSQ (Municipal): 9.958,67 m2.

Area de Proteccion de Red de Alta Tension en Areas

. . 238,82 m2.

Verdes (Municipal):

Area de Quebradas Abiertas (Municipal): 20.882,28 m2.

Area bruta del Terreno (Area Total): 429.499,23 m2,

El numero total de lotes producto del fraccionamiento es de 1.010 signados del uno (1) al mil
diez (1.010), cuyo detalle es el que consta en los planos aprobatorios que forman parte de la

presente Ordenanza.
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El 4rea total del predio No. 679362, es la que consta en la Resolucion Nro. GADDMQ-DMC-
2020-0429-R, emitida por el Director Metropolitano de Catastro ( E ), el 21 de agosto de 2020,
inscrita en el Registro de la Propiedad del Distrito Metropolitano de Quito, el 09 de noviembre
de 2020. El &rea del predio descrito, se encuentran rectificadas y regularizadas de conformidad
al Art. IV.1.164 del Cdodigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito.

Articulo 5.- Lotes con afectacion de quebrada rellena.- Los lotes numeros: 65,66, 67, 68, 69, 70,
71,75,76,121, 127, 147, 148, 149, 171, 172, 173, 184, 204, 205, 206, 218, 219, 222, 223, 224, 225, 226,
227,228, 229, 247, 248, 257, 259, 260, 273, 282, 283, 284, 291, 318, 342, 363, 364, 366, 367, 386, 392,
393, 410, 411, 412, 417, 440, 441, 442, 453, 454, 469, 470, 471, 476, 477, 488, 499, 512, 513, 515, 517,
538, 563, 564, 574, 575, 576, 586, 587, 595, 596, 598, 604, 605, 606, 607, 609, 621, 622, 623, 624, 629,
630, 631, 661, 662, 664, 665, 666, 691, 692, 693, 694, 695, 701, 702, 703, 704, 705, 714, 715, 716, 717,
742, 743, 744, 769, 770, 771, 779, 780, 788, 789, 814, 840, 841, 879, 886, 887, 888, 892, 893, 898, 899,
900, 904, 905, 908, 915, 934, 938, 939, 961, 992 y 993; se encuentran afectados por Quebrada
Rellena, de conformidad al Oficio Nro. GADDMQ-DMC-2020-02806-O, de 05 de julio de 2020,
emitido por la Direccion Metropolitana de Catastros, por lo tanto deberdn seguir el proceso
correspondiente para su transferencia, cumpliendo lo dispuesto en la normativa municipal para
el Distrito Metropolitano de Quito, contemplado en su Articulo IV.1.117, para efectos de la
habilitacion de su suelo.

Articulo 6.- Lotes Afectados por Quebrada Abierta y Area de Proteccion de Quebrada
Abierta: Los lotes numeros: 114, 115, 116, 117, 431, 432, 433, 434, 462, 463, 464, 465, 482, 483, 484,
485, 492, 598, 627, 662, 774, 775, 785, 845, 846, 882 y 883; se encuentran afectados por Quebrada
Abierta y Area de Proteccion de Quebrada Abierta, de conformidad al Oficio Nro. GADDMQ-
DMC-2020-02806-O, de 05 de julio de 2020, emitido por la Direccion Metropolitana de
Catastros, estos lotes por su grado de afectacion se los identifica, mas no podran ser sujetos del
proceso de transferencia de dominio a través de la venta directa, en concordancia con lo
dispuesto en el Oficio Nro. STHV-DMPPS-2020-0600-O, de 24 de noviembre de 2020, emitido
por el Director Metropolitano de Politicas y Planeamiento del Suelo de la Secretaria de
Territorio Habitat y Vivienda.

Articulo 7.- Lotes que no Cumplen con la Superficie de la Zonificacidn Respectiva: Los lotes
numeros: 220 (54,48 m2) y 229 (83,69 m2), al poseer un drea mucho menor a la del lote minimo
de la Zonificacion y no ajustarse al area promedio de los lotes denominados por excepcion solo
se los identificardn, mas no podran ser sujetos del proceso de transferencia de dominio a través
de la venta directa, de conformidad al criterio técnico contenido en el Oficio Nro. STHV-
DMPPS-2020-0600-O, de 24 de noviembre de 2020, emitido por el Director Metropolitano de
Politicas y Planeamiento del Suelo de la Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda, el mismo
que establece:

“Con relacion al lote No. 220 con un drea de 54,48, se informa:



154 — Viernes 18 de diciembre de 2020 Edicién Especial N° 1404 — Registro Oficial

Debido a su forma y ubicacion, siendo un lote esquinero con frente a dos vias y encontrarse en una
interseccion vial, con un dngulo agudo (44 grados). De acuerdo a las especificaciones técnicas establecidas
en la Reglas Técnicas de Arquitectura y Urbanismo (Anexo Técnico del Cédigo Municipal), el cual para
estos casos, deberd respetar un radio minimo que deberd garantizar una maniobra minima para cualquier
tipo de vehiculo que gire por esa esquina, para el caso de dos via locales el radio minimo de curvatura en
esta tipo de interseccion vial es de 5,00 metros. Con la aplicacion de la norma técnica antes mencionada, el
drea 1itil para edificar que tendria el lote No. 220 seria aproximadamente de 20,57 m2, lo que impide su
aprovechamiento urbanistico, en virtud de lo cual se recomienda que no se habilite.

Con relacion al lote No. 229 con un drea de 83,69 m2, se informa:

El lote se encuentra gran parte de su superficie dentro de un accidente geogrdfico (quebrada rellena),
quedando una superficie libre de 28,64 m2.

Se recomienda que no debe ser considerado dentro del proceso de habilitacion del asentamiento humano.”

Articulo 8.- Lotes Afectados por Red de Alta Tension: Los lotes nimeros: 115, 116, 117, 118,
119, 120, 121, 193, 194, 265, 266, 308, 309, 310, 311, 312, 328, 329, 352, 353, 376, 377, 401, 402, 419,
420, 421, 422, 423, 424, 563, 575 y 586 se encuentran afectados por la estructura L/T Pomasqui
Transelectric-Cotocollao en 138kv, por lo que deberan cumplir con lo sefialado en el Oficio Nro.
195 del 17 de agosto de 2020 emitido por la Empresa Eléctrica Quito, por su grado de afectacion,
por la que se debe respetar una franja de proteccion de 10 metros a cada lado del eje de la linea
de alta tension, determinando: “Deberdn establecerse y respetarse las franjas de sequridad de los
terrenos por donde cruzan las Lineas de Subtransmision y Transmision manteniendo una separacion de
10 metro a cada lado del eje de la linea, una franja total de 20 metros libres de arboles de altura mayor a
cuatro metros”, estos lotes por su grado de afectacion se los identifica, mds no podran ser sujetos
del proceso de transferencia de dominio a través de la venta directa.

Articulo 9.- Lotes Calificados en Alto Riesgo no Mitigable: Los lotes numeros: 33, 34, 35, 36,
37, 112, 113, 114, 115, 127, 147, 148, 171, 172, 173, 218, 219, 431, 432, 463, 464, 483, 484, 563, 575,
576, 586, 587, 595, 596, 598, 604, 605, 606, 609, 610, 611, 617, 622, 623, 629, 630, 631, 635, 641, 642,
643, 647, 648, 651, 652, 653, 654, 655, 656, 657, 658, 659, 660, 661, 662, 663, 664, 665, 666, 668, 669,
675, 682, 688, 689, 692, 693, 694, 702, 703, 704, 715, 716, 717, 733, 740, 743, 770, 892, 898, 899, 900,
908, 915 y 938, no serdn susceptibles de regularizacion, conforme lo dispuesto en el Art. IV.7. 40
del Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito; sin embargo, estaran sujetos a lo
dispuesto por el articulo IV. 7.41 el Cédigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito,
es decir, se procederd de inmediato con su relocalizacion, de ser posible dentro del mismo
predio. De no ser posible la relocalizacion in situ, a las familias afectadas se les iniciara el
proceso de relocalizacion, conforme lo dispuesto en la Ordenanza Municipal contenida en el
Libro IV.8 del Titulo Cuarto del Codigo Municipal para el Distrito Metropolitano de Quito, que
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determina: “EL PROCESO DE VALORIZACION Y FINANCIAMIENTO PARA LA
RELOCALIZACION DE FAMILIAS DAMNIFICADAS Y EN ALTO RIESGO NO MITIGABLE”.

Articulo 10.- Zonificacion de los lotes. - Los lotes fraccionados mantendran su zonificacion en:
D3(D203-80) / A31(PQ; Forma de Ocupacion: (D) sobre linea de fabrica / (A) Aislada; Lote
Minimo: 200 m2 Ntumero de Pisos: 3 pisos; COS planta baja 80%; COS total 240%; Uso de Suelo:
(RU2) Residencial Urbano 2 / (PE/CPN) Proteccion Ecoldgica/Conservacion del Patrimonio
Natural.

Articulo 11.- Clasificacion del Suelo. - Los lotes fraccionados mantendran la clasificacion
vigente esto es (SU) Suelo Urbano / (SRU) Suelo Rural.

Articulo 12.- Identificacion y Delimitacion de las Areas Verdes y Comunal.- En el
asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote ATRES-SEIS
(A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderén y de
conformidad al plano habilitante de la presente ordenanza se han identificado y delimitado
como areas verdes y Comunal, un drea total de 22.051,85 m2 de conformidad al siguiente
detalle:

AREAS VERDES Y COMUNAL
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 1 (m2)
NORTE | Vértice 0,00 m 412,68
ESTE Calle ELOY ALFARO 57,05 m
DELGADO
SUR Lote 59 16,44 m
OESTE | Calle NI17F DE LAS 58,58 m
LILAS
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 2 (m2)
NORTE | Calle E6D DE LAS 16,22 m 960,06
GARDENIAS
ESTE Calle N17B DE LAS 47,32 m
CUADRAS
SUR Calle E6C 25,32m
OESTE Lote 53 | 20,35 m | Longitud Desarrollado
Lote 52 33,57 m en 53,92 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 4 A (m2)
NORTE | Area Municipal 4 4,80 m 53,5
ESTE Area Municipal 4 6,16 m
SUR Area Municipal 4 516 m
OESTE | Calle N47F DE LAS 14,49
LILAS
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 4 B (m2)
NORTE | Area Municipal 4 18,93 m 161,10
ESTE Lote 70 7,70 m
SUR Lote 72 | 6,42 m | Longitud Desarrollado
Lote 73 | 8,46 m | en21,24 m
Lote 74 6,36 m
OESTE | Calle N47F DE LAS 743 m
LILAS
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 5 (m2)
NORTE | Lote 284 | 10,09 m | Longitud Desarrollado | 1880,29
Lote 283 | 10,29 m | en33,50m
Lote 282 13,12 m
ESTE Calle N47F DE LAS 109,95 m
LILAS
SUR Calle DE LAS 23,08 m
MAGNOLIAS
OESTE | Calle N18 DE LAS 87,87 M
MADRESELVAS
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 6A (m2)
NORTE | Area por afectacion de la 6.59m 22,68
Red de Alta Tension 6A
ESTE Area Municipal 6 9.89m
SUR Vértice 0.00m
OESTE | Lote 563 6.96m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 6B (m2)
NORTE | Area Municipal 6 2324m 71,74
ESTE Calle N17C DE LOS 6,32 m
ARRAYANES
SUR Lote 564 22,11 m
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 7 A (m2)
NORTE | Area por afectacion de la 5.27m 2,06
Red de Alta Tension 7A
ESTE Vértice 0.00m
SUR Area Municipal 7 531m
OESTE | Calle N17C DE LOS 0.47m
ARRAYANES
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 7 B (m2)
NORTE | Area Municipal 7 40,78 m 102,40
ESTE Calle N17B DE LOS 1,58 m
FRAILEJONES
SUR Lote 551 | 20,02 m | Longitud Desarrollado
Lote 562 19,54 m en 39,56 m
OESTE Calle N17C DE LOS 5,38 m
ARRAYANES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 8 A (m2)
NORTE | Area Municipal 8 35,15m 79,73
ESTE Area Municipal 8 4,75 m
SUR Lote 538 | 19,00 m | Longitud Desarrollado
Lote 550 20,43 m en 39,43 m
OESTE Calle N17B DE LOS 2,28 m
FRAILEJONES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE9 A (m2)
NORTE | Area Municipal 9 4129 m 99,08
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 526 | 20,65 m | 40,69 m
Lote 537 20,04 m
OESTE Calle NI17A DE LOS 514 m
LAURELES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 10 A (m2)
NORTE | Calle E4C DE LAS 13,49 m 4,52
MADRESELVAS
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 10 13,57 m
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 10 B (m2)
NORTE | Calle E4C DE LAS 10,19 m 6,53
MADRESELVAS
ESTE Avenida N16G DE 72 m
SEPTIEMBRE
SUR Area Municipal 10 10,39
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 10 C (m2)
NORTE | Area Municipal 10 29,54 m 29,98
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 517 | 9,99 m | Longitud Desarrollado
Lote 525 19,52 m en29,51 m
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OESTE Calle N17 1,98 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 11 (m2)
NORTE | Area Municipal 11 A 149,01 m 7511,94
ESTE Cooperativa Nuevo 47 44 m
Amanecer
SUR Area Municipal 11 B 147,09 m
OESTE | Avenida N16G DE 52,99
SEPTIEMBRE
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 11A (m2)
NORTE | Calle E4A 41,83 m 387,40
ESTE Calle NI6F DE LAS | 23,94 m | 37,92m
TORONJAS 13,98 m
Lote 513
SUR Area Municipal 11 A 61,14 m
OESTE | Avenida N16G DE 1,92
SEPTIEMBRE
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 11B (m2)
NORTE | Lote 512 | 3,91 m | Longitud Desarrollado | 111,01
Calle NI16E EL CISNE | 11,01 m | en37,40 m
Lote 505 | 15,57 m
Lote 504 6,91 m
ESTE Calle N16D DE LAS 5,57 m
AZUCENAS
SUR Area Municipal 11 A 44,36 m
OESTE | Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 11C (m2)
NORTE | Area Municipal 11B 116,75 m 285,65
ESTE Lote 515 19,61 m
SUR Lote 514 | 17,43 m | Longitud Desarrollado
Calle E4A DE LOS | 8540m en 102,83 m
NOGALES
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 12 A (m2)
NORTE | Calle E4B DE LOS LIRIOS 23,49 m 55,59
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 12 26,79 m
OESTE Calle N17 3,96 m
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 12 B (m2)
NORTE | Area Municipal 12 42,24 m 257,10
ESTE Avenida  N16G  DE 10,45 m
SEPTIEMBRE
SUR Lote 851 | 20,78 m | Longitud Desarrollado
Lote 878 20,40 m en4l,18 m
OESTE | Calle N17 3,96 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 13 A (m2)
NORTE | Calle E4B DE LOS LIRIOS 37,26 m 134,73
ESTE Calle N17 3,37 m
SUR Area Municipal 13 40,83 m
OESTE | Calle NI17A DE LOS 3,87m
LAURELES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 13 B (m2)
NORTE | Area Municipal 13 12,28 m 6,89
ESTE Calle N17 1,78 m
SUR Lote 814 12,36 m
OESTE | Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 13 C (m2)
NORTE | Area Municipal 13 16,34 m 9,16
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 840 16,22 m
OESTE | Calle NI17A DE LOS 0,81 m
LAURELES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 14 A (m2)
NORTE | Calle E4B DE LOS LIRIOS 20,10 m 17,07
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 14 19,59 m
OESTE | Calle N17B DE LOS 1,43 m
FRAILEJONES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 14 B (m2)
NORTE | Calle E4B DE LOS LIRIOS 1,48 m 0,37
ESTE Calle NI17A DE LOS 0,51m
LAURELES
SUR Area Municipal 14 1,55m
OESTE | Vértice 0,00 m
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 14 C (m2)
NORTE | Area Municipal 14 1429 m 5,36
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 789 13,94 m
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 14 D (m2)
NORTE | Area Municipal 10 18,57 m 98,03
ESTE Lote 789 7,99 m
SUR Lote 813 19,00 m
OESTE | Calle N17B DE LOS 5,03 m
FRAILEJONES
AREA LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 15 (m2)
NORTE | Calle E4B DE LOS LIRIOS 24,99 m 29,44
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 15 2531 m
OESTE | Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 16 A (m2)
NORTE | Calle E3B DE LOS 40,60 m 279,19
TRIGALES
ESTE Calle N17B DE LOS 10,31 m
FRAILEJONES
SUR Area Municipal 16 41,67 m
OESTE | Calle N17 C DE LOS 445m
ARRAYANES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 16 B (m2)
NORTE | Area Municipal 16 21,84 m 26,93
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 771 17,27 m
OESTE | Lote 779 3,79 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 16C (m2)
NORTE | Area Municipal 16 6,94 m 513
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 779 6,49 m
OESTE | Calle N17C DE LOS 1,22m

ARRAYANES
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 17 (m2)
NORTE | Calle E3B DE LOS 40,67 m 454,54
TRIGALES
ESTE Calle N17B DE LOS 6,67 m
FRAILEJONES
SUR Area Municipal 17 40,28 m
OESTE | Calle N17C DE LOS 13,17 m
ARRAYANES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 18 A (m2)
NORTE | Calle E3B DE LOS 30,87 m 71,65
TRIGALES
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 18 30,42 m
OESTE | Calle N17A DE LOS 5,06 m
LAURELES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 18 B (m2)
NORTE | Area Municipal 18 7,32m 23,27
ESTE Calle N17 6,36 m
SUR Area Municipal 18 7,40 m
OESTE Vértice 0,00 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 18 C (m2)
NORTE | Area Municipal 18 24,22 m 14,52
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 841 | 2,38 m | Longitud Desarrollado
Lote 850 21,56 en 2394 m
OESTE | Calle N17A DE LOS 0,36 m
LAURELES
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 19 A (m2)
NORTE | Calle E3B DE LOS 39,93 m 872,57
TRIGALES
ESTE Avenida  N16G  DE 32,20 m
SEPTIEMBRE
SUR Area Municipal 19 B 48,79 m
OESTE Calle N17 11,32 m
AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 19 B (m2)
NORTE | Area Municipal 19 B 21,01 m 51,50
ESTE Vértice 0,00 m
SUR Lote 886 18,92 m
OESTE Calle N17 562 m
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AREA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 20 (m2)
NORTE | Barrio San Carlos 13,35 m 7371,93
ESTE Franja ~de Proteccion 316,90 m
Quebrada Abierta
SUR Franja ~de  Proteccién 28,61 m
Quebrada Abierta
OESTE | Calle N17A DE LOS 54,30 m
PENCOS 91,19 m
Lote 112 158,47 m
Calle NI7A DE LOS 33,74 m
PENCOS 15,07 m
Lote 37 10,95 m
Lote 36 9,60 m
Lote 35 10,65 m
Lote 34
Lote 33
AREA LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
VERDE 23 (m2)
NORTE | Calle E4 1,62m 84,53
ESTE Lote 652 | 11,03 m | 21,10 m
Lote 660 10,07 m
SUR Calle E3C 6,62 m
OESTE | Lote A3-5 20,03 m

Articulo 13.- Identificacion y Delimitacién de las Areas Municipales / Quebradas Rellenas en
Areas Verdes.- En el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social
denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la
parroquia Calderon y de conformidad al plano habilitante de la presente ordenanza se han
identificado y delimitado como Areas Municipales / Quebradas Rellenas en Areas Verdes, un
area total de 11.391,57 m?, de conformidad al siguiente detalle:

AREAS MUNICIPALES / QUEBRADAS RELLENAS EN AREAS VERDES
AREA MUNICIPAL 4 LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
NORTE Lote 75 16.26m 341,58
ESTE Area VerdedB 12.74m
SUR Area Verde4B 23.24m En Longitud
5.00m desarrollada 28.24m
OESTE Calle N17F DE LAS | 11.32m En Longitud
LILAS  Area Verde 4A | 19.99m Desarrollada 31.76
Calle N17F DE LAS | 0.45m m
LILAS
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AREA MUNICIPAL 6 LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
NORTE Calle FE4C DE LAS 10.63m 386,53
MADRESELVAS
ESTE Calle N17C DE LOS 12.74m
ARRAYANES
SUR Area Verde 6B | 23.24m En Longitud
Lote 564 5.90m desarrollada 29.14m
OESTE Lote 574 | 7.97m En Longitud
Lote 563 | 4.58m Desarrollada 28.91
Area Verde 6A | 9.89m m
Area por Afectacion de | 6.47m
Red de Alta Tension 62
AREA MUNICIPAL 7 LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
NORTE Area Verde 7A; | 5.3Im En Longitud | 529,40
Area por Afectacion de Desarrollada  40.51
Red de Alta Tension 7A | 6.56m m
Calle FE4C DE LAS | 9.66m
MADRESELVAS;
Area por Afectacion de | 10.63m
Red de Alta Tension 7B; | 2.06m
Calle E4C DE LAS
MADRESELVA;  Area | 6.29m
por Afectacion de Red de
Alta Tension 7C
ESTE Calle N17B DE LOS | 11.16m 11.16m
FRAILEJONES
SUR Area Verde 7D 40.78m 40.778m
OESTE Calle N17C DE LOS | 8.65m 8.65m
ARRAYANES
AREA MUNICIPAL 8 LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
NORTE | Area por Afectacion de | 24.35m En Longuitud | 588,75
Red de Alta Tension 8A; Desarrollada 43.42
Calle F4C DE LAS | 8.25m m
MADRESELVAS;
Area por Afectacion de | 10.82m
Red de Alta Tension 8B;
ESTE Calle N17A DE LOS | 14.01m 14.01m
LAURELES
SUR Lote 538 Area | 2.13m En Longitud
Verde 8C 9.76m Desarrollada 11.89
m
OESTE Calle N17B DE LOS | 12.19m 12.19m
FRAILEJONES
AREA MUNICIPAL 9 LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
NORTE Area por Afectacion de | 41.25m 41.25m 711,79
Red de Alta Tension 92
ESTE Calle N17 18.69m 16.69m
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SUR Area Verde 9B 41.29m 41.29m
OESTE Calle N17A DE LOS | 1540m 15.40m
LAURELES
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
10 NORTE Calle E4C DE LAS | 14.82m En Longuitud | 750.82m
MADRESELVAS; 13.57m Desarrollada 41.47
Area Verde 10A; | 2.69m m
Calle FE4C DE LAS | 10.39m
MADRESELVA; Area
Verde 10B
ESTE Avenida N16G 3 DE | 11.16m 11.16m
SEPTIEMBRE
SUR Lote 517 Area | 11.04m En Longitud
Verde 10C 29.54m Desarrollada
40.58m
OESTE Calle N17 19.00m 19.00m
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
1A NORTE Area Verde 11A | 61.14m En Longitud | 2043,27
Lote 513 Lote | 9.09m Desarrollada 151.15
512 Calle | 11.42m m
N16E  DEL CISNE | 44.36m
Area Verde 11B | 5.70m
Calle N16D DE LAS | 18.05m
AZUCENAS LOTE | 1.39m
499
ESTE Cooperativa Nuevo | 14.09m 14.09m
Amanecer
SUR Area Verde 11 149.0Im 149.01m
OESTE Avenida N16G 3 DE | 17.20m 17.20m
SEPTIEMBRE
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
118 NORTE Area Verde 11 147.09m 147.09m 3000,18
ESTE Cooperativa Nuevo | 24.41m 24 41m
Amanecer
SUR Area Verde 7D 40.78m 40.778m
OESTE Lote 515 Area | 5.94m En Longitud
Verde 11C Calle | 116.75m Desarrollada 134.23
E4A DE LOS NOGALES 11.54m m
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
16 NORTE Area Verde 16° 41.67m 41.67m 711,35
ESTE Calle N17B DE LOS | 18.85m 18.85m
FRAILEJONES
SUR Lote 771 Area | 2.72m En Longuitud
Verde 16B | 21.84m Desarrollada 42.5m
Lote 779 Area | 11.00m
Verde C 6.94m
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OESTE Calle N17C DE LOS | 8.65m En Longuitud
ARRAYANES Desarrollada  42.50
m
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
17 NORTE Area Verde 17 40.26m 40.26m 661,40
ESTE Calle NI17A DE LOS | 20.23m 11.16m
LAURELES
SUR Lote 780 Lote | 19.85m En Longitud
788 20.40m Desarrollada
40.25m
OESTE Calle N17B DE LOS | 15.00m 15.00m
FRAILEJONES
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
18 NORTE Area Verde 18A; | 30.42m En Longitud | 1341,67
Calle E3B DE LOS | 1043m Desarrollada 40.85
TRIGALES m
ESTE Calle N17 | 9.18m En Longitud
Area Verde 18B | 14.72m Desarrollada  46.30
Calle N17 22.40m m
SUR Lote 841 Area | 15.06m En Longitud
Verde 18C 24.22m Desarrollada  39.28
m
OESTE Calle N17A DE LOS | 27.57m 27,57
LAURELES
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
19A NORTE Area Verde 19 40.28m 40.28m 306,38
ESTE Avenida N16G 3 DE | 6.54m 6.54m
SEPTIEMBRE
SUR Area Verde 19 39.23m 39.23m
OESTE Calle N17 3,78 3.78m
AREA MUNICIPAL LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
198 NORTE Area Verde 19° 40.28m 40.28m 769,27
ESTE Avenida N16G 3 DE | 6.54m 6.54m
SEPTIEMBRE
SUR Lote 879 Lote | 20.72m 43.58m
886 Area | 1.85m
Verde 19B 21.01m
OESTE Calle N17 23.97m 3.78m

Articulo 14.- Identificacion y Delimitacion de las Areas de Quebradas Abiertas.- En el
asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote ATRES-SEIS
(A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderon y de
conformidad al plano habilitante de la presente ordenanza se han identificado y delimitado
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como Areas de Quebradas Abiertas, un drea total de 20.882,28 m2. de conformidad al siguiente

detalle:
AREAS QUEBRADAS ABIERTAS (MUNICIPAL)
QUEBRADA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
ABIERTA 42 -
NORTE Lote 598 Area | 7.62 m | En Longitud | 1509,55
Municipal 42B 96,92 m desarrollada 104.54m
ESTE Calle N17F DE LAS LILAS 21,54m
SUR Area Municipal 42 109.32m
OESTE Lote A35 25.69m
QUEBRADA LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
ABIERTA 43 NORTE | Area Municipal 43A Calle E3C | 76.30m En Longitud | 1820,10
Area Verde 21 747m desarrollada 96.35m
12.58m
ESTE Lote 661 Area 13,24m En Longitud
Verde 22 | 7.73m desarrollada 37,85m
Area a ser transferida al | 245 m
Municipio 44 A | 1443m
Quebrada Abierta 44
SUR Barrio Esperanza 97,83m
OESTE Lote A35 14.73m
QUEBRADA LINDERO ENPARTE TOTAL SUPERFICIE
ABIERTA 44 NORTE Area Municipal 44A Calle E3 | 227.75m En Longitud | 5778,78
DE LAS ACACIAS | 37.62m desarrollada 487,52m
Area Municipal 44B | 26,69m
Calle E3 DE LAS ACACIAS | 25.59m
Area Municipal ~ 44C | 114.65m
Calle E3 DE LAS ACACIAS | 20,99m
Area Municipal 44D 34,23m
ESTE Quebrada Rellena 6.11m
SUR Barrio Esperanza 482.84m
OESTE Quebrada Abierta 43 14.43m
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QUEBRADA LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE
ABIERTA 45 NORTE | Barrio San Carlos 36.16m 11771,85
ESTE Cooperativa Luz y Vida 690.66m
SUR Cooperativa Nuevo Amanecer 2.25m
OESTE En Longitud
Area Municipal 45C | 61,04m desarrollada 767,30m

Calle NI6E EL CISNE | 1283m
Area  Municipal  45B | 2271m
Area  Municipal ~ 45C | 27,58m

Lote 463 Calle | 22,78m
N16F DE LAS TORONJAS | 15.05m
Lote 432 Lote | 2941m
431 Avenida | 30.74m
N16G 3 DE SEPTIEMBRE | 44.02m
Lote 116 | 3,34m

Lote 115 Lote | 61,72m
113 28,03m

Area Municipal 45B | 5,47m
Calle Eloy Alfaro Delgado | 402.58m
Area Municipal 45B

Atticulo 15.- Identificacion y Delimitacion de las Areas de Proteccion de BSQ (Municipal).-
En el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote ATRES-
SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderon y de
conformidad al plano habilitante de la presente ordenanza se han identificado y delimitado
como Areas de Proteccién de BSQ (Municipal), un area total de 9.958,67 m2. de conformidad al
siguiente detalle:

AREA DE PROTECCION DE BSQ (MUNICIPAL)

Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
z‘:“““’al NORTE Quebrada Abierta 42 109.32m 1014,84

ESTE Veértice 0,00m

SUR Lote 603 | 42,13m En Longitud desarrollada

Calle E4B 51.94m 94,07m

OESTE Lote A 35 13.79m

Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
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Municipal | NORTE Lote 598 Calle | 37,01m En Longitud desarrollada | 555,50
42B N18 Lote 597 415m 86,27m
4511m
ESTE Calle N17F DE LAS 8.72m
LILAS
SUR Quebrada Abierta 42 96,92m
OESTE Vértice 0,00m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
2/;;“““1"’1 NORTE Calle E3C 58,72m 929,13
ESTE Calle E3C 24,85m
SUR Quebrada Abierta 43 76,36m
OESTE Lote A35 15,64m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
2’;;“‘“1”‘1 NORTE Calle E3C 14,77 m 4492
ESTE Lote 661 8,78 m
SUR Quebrada Abierta 12,58 m
OESTE Interseccion  Quebrada 0,00 m
Abierta y Calle E3C
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
M:m(:lpal NORTE 11.41m En Longitud desarrollada | 1519,81
44 Lote 661 | 21.61m 204.24m
Lote 662 Lote | 37,84m
663 133.38m
Calle E3 DE LAS
ACACIAS
ESTE Vértice 0,00m
SUR Quebrada Abierta 44 227.75m
OESTE Quebrada Abierta 43 10.18m 10.18m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
ﬁ;““‘l’al NORTE Calle E3 DE LAS 26.93m 32,72
ACACIAS
ESTE Vértice 0,00m
SUR Quebrada Abierta 44 26,69m
OESTE Vértice 0,00m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
ﬁ‘(‘:“mlpal NORTE Calle E3 DE LAS 117.98m 278,24
ACACIAS
ESTE Vértice 0,00m
SUR Quebrada Abierta 44 114,65m
OESTE Vértice 0,00m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
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Municipal | NORTE Calle E3 DE LAS 33.79m 62,11
44D ACACIAS
ESTE Area verde 1,70m
SUR Quebrada Abierta 44 34.23m
OESTE Vértice 0,00m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
2’;‘:‘“‘1"“1 NORTE Barrio San Carlos 15.26m 5290,87
ESTE Quebrada Abierta 45 402,58m
SUR Vértice 0,00m
OESTE Calle N117A DE LOS | 21,11m En Longitud desarrollada
PENCOS 316,90m 338,01m
Area Verde 20
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
2’;“‘“‘1’*‘1 NORTE Vértice 0,00m 44,40
ESTE Quebrada Abierta 45 28,03m
SUR Lote 113 1,90m
OESTE Calle  Eloy  Alfaro 25,56m
Delgado
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
ig‘g““pal NORTE Vértice 0,00m 22,48
ESTE Quebrada Abierta 45 27,58m
SUR Vértice 0,00m
OESTE Lote 464 | 23,95m 25,96m
Lote 463 2,01m
Area LINDERO EN PARTE TOTAL SUPERFICIE
2:‘]‘)“‘“1’*‘1 NORTE Quebrada Abierta 45 61,04m 163,65
ESTE Barrio Nuevo Amanecer 1,65m
SUR Calle N16D DE LAS | 14,33m En Longitud desarrollada
AZUCENAS 24,08m 63,58m
Lote 484 | 25,17m
Lote 483
OESTE Vértice 0,00m

Atticulo 16.- Identificacion y Delimitacion de las Areas de Proteccion de Red de Alta Tension
en Areas Verdes (Municipal): En el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés
social denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en
la parroquia Calderon y de conformidad al plano habilitante de la presente ordenanza se han
identificado y delimitado como Areas de Proteccion de Red de Alta Tensién en Areas Verdes
(Municipal), un area total de 238,82 m2 de conformidad al siguiente detalle:
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AREA DE PROTECCION DE RED DE ALTA TENSION EN AREAS VERDES (MUNICIPAL)
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
QEEDCTACION DE "NORTE Calle F4C DE LAS 6.26m 18,29
DE ALTA MADRESELVAS
TENSION 6A ESTE Area Municipal 6 6.47m
SUR Area Verde 6A 6.59m
OESTE Lote 563 6,29 m
AREA POR LINDERO EN PARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
gEEDCTACION DE "N ORTE Calle FAC DE LAS 11,62 m 12,77
DE ALTA MADRESELVAS
ESTE Vérti
TENSION 7 A S ertice 0,00 m
SUR Area  Municipal 7 | 6.56m Longitud  Desarrollada  en
Area Verde 7A 5.27m 11.83m
OESTE Calle N17C DE LOS 1,76 m
ARRAYANES
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
AFECTACION DE "\oerg Calle EAC DE LAS 10,31 6,18
gi'lLTA MADRESELVAS
ESTE Vértice 0,00 m
TENSION 7B
SUR Area Municipal 7 7,16 m
OESTE Area Municipal 7 3,47
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
QEEDCTACION DE "NORTE Calle E4C DE LAS 5,63 m 7,74
DE ALTA MADRESELVAS
TENSION 7 C ESTE Calle N17B DE LOS 275m
FRAILEJONES
SUR Area Municipal 7 6,29 m
OESTE Vértice 0,00 m
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
QEEDCTACION DE M ORTE Calle EAC DE LAS 23,99 m 65,92
DE ALTA MADRESELVAS
TENSION § A ESTE Vértice 0,00 m
SUR Area Municipal 8 24,35m
OESTE Calle N17B DE LOS 410m
FRAILEJONES
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
QEEDCTACION DE "NORTE Calle E4C DE LAS 952m 25,81
DE ALTA MADRESELVAS
TENSION 8 B ESTE Calle N17A DE LOS 394m
LAURELES
SUR Area Municipal 8 347m
OESTE Area Municipal 8 7,35m
AREA POR LINDERO ENPARTE | TOTAL SUPERFICIE (m2)
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AFECTACION DE
RED

DE ALTA
TENSION9 A

102,11

NORTE Calle E4C DE LAS 41,36 m
MADRESELVAS

ESTE Calle N17 1,03m

SUR Area Municipal 9 41,25m

OESTE Calle N17A DE LOS 4,49 m

LAURELES

Articulo 17.- Lotes por excepcion.- Por tratarse de un asentamiento de hecho y consolidado de

interés social, se aprueban por excepcion esto es, con dreas inferiores a las minimas establecidas
en la zonificacion vigente, los lotes: 2, 5, 7, 8, 10, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 25, 26, 28,
29, 30, 31, 37, 40, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 49, 61, 63, 64, 65, 67, 68, 69, 70, 72, 73, 74, 75, 77, 80, 81, 84,
85A, 93, 95, 98, 99, 100, 101, 104, 106, 109, 111, 117, 118, 135, 136, 137, 139, 140, 142, 145, 146, 149,
151, 153, 158, 160, 161, 162, 163, 164, 165, 166, 167, 168, 169, 196, 198, 201, 202, 203, 204, 205, 206,
207, 208, 209, 210, 211, 212, 213, 214, 215, 217, 219, 222, 224, 225, 226, 228, 238, 239, 240, 241, 242,
243, 244, 249, 250, 254, 255, 256, 274, 279, 284, 285, 286, 287, 288, 289, 290, 299, 300, 301, 303, 308,
310, 319, 321, 322, 324, 327, 330, 331, 332, 333, 335, 336, 338, 339, 342, 344, 346, 347, 348, 350, 351,
355, 356, 357, 358, 361, 363, 367, 368, 369, 370, 371, 372, 373, 374, 375, 380, 382, 383, 384, 387, 388,
389, 392, 393, 398, 400, 407, 409, 411, 413, 414, 426, 428, 430, 435, 437, 440, 441, 442, 443, 445, 450,
451, 454, 455, 458, 459, 460, 462, 465, 467, 468, 470, 471, 475, 476, 477, 478, 479, 481, 485, 492, 493,
495, 496, 497, 498, 501, 502, 504, 514, 516, 518, 523, 524, 527, 528, 529, 530, 533, 534, 535, 536, 538,
540, 541, 542, 543, 552, 553, 554, 555, 558, 560, 561, 573, 577, 578, 580, 581, 583, 584, 588, 589, 590,
599, 5994, 600, 609, 612, 613, 614, 616, 618, 620, 624, 625, 628, 629, 632, 634, 635, 636, 637, 638,
639, 640, 652, 653, 654, , 655, 656, 658, 659, 660, 665, 666, 668, 669, 670, 671, 672, 673, 674, 676, 680,
681, 682, 683, 684, 685, 686, 687, 688, 689, 690, 691, 692, 693, 696, 697, 700, 701, 702, 703, 711, 713,
714, 732, 736, 738, 739, 740, 741, 742, 743, 744, 745, 746, 747, 748, 751, 752, 753, 756, 757, 759, 760,
761, 762, 763, 764, 765, 766, 767, 768, 769, 776, 782, 783, 791, 794, 795, 798, 802, 804, 805, 806, 808,
809, 810, 811, 812, 817, 818, 820, 823, 825, 829, 838, 839, 849, 857, 859, 860, 861, 873, 874, 877, 880,
884, 885, 894, 897, 905, 906, 911, 920, 921, 926, 927, 944, 945, 947, 950, 951, 952, 953, 954, 955, 956,
957, 959, 961, 962, 963, 964, 965, 966, 967, 969, 970, 972, 973, 975, 981, 982, 984, 988, 989, 991, 992,

994, 995, 996, 998, 1007.

Articulo 18.- Calificacion de Riesgos.- El asentamiento humano de hecho y consolidado de
interés social denominado Lote A TRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar,
debera cumplir y acatar las recomendaciones que se encuentran determinadas en el Informe
Técnico IT-ECR-099-AT-DMGR-2020, del 17 de agosto de 2020, emitido por el Director
Metropolitano de Gestion de Riesgos, de la Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad y
su Alcance enviado mediante Oficio Nro. GADDMQ-SGSG-2020-1589-OF, de 08 de septiembre

de 2020.

Para el proceso de regularizacion de tierras se considera el nivel de riesgos frente a movimientos en masa,
ya que representa el fenomeno mds importante para la posible pérdida del terreno; con la finalidad de tener
una mejor comprension de la distribucion espacial de los lotes (1007), asi como de su visualizacion en la
cartografia la Direccion Metropolitana de Gestién de Riesgos ha divido al AHHC en seis (6) blogues,

indicando que se seguird la siguiente nomenclatura:
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COLOR | CALIFICACION DE RIESGO
Bajo mitigable
Moderado mitigable
Alto mitigable
- Muy Alto mitigable
Muy Alto No mitigable
En tal virtud se determina que:
BLOQUE 1
1 70 | 81 | 91 | 101 | 111 | 228 | 28
2 72 92 | 102 229 | 283
3 73 | 83 | 93 | 103 | 220 | 274 | 284
4 74 | 84 | 94 | 104 | 21 | 275 | 285
5 75 | 85 | 95 | 105 | 222 | 276 | 286
6 76 | 86 | 9% | 106 | 223 | 277 | 287
7 77 97 | 107 | 224 | 278 | 288
8 78 98 | 108 | 225 | 279 | 289
9 79 99 | 109 | 226 | 280 | 290
10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 100 | 110 | 227 | 281

BLOQUE 2
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187 207 237 257 294 314 334 354 374
188 208 238 258 295 315 335 355 375
189 209 239 259 296 316 336 356 376
190 210 240 260 297 317 337 357 377
191 211 241 261 298 318 338 358 378
192 212 242 262 299 319 339 359 379
193 213 243 263 300 320 340 360 380

134 154 174 194 214 244 264 301 i 3 361 381

135 155 175 195 215 245 265 302 322 342 362 382

136 156 176 196 216 246 266 303 323 343 363 383

137 157 177 197 217 247 267 304 324 344 364 384
138 158 178 198 - 248 268 305 325 345 365 385
139 159 179 199 249 269 306 326 346 366 386
140 160 180 200 230 250 270 307 327 347 367
141 151 181 201 231 251 271 308 - 348 368
142 1562 182 202 232 252 272 309 349 369
143 163 183 203 233 253 273 310 330 350 370
144 164 184 204 234 254 291 311 EEN ] 351 371

145 165 185 205 235 255 292 312 332 352 372
146 166 186 206 236 256 293 313 333 353 373

BLOQUE 3
125 397 409 421 - 445 457 469 481 493 505
126 308 410 422 434 446 458 470 494 506
387 399 411 423 435 447 459 471 4495 507
116 388 400 412 424 436 448 460 472 496 508

117 389 401 413 425 437 449 461 473 485 497 509
118 390 402 414 426 438 450 474 486 498 510
119 391 403 415 427 439 451 475 487 499 511
120 392 404 416 428 440 452 476 488 500 512
il 393 405 417 429 441 453 A77 489 501 513
122 394 406 418 430 442 454 478 490 502

123 395 407 419 443 455 467 479 491 503
124 396 408 420 444 456 468 480 492 504
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BLOQUE 4

BLOQUE S
517 533 549 746 762 778 794 810 826 842 858 874
518 534 550 747 763 779 795 811 827 843 859 875
519 535 551 748 764 780 796 812 828 844 860 876
520 536 552 749 765 781 797 813 829 845 861 877
521 537 553 750 766 782 798 814 830 846 862 878
522 538 554 751 767 783 799 815 831 847 863 -
523 539 555 752 768 784 800 816 832 848 864 880
524 540 556 753 769 785 801 817 833 849 865 881
525 541 557 754 - 786 802 818 834 850 866 882
526 542 558 755 771 787 803 819 835 851 867 883
527 543 559 756 772 788 804 820 836 852 868 884
528 544 560 757 773 789 805 821 837 853 869 885
529 545 561 758 774 790 806 822 838 854 870 886
530 546 562 759 775 791 807 823 839 855 871
531 547 744 760 776 792 808 824 840 856 872
532 548 745 761 777 793 809 825 841 857 873
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BLOQUE 6
514 895 | 906 | 917 928 | 939 950 9561 972 | 983 994 1005
515 896 | 907 | 918 929 940 951 962 973 | 984 995 1006
919 930 | 941 952 963 974 | 985 996 1007

920 931 942 953 964 | 975 | 986 997
921 932 943 954 | 965 976 | 987 998
922 933 944 | 955 966 | 977 | 988 999
890 | 901 | 912 | 923 934 | 945 956 | 967 978 | 989 1000
201 902 | 913 | 924 935 946 | 957 968 | 979 | 990 1001
925 936 | 947 958 | 969 980 | 991 1002
926 037 948 | 959 970 | 981 | 992 1003
927 - 9449 960 | 971 982 | 993 1004

Los beneficiarios del proceso integral de regularizacion una vez transferidos los predios, en un
plazo no mayor a un ano a partir de la inscripcion de sus escrituras individuales en el Registro
de la Propiedad, deberdn presentar el cronograma de obras y/o medidas de mitigacion de
riesgos elaborado por un especialista técnico, ante la Direccion Metropolitana de Gestion de
Riesgos, la misma que pondra en conocimiento de la Secretaria de Seguridad y de la Jefatura de
Seguridad Ciudadana de la Administracion Zonal Calderdn para su conocimiento y control
respectivo. En el caso de no haberse presentado el cronograma de obras referido, la
Administracion Zonal Calderén notificara del particular a la Agencia Metropolitana de Control,
para que se inicie las acciones pertinentes.

La Agencia Metropolitana de Control serd notificada con el cronograma y realizard el
seguimiento en la ejecucion y avance de las obras de mitigacion hasta la terminacion de las
mismas.

La aprobacion de este AHHYC, se realiza en exclusiva consideracion a que en el Informe
Técnico de Evaluacion de Riesgos y sus alcances, se concluye expresamente que el riesgo para el
asentamiento es mitigable; y, por tanto, no ponen en riesgo la vida o la inseguridad de las
personas, informe cuya responsabilidad es exclusiva de los técnicos que lo suscriben.

La Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, a través de la instancia correspondiente y una
vez sancionada la presente Ordenanza, debera actualizar el Informe de Regulacion
Metropolitana (L.R.M.), de acuerdo con las observaciones o recomendaciones establecidas en el
Informe Técnico de Evaluacion de Riesgos de la Secretaria General de Seguridad vy
Gobernabilidad, que sefialan las amenazas de origen natural o antrdpico que pueden generar
distintos niveles de riesgo que condicionen o limiten el aprovechamiento y utilizacién del suelo
seglin sus vulnerabilidades, y debera darse cumplimiento a lo dispuesto en el numeral 1.2 de la
Ordenanza Metropolitana No. 210, de 12 de abril de 2018, que contiene el Plan de Uso y
Ocupacion del Suelo del Distrito Metropolitano de Quito.
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Articulo 19.- De las vias y pasaje.- En el asentamiento humano de hecho y consolidado de
interés social denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar,
ubicado en la parroquia Calderdn, contempla un sistema vial de uso publico, debido a que éste
es un asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social de 25 afios de ocupacion,
con 69,41%, de consolidacion de viviendas y se encuentra ejecutando obras de infraestructura,
razon por la cual los anchos viales se sujetaran al plano adjunto a la presente Ordenanza.

Se regularizan las vias con los siguientes anchos:

Calle E6D De Las Gardenias 8.47-941 v.
Calle E6C 5.61-9.08 v.
Calle E6B De Los Melones 7.90-8.93 v.
Calle E6 10.03-11.96 v.
Calle E5B 5.73-5.83 v.
Calle E5B De las Dulcamaras 5.73-6.49 v.
Calle De las Magnolias 5.92-10.29 v.
Calle E5 8.73-9.68 v.
Calle E5B De Las Dulcamaras 5.73-6.77 v.
Calle E4C De Las Madreselvas 8.06-11.89 v.
Calle E4B De Los Lirios 9.00-13.79 v.
Calle E4B 10.17-14.42 v.
Calle E4 7.69-10.58 v.
Calle E4A De Los Nogales 8.07-8.59 v.
Calle E4 Manuela Saenz 11.17-11.72 v.
Calle E3B De Los Trigales 8.13-13.94 v.
Calle E3C 10.44-12.80 v.
Calle E3 De Las Acacias 11.04-12.66 v.
Pasaje 1 5.50

Calle N18 De Las Madreselvas 7.59-13.49 v.
Calle N17F De Las Lilas 7.08-10.51 v.
Calle Eloy Alfaro Delgado 14.57-18.50 v.
Calle N18 3.05-11.73 v.
Calle N17B De Las Cucardas 9.56-10.90 v.
Calle N17A De Los Pencos 10.08-11.59 v.
Calle N17E De Los Jazmines 9.26-13.80 v.
Calle N17D De Las Orquideas 10.18-11.20 v.
Calle N17C De Los Arrayanes 10.07-10.92 v.
Calle 17B De Los Frailejones 8.80-12.40 v.
Calle N17A De Los Laureles 8.79-11.52 v.
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Calle N17 9.38-10.32 v.
Avenida N16G 3 de Septiembre | 29.58-32.22 v.
Calle N16F De Las Toronjas 8.02-10.96 v.
Calle N16E El Cisne 9.66-11.25v.
Calle N16D De Las Azucenas 7.01-10.86 v.
Calle N16F De Los Girasoles 9.02-11.18 v.
Calle N16E De Los Nogales 9.77-11.32 v.

Articulo 20.- De las obras a ejecutarse.- Las obras civiles y de infraestructura a ejecutarse en el
asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social, son las siguientes:

Calzada: 36,04%
Bordillos: 64,50%
Aceras: 32,61%
Alcantarillado: 63,78%
Energia Eléctrica: 52,43%
Agua Potable: 53,90%

Articulo 21.- Del plazo de ejecucion de las obras.- Una vez que se ejecuten los tramites legales
pertinentes y que los lotes de terreno sean transferidos a favor de los beneficiarios del proceso
integral de regularizacion, las organizaciones sociales asentadas en el predio se obligan a
ejecutar la totalidad de las obras civiles y de infraestructura en el plazo de hasta cinco (5) afios,
de conformidad al cronograma de obras constante en el plano del inmueble donde se ubica el
asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social, y aprobado por la mesa
institucional, plazo que se contara a partir de la fecha de inscripcion de la presente ordenanza
en el Registro de la Propiedad.

Las obras civiles y de infraestructura podran ser ejecutadas, mediante gestion individual o
concurrente bajo las siguientes modalidades: gestion municipal o publica, gestion directa o
cogestion de conformidad a lo establecido en el articulo IV.7.72 del Cddigo Municipal para el
Distrito de Quito. El valor por contribucién especial a mejoras se aplicara conforme la
modalidad ejecutada.

Articulo 22.- Del control de ejecucion de las obras. - La Administracion Zonal Calderén
realizard de oficio, el seguimiento en la ejecucion y avance de las obras civiles y de
infraestructura hasta la terminacion de las mismas, para lo cual se emitira un informe técnico
tanto del departamento de fiscalizacion como del departamento de obras publicas cada
semestre. Su informe favorable conforme a la normativa vigente, expedido por la
Administracion Zonal Calderon, serd indispensable para cancelar la hipoteca.

Articulo 23.- De la multa por retraso en ejecucion de obras. - En caso de retraso en la ejecucion
de las obras civiles y de infraestructura, los propietarios del inmueble sobre el cual se ubica el
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asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social denominado Lote ATRES-SEIS
(A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderon, se sujetaran a
las sanciones contempladas en el Ordenamiento Juridico Nacional y Metropolitano.

Articulo 24.- De la garantia de ejecucion de las obras.- Los lotes producto del fraccionamiento
donde se encuentra el asentamiento humano de hecho y consolidado de interés social
denominado Lote A TRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la Hacienda Tajamar, quedan gravados
con primera, especial y preferente hipoteca a favor del Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito, gravamen que regird una vez que se transfieran los lotes a sus respectivos beneficiarios y
que podra levantarse con el cumplimiento de las obras civiles y de infraestructura conforme a la
normativa vigente. El gravamen constituido a favor de la Municipalidad debera constar en cada
escritura individualizada.

Articulo 25.- De la Protocolizacion e inscripcidn de la Ordenanza. - El Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito en su calidad de propietario del predio del asentamiento humano de
hecho y consolidado de interés social denominado Lote ATRES-SEIS (A3-6), “El Bosque”, de la
Hacienda Tajamar, ubicado en la parroquia Calderdn, a través de la entidad competente, debera
protocolizar la presente Ordenanza ante Notario Publico e inscribirla en el Registro de la
Propiedad del Distrito Metropolitano de Quito, con todos sus documentos habilitantes. En caso
de no legalizar la presente ordenanza, ésta caducard en el plazo de tres (03) afios de
conformidad con lo dispuesto en el articulo IV.7.64 de la Ordenanza No. 001 de 29 de marzo de
2019.

Articulo 26.- De la transferencia de los lotes producto del presente fraccionamiento. - La
futura transferencia de dominio de los lotes individualizados producto del presente
fraccionamiento se la podria realizar a través de la venta directa, para lo cual una vez aprobada
la presente ordenanza se remitird a la Comision de Propiedad y Espacio Publico, para continuar
con el tramite de su competencia.

Articulo 27.- Valoracion de los lotes de terreno para venta directa. - Para la valoracion de los
lotes de terreno para efectos de transferencia de dominio se efectuara sin tomar en cuenta las
variaciones derivadas del uso actual del bien o su plusvalia conforme, lo estipula el numeral 6)
del articulo 596 del COOTAD.

Articulo 28.- Solicitudes de ampliacidn de plazo. - Las solicitudes de ampliacién de plazo para
ejecucion de obras civiles y de infraestructura, presentacion del cronograma de mitigacion de
riesgos; y, las ejecuciones de obras de mitigacion de riesgos seran resueltas por la
Administracion Zonal correspondiente.

La Administracion Zonal Calderén, debera notificar a los propietarios de los predios
individualizados del asentamiento 6 meses antes a la conclusion del plazo establecido.
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La Administracion Zonal Calderdn, realizard el seguimiento en la ejecucion y avance del
cronograma de obras de mitigacion hasta la terminacion de las mismas.

Dichas solicitudes para ser evaluadas, deberdn ser presentadas con al menos tres meses de
anticipacion a la conclusion del plazo establecido para la ejecucion de las obras referidas y
debidamente justificadas.

Articulo 29.- Potestad de ejecucion.- Para el fiel cumplimiento de las disposiciones de esta
Ordenanza, y en caso de que no se hayan cumplido los plazos establecidos, se podra solicitar el
auxilio de la Policia Nacional o ejecutar en forma subsidiaria, los actos que el obligado no
hubiere cumplido, a costa de estos. En este evento, se podra recuperar los valores invertidos por
la via coactiva, con un recargo del veinte por ciento (20%) mas los intereses correspondientes.”

Disposiciones Generales

Primera. - Todos los anexos adjuntos al proyecto de regularizacion son documentos habilitantes
de esta Ordenanza.

Segunda. - De acuerdo Informe Técnico de evaluacion de riesgos No. IT-ECR-099-AT-DMGR-
2020, del 17 de agosto de 2020, el asentamiento deberd cumplir las siguientes disposiciones,
ademas de las recomendaciones generales y normativa vigente contenida en este mismo
informe:

o Se dispone que los lotes calificados como de Alto Riesgo No Mitigable (lotes 33, 34, 35,
36, 37,112,113, 114, 115, 127, 147, 148, 149, 171, 172, 173, 218, 219, 431, 432, 463, 464, 483,
484, 563, 575, 576, 586, 587, 595, 596, 598, 604, 605, 606, 609, 610, 611, 617, 622, 623, 629,
630, 631, 635, 641, 642, 643, 647, 648, 651, 652, 653, 654, 655, 656, 657, 658, 659, 660, 661,
662, 663, 664, 665, 666, 668, 669, 675, 682, 688, 689, 692, 693, 694, 702, 703, 704, 715, 716,
717, 733, 740, 743, 770, 892, 898, 899, 900, 908, 915, 938), sean destinados a areas de
proteccion al encontrarse ubicados sobre bordes de quebrada, quebradas rellenas o
zonas de relleno anti-técnico.

o Se dispone que los posesionarios de los lotes calificados en Riesgo Alto Mitigable del
Bloque 1 (lotes 18, 22, 23, 24, 53, 57, 58, 82, 87, 88, 89, 90) realicen las obras de
estabilizacion de los cortes de terreno ubicados hacia la calle Eloy Alfaro Delgado.

o Se dispone que los posesionarios de los lotes calificados en Riesgo Alto Mitigable de los
Bloques 2, 3, 4, 5y 6 (lotes 328, 329, 433, 462, 465, 482, 564, 574, 585, 597, 607, 608, 616,
618, 621, 624, 634, 636, 646, 676, 681, 683, 691, 705, 714, 742 y 879) no realicen
construcciones dentro de la franja de proteccion, tanto de las quebradas abiertas como
rellenas.
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¢ Se dispone que los propietarios de los lotes de “Lote A 3-6 "El Bosque" de la Hacienda
Tajamar” no realicen excavaciones en el terreno (desbanques de tierra) hasta que
culmine el proceso de regularizacion y se establezca su normativa de edificabilidad
especifica.

o Se dispone que los propietarios y/o posesionarios del AHHC, no construyan mas
viviendas en el macrolote evaluado, ni aumenten pisos/ plantas sobre las edificaciones
existentes, hasta que el proceso de regularizacion del asentamiento culmine y se
determine su normativa de edificabilidad especifica que debera constar en sus
respectivos Informes de Regulacion Metropolitana (IRM), previa emision de licencias y
permisos de procesos de edificacion o habilitacion del suelo de la autoridad competente
que es la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda (STHV).

Tercera.- De acuerdo al Oficio Nro. GADDMQ-5GSG-2020-1589-OF, de 08 de septiembre de
2020, emitido por el Director Metropolitano de Gestion de Riesgos, de la Secretaria General de
Seguridad y Gobernabilidad el cual contiene el Alcance al Informe Técnico IT-ECR-099-AT-
DMGR-2020, del 17 de agosto de 2020 en relacién al aumento de tres lotes para su respectiva
calificacion de riesgo determina: “En respuesta al documento No. GADDMQ-SGCTYPC-UERB-
2020-1064-M, mediante el cual se solicita realizar un alcance al informe de riesgos correspondiente al
asentamiento humano de hecho y consolidado denominado Lote A3-6 “El Bosque” de la Hacienda
Tajamar, debido a que en el levantamiento planialtimétrico final entregado por el GAD de Pichincha,
constan 1010 lotes, y considerando que los mismos se dividieron en los siguientes lotes: (85) en 85A-85B,
(599) en 599A; asi como, afines de continuar con el proceso de regularizacion y dar cumplimiento a lo
dispuesto por el sefior Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito.

Al respecto, me permito mencionarle que en el Informe Técnico No. IT-ECR-099-AT-DMGR-2020 de
fecha 17 de agosto de 2020, se califica a los lotes 85 y 599 como de Riesgo Bajo Mitigable frente a procesos
de remocion en masa. En tal virtud, al sub dividir los mencionados lotes y, manteniéndose las condiciones
fisicas del terreno respecto a las caracteristicas morfoldgicas (forma del terreno), morfométricas (grados de
pendiente), y morfodindmicas (procesos de inestabilidad); se determina que, la calificacién de Riesgo ante
los mismos procesos es también Bajo Mitigable para los lotes 85, 85A, 85B, 599 y 599A.

Finalmente, solicitarle que las conclusiones y recomendaciones emitidas en el informe técnico No.IT-
ECR-099-AT-DMGR-2020, sean mantenidas para la propuesta de proyecto de ordenanza metropolitana
del asentamiento humano Lote A3-6 “El Bosque” de la Hacienda Tajamar.”

La Unidad Especial Regula Tu Barrio debe comunicar a la comunidad del AHHYC “Lote A 3-6
"El Bosque" de la Hacienda Tajamar”, lo descrito en el presente informe, especialmente
referente a la calificacion del riesgo ante las diferentes amenazas analizadas y las respectivas
recomendaciones técnicas, socializando la importancia de su cumplimiento en reduccion del
riesgo y seguridad ciudadana.
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Cuarta.- Una vez aprobada esta ordenanza, no se tramitard la venta directa de aquellos lotes
que se encuentran en juicio de amparo posesorio o de prescripcion adquisitiva de dominio,
salvo de aquellos casos que por disposicion de autoridad judicial competente, mediante
sentencia debidamente ejecutoriada, defina al legitimo posesionario, en cuyo caso, se procedera
con la venta directa con la identificacion particular del o los beneficiarios a los que dicha
sentencia o acto administrativo se refiere.

Disposicion Final. - Esta ordenanza entrara en vigencia a partir de la fecha de su sancion, sin
perjuicio de su publicacion en la pagina web institucional de la Municipalidad.

Dada en la sesion virtual del Concejo Metropolitano de Quito, el 01 de diciembre de 2020.

DAMARIS DAARS RSO O
PRISCILAORTIZ ety
PASUY hsoe

Abg. Damaris Ortiz Pasuy
SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO (E)

CERTIFICADO DE DISCUSION

La Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito (E), certifica que la presente
ordenanza fue discutida y aprobada en dos debates, en la sesion No. 104 Extraordinaria de 13
de noviembre de 2020; y sesién No. 109 ordinaria de 01 de diciembre de 2020. Quito, 03 de
diciembre de 2020.
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ORTIZ PASUY jozsus ov00
Abg. Damaris Ortiz Pasuy

SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO (E)

Alcaldia del Distrito Metropolitano. - Distrito Metropolitano de Quito, 03 de diciembre de 2020.
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Dr. Jorge Yunda Machado

ALCALDE DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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CERTIFICO, que la presente ordenanza fue sancionada por el Dr. Jorge Yunda Machado,
Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, el 03 de diciembre de 2020. Distrito Metropolitano
de Quito, 03 de diciembre de 2020.
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PASUY o

Abg. Damaris Ortiz Pasuy
SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO (E)



