QUITO

SECRETARViA GENERAL DEL CONCEJO

Informe No. IC-0-2016-119

COMISION DE MOVILIDAD
ORDENANZA FECHA SUMILLA
PRIMER DEBATE:
SEGUNDO DEBATE:
OBSERVACIONES:

Sefior Alcalde, para su conocimiento y el del Concejo Metropolitano de Quito, remitimos el
siguiente Informe emitido por la Comision Movilidad, con las siguientes consideraciones:

1.- ANTECEDENTES:

1.1. El Concejo Metropolitano, en sesion ordinaria de 02 de junio de 2016, conoci6 en primer
debate el proyecto de Ordenanza Metropolitana denominada “Régimen de
Funcionamiento del Sistema de Estacionamientos y Terminales Terrestres del Distrito
Metropolitano de Quito.

1.2. La Comision de Movilidad, en sesion ordinaria de 08 de junio de 2016, conocid y discutidé
las observaciones formuladas en primer debate y resolvio, de acuerdo a lo acordado en
la sesion, otorgar un plazo de 48 horas a fin de que se remitan las observaciones
adicionales que existieren al referido proyecto.

1.3. La Comision de Movilidad, en sesién extraordinaria de 15 de junio de 2016, conocio y
discutié las observaciones adicionales realizadas al referido proyecto de Ordenanza
Metropolitana.

2.- INFORME JURIDICO:

La Procuraduria Metropolitana, con oficio referencia expedientes No. 2014-04093 y No. 2016-
01148, se ratifica en los criterios favorables emitidos el 14 y 28 de abril de 2016; asi mismo,
realiza algunas observaciones y recomendaciones al texto de la propuesta de Ordenanza
Metropolitana.

3.- DICTAMEN DE LA COMISION:

La Comisiéon de Movilidad, luego de conocer y analizar el expediente, en sesion
extraordinaria realizada el 15 de junio de 2016 y con fundamento en los articulos 57 literal a),
87 literales a) y c); y, 322 del Cddigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, acogiendo las observaciones propuestas por las y los Concejales, asi como
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en el informe juridico, emite DICTAMEN FAVORABLE, para que el Concejo Metropolitano
conozca, en segundo debate, el proyecto de Ordenanza Metropolitana que establece el
“Régimen de Funcionamiento del Sistema de Estacionamientos del Distrito Metropolitano de

Quito.

Dictamen que la Comisién pone a consideracién del Concejo Metropolitano.

Atentamente,

Lic|Eddy Sanchez
Presidente de la Comig

de Movilidad
&
©ff T S—
[
- \-'-—’-‘/ N . . -
- Abg. Danjiela Chacon {&¢. Pafriclo Ubidia
“ ' Concejala Metropolitana djal{ Metropolitano

Adjunto expediente y proyecto de Ordenanza.
Abg. JMP
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EXPOSICION DE MOTIVOS

En el Distrito Metropolitano de Quito existe un Sistema de Estacionamientos a cargo de la
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Ptblicas, misma que administra y
gestiona el Sistema de Estacionamientos de Quito (SEQ), Parqueaderos Municipales del

Centro Historico, la RED de estacionamientos, Zona Azul y Zona Azul Universitaria.

En concordancia con el articulo 240 y 254 de la Constitucion de la Republica del Ecuador y
los articulos 7, 86, 87, 88, 322 y 395 del Codigo Organico de Organizacion Territorial
Autonomia y Descentralizacion COOTAD, propongo este Proyecto de Ordenanza
Sustitutiva del Sistema de Estacionamientos y Terminales Terrestres del Municipio del

Distrito Metropolitano de Quito.

El objetivo de este Proyecto de Ordenanza Sustitutiva es depurar y reformar en un solo
cuerpo legal, las normas contenidas en varias Ordenanzas metropolitanas: sustituyendo la
Ordenanza nimero 221 de 13 de agosto de 2007, que fue modificada por las Ordenanzas
282 del 16 de febrero del 2009, 192 de 28 de febrero de 2012; y, 002 de 30 de mayo de 2014.
Asi como lo senalado en las Resoluciones del Concejo Metropolitano niimero 455, 951 y
555, adecuando esta Norma a los preceptos del Codigo Organico de Organizacion

Territorial, Autonomia y Descentralizacion.

Esta Ordenanza Sustitutiva, constituira para la ciudadania y para los funcionarios
encargados de su implementacion, una Norma Técnico Juridica, actualizada que facilite su
comprension y correcta aplicacion de las disposiciones municipales, relativas al Sistema de
Estacionamientos y Terminales del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en
cuanto a su objetivo; tipos de estacionamiento; precio, horario y excepciones; infracciones..

Estacionamientos en el Centro Historico

Al momento existen 1.913 plazas de estacionamientos en el Centro Histérico, disponibles
las 24 horas del dia, distribuidos en los edificios:

e (Cadisan

e Yaku

e San Blas

e Montufar 1

e Montufar 2
e El Tejar : .
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ESTACIONAMIE | UBICACI | TARIF | HORAR | TARIFA HORAR | PLAZ
NTO ON A 10 NOCTUR |IO AS
DIURN NA
A
CADISAN Mejia Oe5- | 0.75 06:00 a|0.90 18:00 a | 399
36 y 18:00 06:00
Benalcazar
EL TEJAR Mejia s/n y | 0.75 06:00 a| 090 r 18:00 .a| 313
Chimboraz 18:00 22:00
0
MONTUFAR 1 A 0.75 06:00 a |0.90 18:00 a | 113
Bustamant 18:00 06:00
e N1e6-
18/Olmedo
y Mejia
MONTUEFAR 2 Olmedo 0.75 06:00 a 0.90 18:00 a | 243
E1-36 y 18:00 06:00
Av.
Pichincha
LA RONDA Guayaquil .| 0.75 06:00 a| 0.90 18:00 a | 258
S1-124 'y 18:00 06:00
: Morales
SAN BLAS Guayaquil | 0.75 06:00 al 0.90 18:.00 a | 394
N443-1 vy 18:00 06:00
Caldas
YAKU Calles 0.75 06:00 a|0.90 18:00 a | 193
Bolivar 18:00 20:00
S/N y
Rocafuerte
TOTAL 1.913




RED de Estacionamientos

La RED de estacionamientos por su parte cuenta con 2.130 plazas ubicadas

estratégicamente en 7 bahias de estacionamientos en el Parque La Carolina, 3 en el Parque

Bicentenario, 1 en Cumbaya y 1 frente al Parque Urbano Cumanda.

ESTACIONAMIEN | UBICACIO | TARIFA/HOR | SABADO, | HORARI | PLAZA
TO N AO DOMING (@] S
FRACCION | OSY DIiAS
DE LUNES A | FERIADOS 3
VIERNES
CAROLINA 1 Av. 0.50 0.50 08:00 a 94
Amazonas 22:00
y Av. De la
Republica
CAROLINA 3 Japony 0.50 0.50 08:00 a 106
Amazonas 22:00
CAROLINA 4 De los , O.SQ 0.50 08:00 a 143
Shyris y | 22:00
Portugal
CAROLINA 5 De los 0.50 0.50 08:00 a 114
Shyris, 22:00
junto a la
‘tribuna !
CAROLINA 6 De los 0.50 0.50 08:00 a 92
Shyris y 22:00
Suiza
CAROLINA 7 De los 0.50 0.50 08:00 a 97
Shyris entre 22:00
Rusiay
Bélgica
CAROLINA 8 Eloy Alfaro 0.50 0.50 08:00 a 105




entre 22:00
Republica y
De los
Shyris
LA ESQUINA Pampite y 0.50 1.00 Lunes a 99
Chimboraz viernes
0 08:00 a
(Cumbaya) 24:00
Sébado:y
domingo
de 09:00 a
24:00
BICENTENARIO A | Amazonas 0.50 0.50 24 horas | 336
’ y Psj.
Amazonas
BICENTENARIO B Amazonas 0.50 0.50 08:00 a 420
y Holguin 22:00
BICENTENARIO C Rafael 0.50 0.50 08:00 a 407
Aulestia y 22:00
Alfonso
Yépez
CUMANDA Av. 24 de 0.50 0.50 Domingo | 117
Mayo entre a jueves
_Santa Cruz de 08:00 a
y 22:00
Maldonado
£ TOTAL 2.130

Zona Azul




La Zona Azul, un sistema de estacionamientos que inicié en el 2010, tiene un total de 8.792

plazas ubicadas en 6 zonas. Este sistema rotativo tarifado se encuentra distribuido de la

siguiente manera:

NUN, ZONAS PERIMETRO i
ZONAS PLAZAS
i LA MARISCAL | AV.COLON, AV. 12 DE OCTUBRE, AV. PATRIA; Y, AV. 10 DE AGOSTO, 2'255
(2010) HASTA AV. COLON )
T FARTISAL AV. ELOY ALFARO, AV. AMAZONAS, AV. ORELLANA, AV. LA CORUNA,
2 (2012) AV. ISABEL LA CATOLICA, CAAMARNO, AV. 12 DE OCTUBRE, AV. COLON; 1.070
Y, AV. 10 DE AGOSTO HASTA AV. ELOY ALFARO.
SR AR AV. COLON, AV. 10 DE AGOSTO, AV. SANTA PRISCA, AV. TARQUI, AV,
3 (2012) GRAN COLOMBIA, CALLES LUIS SODIRO, LUIS FELIPE BORJA, 1:.838

GUAYAQUIL, CALDAS, VARGAS ;Y, AV. AMERICA HASTA AV. COLON.
LA CAROLINAY AV. NACIONES UNIDAS, CALLE JAPON, AV. AMAZONAS, AV. DE LA

4 RUMIPAMBA REPUBLICA, AV. ELOY ALFARO;Y, AV. 10 DE AGOSTO HASTA LA AV. 1.222
(2011) NACIONES UNIDAS.HASTA AV. NACIONES UNIDAS.
LA PRADERA Y AV. NACIONES UNIDAS, AV. 6 DE DICIEMBRE, AV. ORELLANA, AV.
5 LA CAROLINA AMAZONAS, AV. ELOY ALFARO; Y, AV. DE LOS SHYRIS HASTA AV, 1.779
(2011) NACIONES UNIDAS.
CUMBAYE CALLES MARIA ANGELICA IDROBO, ROCAFUERTE, LUIS GARZON,
6 (2013) FRANCISCO DE ORELLANA, CHIMBORAZO, AV. PAMPITEY, AV. 628
. INTEROCEANICA.
' TOTAL 8.792

Seguin el ultimo reporte de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y*Obras
Publicas el sistema registra un promedio mensual de 880.908 usuarios, y 7'928.173
usuarios al afio. Y un total de 225.041 usuarios de tarifa exonerada, de enero a septiembre

de 2015.

La Zona Azul cuenta con la atencion del personal de la EPMMOP y la Policia
Metropolitana, con un total de 37 personas, entre supervisores, recaudadores, técnicos,

coordinadores, administrativos y operativos.

PERSONAL DE LA EPMIMOP
SUPERVISORES 7
RECAUDADORES 8
TECNICO CGM T
COORDINADOR 1
TOTAL 17

POLICIA METROPOLITANA
ADMINISTRATIVOS 3
OPERATIVOS 17
TOTAL 20

Zona Azul Universitaria




Los estacionamientos de Zona Azul Universitaria permiten a estudiantes hacer uso de la
misma hasta por 5 horas pre pagando un valor de 0.40ctvs por cada hora o fraccién.
Existen 334 plazas disponibles en las 3 zonas de la ciudad.

Zona It

En esta zona existen, al momento, 112 plazas de estacionamiento en las calles e

intersecciones cercanas a las universidades Catolica, Salesiana y Politécnica Nacional:

¢ Jorge Washington entre av. 12 de Octubre y Tamayo

e Gral. Francisco Robles entre av. 12 de Octubre y Tamayo

¢ Vicente Ramoén Roca entre av. 12 de Octubre y Tamayo

¢ Jeronimo Carrion entre av. 12 de Octubre y Tamayo

e Ignacio de Veintimilla ente av. 12 de Octubre y Tamayo

e Mena Caamanio entre av. 12 de Octubre e Isabel La Catodlica

Zona 2

En esta zona son 62 plazas de estacionamiento disponibles, ubicadas en las calles e
intersecciones cercanas a la Universidad de las Américas:

&
e Tamayo ente av. Colén y Luis Cordero.

e Camilo Destruge entre Francisco Salazar y av. Colon.
e Francisco Salazar entre av. 12 de Octubre y Tamayo

Zona 3

En esta zona existen 160 plazas de estacionamiento en las calles e intersecciones cercanas a

la Universidad San Francisco de Quito, en la Av. Pampite.

Planificacién de proyectos a implementar en la Zona Azul



\ l

Para el calculo de los ingresos anuales estimados se empled el indice de rotacion vehicular

actual que es de 4.19 vehiculos por plaza.

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO ROTATIVO TARIFADO ZONA AZUL

PROYECTOS A IMPLEMENTAR

T

T — PROMEDIO PROMEDIO
PROYECTO PERIMETRO CCTARALAS MENSUAL DE ANUAL DE
VEHICULOS VEHICULOS
AV. NACIONES UNIDAS, AV. RIO COCA, AV. AMERICA, AV. 6 DE
INAQUITO - JIPIJAPA Nacon > 2,489 208,495 2,501,943
DICIEMBRE
ELOY ALFARO AV. ELOY ALFARO, 6 DE DICIEMBRE, CALLE JOSE CORREA 594 49,757 597,089
LAS CASAS - RUMIPAMBA | AV. COLON, AV. NACIONES UNIDAS, AV. 10 DE AGOSTO, AV. AMERICA 2,035 170,465 2,045,582
; L AV. fa, AV. LEZ SUAREZ, AV.
AL SURE? AV. 12 DE OCTUBRE, AV. CORUNA, AV GONZALEZ SUARE L 82,504 991,127
CORUNA
LLE GALAPAGOS, AV. UNIVERSI . AMERICA, £
SAN JUAN - MIRAFLORES CALLES Ll ARG ADIERIER, RALL 1,117 93,567 1,122,808
NICARAGUA
MERCADO CENTRAL CALLE ESMERALDAS, CALLE CALDAS, CALLE RIOS, AV. PICHINCHA 231 19,350 232,201
VIA INTEROCEANICA, CALLE ANTONIO JOSE DE SUCRE, CALLE GONZALO
TUMBACO 235,217
UM PIZARRO, CALLE JUAN MONTALVO 4 49,501 >
CALLE GILBERTO GATTO SOBRAL, AV. LA GASCA, CALLE GASPAR DE
GASCA Y 4
LABASC CARVAJAL, CALLE ENRIQUE RITTER 68 anus 207
VIA PANAMERICANA NORTE, CALLE CACHA, AV. CARAP V. 9DE
CALDERON ! N FARAPUNGOA, 387 32,418 389,012
AGOSTO
8,337 698,363 8,380,352

r . . r . ’ ‘
Ademas existe un proyecto para solucién de parqueaderos en la avenida Gonzalez Suarez

con un sistema Smart Parking. El inventario del perimetro en la zona abarca las calles: 12

de Octubre, Av. Coruna, Av. Gonzalez Suarez y la Av. Coruna en la parte occidental.

Las plazas estimadas dentro de este proj/écto son 986 en total, distribuidas de la siguiente

forma:

DISTRIBUCION | NUMERO DE
PLAZAS

NORTE 81

SUR 30

ORIENTE 481

OCCIDENTE 394

TOTAL 986

El parque automotor contintia creciendo, en la actualidad existen 564.304 unidades, 1 por
cada 4.3 habitantes.




El porcentaje del crecimiento poblacional en Quito es del 2% y hoy en dia Quito cuenta con

2'424.648 habitantes. A su vez el porcentaje de crecimiento vehicular es del 8%. Haciendo

una aproximacion se estima que en el ano 2024, con 2630.195 habitantes existiria 1

vehiculo por cada 1.4 personas.

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

CONSIDERANDO:

el articulo 31 de la Constitucion de la Republica prescribe que: ““Las personas tienen derecho
al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios pﬁblicﬁé;;_ bajo los principios de
sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo
urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la ciudad se basa en Ia gestion democritica de
ésta, en la funcién social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en ejercicio pleno de
la ciudadania.”;

el articulo 36 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, expresa: “Las personas
adultas mayores recibirdn atencion prioritaria y especializada en los ambitos piiblicos y
privados, en especial en los campos de inclusidn social y econdmico, y proteccion contra la
violencia. ~ Se considerardn  personas adultas mayores aquellas personas que hayan

cumplido los sesenta y cinco asios de edad.”;

. los numerales 1,2,3 y 6 del articulo 264 de la Constitucion, en relacién a las competencias

exclusivas de los gobiernos municipales, prescriben: “1. Planificar el desarrollo cantonal y
formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con
la planificacion nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la
ocupacion del suelo urbano y rural. 2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo
en el canton. 3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana (...) 6. Planificar,

regular y controlar el transito y el transporte puiblico dentro de su territorio cantonal. (...)";

el articulo 266 de la Constitucion de la Republica establece que los gobiernos de los distritos
metropolitanos auténomos, entre otras, ejercerdn las mismas competencias que los gobiernos

cantonales;

el articulo 84 del Codigo Orgdnico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion establece que son funciones del gobierno del distrito autonomo
metropolitano, entre otras, las siguientes m) Regular y controlar el uso del espacio puiblico



Que,

metropolitano; y, (...) q) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre

dentro de su territorio.”;

el articulo 87 del Cédigo Orginico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion, establece coma atribuciones del Concejo Metropolitano en su literal v)
“Regular y controlar el uso del suelo en el territorio del distrito metropolitano, de

conformidad con las leyes sobre la materia, y establecer el régimen urbanistico de la tierra.”;

Que, el articulo 395 del Cédigo Orginico de Organizacion Territorial, Autonomia y

Que,

Que,

Descentralizacion establece que: (...) Potestad sancionadora.- Los funcionarios de los
gobiernos auténomos descentralizados, encargados del juzgamiento de infracciones a la
normativa expedida por cada nivel de gobierno, ejercen la potestad sancionadora en pnateria

administrativa.

Los gobiernos auténomos descentralizados tienen plena competencia para establecer
sanciones administrativas mediante acto normativo, para su juzgamiento y para hacer
cumplir la resolucion dictada en ejercicio de la potestad sancionadora, siempre en el dmbito
de sus competencias y respetando las garantias del debido proceso contempladas en la

Constitucion de la Republica.(...)

(...) La potestad sancionatoria y los procedimientos administrativos sancionatorios se
regirdn por los principios de legalidad, proporcionalidad, tipicidad, responsabilidad,
irretroactividad y prescripcion. En casos de i%zfmccio’n flagrante, se podrin emplear medidas
provisionales y cautelares de naturaleza real para asegurar la inmediacion del presunto
infractor, la aplicacion de la sancion y.'ggforecautelar a las personas, los bienes y el ambiente.

Para tal efecto, se considerardn infracciones objeto de las sanciones establecidas por los
gobiernos auténomos. descentralizados, todo incumplimiento por accion u omision a las

normativas expedidas por éstos.
3

el articulo 396 del Cédigo Orginico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion prevé que “en la normativa del régimen sancionador, asi como la
imposicion de sanciones se deberd guardar la debida adecuacion entre la gravedad del hecho
constitutivo de la infraccion y la sancion aplicada, considerdndose especialmente los
siguientes criterios para la gradacion de la sancion a aplicar: a) La trascendencia social y el
perjuicio causado por la infraccion cometida: b) El grado de intencionalidad; c) La
reiteracion o reincidencia en la comisién de las infracciones; y, d) La cuantia del eventual

beneficio obtenido”.

el articulo 498 del Cédigo Orginico de Organizacion Territorial, Autonomia Y
Descentralizacion establece que: Con la finalidad de estimular el desarrollo del turismo,




Que,

Que,

Que,

la construccién, la industria, el comercio u otras actividades productivas, culturales,
educativas, deportivas, de beneficencia, asi como las que protejan y defiendan el medio
ambiente, los concejos cantonales o metropolitanos podrin, mediante ordenanza,
disminuir hasta en un cincuenta por ciento los valores que corresponda cancelar a los
diferentes sujetos pasivos de los tributos establecidos en el presente Codigo.

Los estimulos establecidos en el presente articulo tendrdn el cardcter de general, es decir,
serdn aplicados en favor de todas las personas naturales o juridicas que realicen nuevas
inversiones en las actividades antes descritas, cuyo desarrollo se aspira estimular;
beneficio que tendrd un plazo mdximo de duracion de diez afios :mprm rogables, el
mismo que serd determinado en la respectiva ordenanza. :

En caso de revocatoria, caducidad, derogatoria o, en general, cualquier forma de cese de
la vigencia de las ordenanzas que se dicten en ejercicio de la facultad conferida por el
presente articulo, los nuevos valores o alicuotas a regir no podrdn exceder de las cuantias
o porcentajes establecidos en la presente Ley.

&
el articulo 2 de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito establece que, el

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito cumplird las siguientes finalidades: “1)
Regulard el uso y la adecuada ocupacion del suelo y ejercerd control sobre el mismo con
competencia exclusiva y privativa. De igual manera regulard y controlard, con competencia
exclusiva y privativa las construcciones o edificaciones, su estado, utilizacion y condiciones;
2) Planificard, requlard y coordinard todo lo relacionado con el transporte puiblico y privado
dentro de su jurisdiccion, para lo cual expedird, con competencia exclusiva, las normas que
sean necesarias”.

el articulo 8 numeral primero de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito
establece que “Le corresponde especificamente, al Concejo Metropolitano: 1) Decidir,
mediante Ordenanza, sobre los asuntos de interés general, relativos al desarrollo integral y
a la ordenacion urbanistica del Distrito, a la prestacion de servicios piblicos y a la
promocién cultural de la comunidad, asi como las cuestiones referentes a otras materias que
segiin la Ley sean de competencia municipal”.

el Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito, aprobado por el
Concejo Metropolitano mediante la resolucion No. SG 0912 de 23 de abril de 2009,

u’ .’ - . i~ s P -
adoptada en la sesion de 8 de abril del mismo afio, establece como una linea estratégica que

la gestién técnica de la oferta de estacionamientos en las vias y en predios no edificados y
edificados, tanto publicos como privados, se constituyen en una herramienta clave para el
manejo del trifico en el Distrito Metropolitano de Quito; y, complementariamente, entre los
programas y proyectos a impulsar, menciona la definicién de la politica tarifaria de
estacionamientos, adoptando las definiciones del modelo conceptual, mayor costo en las
zonas del Centro Histdrico y del hipocentro, ya que son las zonas mds congestionadas, y de




bajo costo en los estacionamientos junto a las estaciones de transporte publico (P+R) que se
implementen; la ampliacion de ln zona azul; la reduccion progresiva de oferta de
estacionamientos en la via piiblica; v, el desarrollo, gestion y operacion de estacionamientos

bajo la modalidad de asociacién piiblico-privado; y, 3

Que, la normativa que requla el “Sistema de Estacionamientos de Quito”, dispuesta en las
Ordenanzas Metropolitanas No.- 221 sancionada el 13 de agosto de 2007; 282 sancionada el
16 de febrero de 2009, 192 de 28 de febrero de 2012, 002 de 30 de mayo 2014, incorporando
otros temas como: dependencins responsables u 6rganos administrativos competentes de una
forma general y no especifica, para evitar confusiones futuras por cambios en la estructura
administrativa municipal; establecer la ejecucion de realizar evaluaciones del sistema en
cualquier momento; realizar una nueva tipologia de los estacionamientos vehiculares que
conforman el Sistema de Estacionamientos de Quito; contratacion de polizas de seguro por
riesgos inherentes al servicio de estacionamientos; mecanismo de cobro de la tarifa y

modalidad de pago.

Que, le corresponde al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito contar con una
administracion publica que constituyan un servicio a la colectividad, regido por los
principios de eficacia, eficiencia, calidad, desconcentracion, coordinacion, planifijcacion,
transparencia y evaluacion, siendo necesario modificar la Ordenanza Metropolitana No.

221 y sus reformas.

En ejercicio de sus atribugiones legales, contenidas en el articulo 2 numeral 1 y articulo 8,
numeral 4 de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito; y, articulos 57,
literal a) y 87, literal a) del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y

Descentralizacion,
EXPIDE

LA ORDENANZA METROPOLITANA SUSTITUTIVA CAPITULO XV DEL TITULO II
DEL LIBRO TERCERO DEL CODIGO MUNICIPAL REFERENTE AL REGIMEN DE
FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y TERMINALES
TERRESTRES DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”

Art. 1.- Sustitiyase el Capitulo XV “Del Sistema De Estacionamientos y Terminales Terrestres del
Distrito Metropolitano de Quito”, del Cédigo Municipal, por el siguiente texto:




CAPITULO XV

DEL REGIMEN DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS DE
QUITO

SECCION I
DEL OBJETO Y AMBITO

Art. 1.-Objetivos.- Créase el Sistema de Estacionamientos de Quito con el objetivo de apoyar el
desarrollo territorial, la conectividad y movilidad dentro del Distrito Metropolitano de Quito, asi
como mejorar las condiciones de circulacion peatonal, vehicular y ciclistica, principalmente en la
ciudad de Quito y sus conglomerados adyacentes, mediante la pIaniﬁéacién, diseiio y gestion de
estacionamientos vehiculares existentes y nuevos proyectos, que integren de forma prioritaria sus

servicios a los principales corredores de transporte puiblico de pasajeros.

Art. 2.- Objetivos especificos.- La presente ordenanza tiene como objetivos especificos los

siguientes:

a) Establecer los lineamientos para mejorar la calidad del espacio piiblico, beneficiando
a los residentes y peatones, racionalizando el uso del vehiculo particular y
priorizando el transporte puiblico y el transporte alternativo.

® b) Determinar  pardmetros. y lineamientos para la fijacion de tarifas en
estacionamientos piblicos y privados, propendiendo a que responda a una politica
de movilidad integral.

c) Focalizar los estimulos e incentivos para el desarrollo de nuevos proyectos de
estacionamientos en el Distrito Metropolitano de Quito.

d) Establecer el marco regulatorio para la incorporacion de Park-Quito, como una
medida de apropiacion y dinamizacion de los espacios piiblicos destinados a
estacionamientos.

e) Definir medidas que tiendan a erradicar la tipologin de estacionamiento en via

informal

Art. 3.- Sistema de Estacionamientos.-Los estacionamientos vehiculares que conforman el
Sistema de Estacionamientos de Quito tendrin el cardcter de uso piiblico y serin planificados,
disefiados y gestionados tanto en bienes sobre los cuales tiene dominio la Municipalidad del Distrito
Metropolitano de Quito, como en bienes inmuebles de dominio publico, y en los bienes de dominio
privado que hayan sido debidamente autorizados para este fin, se aplicard las regulaciones del uso
del suelp comercial y de servicios del Distrito Metropolitano de Quito.




Sélo en el caso de que, para los efectos previstos en el inciso anterior, se requiera el cambio de
categoria de los bienes metropolitanos, se requerird resolucion previa del Concejo Metropolitano,
con el voto favorable de al menos las dos terceras partes de sus miembros. No se entenderd cono
cambio de categoria del bien, la determinacion del destino de las vias piblicas para el servicio de

estacionamiento rotativo tarifado de vehiculos.
SECCION II
INSTITUCIONALIDAD

Art.- 4. Competencia.- Compete a la Municipalidad del Distrito Metropolitano de Quito, a través
de la Secretaria o dependencia responsable de la movilidad, establecer técnicamente las zonas:en las
vias publicas que podrin ser destinadas para el Servicio de Estacionamiento Rotativo Tarifado de
Vehiculos, para lo cual remitird un informe técnico al Organo Administrativo C(Jmpetente del
Sistema de Estacionamientos de Quito, el mismo que procederd a elaborar el informe definitivo

técnico-financiero que determine la factibilidad de la propuesta.

El Organo Administrativo Competente del Sistema de Estacionamiento de Quito también podri
proponer a la Secretaria o dependencia responsable de la movilidad mediante informe técnico-
financiero la aprobacion de la ampliacion de la cobertura del Sistema Rotativo Tarifado para su

aprobacion.

Asi mismo y, previo informe técnico de compatibilidad de uso y de imagen urbana de la Secretaria o
de la Dependencia Responsable del Territorio, Habitat y Vivienda, le compete establecer los espacios
especificos en los demds, bienes metropolitanos del dominio piiblico y privado, que podrin ser
destinados para servicio de estacionamiento de uso piiblico en playas o edificios, sujetindose a lo
dispuesto en el inciso segundo del articulo anterior, cuando se requiera el cambio de categoria del

bien.
"
Art. 5.- Administracion.- EI Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, a través del Organo

Administrativo Competente, administrard el Sistema de Estacionamientos de Quito, con facultades
y competencias en la materia de conformidad con este Capitulo, para lo cual disenard, gestionard y
ejecutard todas las acciones necesarias para promover y desarrollar el mismo, en el marco de las
politicas de movilidad sostenible definidas por la Secretaria o Dependencia Responsable de la
Movilidad.

Art. 6.- Evaluacion.- La Secretaria o Dependencia Responsable de la Movilidad serd la encargada
de evaluar cada dos afios el cumplimiento de los objetivos de la gestion del Sistema de
Estacionamientos de Quito, frente a la politica de gestion de los flujos del trifico urbano y las

condiciones generales de movilidad.
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En el caso de requerirse por motivos técnicos la evaluacion del sistema, antes del plazo establecido
en el inciso anterior, la Secretaria o Dependencia Responsable de la Movilidad, deberd realizarlo e

informar el resultado del mismo.

Art. 7.- Normativa.- Via Resolucion Administrativa del Organo Competente de la
Administracion del Sistema de Estacionamientos de Quito, se expedirdn las instrucciones
administrativas, flujos de procedimiento y reglas técnicas para la mejor aplicacion de este Capitulo
de los estacionamientos piiblicos administrados por el Municipio de Quito, estando facultada para la
expedicién de reglas de cardcter financiero, operativo y técnico, en cada una de las tipologias de la
oferta de estacionamientos, previo informe favorable emitido por la Secretaria o Dependencia
Responsable de la Movilidad :

SECCION II1
; DE LOS TIPOS DE ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS

Art. 8.- Tipos de estacionamientos.- Los estacionamientos vehiculares que conforman el Sistema
de Estacionamientos de Quito, deben prestar el servicio publico exclusivo para el estacionamiento de

vehiculos y pueden desarrollarse en:

a) Estacionamientos en la win puiblica, que se denominard Sistema de Estacionamiento
Rotativo Tarifado,

b) Estacionamientos fuera de la via en espacios especificos de bienes puiblicos y privados, sea en
playas de estacionamientos o edificios.

c) Estacionamientos no tarifados en la via piiblica.

Art. 9.- Categorias: El disefio y localizacion de los estacionamientos descritos en el articulo

anterior se sujetardn a las siguientes categorias:

a) Estacionamiento central: Infraestructura ubicada dentro de un drea urbana o rural de alta
concentracion de actividades administrativas, comerciales y de servicios.

b) Estacionamiento de borde: Infraestructura ubicada en el perimetro de un drea urbana o

srural de alta concentracion de actividades administrativas, comerciales y de servicios.

¢) Estacionamiento de transferencia: Infraestructura que brinda servicio de transferencia de
vehiculos particulares al transporte masivo de pasajeros. Pueden encontrarse adosados a las
terminales y estaciones de transferencia de los corredores de transporte publico.

d) Estacionamiento Rotativo Tarifado: Espacios piblicos sobre vias, destinados para el servicio
de Estacionamientos Rotativo Tarifado de Vehiculos, que tiene por objetivo proporcionar a




los ciudadanos el derecho a utilizar la via piblica en forma ordenada, segura, y que gestione
la demanda de estacionamientos.
En cualquiera de estas tipologias podri incorporarse estacionamientos de corta o larga distancia.
®
Art. 10.- Modalidad.- El servicio de estacionamientos se clasifica segun la modalidad de

transporte, para efectos de la presente Ordenanza, en los siguientes grupos:

a) Estacionamientos para vehiculos no motorizados: bicicletas u otros similares

b) Estacionamientos para vehiculos motorizados segiin la siguiente clasificacion:
Estacionamientos para vehiculos menores como motocicletas;
Estacionamientos para vehiculos livianos: automoviles y camionetas;
Estacionamientos para vehiculos de transporte piiblico y de carga liviana: buses,
busetas y camiones rigidos de dos y tres ejes; i,
Estacionamientos de vehiculos de carga pesada destinados a combinacion de camion,

remolque o tracto camién con semirremolque o remolque.

Art. 11.- Normas Técnicas.- Los Estacionamientos vehiculares de so publico deberin ser
planificados en concordancia con lo establecido en el Plan Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial y el Plan de Usoz“y Ocupacion del Suelo, disefiados de acuerdo a lo
establecido en las Normas de Arquitectura y Urbanismo vigentes. Para su implementacion deberan
contar con el informe técnico favorable de la Secretaria o Dependencia Municipal Responsable de los

temas de Territorio, Habitat y Vivienda
SECCION IV
DE LOS TIPOS DE GESTION

Art. 12.- Administracion.- Los Estacionamientos de uso publico y Terminales Terrestres que se
encuentren ubicados en bienes sobre los cuales tiene dominio la Municipalidad del Distrito
Metropolitano de Quito, serdn administrados y operados por el Organo Competente de la
Administracién del Sistema de Estacionamientos de Quito, bajo el régimen de concesion, asociacion
o0 cualquier otro tipo de acto necesario para organizar, promover, contratar y operar el Sistema,
exceptudndose aquellos actos que pudieran implicar transferencia de dominio de los bienes, para lo

cual se requerird autorizacion expresa del Concejo Metropolitano.

Los Estacionamientos de uso puiblico ubicados en bienes privados que cobren tarifa por el uso de
plazas de estacionamiento, deberdn cumplir con la normativa que para el efecto dicte la Secretaria o
Dependencia de la Movilidad, en base a los informes técnicos presentados por el ?rgano
Competente de la Administracion del Sistema y la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda.

S, |



Art. 13.-Estimulos.- Los estacionamientos nuevos que sean gestionados en los demds bienes
inmuebles de dominio piiblico o privado y que hayan sido debidamente autorizados para este fin, y
que formen parte del Sistema de Estacionamientos de Quito, podran acceder a estimulos por

inversiones para estacionamiento publico.

Art. 14.- Responsabilidad.- Ni la Municipalidad del Distrito Metropolitano de Quito ni el
Organd Administrativo Competente del Sistema de Estacionamientos de Quito, asumirdn
responsabilidad alguna por dafios o pérdidas ocasionadas en los vehiculos que permanezcan en los
estacionamientos del Sistema. No obstante, se deberian contratar pdlizas de seguros que amparen los
riesgos inherentes al servicio de estacionamientos fuera de la via, en espacios especificos de bienes
puiblicos y privados, sea en playas de estacionamiento o edificios, conforme se determine en la

resolucion administrativa.

Los Estacionamientos que forman parte del Sistema de Estacionamientos del Distrito Metropolitano
de Quito deberdn contratar polizas de seguros que amparen los riesgos. inherentes al servicio de

estacionamiento.

SECCION V
DE LAS TARIEAS, HORARIOS Y EXCEPCIONES

Art. 15.- Criterios para la Fijacién de Tarifas.- El Organo Competente Administrador del
Sistema, a través de un estudio técnico financiero, justificard el cdlculo de las tarifas tomando en
cuenta el grado de cobertura de los costos del servicio. Las tarifas fijadas podrdn ser ademds

diferenciadas, tomando en consideracion los siguientes aspectos:

a) La vinculacion del estacionamiento con el Plan Metropolitano de Ordenamiento Territorial
(PMOT) del Distrito Metropolitano de Quito.

b) La localizacidn, horarios regulares, fines de semana y feriados, asi como la rotacion del uso
de las plazas de estacionamiento.

c) El rol funcional asignado al estacionamiento en el marco de la estrategia de gestion de la
demanda de transporte.

d) La clasificacion tipolégica del servicio, de acuerdo a lo establecido en el presente Capitulo.

e) El Sistema Metropolitano de Estacionamientos deberd orientarse a que la ocupacion
promedio de las plazas se sitiie en un porcentaje mayor al 80%, para la gestion de la
demanda.

f) El Sistema Metropolitano de Estacionamientos debe determinar una tarifa diferenciada

acorde a la intensidad de la demanda, especialmente en las zonas donde se produce la



mayor concentracion de actividades. Este principio debera ser aplicado preferentemente
para la fijacion de tarifas en el hipercentro de la ciudad.

Q) Se deben establecer limites en la oferta de estacionamiento, por cada espacio creado fuera de
la via piiblica dentro del hipercentro, un niimero igual de espacios debe ser eliminado de la

via publica.

Art. 16.- Usos.- Toda persona podrd hacer uso de los estacionamientos Municipales de uso piiblico
pertenecientes al “Sistema de Estacionamientos de Quito”, para lo cual deberd pagar la tarifa fijada
mediante resolucion técnicamente justificada, emitida por el Organo Competente Administrador del
Sistema, sobre la base de los siguientes criterios bdsicos, adicionales a los establecidos en el articulo

anterior:

a) Estdn exentos del pago de la tarifa todos los vehiculos no motorizados;

b) Los wvehiculos conducidos por personas adultas mayores o personas con discapacidad,
estardan exentos del pago de la tarifa. v

c) Las tarifas horarias deberin estar indexadas al salario bdsico, con valores aproximados al
centavo, y deberin ser revisadas cada 31 de enero. En su formulacion deberdn incluirse los
siguientes parametros de diferenciacion y ajuste:

L. Las motocicletas tendrin un mdximo del 50% de la tarifa bdsica de los vehiculos

livianos.

II.  Los vehiculos pesados tendrdn. un recargo de mdximo el 100% de la tarifa bdsica de
los vehiculos: livianos. i

III. A partir de la 20H00 y hasta las 06h00 se podra aplicar un recargo de mdximo el
50% de la tarifa basica de los vehiculos livianos; excepto para el caso de residentes,
debidamente registrados que en ese horario recibirdn un descuento mdximo del 50%
de la tarifa bdsica de los vehiculos livianos.

1V, Los vehiculos eléctricos e hibridos tendrdn una exencion de 50%.

La farifa basica de los vehi livianos corresponderd a las dos primeras horas de ocupacion y a
partir de la tercera se aplic incremento del 50% por cada hora; con excepcion de Ias‘ plazas

asignadas a residentes, que tendrin una tarifa plana para el horario mencionado anteriormente

Las tarifas fijadas en estacionamientos privados de uso puiblico, deberdn seguir los lineamientos y
principios establecidos en esta ordenanza. Los estudios técnicos, econdmicos, financieros y de uso de
suelo deberdn ser evaluados por la entidad metropolitana competente, la cual deberd aprobar o

modificar por un afio la tarifa.




Art. 17.- Recaudacién.- El total de lo recaudado por concepto del cobro de la tarifa por uso del
Sistema de Estacionamientos de Quito, serd administrado por el Organo Competente de la
Administracion del Sistema, bajo pardmetros empresariales, establecidos en la Ley Organica de

Empresas Piiblicas.

Art. 18.- Atencién Prioritaria.- La adecuacion de un espacio destinado al estacionamientos de
vehiculos para personas con discapacidad, adultas mayores, asi como para bicicletas serd requisito
indispensable para el funcionamiento de los establecimientos que forman parte del Sistema de
Estacionamientos de Quito, para lo cual se deberdn realizar las adecuaciones necesarias, a través de
la expedicion de los instrumentos administrativos, de conformidad con lo establecido en este

Capitulo.

Art. 19,- Excepciones.- Previo informe técnico emitido por la dependencia encargada de la gestion
del Sistema de Estacionamientos Rotativo Tarifado, la Secretaria o Dependencia Responsable de la
Movilidad podrd autorizar que se exceptiie la implementacion del sistema de Estacionamientos
Rotativo Tarifado, al espacio de la via piiblica ubicado en ¢l frente adyacente donde se encuentra
ubicados locales de misiones diplomdticas, locales  consulares o de organizaciones

intergubernamentales.

Art. 20.- Tiempo de uso.- El tiempo mdximo de estacionamientos por plaza y, el horario de
operacion del Sistema de Estacionamientos de Quito, serd fijado mediante Resolucion
Administrativa, en base a criterios de movilidad sustentable y sostenible debidamente motivada, por
el Organo Competente de la Administracion del Sistema.

Art. 21.- Autorizaciones especiales.~ El Organo Competente de la Administracion del Sistema,
podrd autorizar el uso de las plazas del Sistema de Estacionamientos de Quito a personas naturales
o juridicas que requieran temporalmente el uso de espacio publico, previo a la presentacion de los
permisos necesarios para el desarrollo de su actividad otorgados por las dependencias municipales;
muds el pago de la tarifa correspondiente por utilizacion de plazas de estacionamiento del Sistema.

&
Art. 22.- Cobro tarifas.- El mecanismo de cobro, por uso del Sistema de Estacionamientos de
Quito, previo conocimiento y aprobacion del Directorio del Organo Competente de la
Administracion del Sistema, serd definido mediante resolucion administrativa tomando en cuenta

el tipo de estacionamiento y el servicio que brinde.

Art. 23.- Forma de pago.- La modalidad de pago por uso del Sistema de Estacionamientos de
Quito, serd prepago en el caso de plazas de estacionamiento en la via, denominado Estacionamiento
Rotativo Tarifado; y, pospago en el caso de estacionamientos fuera de la via, en espacios especificos

de predios piiblicos o privados sea en playas o edificios.



El Organo Competente de la Administracion del Sistema, podri celebrar contratos de
arrendamiento para el uso de plazas de estacionamientos fuera de la via, sobre la base de un

reglamento especifico, considerando los siguientes criterios bdsicos:

a) La prioridad para la celebracion de contratos de este tipo tendrdan las personas naturales
residentes vecinas del estacionamiento, por sobre el interés de los visitantes frecilentes o
esporddicos o las instituciones piblicas o privadas.

b) No podri incluirse en esta modalidad mds alld del 25% de las plazas disponibles en cada
estacionamiento.

¢) El contrato de arrendamiento no podrd exceder los seis meses, renovables en el caso de que
se cumplan el resto de las condiciones; con excepcion de las personas naturales residentes,
cuyo contrato podrd extenderse hasta por dos afios.

d) La asignacion de las plazas disponibles se realizard a partir de una convocatoria publica por
los medios de comunicacion de la Municipalidad y las carteleras de los propios
estacionamientos, a fin de receptar las expresiones de interés.. En caso de que tales
expresiones superen al niimero de plazas dispenibles, la asignacion de las mismas se la hari
en sorteo ante notario piblico. En ningun caso, se podrd asignar mds de un cupo por

propietario.

Art. 24.- Estacionamiento para no motorizados.- Se incorporard en el desarrollo de proyectos
de estacionamientos en todas sus categorias, la implementacion de estacionamientos para no

motorizados. i »

SECCION VI
DE LAS INERACCIONES, MULTAS Y SANCIONES

Art. 25.~ Infracciones.- Constituyen infracciones por improcedente uso de espacio publico
denominado. Sistema de Estacionamientos de Quito las siguientes:

a) Exceder los tiempos determinados de estacionamiento, mediante las reglas técnicas
operativas del Sistema, establecidas por el Organo Competente de la Administracion del
Sistema.

b) Estacionar un vehiculo en las plazas del Sistema de Estacionamientos de Quilo, sin realizar
el pago de la tarifa correspondiente por el tiempo de uso del espacio piblico a través del
dispositivo de control respectivo, de acuerdo a la modalidad de pago;

c) Alterar, falsificar u ocultar el dispositivo de control respectivo;

d) Obstruir las plazas de estacionamientos del Sistema de Estacionamientos de Quito;



e) No colocar o presentar el dispositivo de control de pago del Sistema de Estacionamientos de
Quito; y,
f) Las demds establecidas en otras disposiciones del ordenamiento juridico nacional y

metropolitano.
&

El total que se recaude por concepto de multas por infracciones, relacionadas con la aplicacion de la
presente Ordenanza, serdn administradas por el Organo Competente del Control de Trdnsito.

Art.- 26. Sanciones.- Las personas que hagan uso del Sistema de Estacionamientos de Quito, y
cometan alguna de las infracciones sefialadas en el articulo anterior, estan obligados a pagar la
tarifa respectiva por el tiempo de uso de plaza de estacionamiento, determinado por el Organo
Competente de la Administracion del Sistema, mds una multa equivalente al cinco por ciento (5%)
de una remuneracion bdsica unificada, si el pago lo realizan dentro de los treinta dias posteriores al

cometimiento de la infraccion, sin perjuicio de las acciones legales a que hubiere lugar.

En el caso que el usuario del Sistema de Estacionamiento de Quito no efectuare el pago dentro del
plazo antes previsto, la sancién administrativa serd equivalente al ocho por ciento (8%) de una

remuneracion bdsica unificada que serd cobrada junto con la revision técnica vehicular,

Art. 27.- Prohibiciones.- Se prohibe obstruir el uso del espacio piblico y la circulacion peatonal,
arrogandose dominio o permiso municipal, en espacios diferentes al Sistema de Estacionamientos
Rotativp Tarifado de Vehiculos; las multas y sanciones se establecerdn en las regulaciones.

Art. 28.- Control de uso de los estacionamientos.- El Organo Competente del Control de
Transito del Municipio: de Quito, realizard diariamente el control de uso del Sistema de
Estacionamientos de Quito, de los estacionarmientos en la via, con la finalidad de que en el dmbito de
su competencia, cumpla y haga cumplir las leyes, ordenanzas, regulaciones y disposiciones de la

presente Ordenanza.

Art.29.- Control de operacion de los estacionamientos.- El organo competente de controlar el
cumplimiento de la normativa metropolitana, referente a la operacion de los estacionamientos fuera
de la via del Distrito Metropolitano de Quito, realizard la inspeccion general, instruccion,
resolucion y ejecucion en los procesos administrativos sancionadores, en estacionamientos que
no cumplan con la normativa regulatoria y el Reglamento de la presente Ordenanza

SECCION VII

DE LOS ESTACIONAMIENTOS




Art. 30.-Areas de exclusién.- Las personas naturales o juridicas, piiblicas o privadas, que realicen
actividades productivas, cuya finalidad sea ofrecer servicios de estacionamiento al piiblico en
general,  podrin solicitar al Organo Competente de la Administracion del Sistema, el
establecimiento de dreas de exclusion de estacionamiento en las vias, sean estas zonas de restriccion
o estacionamiento rotativo tarifado, previo informe de la Secretaria o Dependencia encargada de la
Movilidad. En todo caso, las dreas de exclusion se determinaran en base a la capacidad neta de las
plazas de estacionamiento y la posible afectacion a otros equipamientos del  Sistema de

Estacionamientos de Quito.

Art. 31.- Park-Quito.- Son la conversion de superficies utilizadas normalmente como plazas de
estacionamientos, para ser aprovechadas para la recreacion, actividades sociales o actividades

comerciales que fomenten la apropiacion de espacios piblicos por parte de la ciudadania.
Los Park-Quito estardn clasificados por su localizacion, uso, forma, duracion, tipo de actividad.

Art. 32.- Iniciativa.- Los Park-Quito podrin ser implementados por iniciativa de los ciudadanos
debidamente organizados, por los duefios de locales comerciales y por la Municipalidad, acorde a su

planificacion.

Art. 33.- Procedimiento.- Quienes deseen implementar el uso de Park-Quito deberin realizar una
solicitud a la administracion zonal de su circunscripcion, quienes otorgardn el permiso acorde a los

lineamientos y requisitos establecidos en la resolucion administrativa que se expida para el efecto.

La implementacién, desarrollo, y funcionamiento de los Park-Quito se perfeccionardn mediante ln
suscripcion de un convenio con la administracién zonal, y el pago de una regalia acorde al

ordenamiento juridico municipal vigente

Art. 34.- Estacionamientos de uso Piblico por iniciativa Privada.-La Secretaria o
dependenicia encargada de la movilidad, previa resolucion favorable del Concejo Metropolitano, y de
conformidad con el ordenamiento juridico nacional y metropolitano, podrd autorizar el desarrollo
de proyectos. de estacionamientos bajo la superficie de bienes sobre los cuales tiene domginio el
Municipio, tales como calles, plazas, parques, avenidas, pasajes, ejidos y demds espacios destinados
a la recreacion u ornato publico, y las aceras que formen parte integrante de estos elementos,

siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

a) Que el proyecto sea consistente con el plan de uso de suelo y con la politica de gestion de

estacionamientos establecida en esta ordenanza.

b) Que el proyecto incorpore, dentro de su disefio técnico, arquitectdnico, econdmico y

financiero, las medidas orientadas a mitigar los impactos que sobre el trifico generan los



accesos y salidas de los estacionamientos, aprobadas por el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito en funcion de las Normas de Arquitectura y Urbanismo; o,
¢) Que el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito reciba una retribucion economica

por su participacion en el proyecto.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.-E! control de estacionamientos privados de uso publico, se realizard a través de la
dependencia metropolitana responsable de controlar el cumplimiento de la normativa metropolitana
referente al buen uso y ejercicio de actuaciones que se desarrollen en el espacio publico, asi como
actividades econdmicas en establecimientos; el uso y ocupacion del suelo; y, medio ambiente en el

Distrito Metropolitano de Quito.
§

Los estacionamientos no tarifados que se encuentren en la via publica, deberdn ser supervisados por
el organo competente del Control de Trinsito, teniendo como base la sefializacion que determina la
Ley Orgdanica de Transporte Terrestre, Trinsito y Seguridad Vial y su Reglamento. El registro y
catastro de la oferta de estacionamientos no tarifados en la via publica, deberd ser realizado y
actualizado de manera permanente por el Organo Administrativo Competente del Sistema de
Estacionamientos de Quito, para conocimiento y aceptacion de la Secretaria o dependencia
responsable de la movilidad, para efectos de planificacion de la infraestructura vial.

SEGUNDA.- El Organo Competente Administrador del Sistema, a través de un estudio técnico y
financiero, podra solicitar a la dependencia de movilidad que corresponda, la delegacién de la
administracion de los estacionamientos que se encuentren ubicados en bienes sobre los cuales tiene
dominio ln Municipali&ad del Distrito Metropolitano de Quito, de acuerdo a la normativa vigente.

TERCERA.- Se perr?ﬁ'f'ird temporalmente el uso del Sistema de Estacionamientos de Quito a las
ambulancias y a los vehiculos que sea de propiedad de los Bomberos, Gestion de Riesgos, Cruz Roja,
Policia Nacional y demis entidades similares autorizadas, que deban hacer uso de las plazas de
estaciomamientos por situaciones de emergencia para la prestacion de primeros auxilios, sin

requisito de pago de la tarifa respectiva.

CUARTA.- Encdrguese bajo figura del mandato al Organo Competente de la Administracion del
Sistema, la gestion del Sistema de Estacionamiento de Quito, promoviendo la participacion de
personas naturales o juridicas, publicas o privadas, para lo cual podra celebrar toda clase de actos,
contratos o convenios, sean estos civiles, mercantiles o de otra naturaleza permitidos por las leyes y
que se relacionen con su objeto social, para cumplir la responsabilidad dispuesta en la presente

Ordenanza. En los contratos o convenios nuevos que celebre el Organo Competente de la



Administracién del Sistema, se deberd establecer el régimen de sanciones por incumplimiento a lo

dispuesto en la presente Ordenanza y sus regulaciones.

QUINTA.- El Organo Competente de la Administracion del Sistema de Estacionamientos de
Quito, deberd obligatoriamente mantener un registro actualizado de estacionamientos publicos y
privados que existan en el Distrito Metropolitano de Quito, para que se realice un control efectivo

de su funcionamiento y mitigar la informalidad en la prestacién de este servicio. ‘

SEXTA.- La Administracién General en un plazo de 60 dias preparard el proyecto de resolucion
bajo el cual se establecerdn los estimulos por inversiones que se realicen en nuevos estacionamientos
publicos, para el conocimiento de la Comisién de Presupuesto Finanzas y Tributacion previa al

conocimiento y aprobacion del Concejo Metropolitano.
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- Las pdélizas de sequros que amparen los riesgos inherentes al servicio del Sistema de
Estacionamientos de Quito deberdn constituirse en un plazo de ciento ochenta dias a partir de la

vigencia de esta Ordenanza.

SEGUNDA.- Encirguese a la Secretaria de. Comunicacion, en coordinacion con la Secretaria de
Movilidad vy el érgano competente determinado mediante la Resolucion Administrativa para la
administracién y gestion del Sistema de Estacionamientos de Quito, la difusion y socializacin de la

presente Ordenanza Metropolitana,

TERCERA.- En un plazo de 90 dias contados a partir de la sancion de la presente Ordenanza, la
Secretaria de Movilidad elaborard, para aprobacion del Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito,
las instrucciones administrativas, flujos de procedimiento y reglas técnicas para la aplicacion de

esta Ordenanza.

Mientras se expiden las instrucciones administrativas, flujos de procedimientos y reglas técnicas
previstos en el numeral anterior, se aplicardn los instrumentos actualmente vigentes en el

ordenamiento juridico metropolitano.

CUARTA.- El Concejo Metropolitano previo informe de la Comision de Movilidad tendri treinta
dias para expedir las regulaciones de funcionamiento y operacién de los estacionamientos privados
de uso piblico, que cobren tarifa por uso de plazas de estacionamiento, en base a los informes
presentados por la Secretaria de Movilidad, Secretaria de Habitat Territorio y Vivienda; Y,



Empresa Piiblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, administradora del sistema,

dentro del dmbito de sus competencias

QUINTA.- Una wvez aprobadas las regulaciones de funcionamiento y operacion de los
Estacionamientos Privados de Uso Piblico, estos tendrin la obligacion de adecuar su
funcionamiento al ordenamiento juridico vigente en un plazo no mayor de noventa dias, contados a

partir de su aprobacion.

Concluido el plazo, la Agencia Metropolitana de Control, deberd realizar: las respectivas

inspecciones a fin de verificar el cumplimiento.

SEXTA.- En el plazo de treinta dias, el Organo Competente de la Administracion del Sistema debe
implementar la sefialética para los grupos vulnerables que se senialan en esta Ordenanza y los
espacios destinados para el estacionamiento de bicicletas y motocicletas asi como un sistema de
accesibilidad y la entrega de los distintivos para vehiculos de personas adultos mayores, personas

con discapacidad y mujeres embarazadas.

SEPTIMA.- En un plazo de 30 dias, la Secretatia de Movilidad expedird el reglamento para la
celebracién de contratos de arrendamiento de plrﬁé:as_ de estacionamientos fuera de via. Este
reglamento entrard en vigencia para regular el periodo semestral de arrendamiento que deberia
iniciar fl 01 de enero del 2017.

OCTAVA.- Dentro del plazo de 180 dias, contados a partir de la expedicion de esta Ordenanza, la
Secretaria de Territorio Hdbitat y Vivienda deberd presentar las disposiciones reformatorias a las
normas de arquitectura y urbanismo en las cuales se contemplen los lineamientos de la politica de
estacionamientos establecidos en esta ordenanza respecto al tope mdximo de estacionamientos tanto
en las antiguas ediﬁ}.iaciones como en los nuevos desarrollos y la determinacion de requisitos
mdximos de cantidad de estacionamiento por hogar, predio u otra unidad habitacional.

NOVENA.- Dentro del plazo de 180 dias, contados a partir de la expedicion de esta Ordenanza, la
Empresa Piblica Metropolitana de Movilidad y Obras Piiblicas, deberd presentar para
conocimiento y aprobacién del Concejo Metropolitano el proyecto de ordenanza que determine las
tarifas para todas las categorias del Sistema Metropolitano de Estacionamientos.

DISPOSICIONES DERROGATORIAS

PRIMERA.— Transcurridos los 90 dias sefialados en la Disposicion Transitoria Cuarta en que el
Alcalde apruebe las instrucciones administrativas, flujos de procedimientos y reglas técnicas,
quedarin derogadas las ordenanzas 221 de 13 de agosto de 2007, 192 de 28 de febrero de 2012; y,



002 de 30 de mayo de 2014. Asi como lo sefialado en las Resoluciones del Concejo Metropolitano
niimeros 455 de 3 de julio del 2008, 951 de 20 de noviembre del 2008 y 555 de 31 de julio de 2003 y
todas las normas de igual o inferior jerarquia, en lo que resulten contradictorias o se opongan a la

misma.

DISPOSICION FINAL.- Encirquese a la Secretaria General del Concejo; Secretaria de
Movilidad; Secretaria de Territorio Hdbitat y Vivienda; Empresa Publica Metropolitana de
Movilidad y Obras Piiblicas; Agencia Metropolitana de Control de Transito; y, Agencia de Control,
de la ejecucion de la presente Ordenanza que entrard en vigencia a partir de la fecha de su sancion.

a7



i eocc.zz.cl}-;: = 1¥SV\OS

SECAETARIA RECEPCION DE DMHB!TOS Py T

gENhﬁAL hom . E .

1 5JUN 2016 ~=D - v e
PROCURADURIA

QQA@ — %% W0 METROPOLITANA
| A T —— Expediente No. 2016-01148

Expediente No. 2014-04093

e e

Quito, 1 JUN 2016 |\ s q
Abogada 2 C
Maria Elisa Holmes Roldos ol 5

Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito.

De mis consideraciones:

En atencién al Oficio SG — 1411 de 10 de junio del 2016, recibido en esta
Dependencia en la misma fecha a las 14:34 pm, respecto del proyecto de
Ordenanza sobre el “Régimen de Funcionamiento del Sistema de Estacionamientos y
Terminales Terrestres del Distrito Metropolitano de Quito” cimpleme manifestar:

K Competencia:

De conformidad con la Resolucién A 004 de 12 de febrero de 2015 y el encargo
efectuado por el sefior Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, mediante
accién de personal No. 51-751 de 12 de enero de 2016, quien suscribe es
competente, en calidad de Procurador Metropolitano encargado, para emitir el
siguiente escrito.

II. Analisis y pronunciamiento:

Luego del analisis pertinente, ésta Procuraduria Metropolitana se ratifica en los
criterios dictados dentro del expediente No. 2014-04093 de fechas 14 de abril de
2016 y 28 de abril de 2016.

No obstante, tomese en cuenta las siguientes observaciones y recomendaciones:

1. Respecto del articulo 11 del proyecto, tdmese en cuenta lo dispuesto en el
literal e) del articulo 60 del Coédigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacién (COOTAD), respecto de la facultad
privativa del Alcalde Metropolitano para presentar proyectos de
ordenanzas tributarias. Los estimulos, en base al principio de legalidad,
deben estar determinados en la misma Ordenanza, conforme lo previsto
en el articulo 498 del COOTAD.

2. Se verifica que en el literal b) del articulo 13 y en el articulo 16 del
proyecto se encuentra una contradiccion; toda vez que en el primero se
menciona que las personas adultas mayores seran gravadas con el 50%
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del descuento de la tarifa regular, y en el segundo se indica que los
adultos mayores estaran exentos del pago de la tarifa por el servicio de
estacionamiento. En tal virtud se deberd unificar estos dos criterios,
tomando en cuenta lo previsto el Articulo 1 de la Ordenanza
Metropolitana No. 002 reformatoria de la Ordenanza Metropolitana No.
221 de 13 de agosto de 2007, sancionada el 30 de mayo de 2014, la cual
indica: “Estardn exentas del pago de esta tarifa las personas con discapacidad v
adultas mayores”, al referirse al Sistema de Estacionamientos del Distrito
Metropolitano de Quito.

Respecto del articulo 15 del proyecto, de la Recaudacién, en nuestro
criterio no rompe el principio de unidad presupuestaria previsto en el
articulo 217 del COOTAD en su primera parte; sin embargo, el enunciado
que expresa la “reinversion” podria ser mal interpretado en el sentido que
todo lo recaudado serd reinvertido en el sistema de estacionamientos, lo
que transgrediria el enunciado normativo antes mencionado.

Con sentimientos de distinguida consideracion y estima.

Atentamente.

Dr. Gia
Procurado

Coe

BAG.

Concejal
Eddy Sanchez.

Concejal
Patricio Ubidia.
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SECRETARIA GENERAL DEL CONCEJO

141l

Sefiores

Concejales Miembros de la Comision de Movilidad 10 JUN 2016
Procuraduria Metropolitana

Secretario de Movilidad

Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Pablicas

Presente

De mi consideracién:

La Cormision de Movilidad, en sesion ordinaria realizada el miércoles 8 de junio de 2016, luego del
conocimiento ¥ discusion de 1as observaciones planteadas en el primer debate del proyecto de
Ordenanza Metropolitana denominada “Régimen de Funcionamiento del Sistema de

Terminales Terrestres del Distrito Metropolitano de Quito”, realizado el 2 de

Estacionamient0s ¥
rdado en la sesion con los

. junio de 2016; resolvié solicitar a ustedes, que de acuerdo a lo aco
funcionarios de sus despachos ¥y demés dependencias municipales, emitan las observaciones y
textos solicitados, dentro del plazo de 48 horas contadas desde la notificacion de la presente
resolucion, con el fin de preparar el texto que sera conocido en la sesién extraordinaria convocarse

para el miércoles 15 de junio de 2016.

Dadaenla cala de sesiones No.2 dela Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito, el 8

de junio de 2016.
Atentamentg,

NN

Lic. Eddyoanchez
Presidente de la Comision de Movilidad

La infrascrita Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito, certifica que la presente
resolucion fu expedida por la Comision de Movilidad, en sesién ordinaria de 8 de junio de 2016. B
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QUITO

Daniela Chacon Arias
Vicealcaldesa del Distrito Metropolitano de Quito

Quito, 07 de junio del 2016
Oficio No. 0340-VCMQ-16

Sefior Licenciado
Eddy Sanchez
PRESIDENTE DE LA COMISION DE MOVILIDAD

Presente

De mis consideraciones:

Dentro de la discusion del proyecto de Ordenanza del Sistema de Estacionamientos y
Terminales Terrestres del Distrito Metropolitano de Quito, considero que los aportes
desde las organizaciones de la sociedad civil son importantes y pueden brindar aportes
técnicos que contribuyan al mejoramiento de la normativa.

En virtud de lo expuesto, le solcito muy comedidamente se reciba en comision gener alen

Ia proxima sesion de la comision de mowhdia a |a Red de Urbanlstas del Ecuador, para
ST ey == rié.:-_
" que puedan brindar sus aportes y sugerencias.

Agradezco de antemano la atencién brindada a la presente.

Cordialmente,

VICEALCALDESA DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

f
i
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Quito, 14 de Junio de 2016

Dra. Daniela Chacén

Vicealcaldesa

Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
En su despacho.-

En primer lugar, reciba un cordial y afectuoso saludo de parte de un grupo de
profesionales que motivados por los debates de la ordenanza para regular el Sistema de
Parqueaderos de Distrito Metropolitano de Quito sentimos la responsabilidad de aportar al
debate de esta ordenanza con criterios técnicos y ciudadanos para construir una mejor

ciudad.

Las observaciones al proyecto de ordenanza se basan en tendencias internacionales, que
han sido implementadas con éxito, en criterios de sostenibilidad para el desarrollo urbano
y en distribuir la accesibilidad a la ciudad entre los habitantes de Quito. Por ejemplo
ciudades como San Francisco, Nueva York, Portland, Londres, Buenos Aires, Sao Paulo,
estan retirando sus minimos de parqueo facilitando el desarrollo de nuevos negocios,
desarrollos inmobiliarios y atacando directamente a la congestion vehicular.

Las politicas de parqueo tienen una gran influencia en la eleccién del modo de viaje y el
disefio urbano. Estas politicas usualmente se las hace bajo el criterio de que “faltan
espacios” para parquear el vehiculo y no se toma esta como una herramienta para
gestionar el trafico y sus efectos negativos. La administracion del trafico requiere de una
serie de herramientas dinamicas que deben estar disponibles para los responsables de la
administracion. Las herramientas de gestion requieren de un parametro legal (leyes,
ordenanzas, reglamentos) para explotar adecuadamente el parqueaderos en la ciudad,
por eso esta ordenanza reviste de una importancia excepcional. Pero estos instrumentos
legales no pueden estar aislados entre cuerpos legales similares (ordenanzas usos de
suelo), de la planificacion regional o nacional (cantén Mejia, Rumifiahui) y de los procesos
de planeacion del transporte actuales (Metro de Quito).

Con esto en mente, nos permitimos realizar cinco sugerencias alrededor de las cuales
deberia girar la politica de parqueo del Distrito y la Ordenanza

1. Proteccién del Hipercentro y Centro Histérico de Quito

La nocion de la creacion de “nuevos parqueaderos” debera limitarse solo a parqueaderos
de borde y con criterio de intermodalidad. La moratoria de nuevos sitios de parqueo
deberia estar fuera del Hipercentro y Centro Histérico (CHQ) ya que muchas de estas
zonas estan bien servidas de transporte publico. El espiritu de la ordenanza deberia
promover la tendencia a eliminar espacios de parqueo vehicular (disminucién controlada y
planificada) en estas zonas, donde se realizan la mayoria de viajes en modos motorizados
y trayectos menores a 5 km, segin datos de la encuesta de movilidad realizada en el
2011.

La utilizacion de tecnologia y sistemas dindmicos para gestionar la oferta y demanda es
un elemento que se debe incorporar y adoptar en los reglamentos provenientes de esta




ordenanza por lo cual parte del cuerpo legal deberia promover la toma de decisiones
basadas en evidencias y modelaciones en este sector.

2. Fomento de la Intermodalidad

La intermodalidad, que es el nuevo paradigma de la planificacién del transporte requiere
de una administracion del trafico adecuada. Las herramientas para el fomento de
intermodalidad es integrar los diferentes sistemas de transporte publico entre si y con los
modos privados. Por esta razon, el proyecto de ordenanza deberia tomar al metro de
Quito como su eje vertebrador y cuidar que los sitios de parqueo para vehiculos sean
complementarios al sistema, mas no, que compitan con el trazado del Metro.

Por esta razdn la ubicacion de parqueaderos actuales, la gestion de los mismos alrededor
de centros comerciales y zona azul deberia adaptarse y crear zonas de exclusion o
integracion de parqueaderos alrededor de estaciones del Metro y sus zonas de influencia.
Esto para promover un desarrollo orientado al transporte y con enfoque de sostenibilidad

3. Proteccion de barrios, casas patrimoniales y las personas

El trafico vehicular de paso en zonas residencial afecta no solo la seguridad y la salud, si
no también la interaccién social en barrios y calles tradicionales. Por esta razén los
parqueaderos deben estar ubicados en zonas donde no afecten a barrios tradicionales y
zonas vulnerables como el CHQ. De igual manera, se deberia cuidar a bienes
patrimoniales, espacios de diversién y ocio, de la conversion de usos de suelo a espacios
de parqueaderos. La ciudad registra varios casos en que zonas residenciales que han
sido afectadas para colocar espacios de parqueo (La Mariscal, Floresta), mermando la
utilidad social del suelo dando paso al denominado “engorde” de terrenos a través de la
adaptacion para parqueaderos.

De igual manera evaluar las posibilidades de mecanismos alternativos a los parqueos en
retiro por parte de negocios y edificios que afectan el transito peatonal. Por lo cual esta
ordenanza puede fomentar el retiro de este tipo de estacionamiento al menos en lugares
donde la zona azul esté en vigencia. Y por otra parte cuidar los bienes que tienen un uso
social para la ciudad.

4. Dinamizacion de economia

La sensibilidad al precio es un excelente factor para inducir cambios en el comportamiento
y decisiones. El aumento dinamico de tarifa en los sectores mas congestionados de la
ciudad es una gran oportunidad para disuadir a los usuarios de ciertas zonas. De igual
manera la tarifa puede ser un incentivo para utilizar parqueaderos que no sean zona azul,
y ocupar estas zonas para regeneracion urbana y zonas tipo “parklets”.

Las empresas de parqueo pueden verse beneficiadas de la introduccion de elementos
dinamicos y aumento de tarifas para disuadir el uso. Se puede maximizar ganancias con
los minimos espacios de parqueo y reducir la sobre oferta de espacios que no es (util
desde un punto de venta comercial y urbanistico. De tal manera que el incremento de
precios en los parqueos inducird a usar otros modos de transporte cuando las alternativas
estan disponibles

5. Fomento de modos no motorizados
A pesar de que el proyecto de ordenanza, indica que los nuevos desarrollos deberan
tener parqueos para bicicleta y personas con movilidad reducida, es necesario conectar la
normativa actual y fomentar la construccion de espacios para bicicleta en propiedades




privadas que ofertan parqueo publico (centros comerciales). Esto debido a que la gestion
del parqueo como un sistema es clave para el fomento del uso de la bicicleta. La
interpretacion correcta de puntos atractores de viaje y buenas condiciones de parqueo
son un importante factor para que la gente se decida a usar bicicleta.

Por lo que el proyecto de ordenanza deberia establecer la nocién de proporcionalidad en
espacios de parqueaderos para bicicleta, por ejemplo por cada 10-20 espacios de
parqueo para autos se debera instalar un espacio para bicicletas con su debida

infraestructura

Finalmente, quisiéramos hacer observaciones en los articulos y disposiciones con los
criterios antes mencionados y en referencia a las mejores practicas mundiales en relacion
a la administracion del trafico.

Articulo o Disposicién Observaciones

Exposi'c'it')n de
Motivos

No se puede usar el parqueadero con estimulos para
inversionistas debido a que este es un mercado sensible para el
desarrollo de la ciudad

Art. 2

Si bien el cambio requiere de aprobacion del consejo se puede
proteger a los bienes patrimoniales en Quito

Art 3.

Los informes de la secretaria de movilidad o su equivalente
deben tener argumentos técnicos vinculantes como
modelaciones de trafico, pronunciamiento de colegios
profesionales, participacion ciudadana, etc. Asi también en este
articulo se puede expresar la delimitacion territorial de los nuevos
complejos de parqueaderos.

Art7. Al9

No esta tomada en cuenta como una tipologia el tiempo de uso.
Se deberia definir parqueaderos de corta o larga estancia para
planificar en funcién de estas tipologias de parqueo.

Art. 11

Los estimulos para inversiones en parqueaderos parten de la
premisa que faltan espacios de parqueo. Cuando al contrario
existen zonas de la ciudad donde hay una sobre oferta al
respecto del trafico vehicular

Art. 12

¢ Quién va a pagar por las polizas? Es decir en parqueaderos
administrados por la ciudad se pagaran con fondos publicos el
aseguramiento de bienes privados

Art 13.

El parqueadero gratuito traslada el costo a la ciudad. Ya que
esos espacios de parqueo necesitan mantenimiento, tienen
elevados costos de oportunidad. De igual manera los adultos
mayores deberia pagar el 50% de la tarifa

Art. 14

Uno de los criterios para determinar la tarifa pueden ser la oferta
y demanda basado en los criterios de mercado: liberalizaciéon de
la tarifa

Art 16.

Los espacios para bicicleta pueden ser proporcionales a los
espacios de parqueo vehicular. De igual manera el operador




debe tener la potestad de cobrar por servicios adicionales en el
parqueadero de bicicleta, como corrales exclusivos, y demas
servicios asociados al parqueo.

Art. 17.

Las embajadas y cuerpos consulares no deberian tener
concesioén de espacios. Esto significa pérdidas para la
municipalidad, al contrario se deberia firmar contratos de arriendo
con tarifas acorde a la realidad.

Art 19.

Este articulo puede abrir la puerta para usos que dinamicen el
comercio como los food trucks y comerciantes informales para
gue opten por espacios en zonas céntricas de la ciudad de forma
equitativa

Art 26.

Este articulo abre la puerta a una practica anticompetitiva al
retirar la competencia de parqueaderos de zona azul en las
zonas de exclusion, afectando los intereses de la ciudad en favor
de actores privados

Disposiciones
Generales

Primera

En el literal ¢), que explica que el municipio recibe una retribucién
econdmica por la construccion de parqueaderos bajo la
superficie, los beneficios econdémicos no pueden ser trasladados
al usuario a través de compensacion econémica o subsidio a la
tarifa ya que esto motivaria haria mas atractivo el uso del
vehiculo privado. De igual manera las nuevas estructuras de
parqueaderos, deberan estar construidos fuera del Hipercentro y
de zonas de alto trafico.

Cuarta

El registro de parqueaderos debera contar con curvas de
disminucion de espacios y reconversion de espacios de
parqueaderos en zonas verdes o de activacion de espacio
publico. De igual forma la informalidad no se la mitiga si no que
se la gestiona o reconvierte.

Por la atencion prestada a la presente anticipamos nuestros agradecimientos.

) Alvaro Guzman, MSc.

@,Galo Cardenas, MSc.

\9 Diego Hurtado, MSc.
Andrés Vallejo, MSc
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Quito, 03 de junio de 2016

Sefior Licenciado
Eddy Sanchez
Concejal Metropolitano

Presidente de la Comision de Movilidad

Presente.

De nuestra consideracion:

Por medio de la presente deseamos hacerle llegar nuestro més cordial saludo y asi
mismo nos permitimos solicitarle a Ud. nos reciba en Comisién General de Movilidad
con el objetivo de tratar el proyecto de ordenanza referente al PROYECTO DE
ORDENANZA METROPOLITANA SUSTITUTIVA DEL TiTULO Il DEL LIBRO TERCERO DEL
CODIGO MUNICIPAL REFERENTE AL “SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS DE QUITO”.

Somos una empresa con mas de 9 afios de experiencia en manejo de estacionamientos
y proyectos de movilidad, nos gustaria aportar nuestra experiencia y conocimiento para

perfeccionar ciertos aspectos del proyecto de ordenanza.

Por la favorable atencion, quedamos a la espera de su confirmacién.
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Quito, 04 de abril de 2017
Oficio 17-119-ES-MDMQ

Lic. Eddy F. Sanchez C. /bp | 70 l
CONCEJAL /i
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO \ \0 \ Q‘i
)

2017- 066 77

Abogado

Diego Cevallos Salgado

SECRETARIO GENERAL DEL
CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
En su despacho.-

De mis consideraciones:

Acompario al presente el original del Oficio No. 0914-CG-GJ-001256, de 4 de abril de
, 2017, adjunto un CD, suscrito por el Gerente General de la EPMMOP, mediante el
cual emite su criterio relacionado con el Proyecto de Ordenanza Metropolitana
relacionada con el Régimen de Funcionamiento del Sistema de Estacionamientos y
Terminales Terrestres del DMQ, a efecto de que se disponga su incorporacion al
respectivo expediente que reposa en sus manos.
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Quito, 30 MAR. 1017
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OfiioN° Y745 GGG {1256
Asunto: Proyecto de Ordenanza de Estacionamientos.
Tramite:

Hoja de Ruta No. TE-MAT-

Licenciado
Eddy Sanchez
. CONCEJAL DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
PRESIDENTE DE LA COMISION DE MOVILIDAD
Presente.-

De mi consideracion:

Adjunto al presente, me permito poner a su consideracion y por su intermedio a los
sefiores Miembros de la Comision de Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito, el
“Proyecto de Ordenanza de Estacionamientos”, que recoge las observaciones y
criterios emitidos por esta Gerencia y por las Asociaciones que prestan sus servicios
civiles en Zona Azul: “Amazonas”, “15 de Enero” y “24 de Septiembre”, a fin de que
sean tomadas en cuenta en la discusion del segundo debate al interior de la Comision
que Usted acertadamente preside, para luego ser aprobado en el Concejo
Metropolitano.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

En el Distrito Metropolitano de Quito existe un Sistema de Estacionamientos a cargo de la
Empresa Ptblica Metropolitana de Movilidad y Obras Pdblicas, misma que administra y
gestiona el Sistema de Estacionamientos de Quito (SEQ), Parqueaderos Municipales del
Centro Histérico, la RED de estacionamientos, Zona Azul y Zona Azul Universitaria.

En concordancia con el articulo 240 y 254 de la Constitucién de la Reptiblica del Ecuador y
los articulos 7, 86, 87, 88, 322 y 395 del Cddigo Organico de Organizacion Territorial
Autonomfa y Descentralizacion COOTAD, propongo este Proyecto de Ordenanza
Sustitutiva del Sistema de Estacionamientos y Terminales Terrestres del Municipio del

Distrito Metropolitano de Quito.

El objetivo de este Proyecto de Ordenanza Sustitutiva es depurar y reformar en un solo
cuerpo legal, las normas contenidas en varias Ordenanzas metropolitanas: sustituyendo la
Ordenanza nimero 221 de 13 de agosto de 2007, que fue modificada por las Ordenanzas 282
del 16 de febrero del 2009, 192 de 28 de febrero de 2012; y, 002 de 30 de mayo de 2014. Asi
como lo sefialado en las Resoluciones del Concejo Metropolitano niimero 455, 951 y 555,
adecuando esta Norma a los preceptos del Codigo Organico de Organizacion Territorial,

Autonomiay Descentralizacién.

Esta Ordenanza Sustitutiva, constituirA para la ciudadania y para los funcionarios
encargados de su implementacién, una Norma Técnico Juridica, actualizada que facilite su
comprensién y correcta aplicacién de las disposiciones municipales, relativas al Sistema de
Estacionamientos y Terminales del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en

cuanto a su objetivo; tipos de estacionamiento; precio, horario y excepciones; infracciones..

Estacionamientos en el Centro Historico

Al momento existen 1.913 plazas de estacionamientos en el Centro Historico, disponibles

las 24 horas del dia, distribuidos en los edificios:

¢ Cadisan

s  Yaku

¢ San Blas

+« Montufar 1
¢ Montufar 2
e ElTejar

¢ LaRonda

- )3 -



ESTACIONAMIE | UBICACI | TARIF | HORAR | TARIFA HORAR | PLAZ
NTO ON A 10 NOCTUR | IO AS
DIUR NA
NA
CADISAN Mejia Oe5- | 0.75 06:00 a| 090 18:00 a | 399
36 y 18:00 06:00
Benalcazar
EL TEJAR Mejia s/ny | 0.75 06:00 a|090 18:00 a| 313
Chimbora 18:00 22:00
70
MONTUFAR 1 A 0.75 06:00 a | 090 1800 a| 113
Bustamant 18:00 06:00
e N1e6-
18/Olmed
oy Mejia
MONTUFAR 2 Olmedo 0.75 06:00 a| 090 18:00 a| 243
E1-36 y 18:00 06:00
Av.
Pichincha
LA RONDA Guayaquil | 0.75 06:00 a| 090 18:00 a | 258
S1-124  y 18:00 06:00
Morales
SAN BLAS Guayaquil | 0.75 06:00 a| 090 1800 a| 394
N443-1 y 18:00 06:00
Caldas
YAKU Calles 0.75 06:00 a | 0.90 1800 a | 193
Bolivar 18:00 20:00
S/N y
Rocafuerte
TOTAL 1.913




RED de Estacionamientos

LaRED de estacionamientos por su parte cuenta con 2.130 plazas ubicadas estratégicamente

en 7 bahias de estacionamientos en el Parque La Carolina, 3 en el Parque Bicentenario, 1 en

Cumbaya y 1 frente al Parque Urbano Cumanda.

ESTACIONAMIEN | UBICACIO | TARIFA/HO | SABADO, | HORARI | PLAZA
TO N RAO DOMING O S
FRACCION | OSY DIiAS
DE LUNES A | FERIADOS
VIERNES
CAROLINA 1 Av. 0.50 0.50 08:00 a 94
Amazonas 22:00
y Av.De la
Republica
CAROLINA 3 Japony 0.50 0.50 08:00 a 106
Amazonas 22:00
CAROLINA 4 De los 0.50 0.50 08:00 a 143
Shyris y 22:00
Portugal
CAROLINA 5 De los 0.50 0.50 08:00 a 114
Shyris, 22:00
junto a la
tribuna
CAROLINA 6 De los 0.50 0.50 08:00 a 92
Shyris y 22:00
Suiza
CAROLINA 7 De los 0.50 0.50 08:00 a 97
Shyris entre 22:00
Rusia y
Bélgica
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CAROLINA 8 Eloy Alfaro 0.50 0.50 08:00 a 105
entre 22:00
Republicay
Delos
Shyris
LA ESQUINA Pampite y 0.50 1.00 Lunes a 99
Chimboraz viernes
0 08:00 a
(Cumbayé) 24:00
Sabadoy
domingo
- de 09:00 a |
2400 i
o
BICENTENARIO A | Amazonas 0.50 0.50 24 horas 336 |
y DPsj.
Amazonas
BICENTENARIOB | Amazonas 0.50 0.50 08:00 a 420
y Holguin 22:00
BICENTENARIO C Rafael 0.50 0.50 08:00 a 407
Aulestiay 22:00
Alfonso
Yépez
CUMANDA Av.24 de 0.50 0.50 Domingo 117
Mayo entre ajueves
Santa Cruz de 08:00 a
y 22:00
Maldonado .
TOTAL 2130

Zona Azul



La Zona Azul, un sistema de estacionamientos que inicio en el 2010, tiene un total de 8.792
plazas ubicadas en 6 zonas. Este sistema rotativo tarifado se encuentra distribuido de la

siguiente manera:

Segunel tltimo reporte de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas
el sistema registraun promedio mensual de 880.908 usuarios, y 77928.173 usuarios a ano. Y

un total de 225.041 usuarios de tarifa exonerada, de enero a septiembre de 2015.

El Sistema Zona Azul cuenta con la atencién del personal de la EPMMOP, entre
supervisores, recaudadores, técnicos, coordinadores, administrativos y operativos; Policia

Metropolitana y ciudadanos que mediante una relacidn comercial distribuyen el mecanismo

NUM. : NUM.
JONAS ZONAS PERIMETRO PLAZAS
1 LA MARISCAL AV. COLON, AV. 12 DE OCTUBRE, AV. PATRIA; Y, AV. 10 DE AGOSTO, 2955
(2010) HASTA AV. COLON
LA MARISCAL AV.ELOY ALFARQ, AV. AMAZONI_}_S, AV. ORELLANA, AV. LA CORUKI'A,
2 (2012) AV. ISABEL LA CATOLICA, CAAMANO, AV. 12 DE OCTUBRE, AV. COLON; 1.070
Y, AV. 10 DE AGOSTO HASTA AV. ELOY ALFARO.
SANTA CLARA AV.COLON, AV. 10 DE AGOSTO, AV. SANTA PRISCA, AV. TARQUI, AV.
3 (2012) GRAN COLOMBIA, CALLES LUIS SODIR?, LUIS FELIPE BORIA, ; 1.838
GUAYAQUIL, CALDAS, VARGAS ;Y, AY. AMERICA HASTA AV. COLON.
LA CAROLINAY AV. NACIONES UNIDAS, CALLEJAPON, AV. AMAZONAS, AV. DE LA
4 RUMIPAMBA REPUBLICA, AV. FLOY ALFAROD;Y, AV. 10 DE AGOSTO HASTA LA AV. 1.222
(2011) NACIONES UNIDAS.HASTA AV. NACIONES UNIDAS.
LA PRADERAY AV. NACIONES UNIDAS, AV. 6 DE DICIEMBRE, AV. ORELLANA, AV.
5 LA CAROLINA AMAZONAS, AV. ELOY ALFARO; Y, AV. DE LOS SHYRIS HASTA AV. 1.779
(2011) NACIONES UNIDAS.
CUMBAYA CALLES MARIA ANGEI.ICA IDROBQ, ROCAF UERTE, LUIS GARZON,
6 (2013) FRANCISCO DE ORELLANA, CHIMBORAZO, AV. PAMPITE Y, AV. 628
INTEROCEANICA.
TOTAL 8.792

de control para el usode la via ptiblica para estacionamiento,

PERSONAL DELA BPMM OF
SUPERVISORES
RECAUDADORES
TECNICO CGM
COORDINADOR
TOTAL 1

SRR (oo

POLI AA M ETROFPOLI TANA
ADMINISTRATIVOS 3
QOPERATIVOS 17
TOTAL 20

Zona Azul Universitaria
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Los estacionamientos de Zona Azul Universitaria permiten a estudiantes hacer uso de la
misma hasta por 5 horas pre pagando un valor de 0.40ctvs por cada hora o fraccion. Existen
334 plazas disponibles en las 3 zonas de la ciudad.

Zonal

En esta zona existen, al momento, 112 plazas de estacionamiento en las calles e

intersecciones cercanas a las universidades Catdlica, Salesiana y Politécnica Nacional:

* Jorge Washington entre av. 12 de Octubre y Tamayo

* Gral FranciscoRobles entre av. 12 de Octubre y Tamayo

» Vicente Ramon Roca entre av. 12 de Octubre y Tamayo

* Jerénimo Carrién entre av. 12 de Octubre y Tamayo

* Ignacio de Veintimilla ente av. 12 de Octubre y Tamayo

* Mena Caamarno entre av. 12 de Octubre e Isabel La Catdlica

Zona?2

En esta zona son 62 plazas de estacionamiento disponibles, ubicadas en las calles e
intersecciones cercanas a la Universidad de las Américas:

e Tamayo ente av. Colén y Luis Cordero.
* Camilo Destruge entre Francisco Salazar y av. Colon.

* Frandsco Salazar entre av. 12 de Octubre y Tamayo

Zona3

En esta zona existen 160 plazas de estacionamiento en las calles e intersecciones cercanas a
la Universidad San Francisco de Quito, en la Av. Pampite.

Planificacion de proyectos aimplementar en la Zona Azul



Para el célculo de los ingresos anuales estimados se empleo el indice de

actual que es de 4.19 vehiculos por plaza.

SSTEV A DE ESTAOONAM IBNTO ROTATIVO TARIFADO ZONA AZUL

PROYECTOSA iIMPLEMENTAR

rotacién vehicular

HPLAZAS FROMHEIO AROMEIO
FROYECTO PERMETRD ESIMADAS MENSUALDE ANUALDE
VEHAIOS | VBHOULOS
e AV. NACIONES UNIDAS, AV. RIO COCA, AV. AMERICA, AV. 6 DE
INAQUITO - JIPLIAPA 2,489 208,495 2,501,943
DICIEMBRE
ELOY ALFARO AV. ELOY ALFARO, 6DE DICIEMBRE, CALLE JOSE CORREA 594 49,757 597,089
LAS CASAS - RUMIPAMBA | AV. COLON, AV. NACIONES UNIDAS, AV. 10 DE AGOSTO, AV. AMERICA 2,035 170,465 2,045,582
] AV. 12 DE OCTUBRE, AV, CORUNA, AV. GONZALEZ SUAREZ, AV.
GONZALEZ SUAREZ & 986 82,594 991,127
CORUNA
CALLE GALAPAGOS, AV. UNIVERSITARIA, AV. AMERICA, CALLE
SAN JUAN - MIRAFLORES 1,117 93,567 1,122,808
NICARAGUA
MERCADO CENTRAL CALLE ESMERALDAS, CALLE CALDAS, CALLE RiOS, AV. PICHINCHA 231 19,350 232,201
ViA INTEROCEANICA, CALLE ANTONIO JOSE DE SUCRE, CALLE GONZALO
TUMBACD PIZARRO, CALLE JUAN MONTALVO 2 15,601 Szl
CALLE GILBERTO GATTO SOBRAL, AV. LA GASCA, CALLE GASPAR DE
e CARVAJAL, CALLE ENRIQUE RITTER % e
) ViA PANAMERICANA NORTE, CALLE CACHA, AV, CARAPUNGO, AV, 9 DE
CALDERON e 387 32,418 389,012
AGOSTO
8,337 698,363 8,380,352

Ademas existe un proyecto para solucién de parqueaderos en la avenida Gonzélez Suarez

con un sistema Smart Parking. El inventario del perimetro en la zona abarca las calles: 12 de

Octubre, Av. Corufia, Av. Gonzalez Suarez y la Av. Corufia en la parte occidental.

Las plazas estimadas dentro de este proyecto son 986 en total, distribuidas de la siguiente

forma:

DISTRIBUCION | NUMERO DE
PLAZAS

NORTE 81

SUR 30

ORIENTE 181

OCCIDENTE 394

TOTAL 986

El parque automotor contintia creciendo, en la actualidad existen 564.304 unidades, 1 por
cada 4.3 habitantes.




El porcentaje del crecimiento poblacional en Quito es del 2% y hoy en dia Quito cuenta con
2'424.648 habitantes. A su vez € porcentge de crecimiento vehicular es del 8%. Haciendo
unaaproximacion se estima que en & afio 2024, con 2'630.195 habitantes existiria 1 vehiculo
por cada 1.4 personas.

Que,

Que,

Que,

Que,

CONSIDERANDO:

d articulo 31 dela Constitud dn dela Republica prescribe que “ Las pasonas tienen derecho
d disfruteplenodela ciudad y desusespacios publicos, bajol os principics desustentabilidad,
justiciasodia, respetoalasdiferentes culturasurbanasy equilibrioentrelourbanoy lorural.
El gerdcio dd derecho ala dudad se basa en |a gestién democrdica deésta en lafuncién
socid y ambientd delapropiedad y deladudad, y en gerccoplenodeladudadania”;

d articulo 36 dela Condituddn dela Repablicadd Eauador, expresa “Las personas adultas
mayores redbiran aencién prioritariay especiaizada en |os ambitos publicos y privados, en
epecia en los campos deindusion socia y economiao, y proteccion contralavidenda Se
oonsideraran  personas adultas mayores aque las personas que hayan cumplido los sesentay
dnooanos deedad.”;

los numeraes 1,23y 6 dd articulo 264 dela Congitucién, en rdadon alas compeendas
exdusivas de los gobianos munidpales, prescriben: “ 1. Planificar d desarrdlo cantond y
formular |os correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con
la planificacion nadond, regiond, provindd y parroquid, con d fin deregular d usoy la
ocupacion dd sudourbanoy rurd. 2. Ejeroer d contrd sobred usoy ocupacion dd sudoen
d cantdn. 3. Planificar, construir y mantener |la viaidad urbana(...) 6. Planificar, regular y
oontrdar d transitoy d trensporte publico dentrode su territoriocantond. (...)";

d articulo 266 dela Congitucion dela Repablica establece quelos gobierncs delos distritos
metropditanos auténomos, entrediras, geroeran las mismas compeendas quelos gobiernos
cantond es

d aticulo 84 dd Codigo Organico de Orgenizaciéon Teritoria, Autonomia y
Descentralizadon edablece que son funcdones de gobieno  dd didrito auténomo
metropditano, entredtras, las sguientes m) Regular y contrdar € uso dd espado publico




Que,

metropditanc; y, (...) q) Planificar, regular y contrdar d tréndtoy d transporteterrestre
dentrodesu territorio.”;

d aticulo 87 dd Codigo Orgéanico de Organizadon Territorid, Autonomia y
Descentralizacion, establece como atribuciones dd Concgo Meropditano en su literd v)
“Regular y controlar d usodd sudoen d territoriodd distritometropditano, deconformidad
oon lasleyes sobrelamateria, y establecer € régimen urbanigticodelatiera”;

Que, d atiulo 395 dd Codigo Orgénico de Organizadon Teritorial, Autonomia y

Que,

Descentralizacion etablece que (...) Potestad sancionadora- Los fundonarics de los
gobiernos auténomos descentraizados, encargados dd juzgamiento de infracciones a la
normativa expedida por cadanive degaobierno, gercen la potestad sancionadora en mateia
administrativa

Los gobignos auténomos descentralizados tienen plena compdenda para establecer
sandones administrativas meadiante acto normativo, para su juzgamiento y para hacer
aumplir laresolucién dictada en gercido dela potestad sancionadora, siempreen d ambito
de sus competencias y respeando las garantias dd debido proceso contempladas en la
Constitucion dela Republicaf...)

(...) Lapdtestad sancionatoriay los procadimientosadministretivos senconatorios seregiran
por los principios delegaidad, propordonalidad, tipicidad, responsebilidad, irretroactividad
y prescripaon. En casos deinfraccién flagrante se podran emplear medidas provisionalesy
cautdares de naturdeza red para asgurar la inmediaddn dd presunto infractor, la
gplicacion delasancion y precautdar alas pasonas, losbienesy d ambiente

Para td efecto, se considerarén infracciones djeo de las sanciones edableddas por los
gobiernos auténomos descentraizados, todo incumplimiento por acddn u omision a las
normetivas expedidas por éstos.

d aticulo 396 dd Codigo Orgénico de Orgenizadon Teritorid, Autonomia y
Descentrdizacion prevé que “en la nomativa dd regimen sancionador, asi como la
imposidon desandones se debera guardar la debida adecuacion entrela gravedad dd hecho
conditutivo de la infraccion y la sandon aplicada, considerandose espediamente |os
siguientes criterios parala gradaddn dela sandén a aplicar: a) Latrascendendia sodd y €
perjuicio causado por lainfracdén cometida b) El grado deintendiondidad; ) Lareteracion
o reincdencia en la comision de las infracciones; y, d) La cuantia dd eventud beneficio
obtenido”.

d articulo 498 dd Cddigo Organico de Organizacion Territorid, Autonomia y
Descentraizad dn edableceque Con lafindidad deestimular d desarrdlodd turismo, la




Que,

construcddn, la industria, d comercio u otras adividades produdivas, culturdes,
educetivas, deportivas, de beneficendia asi camo las que pratgan y defiendan @ medio
ambiente los concgos cantonales o metropolitancs podrén, mediante ordenanza,
disminuir hasta en un dncuenta por dento los vaores que corresponda cancdar a los
diferentes sujetos pasivos delos tributos establecidos en @ presente Cédigo.

Los estimulos etabledidos en d presantearticulotendrén d carécte degenerd, esdedr,
serén eplicados en favor detodas |as personas naturdes o juridicas que realicen nuevas
Inversiones en las actividades antes descritas, cuyo desarrdlo se aspira  estimular:
benefido que tendra un plazo méximo de duradén de diez afios improrrogables,
mismo quesearadeaminado en larespediva ordenanza

En casoderevoca oria, caducidad, derogatoria o, en generd, cualquier formadecesedela
vigendadel as ordenanzas quesedicten en gercidodelafacultad conferidapor d presente
articulo, los nuevos valores o aicuotas a regir no podran exoxder de las cuantias o
poroentges estableddos en lapresmteley.

€ articulo 2 dela Ley deRégimen para d Distrito Metropditano de Quito establ ece que, d
Municpio de Distrito Metropalitano de Quito cumplira las siguientes findidades: “ 1)
Regulara d uso y la adecuada ocupadon dé sudo y gercara control sobred  mismo con
compeendaexdusivay privativa Deiguad maneraregularay contrdarg con compeenda
exdusivay privativalas construcciones oedificaciones, su estado, utilizacion y condiciones;
2) Planificara, regularay coordinaratodolordadonado con @ transportepublico y privado
dentrodesu jurisdicddn, paralo cual expedird con competencia exd usiva, las normas que
seen necesarias’.

€ articulo 8 numeral primero dela Ley de Régimen para d Distrito Metrgpditano deQuito
establece que “Le corresponde especificamente d Concgo Meropditano: 1) Deidir,
mediante Ordenanza, scbrel os asuntos deinterésgeneral, rdativos d desarrollointegra y a
la ordenad &n urbenistica dd Distrito, alaprestacion de sevicios publicosy ala promodon
cultural delacomunidad, asi comolas cuestionesreferentesactrasmateriasquesegin laLey
seen de competenciamunicipa” .

€ Plan Maesiro de Movilidad para d Distrito Metropditano de Quito, gprobado por d
ConcgoM e ropditano mediantela resducidn No. SG 0912 de 23 deabril de2009, adoptada
en la sesidn de 8 deabril dd mismo afio, establ ece como una linea estratégica que la gestion
témnica dela oferta de estacionamientos en las vias y en predios no edificados y edificados,
tanto publicos como privados, se congtituyen en una herramienta dave para d mango dd
traficoen d Distrito M eropditano de Quito; y, complementariamente, entrelos programas
y proyectos aimpulsar, mendona la definicion dela pditica terifaria de estacdonamientos,
adoptendo las definidones dd moddo conosptud, mayor costo en |las zonas dd Cantro
Historicoy de hipocentro, ya que son |as zonas més congestionadas, y de bgo costoen los



Que,

Que,

estad cnamientos junto a las estaciones de transporte pablico (P+R) que seimpl ementen; la
ampliacion dela zona azul; la reduccion progresiva de oferta de etadonamientos en lavia
publica y, d desarrdlo, gestion y operacién de estacionamientos bgo la modaidad de
asociacion publico-privado; y,

la normativa que regula é “Sistema de Estadonamientos de Quito”, dispuesta en las
Ordenanzas M etropditanas No.- 221 sancionadad 13 deagosto de2007; 282 sand onada d
16 de febrero de 2009, 192 de 28 de febrero de 2012, 002 de 30 de mayo 2014, incorporando
ctros temas como: dependendas responsabl es u 6rgancs adminigrativos competentesde una
forma generd y no espedifica, para evitar confusiones futuras por cambios en |a estructura
administrativa munidpa ; esteblecer la gecuddn de redizar evduadiones dd sistema en
aud quier mamento; redizar una nueva tipdogia de los edad onamientos vehiculares que
oonforman € Sistema de Estacionamientos de Quito; contratacidn de pdizas de seguro por
rieggos inherentes d servido de estad onamientos; mecanismo de cobro de la tarifa y
modalidad depago.

le corresponde d Munidpio dd Distrito Méropalitano de Quito contar con una
administracion publicaqueconstituyan un servidoalacolectividad, regidopor losprincipios
dedficacia, dicdendia calidad, desconcentracién, aoordinacion, planificacion, transparenday
evd uaddn, siendo necesario modificar la Ordenanza M eropditanaNo. 221y susreformas.

En ejercicio de sus atribuciones legales, contenidas en el articulo 2 numeral 1y articulo 8,

numeral 4 de la Ley de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito; y, articulos 57,

literal a) y 87, literal a) del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y

Descentralizacién,

EXPIDE

LA ORDENANZA METROPOLITANA SUSTITUTIVA CAPITULO XV DEL TITULO II
DEL LIBRO TERCERO DEL CODIGO MUNICIPAL REFERENTE AL REGIMEN DE
FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS Y TERMINALES
TERRESTRES DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO”

Art. 1.- Sustituyased CepituloXV “Dd Sdema DeEstacdonamientosy Termindes Terrestres de
Distrito M eropditano deQuito”, dd Codigo Munidpd, por d siguientetextol



CAPITULO XV

DEL REGIMEN DE FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ESTACIONAMIENTOS DE
QUITO

SECCION I
DEL OBJETO Y AMBITO

Art. 1.-Objetivos.- Créese d Sstama de Estadonamientos de Quito con € objdivo de apoyar d
desarrallo territorid, la conedividad y movilidad dentro dd Distrito Merapditano de Quito, asi
como mejorar las condidones de circuladdn pestond, vehicular y cddistica, prindpamente en la
dudad de Quito y sus conglomerados adyacentes, mediante |a planificacion, diseio y gestién de
estacionamientos vehiculares existentes y nuevos proyedtcs, que integren de forma prioritaria sus
servicios alosprincipdes corredores detransporte publico de pasgercs.

Art. 2.- Objetivos especificos.- La presente ordenanza tiene como objelivos especificos 1os
siguientes:

a) Establecer loslineamientos para mgorar |acalidad dd espado pablico, bendiciando
alosresidentesy peatones, raconaizandod usodd vehiculoparticular y priorizando
d tranporteplblicoy d transportedtendivo.

b) Deaminar paramerosy lineamientosparala fijacion detarifasen estacdonamientos
publicos y privados, propendiendo a que responda a una pditica de movilidad
integra .

c) Focdizar |os estimulos e incentivos para d desarrodlo de nuevos proyedtos de
estacionamientos en  Didrito Mdropditano deQuito.

d) Establecer d marco regulaorio para la incorporacién de Park-Quito, como una
medida de epropiacion y dinamizaddn de |os espacios publicos destinados a
estadonamientos.

€) Définir medidas que tiendan a erradicar la tipdogia de estacdionamiento en via
informal

Art. 3.- Sistema de Estacionamientos.-Los estacdonamientos vehiculares que conforman d
Sistana de Estacionamientos de Quito tendran d caratte de uso publico y serén planificades,
disefiados y gestionados tanto en bienes scbrelos cuales ticnedominiola Munidpaidad dd Distrito
Merapditano de Quito, como en bienes inmuebl es de dominio publico, y en |os bienes de dominio
privado quehayan sido debidamenteautorizados para edefin, seaplicara lasregulaciones dd uso del
sudocomercid y desavidos dd Distrito M drapditano deQuito.



Sdoen d casodeque, paral osefectos previgosen € indsoanterior, serequierad cambiodecategoria
delos bienes metropditanos, se requerira resducion previa dd Conogo Metropditano, con @ vato
favorable de a menos |as dos terceras partes de sus miembros. No se entendera como cambio de
categoriadd bien, ladeéeminaddn dd degtino delasviaspublicasparad savidodeestacdonamiento
rataivotarifado devehiculos.

SECCION II
INSTITUCIONALIDAD

Art.- 4. Competencia.- ConpeealaMunidpalidad dd Distrito Metropditano deQuito, atraves
dela Secretaria o dependendia responsable dela movilidad, establecer téonicamentelas zonas en las
vias publicas que podrén sa destinades para @ Servido de Estadonamiento Ratativo Tarifado de
Vehiculos, para lo cud remitira un informe témico a Organo Administrativo Competente del
Sistana de Edadonamientos de Quito, & mismo que proceded a daborar d informe definitivo
témico-financiero quedgaminela factibilidad dela propuesta

El Organo Administrativo competente de Sistema de Estad cnamiento de Quito también podra
proponer a la Seaetaria o dependendia reponseble de la movilidad mediante informe tecnico-
finandero la aprebacion de la ampliacion dela cobertura dd Sistema Rdtativo Tarifado para su
aprabadon.

Asi mismoy, previoinformetémnico de compatibilidad deusoy deimagen urbana dela Secrearia o
de la dependendia responsable dd territorio, habitat y vivienda, le compete estableca 1os espacios
especificos en los demés bienes meropditancs dd daminio publico y privado, que podran sa
degtinados para sarvido de estacicnamiento de uso publico en playas o edificios, sujetandose alo
dispuestoen d incisosegundodd articuloanterior, cuando serequierad cambiodecategoriadd bien.

Art. 5.- Administracién.- El Munidpio dd Distrito Mercpditano de Quito, através dd drgano
administrativo competente, administrara d Sistema de Estadonamientos de Quito, con facultadesy
compéendias en |a maeria de conformidad con este Capitulo, para lo cud disdiarg gestionara y
gecutara todas las acciones necesarias para promover y desarrdlar  mismo, en d marco de las
pditicas de movilidad sostenible definidas por la Secretaria o dependencia responsable de la
M ovilidad.

Art. 6.- Evaluacién.- La Secredaria o dependencia responsable dela movilidad seré la encargada de
evaduar cadadosafios d cumplimiento del cs objeivos delagestion dd SistemadeEstacionamientos
deQuito, frenteala pditicadegestion delos flujos dd trafico urbanoy las condicones generales de
movilidad.



En € caso derequerirse por mativos témicoslaevauadon de sistema, antes dd plazo establedido en
d inciso anterior, la Secrdaria o dependendia responsable de la M ovilidad, deberd redizarlo e
informar d resultado dd mismo.

Art. 7.- Normativa.- Via Resolucion Administrativa dd érgano compeentedela administradén
dd Sstema de Estacionamientos de Quito, seexpediran lasinstrucciones administrativas, flujos de
procedimiento y reglas téonicas parala mgor aplicacdién de este Capitulo, delos etadanamientos
publicos administrados por  Municipio de Quito estando faaultada para la expedidon dereglas de
carader finandero, operaivoy témioo, en cadauna delastipdogias dela oferta deestaci onamientos,
previo informe favoreble emitido por |a Secretaria o dependendia responsabl edela movilidad

SECCION III
DE LOS TIPOS DE ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS

Art. 8.- Tipos de estacionamientos.- Los estadonamientos vehiaulares que conforman d Sistema
deEstadonamientos de Quito, deben prestar d servicopublicoexdusivoparad estacdionamientode
vehiculosy pueden desarrdlarseen:

a) Edadonamientcsen laviapublica, que sedenominara Sistema deEstadionamientoRatativo
Tarifado,

b) Estadonamientos fugadelaviaen espadios especificos de bienes publicos y privados, seaen
playas deestacionamientos o edifidos.

¢) Estadonamientosnotarifados en lavia. publica

Art. 9.- Categorias: El disgfioy |ocalizadon del os estacionamientos descritos en d articuloanterior
sedljearan alas siguientes categarias

a) Estadonamiento central: Infraestrudura ubicada dentrodeun aeaurbana orurd dealta
concentradon deactividades administrativas, comerdiades y desarvidios.

b) Estadonamientodeborde Infraestruduraubicadaen € perimetrodeun &eaurbanaorural
dealta concentradon deactividades administrativas, comadalesy desavidos

c) Estadonamiento detransfarencia Infrasstructura que brinda savicio de transferenda de
vehiculos particulares d transportemasivo de pasgjeros.. Pueden encontrarse adosados alas
terminalesy estadones detransferendia del os corredores detrangortepublico.

d) Estadonamientoratativotarifado Egpadiospublicos sobrevias, deginadosparad servidode
estacionamientos ratativo tarifado de vehiculos, quetiene por objeivo propordonar alos
cdudadanos d derechoa utilizar la via ptblica en forma ordenada, ssgura, y quegestionela
demanda de estad cnamientos




Cudquiera de estastipd ogias podraincorporar estacionamientos decorta olarga distandia

Art. 10.- Modalidad.- El savidodeestadonamientossedasificaseglin lamodalidad detransporte,
para efectos dela presente Ordenanza, en | os Sguientes grupos:

a) Estacionamientos para vehiculosnomdorizados biddeasu otrossmilares

b) Estadonamientos para vehiculos matorizados seglin la siguiente dasificacion:
Estacionamientos para vehicul os menores como matoddetas;
Estacionamientos para vehicul os livianos: automoviles y camionetas
Estacionamientos para vehiculos de transporte publico y de carga liviana: buses,
busetas y camionesrigidos dedosy tresges; y,
Estad onamientos devehicul os decarga pesada destinados a combinacidn de camion,
rendqueotracto camién con semirremolqueoremdque

Art. 11.- Normas Técnicas.- Los Estacionamientos vehiculares de uso publico debaan ser
plenificados en concordanda con Lo estableddo con @ Plen Meropditano de Desarrdlo y
Ordenamiento Territorid y @ Plan de Usoy Ocupadon de Sudo y dissfiados de acuerdo a lo
estableddo en las Normas de Arquitedturay Urbanismovigentes Para su implementacidn deberan
contar con d informe ténico favorable de la secréaria munidpa responsable de |los temas de
territorio, hébitat y vivienda

SECCION IV
DE LOS TIPOS DE GESTION

Art. 12.- Administracién.- Los Estadonamientos deuso publicoy Termindes Terrestres quese
encuentren ubicados en bienes scbre les cuaes tiene dominio la Munidpalidad dd Distrito
Mdropditano de Quito, serdn administrados y opeados por € Orgeno compeente de la
administradon dd Sistana deEstad onamientos deQuito, bgod régimen deoconcesion, asodaddn o
cua quier otro tipo de acto necesario para organizar, promover, contratar y operar d Sistema,
exogptudndose aqudlos actos que pudieran implicar transferenda de dominio delos bienes, paralo
cual serequerird autorizadén expresadd Concgo Meropditano.

LLos Estacionamientos de uso pablico ubicados en bienes privados que ccbren tarifa por d uso de
plazas de estacionamiento, deberén aumplir con la normativa que para d dedo dictela Secretariao
dependendadelamovilidad, en base al os informes téoni cos presentados por d organo compeente de
la administracién dd Sistemay la Secréariade Territorio, Hébitat y Vivienda.

Art. 13.-Estimulos.- Los edaconamientos nuevos que seen gestionados en los demas bienes
inmuebles de dominio pablico o privado y que hayan sdo debidamente autorizados para estefin, y



que formen parte dd Sistema de Estadonamientos de Quito, podrén acceder a estimulos por
inversiones para estacionamiento publico.

Art. 14.- Responsabilidad.- Ni laMunidpaidad dd Distrito M eropditanodeQuito, ni d érgano
administrativo competente dd Sistema de Estadonamientos de Quito, asumiran responsabilidad
alguna por dafios o pérdidas ocasionadas en |os vehicul os que permanezcan en los estacionamientos
dd Sstema Noobstante sedeberan contratar pdlizas deseguros queamparen 10s riesgosinherentes
a servido deestacionamientos fuera dela via, en espacios espedficos debienes publicos y privados,
sea en playas de edacionamiento o edifidos, conformesededermineen |a Resdludon Administraiva.

Lcs Estacionamientos que forman partedd Sistema de Estacionamientos dd Distrito M eropditano
de Quito debaan contratar pdizas de seguros que amparen |os riesges inherentes a servido de
estacionamiento.

SECCION V
DE LAS TARIFAS, HORARIOS Y EXCEPCIONES

Art. 15.- Criterios parala Fijacion de Tarifas.- El 6rgano compeente administrador dd sistema,
através deun estudiotémico finandero, justificara d calaulo delas tarifas tomendo en cuenta d
grado de cobertura delos costos dd savido. Las tarifas fijadas podran s ademés diferendiadas,
tomando en consideracion los dguientesapectos:

a) Lavinculacion dd estacionamiento con d Plan Méreapditano de Ordenamiento Territorid
(PMOT) dd DistritoM éropditano deQuito.

b) Lalocdizacion, horarios regulares, fines desemanay feriados, asi como la ratadén dd uso
de las plazasde estad onamiento.

¢) La aplicaddn de incentivos en las tarifas para la gestion dd tréfico en d Didrito
M eropditano deQuito.

d) El rd funciond asignado d estacionamiento en d marco dela estrategia de gestion delos
flujosdd trafico.

€) Ladasficaddn tipddgicadd sarvido, deacuerdoalo estableddo en d presente Capitul .



Art. 16.- Usos,- Toda persona podra hacer uso delos estacionamientos Municipales de uso publico
peatenecientes d “ Sistama de Estadonamientos de Quito”, paralo cud deberd pagar latarifa fijada
mediante resdlucion témicamente justificada, emitida por € érgano competente administrador de
Sistema, scbrela base delos siguientes criterios bésicos, adicionales a los establedidos en @ articulo
siguiente

a) Estén exentosdd pago delatarifatodos|os vehiculos nomatorizados;

b) Losvehiculosconducidospor personasadultasmayores o personascon discapad dad, estaran
exentos dd pagodela tarifa

) Lastarifas horarias deberdn estar indexadas a salario basico, con vaores gproximados d
centavo, y deberédn ser revisadas cada 31 deenero. En su formuladén deberén induirselos
siguientes parameiros dediferencdiadion y ajude

|. Las matoddeas tendran un méximo de 50% de |a tarifa bésica delos vehiaulos
livianos.

Il.  Losvehiculos pesados tendran un recargo de maximo € 100% delatarifa basicade
| os vehicul s livianos.

1. A partir dela20H00 y hasta las 06h00 se podra aplicar un recargo de maximo €
50% delatarifa basica delos vehicul os livianos; exospto para d caso de residentes,
debidamente registrados queen esehorario recibiran un descuento maximo dd 50%
delatarifabasicadel os vehicul os livianos.

V. Losvehiculosdédtricosehibridos tendran una exencion de50%.

Latarifa basica de los vehicul os livianos correspondera alas dos primeras horas de ocupadon y a
partir dela terora se gplicara en incremento dd 50% por cada hora; con exoepddn de las plazas
adggnadas a residentes, quetendran unatarifa planaparad horario mendonado anteriormente

Las tarifas fijadas en esad cnamientes privados de uso plblico, deébaan seguir |os lineemientos y
principios establ ecidos en esta ordenanza Los estudios témicos, econdmicos, finenderos y deusode
sudo deberén sa evduades por la entidad metropditena compdente la aud debera gprobar o
modificar por un afiolatarifa

Art. 17.- Recaudacion.- El tdd delo recaudado por concepto dd cobro de la tarifa por uso dd
Sistana de Estacionamientcs de Quito, s@a administrado por d organo compdente de la
administradon dd Sistema, bgo pardmetros empresariades, edablecidos en la Ley Orgénica de
Empresas Publicas.



Art, 18.- Atencién Prioritaria.- La adenuacion de un espacio destinado a estadonamientos de
vehiculos para personas con discapacidad, adultas mayores, asi como para bicid elas serd requisito
indispensable para d fundonamiento de los establecimientos que formen parte dd Sistema de
Estacionamientos de Quito, paralocud sedeberén redizar |as adecuadones necesarias, através de
laexpedicion delosinstrumentas administrativos, deconformidad con |oestabl ecido en esteCapitulo.

Art. 19.- Excepciones.- Previoinforme témioo anitido por |a dependendia encargada delagestion
dd Sistema de Estacdonamientos Rataivo Tarifado, la Secretaria o dependenda responsable de la
movilidad podra autorizar que se excepttie la implanentacion dd sistema de Estadonamientos
Rotativo Tarifado, d espacio dela via publica ubicado en d frente adyacente donde se encuentra
ubicados locdes de misones diploméaticas, locdes consulares o de organizadones
intergubernamentaes.

Art. 20.- Tiempo de uso.- El tienpomaximo deestacionamientos por plazay, d horariodeoparad én
dd Sistema de Edacionamientos de Quito, seré fijado mediante Resdluddén Administrativa en base
a criterios de movilidad sustentail ey sostenibl e debi damentemdivada, por d drganc competentede
la administraddon dd Sstema.

Art. 21.- Autorizaciones especiales.- El organo competente de la administracion dd Sistema
podréa autorizar d usodelasplazas déd Sistema de Estadonamientos de Quitoapersonas naturaes o
juridicas que requieran temporadmente @ uso de espado publico, previo a la presentacion de los
permisos necesarios para d desarrdlo de su adtividad, dorgados por |as dependendas municipaes,
més € pago dela tarifa correpondientepor utilizacion de plezas deestacicnamientodd Sistema.

Art. 22.- Cobro tarifas.- El mecanismodecobro, por uso dd Sistema deEstacionamientos deQuito,
previo conocimiento y aprobadon dd Diredorio dd érgano compeente de la administracion dd
Sistama, serd deinido madiante resducidn administrativa tomando en cuenta d tipo de
estacionamientoy d savicioquebrinde

En casodequeladistribucion delostickes parad usos deestacionamientostarifados, searedlizado
por dudadencs, serad propio Directorio quien determinelas condiciones dela rdacién comercid
mediante Resducion Administretiva

Art. 23.- Forma de pago.- Lamoddidad depagopor usodd SistemadeEstacionamientosde

Quito, serd prepago en d caso deplazas de estacionamiento en lavia, denominado Estacionamiento
Rotativo Tarifado; y, pos pago en d caso de etacionamientos fuera dela via, en espacios especificos
depredics publicos o privados, sea en playas o edificios



El érgano competente dela administracion de Sistema, podra cdebrar contratos de arrendamiento
parad usode plazes de estacionamientos fuera delavia scbrela basedeun reglamento especifico,
oonsiderando | os siguientes criterios basicos:

a) Laprioridad parala cdebraddn de contratos de este tipo tendrén las personas naturdes
residentesvedinasdd egad cnamiento, por d interésdel osvisitantes freauentes o esporadicos
olasingitudonespublicas o privadas

b) No podra induirse en esta modalidad més dla dd 25% delas plazas disponibles en cada
estacionamiento.

¢) El contraodearrendamientono podra exceder |0s sésmeses, renoveblesen € caso dequese
cumplan d resto delas condiciones con exeepddn delas personas naturdesresidentes, cuyo
contrato podra extenderse hasta por dos anos.

Laasignad én delasplazas disponiblesserealizaraapartir deunacenvocatoria publica por losmedios
decomunicad én delaMunidpdidad y lascarte eras del ospropics estacionamientos, afin dereceptar
lasexpresionesdeinterés En caso dequetales expresiones superen a numero de pl azas disponibles,
la aggnaddn delas mismas sela hara en sorteo ante ndtario pablico. En ningun caso, se podra
asignar mas deun aupo por propigtario.

Art. 24.- Estacionamiento para no motorizados.- Se deberan incorporar en d desarrdllo de
proyectos de estacicnamientos en todas sus categorias, laimpl enentacion de estad onamientos para
nomatorizados.

SECCION VI
DE LAS INFRACCIONES, MULTAS Y SANCIONES

Art. 25.- Infracciones.- Conglituyen infracdones par improcedente uso de espado publico
denaminado Sistema de Estadonamientos deQuitolassiguientes:

a) Excelerlostienposdderminadosdeestacdonamiento, mediantelasreglastéonicas operdivas
dd Sistema, estableddas por € drgano compeentedelaadministracion dd Sistema

b) Estadonar un vehiaulo en |as plazas dd Sistema de Estacionamientos de Quito, sin redizar
d pago de la tarifa correspondiente por @ tiempo de uso dd espacio publico a traves dd
dispositivo decontrd respedivo, deacuadoalamoda idad de pago;

c) Altear, fasificar u ocultar d dispositivo decontro respectivo;

d) Obstruir las plazas deestacionamientos dd Sistema de Estac cnamientos de Quito;

e) No oolocar opresentar d dispositivo de contrd depagodd Sistana de Estadonamientos de
Quito; y,



f) Las demés edableddas en dras disposicdones dd ordenamiento juridico naciona y
metropdlitano.

El tota queserecaudepor conegpto demultas por infracdones, rdad onadas con la gplicadon dela
presante Ordenanza, serén administradas por d Organo compeentedd contrd detransito.

Art.- 26. Sanciones.- Las personas que hagan uso dd Sistema de Estacionamientos de Quito, y
comean alguna delasinfracdones sefialadas en d articulo anterior, estén obligados a pagar latarifa
respectiva por d tiempo deusodepl aza de estadonamiento, determinado por € 6rgano compeentede
la administracdén dd Sistema, més una multa equivaente @ cnm por ciento (5%) de una
remuneracion basica unificada, § d pago lo redizen dentro de los tranta dias posteriores d
comdimientodelainfraccién, sin pajuicio delasacciones |egaes a quehubierelugar.

En d caso qued usuario dd Sistema de Estadonamiento de Quito no detuare d pago dentrodd
plazo antes previsto, la senddn administrativa sera equivalente al ocho par dento (8%) de una
remuneracion basicaunificada que sera cobrada junto con la Revisién Témiaa Vehicular .

Art. 27.- Prohibiciones.- Seprohibe obstruir d uso dd espadopublicoy la dirculacion peatonal,
arrogandose dominio o permiso municipal, en espados difarentes d sistena de Estadonamientos
Rotativo Tarifado de Vehiculos, las multasy sanciones seestabl ecerdn en | as reguladiones.,

Art. 28.- Control de uso de los estacionamientos.- El organo compaentedd contrd detrénsito
dd Munidpio de Quito, redizara diariamente d contrd deuso dd Sistema de Estacionamientos de
Quito, de los estacionamientos en la via, con la finalidad de que en d ambito de su compeenda,
cumplay hagacumplir |asleyes, ordenanzas, reguladionesy disposdonesdela pressnteOrdenanza

Art.29.- Control de operacién de los estacionamientos.- El &rgano competentede contrdar d
cumplimiento de la normativa metropditana, referente ala operacion de los estadonamientos fuera
delaviadd Didrito MdropditanodeQuito, redizaralainspecdon generd, instrucdén, resdudcidn
y gecudén en |os Procesos Administrativos Sancionadores, en estacionami entos queno cumplan con
lanormativareguletoriay d Reglamentodela pressiteOrdenanza

SECCION VIT

DE LOS ESTACIONAMIENTOS

Art. 30.-Areas de exclusion.- Laspersonasnauralesojuridicas, plblicas oprivadas, querealicen
adividades productivas, cuya find idad sea ofrecer servicios deedacionamientod publicoen generd,



podrén solidtar d érgano competentedelaadministracicn dd Sistama, d edablecimientodedreasde
exduson de estadonamiento en las vias, sean estas zonas de restriccion o estacionamiento ratativo
tarifado, previo informedela Secretaria o dependencia encargada dela movilidad. En todo caso, las
areas deexd usion sedeterminaran en baseala capacidad neta delas plazas deetadonamientoy la
pesibleafectaci on a otros equipamientos de Sistema de Estacionamientos de Quito.

Art. 31.- Park-Quito.- Son la conversion de superficies utilizadas normalmente como plazas de
estacionamientos, para sa grovechadas para la recreacion, adividades sodales o adividades
comerciales que fomenten la apropiacion de espacios publicos por partedela dudadania

Los Park-Quito pueden estar dasificados por su localizacion, uso, forma, duraddn, tipo deadividad.

Art. 32.- Iniciativa.- Los Park-Quito podrén ser implementados por inidativa delos dudadanos
debidamente arganizados, por los dugios delocales comercides y por laMunidpdidad, acordea su
planificacion.

Art. 33.- Procedimiento.- Quienes deseen impl ementar d uso dePark-Quito deberén redlizar una
sdidtud alaadministracién zond desu drcunscripddn, quienes otorgardn d permiso acordealos
lineemientos y requisitos esteblecidos en laresducion administrativa queseexpidaparad efecto.

La implementacion, desarrdlo, y fundonamiento de los Park-Quito se pefeccionarén mediante |a
suscripcién de un convenio con la administracion zond, y d pago de una regeia acorde a
ordenamientojuridicomunidipal vigente

Art. 34.- Estacionamientos deuso Piblico por iniciativa Privada.-LaSexearia odgpendenda
encargada dela movilidad, previa resducién favorable dd Concgo Meropditano, y de conformidad
con d ordenamientojuridiconadiond y metropditano, podra autorizar d desarrdlo deproyetosde
estacionamientos bajo la superfid e debienes scbrelos cudes tienedominiod Municipio, tales como
cales, plazas parques, avenidas, pasges, §idosy demas espadosdedinados alarereacian u ornato
publico, y |as aceras que formen parteintegrante de estos d anentos, semprey cuando se cumplan
las siguientes condiciones:

a) Qued proyectto sea consistente con d plan de uso de sudoy con la pditica de gestion de
estadonamientos establecida en esta ardenanza

b) Que d proyecto incorporg dentro de su disgfio témico, arquitecténico, economico y
finendero, las medidas orientadas a mitigar los impactos que sobre d tréfico gengan los
accesos y sdidas de los estacionamientos, aprobadas por @ Municipio dd Didrito
M eropditano deQuito en fundén delas Normas de Arquitecturay Urbanismo; o,



¢) Qued Munidpiodd Distrito M etropditano deQuitoreciba una retribucion econdmicapor
su participacion en d proyecto.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.-El contrd de estacdionamientos privados de uso publico, se reglizara a través dela
dependenda meropd itana responsable de contrdar d cumplimiento dela normativa metropditana
referente a buen uso y gercicio de actuaciones que se desarrollen en d espadio publico, asi como
adividades economicas en establ ecimientos; d uso y ocupacién dd sud o) y, medio ambiente en d
Distrito M éropditano deQuito.

Los estacionamientos notarifados que se encuentren en la via publica, deberdn ser supervisados por
d argano competente dd Contrd de Transito, teniendo como base|a sefidizacion que determinalla
Ley Organica de Transporte Terestre, Transito y Seguridad Vial y su Reglamento. El registroy
catastro de la oferta de estadonamientos no tarifados en la via publica, debera sa redizado y
adudizado de manera pamanente por d d&rgano adminigtrativo compeente dd Sistema de
Estacionamientos de Quito, para conodmiento y aceptaddn de la Sexrdaria o dependenda
responsabledela movilidad, para efect os de planificacion delainfraestructuravial.

SEGUNDA.- El ¢rgano compeente administrador dd dstema, a través de un estudio témicoy
finandero, podra sdidtar a la dependencia de movilidad que corresponda, la ddegacion de la
administrad én delos estadonamientos que se encuentren ubicados en bienes scbrelos cudes tiene
daminiolaMunidpalidad dd Distrito M ropditano deQuito, deacuerdoalanormativavigente

TERCERA.- Sepermitiratemporamente d uso dd Sisteama de Estacionamientos de Quitoa las
ambulandas y alos vehiaulos que sea depropiadad delos Banberos, gestion deriesges, Cruz Rga,
Policia Nadiond y demas entidades similares autorizadas, que deban hacer uso delas plazas de
estacionamientos por situadones deemergencia paralaprestacion deprimeros auxilios, sin requisito
depago delatarifa respectiva.

CUARTA.- Encérguese bgo figura dd manddo d d&rgano compeente de la administradén dd
Sistana, la gestion dd Sistana de Edacionamiento de Quito, promoviendo la participadon de
personas naturaes ojuridicas, publicas o privadas, paralocud podra celebrar toda dase deactos,
contratos o convenios, sean estos civiles, mercantiles o de dtra naturaleza permitidos por lasleyesy
que se rdacdionen con su chjeto sodial, para cumplir la responsebilidad dispuesta en la presente
Ordenanza En los contraos o convenios nuevos que cdebre d drgano compdente de la



administradon dd Sistema, se debera establecer d régimen de sanciones por incumplimiento a lo
dispuesto en la presente Ordenanzay sus regulaciones.

QUINTA.- El érgeno competente de la administracion de Sistema de Etadionamientos de Quito,
debera obligatoriamente mantener un registro adualizado de estad onamientos publicos y privados
que existan en d Distrito Meropditano de Quito, para que se redice un contrd efectivo de su
fundonamientoy mitigar lainformalidad en |a prestadén deesteservicio.

SEXTA.- La Administracion General en un plazo de60 dias preparad proyedoderesdudan bajod
cua seestableceran losestimulospor inversiones queseredicen en nuevosesadonamientospublicos,
parad ccnocmiento dela Comision dePresupuesto Finanzasy Tributaddn previaal conodmiento
y aprobacion de ConcgoMeropditano.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- Las pdizas de seguros que amparen los riesgos inherentes d sagvicio dd Sideama de
Estadonamientos de Quito deberan congtituirse en un plezo de dento ochenta dias a partir de la
vigenda deesta Ordenanza

SEGUNDA.- Encarguese a la Secrdaria de Caomunicadén, en coordinacion con |a Secrdaria de
Movilidad y € drgano compeente deeminado mediante |la Resoluddn Administrativa para la
administraddn y gestion dd Sistemade Estaconamientos de Quito, ladifusién y sodalizadon dela
presente Ordenanza M ercpd itena.

TERCERA.- En un plazo de 90 dias contados a partir dela sandon dela presente Ordenanza, la
Secrétaria deMovilidad daborard, para aprobadon dd Alcadedd Distrito Metropditano de Quito,
lasinstrucdones administretivas, flujos deprooedimientoy reglas témicasparala aplicacion de esta
Ordenanza

Mientras se expiden las instrucdones administrativas, flujos de procedimientos y reglas técnicas
previstos en d numed anterior, se aplicaran 1os indrumentos aduamente vigentes en d
ordenamientojuridico metragpditano.

CUARTA.- El ConcgoM éropditanoprevioinformedelacomision tendratrentadiasparaexpadir
lasreguladones de Fund cnamientoy Operadi dn del os estacionamientosprivadosdeusopublico, que
cobren tarifapor usodeplazasdeestad onamiento, en baseal osinformes presentados por |a Secraria



deMovilidad, Secretaria de Habitat Teritorioy Vivienda, y, Empresa Publica Meropditana de
Moavilidad y Obras Publicas EPMMOP, Administradora dd Sistama, dentro dd ambito de sus
campdendas

QUINTA.- Una vez aprcbades las reguladones de Fundonamiento y Operecidn de los
Estacionamientos PrivadosdeUso Publico, estostendran la obligacion deadecuar su funcionamiento
a ordenamiento juridico vigente en un plazo no mayor de noventa dias, contado a partir de su
aprobacion.

Cumplido d plazo, laAgenda M eropditana deContrd, debera realizer |as repectivasinspeciones
afin devaificar d cumplimiento.

SEXTA.- En d plazo detreinta dias, € organo compeente dela administracién dd sistana debe
implementar laseiaéicaparalosgruposvul nerablesqueseseiaan en eta Ordenanzay | os espacios
dedinados para d estadonamiento debicddeas y maoddetas asi como un sistema de accesibilidad
y la entrega de los sdlos distintivos para vehiculos de personas adultos mayores, personas con
discapacidad y mujeres enbar azadas.

SEPTIMA.- En un plazo de 30 dias, la Secrdaria de M ovilidad expedira d reglamento para la
cdebracidn de oontratos de arrendamiento de plezas de etadonamientos fuga de via Este
reglamentoentraraen vigendapararegular d periodo sanestral dearrendamientoquedeberiainidar
d 01 deenerodd 2017.

OCTAVA.- Dentro dd plazo de 180 dias, contados a partir dela expadidén de esta Ordenanza, la
Secrdaria de Territorio Hébitat y Vivienda deberd presentar las disposicicnes reformatorias a las
normas de arquitectura y urbanismo en las cuales se contemplen |os lineamientos de la pdlitica de
estacionamient os establ ecidos en esta ordenanza respecto @ tope maximo de estadanamientostanto
en lasantiguasedificad ones comoen losnuevosdesarrdlosy |adeerminacidn derequisitosméaximos
decantidad de estacionamiento por hogar, predio u dtra unidad habitaciond .

NOVENA.- Dentro dd plazo de 180 dias, contados a partir dela expedicién deesta Ordenanza, |a
Empresa Publica M eropditanade Movilidad y Obras Publicas, deberd pressntar para conodmiento
y aprobacdon dd ConocgoM eropditanod proyectodeordenanza quedderminalastarifas paratodas
las categorias dd Sisteama Meropditano deEstadonamientos




DISPOSICIONES DERROGATORIAS

PRIMERA.- Transcurridos los 90 dias sefidados en |a Disposicién Transitoria Cuarta en que d
Alcade apruebe las instrucdiones adminigrativas, flujos de procedimientos y reglas témicas,
quedarén derogadas las ordenanzas 221 de 13 de agosto de 2007, 192 de 28 de febrero de 2012 ,
002 de 30 demayo de 2014. Asi como lo sefidado en las Resoludiones dd Concgo Metropditano
numeros 455 de 3 dejulio dd 2008, 951 de20 denoviembredd 2008 y 555 de 31 dejulio de2003y

todas |as normas deigud o infaior jerarquia, en lo queresulten contradidorias o se gpongan ala
misma

DISPOSICION FINAL.- Encérguese ala Seretaria General dd Conogo; Secrétaria deMovilidad;
Secretaria de Territorio Habita y Vivienda, Empresa Publica Meropditana de M ovilidad y Obras
Publicas; Agenda M eropditanadeContrd de Transito y, Agendia de Contrd, delagecudén dela
presente Ordenanza queentrara en vigenciaapartir delafecha desu sancdn.
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