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Abogado

Sergio Garnica Ortiz \

Concejal del Distrito Metropolitano de Quito
Presidente de la Comision de Uso del Suelo
Presente

%’

Asunto: “Informe Técnico Proyecto definitivo Troncal
Metropolitana Tramo Norte AGR-Gualo”

De mi consideracion:

En atencién al requerimiento de la Comision de Uso de Suelo de fecha 15 de octubre de 2018
conformada por los sefiores Concejales, Abg. Sergio Garnica Ortiz, Msc. Patricio Ubidia, Sr.
Jorge Alban Gomez y Sr. Marco Ponce, esta Secretaria cumple con remitir el Informe Técnico
No. SM- DPPM-115/2018 en el que se emite criterio favorable con recomendaciones a ser

tomadas en cuenta.

Atentamente,

Ing. Alfredo/lleon Banderas
Secretario de Movitidad—
Municipio/del Distrito Metropolitano de Quito
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SECRETARIA DE

MOVILDAD

ALCALDIA

Informe Técnico No. SM- DPPM-115/2018

CRITERIO TECNICO SOBRE EL PROYECTO DEFINITIVO TRONCAL METROPOLITANA,
TRAMO AUTOPISTA GENERAL RUMINAHUI HASTA EL SECTOR DE GUALO AL NORTE

1. Antecedentes

Direccion de Politicas y
Planeamiento de la Movilidad
19/10/2018

Con relacion a la mesa de trabajo del 02 de octubre de 2018, convocada por el Concejal Abg.

. Sergio Garnica, Presidente de la Comision de Uso del Suelo, que tuvo como finalidad la presen-
tacion y analisis del disefio definitivo del trazado de la Via Expresa Troncal Metropolitana, cabe
indicar que surgieron observaciones e inquietudes por parte de los seflores Concejales que se-
rian solventadas de los resultados de la reunion mantenida el 11 de octubre de 2018 en la Direc-
cion de Gestion Territorial con la participacion de representantes de la Secretaria de Territorio,
Habitat y Vivienda, EPMMOP y la Secretaria de Movilidad.

Luego del analisis del tema sefialado en ésta mesa de trabajo, se asistio a la Sesion Ordinaria
de la Comision de Uso de Suelo convocada el 15 de octubre de 2018, en la cual una vez realizada
la presentacion resumida del proyecto y absueltas las inquietudes planteadas anteriormente, se
resolvio por parte de los miembros de la Comision: Abg. Sergio Garnica Ortiz, Msc. Patricio
Ubidia, Sr. Jorge Alban Gomez y Sr. Marco Ponce, que se remitan los Informes Técnicos Finales
del Proyecto Perimetral Metropolitana por parte de las Secretarias de Territorio, Habitat y Vi-
vienda y de Movilidad emitiendo sus criterios respecto del proyecto mencionado.

2. Caracteristicas Generales del Proyecto

Las caracteristicas y dimensiones de la via Perimetral Metropolitana se detallan en el Cuadro

No. 1.
. Cuadro No. 1
Caracteristicas del Proyecto-Disefio horizontal
ELEMENTO DIMENSIONES - SECCION TRANSVERSAL TiPICA
CLASE DE ViA Clase R-1 o0 R-1l mas de 8.000 vehiculos dia

VELOCIDAD DE DISENO

90 Km/h

CONFORMACION DE LA CALZADA

3 carriles de 3.65 m. por sentido

PARTERRE CENTRAL

3 m. de ancho

ESPALDONES CENTRALES

1.20 m. de ancho a cada lado del parterre central

ESPALDONES EXTERIORES

2.50 m. a cada extremo de la via

CUNETA DE DRENAIJE

1.15 m. continua

ACERA

1.85 m. a cada lado

CICLOVIA CON PROTECCION

4.00 m. de ancho

Fuente: Estudios Definitivos Perimetral, elaboracion propia
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3. Descripcion y Ubicacién

La via proyectada tiene 17.55 km de longitud, se ubica en la margen oriental de la ciudad de
Quito atravesandola de sur a norte, bordea las lomas de Puengasi. Lumbisi, Auquitas, Guanguil-
tahua (sector de Tanda) y llega a las planicies de Nayéon y Gualo. En su recorrido, la via atraviesa
por 53 drenes naturales entre quebradas y quebradillas y sobre el Rio Machangara.

La via esta constituida por: cuatro intercambiadores, cinco puentes, nueve cruces de via y un
tunel. En el Cuadro No. 2 se detalla las estructuras a implementarse detallando las caracteristicas
mas sobresalientes de cada una de ellas y, en el esquema No. 1 se muestra el trazado y el
recorrido final del proyecto.

Cuadro No. 2
Caracteristicas de las Estructuras proyectadas
SOLUCION VIAL CARACTERISTICAS DE LAS ESTRUCTURAS
INTERCAMBIADORES
AUTOPISTA GENERAL RUMINAHUI |ESTRUCTURA CON 2 PUENTES Y UN VIADUCTO CENTRAL CURVOS Y METALICOS .
RUTA VIVA ESTRUCTURA CON 4 PUENTES CURVOS DE HORMIGON TIPO CAION
INTEROCEANICA (SEMAICA) ESTRUCTURA CON 3 PUENTES , 2 CURVOS DE HORMIGON Y 1 METALICO
*COCOTOG ESTRUCTURA PALANIFICADA POR EL MTOP
PUENTES
EL CAIRO PUENTE EN VOLADOS SUCESIVOS DE 194.0 m. DE LONG. Y 43.14 m. DE ANCHO
MACHANGARA 2 PUENTES EN VOLADOS SUCESIVOS DE 240.0 m. DE LONG. Y 19.15 m. DE ANCHO
URAURCO PUENTE EN VOLADOS SUCESIVOS DE 100.0 m. DE LONG. Y 40.65 m. DE ANCHO
ZAMBIZA PUENTE EN VOLADOS SUCESIVOS DE 220.0 m. DE LONG. Y 40.65 m. DE ANCHO
GUALO PUENTE EN VOLADOS SUCESIVOS DE 180.0 m. DE LONG. Y 40.65 m. DE ANCHO
CRUCES DE LA VIA
GUANGOPOLO VIADUCTO DE HORMIGON ARMADO DE 79.44 m. DE LONG. Y 10.21 m, DE ANCHO
HDA. HERMANOS MALO VIADUCTO DE HORMIGON ARMADO DE 66.40 m. DE LONG. Y 8.96 m. DE ANCHO
LUMBISI VIADUCTO DE HORMIGON ARMADO DE 52.99 m. DE LONG. Y 10.30 m. DE ANCHO
LINEA FERREA PUENTE METALICO DE 75.50 m, DE LONG. Y 9.25 m. DE ANCHO .
RANCHO SAN FRANCISCO PTE.1  |PUENTE METALICO DE 21.05 m. DE LONG. Y 17.90 m. DE ANCHO
RANCHO SAN FRANCISCO PTE. 2 |PUENTE METALICO DE 21.05 m. DE LONG. Y 21.90 m. DE ANCHO
TANDA (LEONIDAS PROARNO)] VIADUCTO DE HORMIGON ARMADO DE 75.95 m. DE LONG. Y 8.96 m. DE ANCHO
MANUELA SAENZ TRAMO 1 PUENTE METALICO DE 45.00 m. DE LONG. Y 22.36 m. DE ANCHO
MANUELA SAENZ TRAMO 2 PUENTE METALICO DE 55.00 m. DE LONG. Y 22.36 m. DE ANCHO
NAYON VIADUCTO DE HORMIGON ARMADO DE 70.37 m. DE LONG. Y 8.96 m. DE ANCHO
LUIS CORDERO TRAMO 1 PUENTE METALICO DE 40.00 m. DE LONG. Y 11.20 m. DE ANCHO
LUIS CORDERO TRAMO 2 PUENTE METALICO DE 35.00 m. DE LONG. Y 11.20 m. DE ANCHO
TUNEL
TUNEL SECTOR LA LIRA 2 TUNELES, C/U DE 3 CARRILES DE 3.65 m. Y 2 ESPALDONES DE 1.0 m. Y 1.20 m.

Fuente: Estudios Definitivos Perimetral, elaboracién propia
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Esquema No. 1
Trazado y recorrido del Proyecto-Disefio horizontal
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Fuente y elaboracion: Estudios Definitivos Perimetral

Es importante conocer a traves de los Esquemas No. 2y 3, 4, 5, 6, egjemplos de cruces de v

puente, intercambiador y perfil transversal de los tineles.

Esquema No. 2
Cruce Tanda (Leénidas Proafio)

Esquema No. 3
Cruce Manuela Saenz

Esquema No. 4
Puente El Cairo

IT- Proyecto Definitivo Trazado Vial “Troncal Metropolitana”

a,

Pagina 3/6



Esquema No. 5
Intercambiador Autopista General Rumifiahui
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Fuente y elaboracion: Estudios Definitivos Perimetral

Esquema No. 6
Perfil transversal de los tuneles
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Fuente y elaboracion: Estudios Definitivos Perimetral
4. Analisis

La movilidad en el Distrito Metropolitano de la ciudad de Quito cada vez presenta serias carencias
con la disposicién a agravarse, principalmente en lo que respecta a la fluidez del trafico, la co-
nectividad, cuya situacion es preocupante debido a que la capacidad vial disponible contintia en
un proceso de saturacion, toda vez que no es capaz de atender la creciente demanda de circu-
lacion del pargue automotor, lo que deriva directamente en la calidad de vida de los ciudadanos,
los cuales se ven afectados por las extendidas longitudes de las colas vehiculares y tiempos de
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espera, que se van incrementando en la medida en que el sistema vial existente y de circulacion
se congestiona cada vez mas.

El Municipio de Quito busca hacer del Distrito, un territorio urbano donde la movilidad se desa-
rrolle de una forma fluida y sostenible. El sistema de movilidad debera estar planificado en funcion
de las necesidades de las personas y sectores poblacionales, como un elemento fundamental
para el progreso, en concordancia con el uso del suelo.

La planificacién del sistema vial, del espacio publico y las dotaciones de infraestructura, equipa-
miento y servicios, tienen como fin lograr el desarrollo armoénico, eficiente, humano y ecologica-
mente sustentable en la circunscripcion territorial del Distrito.

Del modelo de transporte realizado como parte del estudio, se consigui¢ el volumen de trafico
horario de disefio para las intersecciones, las mismas que se ha obtenido para los diferentes
horizontes temporales hasta el afio 2030, como se detalla en el Cuadro No. 3.

Cuadro No. 3
Volumen de trafico horario

2015 AGR - Guangopolo 17,945 245 2,781 20971 23,996
2015 Guangopolo - Monjas V. (Lumbisi) 17,286 234 2,781 20,312 23,337
2015 Monjas V. - Ruta Viva 21,654 329 3,132 25,155 28,616
2015 Auta Viva - Interocednica 47417 571 4,417 52,405 57,393
2015 Interoceanica - PUCE 38517 537 4,145 43,200 47,883
2015 PUCE - Gualo 39,295 458 4,145 43,897 48,500
2020 AGR - Guangopolo 24,492 293 3,526 28312 32,131
2020 Guangopolo - Monjas V. (Lumbisi) 23,599 253 3,526 27,418 31,238
2020 Monjas V. - Ruta Viva 36,402 498 4,450 41,330 46,378
2020 Ruta Viva - interoceanica 65,180 622 5,528 71,330 77,480
2020 Interocednica - PUCE 54,718 605 5,169 60,492 66,266
2020 PUCE - Guaio 55,919 504 5,169 61,592 67,265
2030 AGR - Guangopolo 62,927 539 6,952 70,418 77,908
2030 Guangopolo - Monjas V. (Lumbisi) 62,702 554 7,031 70,286 77,871
2030 Monjas V. - Ruta Viva 95,253 882 8,783 104,924 114,594
2030 Ruta Viva - Interoceanica 112,718 1529 7,518 120,831 123,344
2030 Interoceanica - PUCE 104,629 608 7,006 112,243 119,857
2030 PUCE - Gualo 104,189 485 7,006 111,673 119,170

Fuente y elaboracidn: Estudios definitivos

En este sentido, la Municipalidad contrato los disefios viales definitivos de la Troncal Metropoli-
tana en su tramo Norte que inicia en el intercambiador por construir, ubicado entre el puente 5y
6 de la Autopista General Rumifiahui con direccion hacia el sector de Gualo, terminando en el
Intercambiador de trafico donde iniciara la via Cocotog-Oyacoto (Proyecto del MTOP) estudios
que han sido concluidos y entregados por el Consultor contratado por la EPMMOP.

El proyecto es una alternativa de descongestion vehicular y de acesibilidad del Valle de Los
Chillos al Quito en su parte Norte; ademas, conectaria hacia las provincias de Imbabura y Carchi,
luego que el MTOP implemente el Intercambiador de Cocotog y el tramo de via que va desde
Cocotog hacia Oyacoto.

Este Proyecto se enmarca en el Plan Metropolitano de Ordenamiento Territorial PMDOT, Plan
Maestro de Movilidad PMM, Reserva del Suelo (afectaciones) que forman parte de la Planifica-
cion Municipal Estratégica del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, convirtiéndose en el
nuevo eje articulador para los sectores de los Valles.

IT- Proyecto Definitivo Trazado Vial “Troncal Metropofitana” Pagina 5/6



5. Recomendaciones

Toda vez que el trazado vial esta definido y cuenta con los disefios de ingenieria definitivos,
segun se desprende de la informacion entregada por la Empresa Publica Metropolitana de Mo-
vilidad y Obras Publicas EPMMOP, la Secretaria de Movilidad recomienda que la EPMMOP
realice un estudio complementario para definir los lugares donde sea procedente, tanto desde el
punto de vista topografico y de desarrollo urbano, implementar vias de servicio laterales que
permitan dar una adecuada accesibilidad a los sectores urbanos colindantes, lo cual asegurara
mantener las caracteristicas de via expresa, por lo gue para acceder a dichas vias se deberan
realizar los respectivos carriles de aceleracion y desaceleracion de acuerdo a la normativa tec-
nica de disefio.

Adicionalmente, se realicen los estudios pertinentes para incorporar nuevas facilidades de ac-
ceso y cruces a desnivel desde la Perimetral Metropolitana a sectores poblados colindantes con
lo que se mejoraria la accesibilidad y la movilidad para el mas eficiente aprovechamiento de este
eje vial que, dentro de la planificacion de la movilidad es la dltima via de estas caracteristicas
que formaran parte de la red vial del Distrito Metropolitano de Quito en el sector Oriental.

En vista de que los intercambiadores planificados (4), dos en los extremos y dos en el tramo
interior, se concluye que es necesario se realice la implementacion progresiva de nuevas facili-
dades a desnivel en los lugares de posible accesibilidad y conectividad a sectores urbanos ale-
darios.

6. Conclusiones

Por lo expuesto se concluye que el Proyecto Troncal Metropolitana se encuentra en un nivel de
disefio terminado el cual redundara en beneficios tales como el ahorro en costos de operacion
por la reduccion de tiempos de viaje, nivel de servicio adecuado, disminucion de vehiculos en la
Red Vial Urbana, convirtiéndose a futuro en un paso lateral Sur-Norte de Quito cuando ya se
concluyan los estudios definitivos del segundo tramo que va desde el Intercambiador ubicado
entre el puente 5y 6 de la Autopista General Rumifiahui hacia el sur del Distrito Metropolitano
de Quito (sector Tambillo).

Por lo tanto, con lo expresado en los parrafos precedentes la Secretaria de Movilidad considera
pertinente y viable se continte con el proceso administrativo de aprobacion e implementacion
del Proyecto Troncal Metropolitana, tomando en consideracion las recomendaciones efectuadas
que deberan realizarse de manera complementaria y subsiguiente; para lo cual es fundamental
mantener vigente el derecho de via y fajas de proteccion (70 m), las cuales no se deberan liberar
manteniéndolas a favaor de la Municipalidad para las posibles y/o futuras vias de servicio, carriles
de aceleracion, desaceleracion o soluciones viales de conexion e incorporacion a la Troncal Me-
tropolitana, sin que éstas incorporaciones futuras le hagan perder las caracteristicas de via Ex-
presa.

Elaborado por: Juan Carlos Caldefon S.

Aprobado por: Marcelo Narvéez P.

Para: Alfredo Leén Banderas
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