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“  PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL. DISTRITO METROPOLITANO
DE QUITO

EXPOSICION DE MOTIVOS

Con Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, el Concejo
Metropolitano de Quito aprueba la ejecucion del Plan Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial del Distrito Metropolitano de Quito (PMDOT). Este plan tiene un
horizonte de trabajo para el periodo 2015-2025 y consta de varios gjes de trabajo entre los
cuales se incluye los especificos con movilidad y medio ambiente. Dentro de este documento,
en la politica M2 del eje “Quito Ciudad Inteligente — La Movilidad, factor de articulacién” se
menciona que la misma estd dirigida a: “Promover el uso de tecnologias limpias en el
transporte publico que permitan dptimos niveles de desempeno automotriz para mejorar la
calidad del medio ambiente”,

Esta politica est4 orientada a proponer una solucién a la “alta contaminacion ambiental y de
ruido por tecnologias antiguas en vehiculos privados y ptiblicos, asi como la falta de calidad
del combustible (diésel y gusolina) afectan negativamente en la salud humana y destruyen el
medio ambiente”. Entre los indicadores de cumplimiento de esta politica, se establece el registro
del nimero de viajes que se realizardan en unidades de transporte publico eléctrico o hibridos
respecto al total de viajes realizados en unidades diésel.

Adicionalmente, en el PMDOT, dentro del eje: Quito Ciudad Inteligente- ---Ambiente, la
politica A3: “Garantizar la sostenibilidad local del territorio enfocado a la reduccion y
compensacion de la huella de carbono y a la vesiliencia del DMQ frente al cambio climdtico ™.
Esta politica tiene como objetivo la reduccién de la huella de carbone mediante promocion de
capacidades de resiliencia y potencializacion de proyectos de reduccion de emisiones.

En este sentido, de acuerdo a la informacién provista por la Unidad de Investigacion, Anélisis y
Monitoreo de la Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, el anélisis general
de la calidad del aire durante ¢l afio 2017 muestra que durante el 88% de las semanas del afio el
aire se mantiene en condiciones aceptables, mientras que el 12% en estado de precaucién y
ninguna semana ha llegado a niveles de alerta, alarma o emergencia. Sin embargo, tomando en
cuenta datos del afio 2017, el principal problema del aire de Quito contintia siendo el material
particulado PM2.5 y PM 10, contaminantes emitidos principalmente por fuentes de combustién
como automoviles, quemas a cielo abierto, incendios forestales e industria y particulas
sedimentables que constituye el polvo resuspendido de la ciudad. Por otro lado, La huella de
carbono de la ciudad de Quito 2015 es de 5.772.962 ton CO2c¢, de las cuales, el 52%
corresponde al sector transporte'.

El Acuerdo de Cambio Climatico de Paris, suscrito en el afio 2015, es el principal compromiso
vinculante suscrito en el marco de Naciones Unidas, para responder globalmente frente a las
causas y consecuencias del cambio climatico. Fue asumido de [orma undnime por los paises,
con el objetivo de generar capacidades para enfrentar los impactos del cambio climatico, y
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero para que la temperatura del planeta no suba
en mas de 1,5 grados centigrados. En este marco Quito es miembro de redes internacionales de
ciudades en la lucha contra el cambio climatico como el C40, Pacto Global de los Alcaldes por
el Clima y la Energia, ICLEl y CGLU.

12015, Secretaria de Ambiente del DMQ



En octubre del 2017, el-Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirié al compromiso
"Declaracion de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fosiles” donde la ciudad se
compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones vehiculares, y entre estas
propuestas para alcanzar ese objetivo se menciona la transicidon de reemplazo de vehiculos que
usan combustibles fosiles hacia tecnologias limpias. Segtin esta Declaracion, las ciudades deben
generar una transicién para reducir el uso de combustibles, mediante la adquisicién de buses con
tecnologia cero emisiones a partir del 2025 y asegurando que determinados sectores de las
ciudades sean cero emisiones netas de carbono para el 2030. Adicionalmente, para reforzar este
compromiso, el DMQ también es signatario de la carta de Compromiso para Planificar la
Accion Climatica Fecha limite 2020: Como las Ciudades Hardn el Trabajo (Deadline 2020:
How Cities Will Get The Job Done) para implementar el Acuerdo de Paris de Cambio
Climatico, con el objetivo de estructurar un plan de accién climética (o una serie de planes) que
definan una hoja de ruta consistente y ambiciosa para un aporte local y proporcional al
cumplimiento del Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de reducir las emisiones de gases con
efecto invernadero, como en la respuesta de adaptacién a los impactos del cambio climatico. El
referido Plan deberd estar conformado y en marcha antes del afio 2020, lograr una neutralidad
local de carbono y una capacidad de resiliencia climatica antes del 2050 y establecer una meta
de control de estas trayectorias en el 2030.

Por otro lado, existe un avance importante del Sistema de Transporte Publico de Pasajeros de
Quito, ¢l que es parte de la evaluaciéon denominada NAMA de Movilidad Sostenible. que
involucra a tres ciudades del pais. La NAMA (Acciones Nacionales Voluntarias de Mitigacion,
Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanismo
establecido en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico para
evidenciar las propuestas programdticas de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econdémicos para su implementacion.
Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e incluye las politicas de movilidad
sostenible previstas para los proximos afios en las ciudades de Quito, Guayaquil y Cuenca.

A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima y la Energia, es la principal
miciativa mundial que consolida el compromiso climético de las ciudades y los gobiérnos
locales en la lucha frente a las causas y consecuencias del cambio climaético, en el marco del
Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de acuerdos de varias redes de ciudades que
apoyan este objetivo, entre ellas ICLEL, CGLU y C40; y el soporte de importantes
organizaciones como la Comision Europea y la Agencia de Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (ONU Habitat). EI Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
participa activamente en estas redes y ocupa representaciones de liderazgo.

Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de mitigacion. de
cambio climatico del DMQ”, que tiene como objetivo aportar a la meta de reduccién del 5% de
la huella de carbono del DMQ en relacién a su crecimiento proyectado, a partir del 2019 en los
siguientes sectores: movilidad sostenible, construccion sostenible, servicios publicos y
compensacion, y huella de carbono. En lo referente a movilidad sostenible, el programa
menciona como objetivo - “Reducir la huella de carbono a través del mejoramiento del Sistema
Integrado de Transporte Publico, el manejo de trdnsito, y la promocién de medios de transporte
alternativos”.

Entre las acciones que el DMQ debe realizar para cumplir estos compromisos, es necesaria la
introducciéon de tecnologia eléctrica de movilidad con el fin de reemplazar vehiculos a
combustion e ir a un proceso de descarbonizacién que sustituya a los combustibles fésiles por
tecnologias limpias amigables con el ambiente. Los vehiculos eléctricos no presentan emisiones
directas al ambiente pues su impacto dependera de la matriz energética de la cual se proveen de
electricidad. Actualmente, a nivel nacional, alrededor del 60% de energia eléctrica que se




produce proviene de encrgias renovables’ y segin las perspectivas a futuro, las mismas
representaran el 90% la matriz energética en el pais’, lo cual potencia el beneficio de reduccion
de emisiones contaminantes que se puede lograr a través de vehiculos eléctricos.

Estas reducciones de emisiones contribuyen tanto a las metas locales, como a las metas
nacionales que conformaran la NDC de Ecuador (Contribuciones Nacionales Determinadas, en
referencia a los compromisos frente al Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2016). Promover
esta transicion hacia una movilidad mas limpia, se complementa por efectos positivos en la
salud de la poblacion relacionados con el decrecimiento en los costos asociados en el sistema de
salud por tratamiento de enfermedades cardiorrespiratorias, debido a la contribucion al
mejoramiento de la calidad de aire por la reduccion de emisiones contaminantes dafiinas para la
salud, como por ejemplo de material particulado 2.5 y monéxido de carbono.

La implementacion de proyectos de movilidad limpia genera beneficios adicionales por la
reduccion de ruido emitido por fuentes moviles. En los vehiculos a gasolina en ambiente
urbano, es decir, a velocidades menores a 50km/h, su principal fuente de ruido es el
funcionamiento del motor, especialmente por los constantes arranques en condiciones de alta
densidad de trafico o por semaforos. Al contrario, los vehiculos eléctricos tienen ausencia de
vibraciones, que en términos de seguridad y salud ocupacional® representa una gran ventaja para
las personas cuya principal actividad econdémica depende de la movilizacién constante en
vehiculos, como son los conductores de vehiculos destinados a la prestacion del servicio de
transporte terrestre a nivel urbano. Ademds, los automéviles eléctricos tienen menor cantidad de
piezas® y no requieren aceite para motor, solamente grasas y lubricacion secundaria®, lo cual
implica un impacto positivo al ambiente por la reduccion de necesidad de tratamiento de aceites
lubricantes.

En conclusion, las propuestas locales que se generen para la implementacidén de opciones de
movilidad limpia en el Distrito Metropolitano de Quito, permitiran el cumplimiento de metas
climaticas locales establecidas en el PMDOT y PAD asi como los compromisos internacionales
firmados por el DMQ. La movilidad limpia mcjoraria la calidad de aire de la ciudad,
potenciando la reduccion de emisiones contaminantes y aprovechando la matriz energética del
pais. Este impacto positivo ofrece beneficios complementarios para la salud de la ciudadania al
reducir la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias y ocupacionales, ademas de la
pacificacion de calles por la reduccion de ruido vehicular.

Para el cumplimiento de los objetivos comprometidos por la ciudad, las propuestas de
movilidad limpia deben estar orientadas a demostrar la factibilidad de operacion de este tipo de
vehiculos con el fin de facilitar su masificacion. Estos beneficios se traducen en una
disminucion de egresos econdmicos al pais en subsidios a combustibles y costos de tratamiento
de salud.

* 2016, Estadistica Anual y Multianual del Sector Eléctrico Ecuatoriano, Agencia de Regulacion y
Control de Electricidad; http://www.regulacionelectrica.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2017/08/Estad%C3%ADstica-anual-y-multianual-sector-el%C3%A9ctrico-
2016.pdf

% 2016, Ministerio de Electricidad y Energia Renovable, Plan Maestro de Electricidad 2016-2025
hitp://www.energia.gob.ec/biblioteca/

Y2001, Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Capitulo: “Vibraciones”,
http://www.insht.es/InshtWeb/Contenidos/Documentacion/ TextosOnline/EnciclopediaOIT/tomo2/50.pdf
* 2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléctrico frente al tradicional,
https://www.hibridosyelectricos.com/articulo/comunicados/mantenerse-electrico-cuesta-menos-
mecanico/20170612135552014442 html

6 2017, McKinsey, Impact of electric vehicles on lubricants demand,
https://www.mckinseyenergyinsights.com/insights/impact-of-electric-vehicles-on-lubricants-demand/
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EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
CONSIDERANDO

la Constitucioén de la Republica del Ecuador en su articulo 14 consagra “(...) el derecho
de la poblacion a vivir en un ambiente sano y ecoldgicamente equilibrado, que
garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak kawsay,

Se declara de interés publico la preservacion del ambiente, la conservacion de los
ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais, la
prevencion del daiio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales
degradados.”;

la Constitucion reconoce como un derecho fundamental de las personas, en el articulo
66 numeral 27: “El derecho a vivir en un ambiente sano, ecoldgicamente equilibrado,
libre de contaminacion y en armonia con la naturaleza.”,

la Constitucidn, establece en su articulo 72, inciso segundo, que el Estado debe
establecer mecanismos eficaces y medidas adecuadas para eliminar o mitigar las
consecuencias ambientales nocivas.

el articulo 83 numeral 6 de la norma ibidem obliga a los ecuatorianos a: “Respetar los
derechos de la naturaleza, preservar un ambiente sano y utilizar los recursos naturales
de modo racional, sustentable y sostenible. ",

el articulo 226 de la Constitucién, dispone a las instituciones estatales, organismos,
dependencias y servidores publicos que integran la administracion publica, ejercer de
forma exclusiva las competencias y facultades que le otorguen la Constitucién y la ley;
teniendo como deber el coordinar acciones que permitan el pleno goce y ejercicio de los
derechos consagrados por la Norma Suprema;

el articulo 227 de la Norma Suprema sefiala que la administracién publica constituye un
servicio a la colectividad que se rige por los principios de eficacia, eficiencia, calidad,
jerarquia,  desconcentracién, - descentralizacién,  coordinacion,  participacion,
planificacién, transparencia y evaluacion;

el articulo 238 de la norma ibidem sefala: “Los gobiernos auténomos descentralizados
gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera, y se regiran por los
principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad interierritorial, integracion v
participacion ciudadana. (...)";

los articulos 264 y 266 de la Constitucién, determinan que los gobiernos municipales y
los gobiernos de los distritos metropolitanos tendran competencia exclusiva para:
“Planificar, construir y mantener la viabilidad urbana; Planificar, regular y controlar
el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal ™,

el articulo 396 de la Constitucion prevé “El Esiado adoptard las politicas v medidas
oportunas que eviten los impactos ambientales negativos, cuando exista certidumbre de
dario. En caso de duda sobre el impacto ambiental de alguna accion u omision, aungue
no exista cvidencia cientifica del daiio, el Estado adoptara medidas protectoras eficaces
¥y oportunas.”; '
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el Codigo Organico de Organizacién Territorial Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) establece en su articulo 4 literal d) que es fin de los gobiernos auténomos
descentralizados: “La recuperacidn y conservacion de la naturaleza v el mantenimiento
de medio ambiente sostenible v sustentable ",

el articulo 5 del COOTAD que trata de la autonomia de los gobiernos autdénomos
descentralizados prescribe que: “La autonomia politica, administrativa y financiera de
los gobiernos auténomos descentralizados y regimenes especiales prevista en la
Constitucion comprende el derecho y la capacidad efectiva de estos niveles de gobierno
para regirse mediante normas y organos de gobierno propios, en sus respectivas
cireunscripciones terrvitoriales, bajo su responsabilidad, sin intervencidn de otro nivel
de gobierno y en beneficio de sus habitantes. Esta autonomia se ejercerd de manera
responsable y solidaria. En ningun caso pondra en riesgo el cardcter unitario del
Estado y no permitira la secesion del territorio nacional. (..,)";

en concordancia normativa con la Constitucién, el COOTAD en sus articulos 55 literal
f), 73, 84 literal q), 85, y, 130, determina como competencia exclusiva de los gobiernos
distritales auténomos descentralizados la planificacion, regulacién y control del transito
y transporte terrestre dentro de su territorio;

la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV),
establece en su articulo 2 que el transporte terrestre, transito y seguridad vial, se
fundamenta en los siguientes principios generales: el derecho a la vida, al libre transito
y la movilidad, la formalizacién del sector, lucha contra la corrupcién, mejorar la
calidad de vida del ciudadano, preservaciéon del ambiente, desconcentracion y
descentralizacion, interculturalidad e inclusion a personas con discapacidad, la equidad
y solidaridad social, derecho a la movilidad de personas y bienes, respeto y obediencia a
las normas y regulaciones de circulacion, atencion al colectivo de personas vulnerables,
recuperacion del espacio publico en beneficio de los peatones y transportes no
motorizados y la concepeion de areas urbanas o ciudades amigables;

la LOTTTSV en su articulo 30.4 senala que: “Los Gobiernos Autdnomos
Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en ¢l ambito de sus
competencias en materia de transporte tervestre, transito y seguridad vial, en sus
respectivas circunscripciones tevritoriales, tendran las atribuciones de conformidad a
la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el trdnsito y
el transporte, dentro de su jurisdiccion, observando las disposiciones de cardcter
nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporie
Terrestre, Trdnsito y Seguridad Vial; y, deberdn informar sobre las regulaciones
locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se vayan a aplicar

()"

el articulo 30.5 ibidem establece que los Gobiernos Auténomos Descentralizados
Metropolitanos y Municipales tendran competencias, entre otras: “c) Planificar, regular
y controlar las actividades y operaciones de transporte terrestre, lransito y seguridad
vial, los servicios de transporte puiblico de pasajeros y bienes, transporte comercial y
toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el ambito intracantonal, conforme la
clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del Sector; d) Planificar, regular y
controlar el uso de la via publica v de los corredores viales en dreas urbanas del
canton, y en las parroquias rurales del cantén;”

el Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial en el articulo 29 dispone que: “(...) los Gobiernos Auténomos
Descentralizados ejercerdan las competencias en materia de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial senaladas en la Ley, una vez que las asuman de conformidad
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con el Cédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion y
demas normas aplicables.”;

el mismo cuerpo normativo en su articulo 40 prescribe “Art. 40.- El transporte terrestre
de personas y bienes es un servicio esencial que responde a las condiciones de: MEDIO
AMBIENTE.- El estado garantizara que los vehiculos que ingresan al parque
automotor a nivel nacional cumplan con normas ambientales y promoverd la aplicacion
de nueva tecnologias que permitan disminuir la emision de gases contaminantes de los
vehiculos

la Ordenanza Metropolitana No. 0194 "Ordenanza Metropolitana que Prioriza, Regula,
Facilita y Promociona la Bicicleta y la Caminata como Modos de Transporte
Sostenibles en el DMQ", sancionada el 22 de diciembre de 2018 en su articulo 11,
sefiala que la Secretaria de Movilidad y Secretaria de Ambiente, en el ambito de sus
atribuciones, promoveran, impulsaran y fomentaran el uso de vehiculos limpios.

la Ordenanza Metropolitana No. 0170, sancionada el 22 de junio de 2017, contempla el
Régimen de funcionamiento del sistema de estacionamientos y terminales terrestres del
Distrito Mectropolitano de Quito, donde se establece el uso, tarifas, atencién prioritaria.
determinacion de sefialética, entre otros conceptos, de los mismos;

mediante Ordenanza Metropolitana reformatoria No. 177, sancionada el 18 de julio del
2017, el Concejo Metropolitano establecié el “Régimen Administrativo para la
prestacion del servicio de taxi en el Distrito Metropolitano de Quito”, y en su articulo
innumerado 1 dispuso que: “Se sujetardn a las disposiciones del presente Titulo las
Operadoras legalmente constituidas v autorizadas a la prestacion del servicio, con sus
Conductores o Conductoras, para la prestacion del servicio de transporte terrestre
comercial ¢n taxi, convencional y ejecutivo, dentro del Distrito Metropolitano de Quito,
los usuarios del servicio, asi como los proveedores de vehiculos, taximetros, sistemas
de control y aplicativos moviles; y, autoridades metropolitanas en el dmbito de sus
competencias.” !

el articulo innumerado 16 de la Ordenanza Metropolitana No. 177, ibidem, sefiala en su
segundo inciso: “Las Operadoras de transporte en taxi que durante los procesos de
renovacion o cambio de unidad soliciten la habilitacion de vehiculos eléctricos o
vehiculos que generen cero emisiones dentro de su flota autorizada, podrdn requerir a
la Agencia Metropolitana de Trdnsito o quien haga sus veces, atencion prioritaria en la
ubicacion de parqueaderos y/o estacionamientos en zonas de circulacion de alia
demanda, zonas sensibles, zonas especiales turisticas de la ciudad v estaciones de
transferencia de pasajeros, segin su clase de servicio. Para el efecto, la Secretaria
responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinard las condiciones y
lineamientos técnicos aplicables a esta disposicion.”

la Disposicién General Segunda de la Ordenanza Metropolitana No. 177 ibidem,
dispone: “La Secretaria de Medio Ambiente’ en coordinacion con la Secretaria de
Movilidad, determinaran un esquema de incentivos para reconocer a las Operadoras
que hayan habilitado dentro de su flota vehiculos eléctricos o vehiculos que generen
cero emisiones, en reconocimiento a los beneficios socio ambientales derivados de la
reduccion de emisiones y reduccion de ruido. Este reconocimiento podra hacerse a
traves de condecoraciones y/ o reconocimientos piiblicos conforme las ordenanzas
vigenies. El Alcalde Metropolitano dispondra a las unidades administrativas
correspondientes, el analisis de los incentivos econdmicos o descuentos en tasas por
servicios, a los que podran acceder los Operadores que hayan habilitado dentro de su
[fota vehiculos eléctricos o vehiculos que generen cero emisiones.”



Que, la Ordenanza Metropolitana No. 201, sancionada el 08 de febrero de 2018, establece:
“Art. 26. Promocion Ambiental - El Administrador del Sistema establecerd un Plan de
Incentivos que prevea, entre otros, la circulacion en sitios de tratamiento especial y con
alta demanda, a los operadores del Sistema Metropolitano de Transporte Piblico de
Pasajeros que adquicran vehiculos que utilicen energia alternativa amigable con el
medio ambiente.

En el Subsistema de Transporte Metrobus-Q para las unidades de capacidad
intermedia que operan en las rutas troncales, se dard prioridad a la adquisicion de
vehiculos que utilicen energia alternativa amigable con el medio ambiente.”

En ejercicio de las atribuciones que le confiere la Constitucion de la Republica, el Cadigo
Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, la Ley de Régimen para
el Distrito Metropolitano de Quito y el Codigo Municipal,

RESUELVE:

Expedir la siguiente: ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO METROPOLITANO
DE QUITO

Art. 1. Objeto.- La presente Ordenanza Metropolitana tiene por objeto facilitar la transicién de
la movilidad basada en combustibles fosiles hacia una movilidad con tecnologia limpia,
mediante la determinacion de incentivos en beneficio de los ciudadanos, personas naturales y
Juridicas, que, en gjercicio de sus actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de vehiculos
con tecnologia cero emisiones, en apego a las disposiciones contenidas en la normativa
metropolitana vigente.

Art. 2.- Sujecion.- Se sujetaran a las disposiciones de la presente Ordenanza. los ciudadanos ,
personas naturales y juridicas, que en ejercicio de sus actividades comerciales y cotidianas,
hagan uso de vehicules con tecnologia cero emisiones, dentro de los limites territoriales del
Distrito Metropolitano de Quito.

Las Autoridades Metropolitanas en el ambito de sus competencias se encuentren en el deber de
garantizar el acceso efectivo a las acciones de fomento e incentivos previstos en el presente
cuerpo normativo.

Art. 3.- Principios: En la transicion de la movilidad a base de combustibles fosiles hacia una
movilidad con tecnologia limpia en el Distrito Metropolitano de Quito. las Autoridades
metropolitanas garantizaran que el acceso a los incentivos correspondientes se ajuste a los
principios de:

a) Responsabilidad, generando politicas, regulaciones y controles para garantizar el
cumplimiento de lo establecido en la Ley, reglamentos y normas ambientales aplicables.

b) Calidad, exigiendo el cumplimiento de los parametros de niveles de servicio
establecidos en el DMQ.

c) Estandarizacion, garantizando que los vchiculos con tecnologia cero emisiones,
cumplan con las normas y reglamentos téenicos vigentes.

d) Ambiente, promoviendo la aplicacion de nuevas tecnologias que disminuyan la emision
de gases contaminantes y el empleo de medios de transporte, limpios, ecolégicamente
amigables y sujetos a los mayores estdndares ambientales disponibles para el mercado
local.

e) Prevalencia del transporte publico sobre el transporte particular, con medidas que
incentiven ¢l uso del transporte publico y desincentiven el uso del transporte privado o
particular,



f) Restriccion razonable y progresiva del uso de vehiculos que consumen combustibles
fosiles, por su impacto negativo sobre el medio ambiente.

g) Libre competencia en la comercializacion de vehiculos con tecnologia cero emisiones,
con su correspondiente servicio y soporte técnico, preventivo y correctivo, y venta de
repuestos v demas servicios relacionados.

Art. 4.- De los Vehiculos: Podran acceder a los incentivos determinados en la presente
Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o juridicas, titulares de vehiculos cero
emisiones.

Para la debida aplicacion de estas disposiciones, respecto a los vehiculos que sean destinados a
la prestacion del servicio de transporte publico y comercial dentro del DMQ, las Autoridades
Metropolitanas competentes verificaran que los vehiculos objeto de los incentivos propuestos.
correspondan Unicamente a carrocerias y modelos que han cumplido en su totalidad con los
procesos de homologacion vehicular en los términos previstos en la Ley Orgénica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial y demas requisitos exigidos por la autoridad competente a
nivel nacional.

Art. 5.- Estaciones de carga.- Se autoriza y dispone el establecimiento y la operacién de
estaciones de carga para vehiculos cero emisiones, en predios publicos y privados, previo el
cumplimiento de los requisitos establecidos por las normas de arquitectura y urbanismo y demés
normativa legal vigente en el Distrito Metropolitano de Quito. Tanto las entidades u organismos
publicos, asi como las personas de naturaleza privada, podréan prestar este servicio en el Distrito
Metropolitano de Quito.

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito determinara oportunamente los lugares en los
cuales se podra instalar y operar este tipo de infraestructura, de acuerdo a los instrumentos de
planificacion territorial vigentes.

Se promovera el acceso a por lo menos una estacion de carga en los estacionamientos de centros
comerciales, centros de exposiciones, hoteles y otros estacionamientos segiin su capacidad.

Todos los estacionamientos publicos del Distrito Metropolitano de Quito deberdn contar con al
menos una plaza de estacionamiento preferencial, debidamente identificada, exclusivamente
para vehiculos cero emisiones.

Art. 6.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Para fomentar la utilizacion de
vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio definidos en esta Ordenanza, las
personas naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades comerciales y cotidianas,
hagan uso de éstos dentro de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito, podran
aplicar a los siguientes incentivos:

a) Exoneracion del porcentaje correspondiente al Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito de la tasa por concepto de la Revision Técnica Vehicular Obligatoria, conforme la
normativa legal vigente, desde la fecha de entrada en vigencia de esta Ordenanza hasta el
ano 2025. Los vehiculos que no fueren aprobados en los procedimientos de Revision
Técnica Vehicular, deberdn cancelar la totalidad de los valores correspondientes por
concepto de las revisiones adicionales que se deban efectuar;

b) Facilidades y atencion preferencial durante el proceso de matriculacién vehicular por
parte de la Agencia Metropolitana de Transito o por el ente municipal que haga sus
veces; :

Art. 7.- Fomento en transporte publico: Ademés de los incentivos previstos en el articulo
precedente; las Operadoras de transporte publico que durante los procesos de renovacién o
cambio de unidad soliciten la habilitacién de vehiculos cero emisiones dentro de su flota
autorizada, podran requerir ante la autoridad metropolitana competente la atencidn prioritaria en
la asignacion de rutas o zonas de circulacion de alta demanda. Para el efecto, la Secretaria



responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinara las condiciones y lineamientos
técnicos aplicables a esta disposicion.

Art. 8.- Fomento en modalidad taxi.- Ademas de los incentivos previstos en los articulos
precedentes, las Operadoras de transporte comercial reguladas por el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito que durante los procesos de renovacién o cambio de unidad soliciten la
habilitaciéon de vehiculos cero emisiones, dentro de su flota autorizada, podran requerir ante la
autoridad metropolitana competente la atencion prioritaria en la ubicacién de parqueaderos y/o
estacionamientos en zonas de circulacién de alta demanda, zonas sensibles, zonas especiales
turisticas de la ciudad y estaciones de transferencia de pasajeros, segin su clase de servicio.
Yara el efecto, la Secretaria responsable de la Movilidad o la entidad respectiva determinara las
condiciones v lineamientos técnicos aplicables a esta disposicion.

LLos vehiculos cero emisiones que estén autorizados para prestar el servicio comercial de taxi,
sea convencional o ejecutivo, no tendran restricciones territoriales dentro del Distrito
Metropolitano de Quito.

Art. 9. Sobre la Gestion de las Baterias.- Las personas naturales o juridicas que fabriquen,
comercialicen, importen y/o distribuyan vehiculos cero emisiones, vehiculos hibridos, o
vehiculos hibridos eléctricos enchufables, o sus baterias, seran responsables de la gestion de
las mismas en virtud del principio de responsabilidad extendida del productor.

Art. 10. Incentivos para Fabricacion de vehiculos con tecnologia cero emisiones.- Las
fabricas o ensambladoras de wvehiculos cero emisiones, que se instalen en el Distrito
Metropolitano de Quito, tendrdn como beneficio tributario la disminucién del cincuenta por
ciento del impuesto predial y del 1.5 por mil a los activos. Este beneficio tiene una duracién de
diez afios improrrogables contados a partir de la instalacion y funcionamiento de las mismas.

En caso de que las fabricas combinen la produccién de vehiculos cero emisiones con otros
vehiculos, el beneficio tributario se aplicard exclusivamente respecto de la actividad de
produccién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.

Este beneficio también lo tendran las personas naturales o juridicas que instalen y/o operen
estaciones de carga rapida en el Distrito Metropolitano de Quito.

Art. 11.- Planes de financiamiento: La Municipalidad del Distrito Metropolitano de Quito
podra promover asociaciones publico privadas o cualquier forma de delegacion permitida por la
normativa legal vigente, que permita a los operadores de transporte publico y/o comercial ¢l
acceso a mecanismos de financiamiento blando para la adquisicién de vehiculos cero emisiones,
en términos que permitan la renovacion progresiva del parque automotor que circula en el
Distrito Metropolitano de Quito.

En ningin caso el Distrito Metropolitano de Quito podrd otorgar financiamiento para la
adquisicion de vehiculos, pudiendo inicamente promover mecanismos y alianzas o cualquier
forma de delegacion permitida por la normativa legal vigente para que la empresa privada lo
otorgue directamente a las operadoras de transporte ptiblico y comercial.

Art. 12.- Compromisos Locales de Cambio Climatico.- Ademas del beneficio directo del
transporte con tecnologia limpia en el mejoramiento de la calidad del aire y en el desarrollo
local sostenible, se reconoce la contribucion de ésta iniciativa, como una accion climatica para
el manejo de la huella de carbono del Distrito. Estas emisiones, que también contribuyen a la
problematica de cambio climatico, se enmarcan en las metas metropolitanas de reduccion de la
huella de carbono, y deben cumplir con los compromisos nacionales e internacionales que
establecen una tendencia de crecimiento controlado de no superar la huella de carbono per
capita de 3 ton CO2/afio hasta el afio 2030; y en una posterior tendencia de decrecimiento
sostenido irreversible, que viabilice el objetivo de cero emisiones de carbono al afio 2050. Se
ratifican los compromisos de cambio climatico asumidos en materia de movilidad sostenible y



carbono, que fundamentan la sustitucién progresiva de unidades de transporte con tecnologia
cero emisiones, en sus diferentes modalidades.

Art. 13.- Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible.- Se conforma la Mesa
Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible que tendrd como responsabilidad generar
una agenda de trabajo anual para el cumpiimento de los Compromisos Locales de Cambio
Climético, en materia de transporte sostenible. La Mesa estara integrada por la Secretaria de
Ambiente quien la presidira, Secretaria de Movilidad, Administracion General, Agencia
Metropolitana de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, y las empresas
metropolitanas que requieran ser convocadas para operativizar el referido plan. Podran ademas
ser convocada entidades técnicas y representantes de las organizaciones de la socicdad civil. La
Mesa se reunira regularmente de forma trimestral, y con mayor frecuencia cuando lo requiera; v
debera generar un informe técnico de avance respecto a la agenda de trabajo anual, que se
remitira en los meses de enero y julio a la Alcaldia y a la Comisiéon de Ambiente del Concejo
Metropolitano. La agenda de trabajo anual debera ser presentada y aprobada antes del ultimo
trimestre de cada afio para su incorporacion en los planes operativos anuales institucionales, en
lo que corresponda.

Art.- 14.- Monitoreo de la Huella de Carbono del Sector Transporte.- La Huella de Carbono
del Distrito se calculard con una periodicidad bianual, y serd coordinada por la Secretaria de
Ambiente. Para el calculo del sector transporte, se utilizara la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad y la Agencia Metropolitana de Transito, quienes en su ambito de
competencia generaran y actualizardn periddicamente, instancia que mantendrd una base de
datos del nimero de vehiculos que circulan en el territorio, su cilindraje, tipo de combustible, y
kilometraje anual. Ademas la base contendra informacién del nimero de viajes realizados y
clasificados en cada modalidad, con especial enfoque en la cuantificacion del nimero de viajes
de las modalidades con tecnologia cero emisiones. La Secretaria de Ambiente emitira el
Inventario de Huella de Carbono, con los respectivos resultados y las observaciones del avance
de cumplimento de las trayectorias de emisiones para el sector transporte.

Art. 16.- Centro Histérico Libre de Emisiones.- Se define al Centro Historico de Quito, en su
area declarada como Patrimonio Cultural de la Humanidad, como la primera 4rea del Distrito
que conformard un plan y un conjunto de acciones a implementar, para un escenario meta de
cero emisiones de carbono del sector transporte publico al afio 2020. Las acciones de este plan,
también seran integradas en la agenda de trabajo anual de la Mesa Interinstitucional de Carbono
y Movilidad Sostenible, que integrard al Instituto Metropolitano de Patrimonio, para la
planificacion de las acciones que se deriven en ésta drea de intervencion. Los corredores del
Sistema Metropolitano de Transporte que circulen por el drea declarada en el Centro Histérico
de Quito, serdn los priorizados para el recambio a flotas con vehiculos cero emisiones, en
concordancia con los principios de oportunidad e igualdad.

DISPOSICIONES REFORMATORIAS

PRIMERA.- Incliiyase un inciso final en el “Articulo... (4).- Clasificacion” de la Ordenanza
Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio del 2017, con el siguiente texto:

“Para el caso de vehiculos cero emisiones, se faculta la prestacién del servicio comercial en
taxi, sea convencional o ¢jecutivo, sin restricciones lerritoriales dentro del Distrito
Metropolitano de Quito, los mismos que deberdn encontrarse previamente homologados v
seran identificados con signos v franjas distintivas y diferenciadas, de conformidad a la Regla
Técnica emitida por la Secretaria responsable de la movilidad, o quien haga sus veces.”



SEGUNDA.- A continuacion del articulo innumerado 5 de la Ordenanza Metropolitana No.
336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliyase un articulo innumerado con el siguiente
texto:

“Art. (...).- Exenciones de la tasa.- Los vehiculos cero emisiones estdn exentos del pago del
porcentaje correspondiente al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, de la tasa de
Revision Técnica Vehicular Obligatoria. La exoneraciéon del pago de este porcentaje serd
aplicado tunicamente a la primera revision. Los vehiculos que no fueren aprobados en los
procedimientos de Revision Técnica Vehicular, deberdn cancelar la totalidad de los valores
correspondientes por concepto de las revisiones adicionales que se deban efectuar.

Esta exoneracion estara vigente hasta el aiio 2025."

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.- Para el cumplimiento y la debida cjecucion de lo dispuesto en la presente
Ordenanza Metropolitana reformatoria, encarguese a la Secretaria de Movilidad y a la Agencia
Metropolitana de Tréansito, adoptar las medidas administrativas necesarias y la socializacién de
lo aqui dispuesto.

SEGUNDA.- La Secretaria de Movilidad establecera las caracteristicas de los distintivos de
identificacion que deberan portar los vehiculos cero emisiones, incluyendo aquellos vehiculos
de uso comercial, piblico y particular,

TERCERA.-A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Ordenanza
Metropolitana, el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito podra renovar su flota de
transporte publico inicamente con vehiculos cero emisiones.

CUARTA.- Con el objeto de cumplir las metas en materia de cambio climatico, a partir del afio
2025, todas las unidades que ingresen a prestar el servicio de transporte pablico, asi como
aquellas que ingresen a prestar el servicio de taxi, deberan cumplir con las especificaciones
técnicas de  vehiculos cero emisiones, lo cual permitira contar con una flota de transporte
publico cero emisiones hasta el afio 2040.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- En el plazo de 120 dias, la Secretaria de Ambiente coordinara con entidades
municipales para generar el reglamento de aplicacién de la presente ordenanza.

SEGUNDA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la vigencia de la presente Ordenanza,
la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda debera presentar ante la Comisiéon de Uso de
Suelo del Concejo Metropolitano, la propuesta de reforma a las normas de arquitectura y
urbanismo necesarias para la implementacion de la presente Ordenanza.

TERCERA.- En el plazo de 90 dias, la Secretaria de Movilidad actualizard la Regla Técnica
aplicable al servicio de transporte comercial en taxi del Distrito Metropolitano de Quito, con la
finalidad de incluir un distintivo y color de franja que diferencie a los taxis que correspondan a
vehiculos cero emisiones.

CUARTA.- La Secretaria de Ambiente incluird dentro de los pardmetros de calificacion de la
Distincién Ambiental Metropolitana, el reemplazo de vehiculos de combustion fésil por
vehiculos cero emisiones.

QUINTA.- Lo previsto en el articulo 6 sera aplicable para vehiculos hibrido eléctrico
enchufables para transporte privado y/o comercial, unicamente por un plazo de 2 afios después
de la fecha de publicacién de la presente ordenanza.




SEXTA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la fecha de aprobacion de la estructura
tarifaria a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transporte Piblico de Pasajeros del
DMQ, en los términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada el 08 de
febrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacion del servicio de transporte publico,
asi como aquellas que prestan el servicio de transporte comercial de taxi, deberan presentar ante
la Secretaria de Movilidad los planes de renovacién vehicular con la sustitucién de unidades a
combustién por unidades eléctricas, que debera contener desde el afio 2020 la renovacion de al
menos un automotor cero emisiones cada ano, el nimero de flota vehicular a ser reemplazada.
cronograma de adquisiciéon y renovacidn, asi como ¢l modelo de operacién de las nuevas
unidades a ser habilitadas.

La Secretaria de Movilidad coordinard las acciones interinstitucionales que sean necesarias para
la implementacion de los planes propuestos y de su avance informara al Concejo Metropolitano
de forma periddica.

Las operadoras que incumplan con los plazos y requerimientos, antes citados, de renovacion, no
podran efectuar tramite discrecional alguno hasta subsanar el incumplimiento efectuado.

SEPTIMA.- Se dispone a la Sccretaria de Comunicacién que en un plazo de 60 dias emita un
plan de comunicacién para educar a la ciudadania, difundir el contenido de la presente
ordenanza e incentivar la tran5101on hacia vehiculos cero emisiones en el Distrito Metropolitano
de Qu1t0

OCTAVA: En el término de 60 dias, la Administracion General del Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, expedira un instructivo para el manejo y distribucion de la tasa que
corresponde al Municipio del Distrito Metropolitano de Quito por concepto de Revision Téenica
Vehicular, en el que se definiré la forma y el método en que serd exonerado el porcentaje de la
tasa para los vehiculos eléctricos y los valores que corresponda acreditar a favor del delegatario
del servicio de Revision Técnica Vehicular.

ANEXO 1
GLOSARIO

Estaciones de carga: puntos de carga con energia eléctrica para vehiculos elécetricos, hibridos
eléctricos enchufables u otro vchiculo cero emisiones que dlsponga de la opcmn de recarga de
este tipo. Segun su velocidad de recarga se clasifica en: - ~

‘Nivelde = Voltaje (v)

carga/denominacion
~comun

120V AC 12-1.8 kW Rielcial o

Nivel 1 (Lenta)
Nivel 2 (Media) 200-240V AC 3.6-22 kW Residencia, lugar de
' ' trabajo, lugares
publicos
Riapida 400V DC 50kW o mas Lugares  publicos,
(Electrolineras) entre ciudades

Huella de Carbono: cantidad de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) que genera
una persona, una empresa, una organizacion, una ciudad o un pafs en un periodo de tiempo
determinado. Busca calcular la cantidad de GEI que son emitidos directa o indirectamente a la

atmésfera cada vez que se realiza una accién determinada. Los GEI contribuyen al cambio
climético.



Huella Ecoldgica: es la medida del impacto de las actividades humanas sobre la naturaleza,
representada por la superficie necesaria para producir los recursos y aboserber los impactos de
dicha actividad. Esta superficie suma la tierra productiva (o biocapacidad) necesaria para los
cultivos, el pastoreo y el suelo urbanizado, zonas pesqueras y bosques el 4rea de bosque
requerida para absorber las emisiones de CO2 de carbono que los océanos no pueden absorber.
Tanto la biocapacidad como la Huella Ecoldgica se expresan en una misma unidad: hectareas
globales (hag).

Vehiculos cero emisiones: vehiculos de transporte particular, comercial o publico que no
generan emisiones contaminantes desde una alguna fuente de poder a bordo, tales como los
vehiculos eléctricos, vehiculos de pila de combustible u otros.

Vehiculo el¢ctrico: Vehiculo que opera con electricidad almaccnada en baterfas y que tiene un
motor eléctrico en vez de un motor de combustion interna.

Vehiculo de pila de combustible: Vehiculo cero emisiones que opera con hidrégeno
comprimido acumulado en una pila de combustible que produce electricidad para activar el
motor.

Vehiculo hibrido eléctrico enchufable: Vehiculo similar a los hibridos tradicionales pero esta
equipado con una bateria mas avanzada y de mayor capacidad que permite al vehiculo ser
enchufado vy recargado a una fuente externa de energia eléetrica adicionalmente al

reabastecimiento con combustibles fosiles. Este tipo de vehiculos se considera como una
tecnologia transicional de cero emisioncs.
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Art. 1. Objeto.- La presente Ordenanza Metropolitana tiene por objeto facilitar ia
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iante la determinacién de incentivos en Beneficio d
los ciudadanos, personas naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus
actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de vehiculos con tecnologia cero)
emisiones, en apego a las disposiciones contenidas en la normativa
metropolitana vigente.

L me

Se acoge observacion de procuraduria

y se
ciudadanas"

ordenanza.

elimina

las palabras Y
en todo el texto de la

Se mantiene la propuesta de la
Comisidn

Art. 1. Objeto.- La presente Ordenanza Metropolitana tiene por cbjeto
facilitar la tran n de la movilidad basada en combustibles fasiles hacia
una movilidad con tecnclogia limpia, mediante la determinacién de
incentivos en beneficio de los ciudadanos y ciudadanas, personas
naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades comerciales y|
cotidianas, hagan uso de vehiculos con tecnologia cero emisiones, en
apego a las disposiciones contenidas en la normativa metropolitana)

vigente.

Art. 2.- Sujecion.- Se sujetaran a las dispo! nes de la presente Ordenanza, los
ciudadanos y ciudadanas, personas naturales y juridicas, que en ejercicio de sus
actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de vehiculos con tecnologia cero
emisiones, dentro de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito, asi
como las Autoridades Metropolitanas que en el ambito de sus competencias se
encuentren en el deber de garantizar el acceso efective a las acciones de fomento e
incentivos previstos en el presente cuerpo normative.

Art. 2.- SujeciGn.- Se sujetaran a las disposiciones de la presente Ordenanza, los|
ciudadanos, personas naturales y juridicas, que en ejercicio de sus actividades|
comercialesy cotidianas, hagan uso de vehicules con tecnologia cero emisiones,|
dentro de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito.

Las Autoridades Metropolitanas en el ambite de sus competencias sel
encuentran en el deber de garantizar el acceso efective a las ac
fomento e incer i

nes de
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Art. 2.- Sujecién. ones de la presente|
Ordenanza, los ciudadanos y ciudadanas, personas naturales vy juridicas,
que en ejercicio de sus actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de
vehiculos con tecnologia cero emisiones, dentro de los limites territoriales]
del asi como las Autoridades
Metropolitanas que en el 3mbito da sus competencias se encuentren en el
deber de garantizar &l acceso tivo a las acciones de fomento e
incentivos previstos en el presente cuerpo normative.

Se sujetaran a las dispos

Art. 3.- Principios.- En la transicion de la movilidad a base de combustibles fésiles hacia
una movilidad con tecnologia limpia en e Distrito Metropolitano de Quito, las)
Autcridades metropolitanas garantizarin que el a los incentivos
correspondientes se ajuste a los principios de:

acceso

a) Responsabilidad, generando politicas, regulaciones y controles para garantizar el
cumplimiente de lo establecido en la Ley, reglamentos y normas ambientales aplicables)
b) Calidad, exigiendo el cumplimiento de los parametros de niveles de servicio
establecidos en el DMQ.

¢} Estandarizacién, garantizando que los wvehicul
cumplan con las normas y reglamentos técnicos vigentes.

d) Ambiente, promoviendo la aplica s que disminuyan la
emisién de gases contaminantes y el empleo de medios de transporte, _.3_u_.;
ecolégicamente amigables y wujetos a los mayores estandares ambientales disp

tecnologia cero emisiones,|

n de nuevas tecnclo

para el mercado local.

e) Prevalencia del transporte publico sobre el transporte particular, con medidas que
incentiven el uso del transporte publico y desincentiven el uso del transporte privado o
particular.

f) Restriccion razonable y progresiva del uso de vehiculos que consumen combustibles|
fésiles, por su impacto negativo sobre el medio ambiente.

g) Libre competencia en la comercializacidn de vehiculos con tecnclogfa cero emisianes |
con su correspondliente servicio y soporte técnico, preventivo y correctivo, y venta de|
repuestos y demas servicios relacionados.

Art. 3.- Principios.- En la transicion de la movilidad a base de combustibles
fosiles hacia una movilidad con teenologia limpia en el Distrito Metropol
Quito, las Autoridades apolitanas garantizardn que el acceso a los |
correspondientes se ajuste a los principios de:

no de

centivos

a) Responsabilidad, generando politicas, regulacionesy controles para garantizar|
el cumplimiento de lo establecido en la Ley, reglamentos y normas ambientales|
aplicables.

b) Calidad, exigiendo el cumplimiento de los pardmetros de niveles de serviciol
establecidos en el DA
¢) Estandarizacion, gerantizando que los vehiculos con
emisiones, cumplan con las normas y reglamentos técnicas vigentes.

d) Ambiente, promovienda la aplicacién de nuevas tecnologias que disminuyan|
|a emisidn de gases contaminantes y el empleo de medios de transporte, limpios|
ann_m_mam_:m:ﬂm amigables y sujetas a los mayores estindares ambientales
disponibles para el mercado local.

e) Prevalenciadel transporte publico sobre el transporte particular, con medidas|
que incentiven el uso del transporte publico y desincentiven el uso del transporte
privadeo o particular

f) Restriccion razonable y progresiva del uso de vehiculos que consumen
combustibles fosiles, por su Impacto negativo sobre el medio ambiente.

g) Libre competencia en la comercializacién de vehiculos con tecnologia cerol
emisiones, con su correspondiente servicio y soporte técnico, preventivo y|
correctivo, y venta de repuestos y demas servicios relacionados.

tecnologia cerg|

articulo.

nes, se mantiene el

Se mantiene el Articulo

Art. 3.- Principios.- En |a transicion de la movilidad a base de
fésiles hacia una movilidad con tecnologia limpia en el Distritol
Metropolitano de Quite, fas
el acceso a los incentivos correspondientes se ajuste a los principios de:

A des metropolitanas garantizaran que

a) Responsabilidad, generando politicas, regulaciones y controles para,
garantizar el cumplimiento de lo establecide en la Ley, reglamentos y
normas ambientales aplicables.

b) Calidad, exigiendo el cumplimiento de los pardmetros de niveles de|
servicio establecidos #n ol DMQ.

¢} Estandarizacidn, garantizando cue los vehiculos con tecnologia cere
emisiones, cumplan con las normas y reglamentos téc
d) Ambiente, promoviendo la aplicacion de nuevas tecnologias que
disminuyan la emision de gases contaminantes y el empleo de medios de
transporte, limpios, ecoldgicamente amigables y sujetos a los mayores
estandares ambientales disponibles para el mercado local.

e) Prevalencia del transporte pablico sobre el transporte particular, con
medidas que incentiven el uso del ?m_._mun;m publico y desincentiven el
uso del transporte privado o p
) Restriccion razonable y progresiva nn_ uso de vehiculos que consumen)|
combustibles fasiles, por su impacto negativo sobre el medie ambiente.
g) Libre competencia en la comercializacidn de vehiculos con tecnologial
cero emisiones, con su correspondiente servicio y soporte técnico,
preventivo y correctivo, y venta de repuestos y demds servicios
relacionados.

os vigentes.




Art. 4.- De los Vehiculos.- Podrin acceder a los incentivos determinados en la presente
Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o juridicas, titulares de vehiculos cero
emisiones.

Para la debida aplicacién de estas disposiciones, respecta a los vehiculos que sean
destinados a la prestacién del servicio de transporte pablico y comercial dentro del
1ML, las Autoridades Metropolitanas competentes verificardn que los vehiculos objeto
de los incentivos propuestos, correspondan Unicamente a carrocerias y modelos que,
han cumplido en su totalidad con los procesos de homologacion vehicular en los|
términos previstos en |a Ley Organica de Transporte Terrestre, Transite y Seguridad Vial
y demas requisitos exigi storidad competente a nivel nacional,

Art. 4.- De los Vehiculos.- Podrin acceder a los incentivos determinados en |a
presente Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o juridicas, titulares|
de vehiculos cero emisiones,

Para la debida aplicacidn de estas disposiciones, respecto a los vehiculos que|
sean destinados a la prestacidn del servicie de transporte puablico y comercial
dentro n.n_ DMQ, las Autoridades Metropolitanas competentes verificarin que
las vehiculos objeto de los incentivos propuestos, correspandan Gnicamente a
carrocerias y modelos que han cumplido en su totalidad con los proceses de
homeologacién vehicular en los términos previstos en la ley Organica de|
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y dem s requisitos exigidos por |a|
autoridad competente a nivel nacional.

No hay observaciones, se mantiene el
articulo

Se mantiene el Articulo

Art. 4.- De los Vehiculos.- Podrin acceder a los incentivos determinados|
en la presente Ordenanza Metropolitana, las personas naturales o
juridicas, titulares de vehiculos cero emisiones.

Para la debida aplicacion de estas disposiciones, respecto a los vehiculos|
que sean destinados a la prestacion del servicio de transporte publico y
comerclal dentro del DMQ), Tas Autoridades Metropolitanas competentes]
verificardn que los vehiculos objeto de los incentivos propuestos,
correspondan Unicamente a carrocerias y modelos que han cumplido en
su totalidad con los procesos de homologacién vehicular en los términos)
previstos en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad|
Vial y demas requisitos exigidos por la autoeridad compeiente a nivel
nacional,

Art. 5.- De los tipos de servicio.- Para el establecimiento de los incentivas en beneficio
de las personas naturales y juridicas, que en ejercicio de sus actividades comerciales y/o
cotidianas, hagan uso de vehiculos con vehiculos cero emisiones, para su moviliza
dentro de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito, se establecen las
siguientes clases de servicio de transporte terrestre:

a) Pablico: Servicio de transporte terrestre que se brinds en forma colectiva y/o masival
en beneficio de la ciudadanfa, por parte de los Operadores que son parte de los distintos
Subsistemas que integran el Sistema Metropolitano de Transporte Piblico de Pasajeros
del Distrito Metropolitano de Quite,

b} Comercial: Aquel que se presta a terceras personas a cambio de una contraprestacian
economica, siempre que no sea servicio de transporte colectivo o masivo;

) Farticular: Servicio que satisface necesidades de movilizacidn de los propietarios de
los vehiculos, sea para el desempefio de sus actividades cotidianas, sin fines de lucro, o
en el marco de sus actividades comerciales,

Observacion esto ya se regulaen la Ley|
Orgdnica de Transporte, por lo que la
Comisién resuelve eliminar el articulo
y tomar en cuenta que en el artfculado
de la ordenanza debe hablarse de|
transporte por cuenta propla en lugar|
de privado.

la Comisién

Se elimina segun lo solicitado en

ARTICULO ELIMINADO

Art, 6.- Estaciones de carga - Se autoriza y dispone ¢l establecimientoy la operacidn de
estaciones de carga media y/o rapida para vehiculos cero emisiones, previo el
cumplimientode los requisitos establecidos por las normas de arquitectura y urbanismo)
vigentes en el Distrita Metropelitano de Quito. Tanto las entidades u organismos
i como las personas de naturaleza privada, podran prestar este servicio en el
Distrita Metrapolitano de Quito,

publices,

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito determinard oportunamente los lugares,
en los cuales se podra instalar y aperar este tipoa de infraestructura, de acuerdo a los
instrumentos de planificacion territorial vigentes.

Se promovera el acceso a por lo menos una estacién de carga media en los|
eutacionamientos de centros comerciales, centros du expasiciones, hoteles y otros
estacionamientos segun su capacidad.

Art. 5.- Estaciones de carga.- Se autoriza y dispone el establecimiento y la
operacién de estaciones de carga para vehiculos cero emisiones, en predios
publicos y privados, previo el cumplimientode los requisitos establecidos por las
normas de arquitectura y urbanismo y demds normativa vigente en el Distrito
Metropolitana de Quite. Tanto las entidades u organismos publicos, asi como fas
personas de naturaleza privads, podrén prestar este servicio en el Distrito
Matropnlitana de Quito,

El Municipio del Distrito Metropolitanode Quito determinara oportunamente los
lugares en los cuales se podra instalar y operar este tipo de infraestructura, de
acuerdo a los instrumentos de planificacién territorial vigentes.

Se promaoverd el acteso a por lo menos una estacidn de carga media en los
estacionamientos de centros comerciales, centros de exposiciones, hoteles y
otros estacionamientos segln su capacidad.

Se incorporan cambios solicitados.

Comisién,

estaciones de carga.

estacionamientos
deberd existir al

de EPMMOP)

Se mantiene la propuesta de la

* Se elimina carga rdpida y lenta
para hablar de manera global de|

*Se agrega yue en todos los|

publicos|

menos  un
estacionamiento para vehiculos|
eléctricos (atado al incentivo de

Art. 5.- Estaciones de carga.- Se auloriza y dispone el establecimientoy la
operacién de estaciones de carga para vehiculos cero emisiones, en|
predios piblicos y privados, previo el cumplimiento de los requisitos
establecidos por las normas de arquitectura y urbanismo ydemds
narmativa aplicable vigente en el Distrito Metropolitano de Quito. Tanto
las entidades u organismos publicos, asi comao las personas de naturaleza
privada, podrén prestar este servicio en el Distrito Metropolitano de|
Quito.

El Municipio del Distrite Metropolitano de Quito determinara|
oportunamente los lugares en los cuales se podrd instalar y operar este
tipo de infraestructura, de acuerdo a los instrumentos de planificaciin
territorial vigentes,

Se promovera el acceso a por lo menos una estacién de carga en los|

la tarifa que ya consta en la OM

i de centros comerciales, centros de exposiciones,
hoteles y otros estacionamientos segln su capacidad.

Todos los estacionamientos publicos del Distrito Metropolitano de Quitol
deberdn gontar ¢on al menos una plaza de estacionamiento preferencial,
debidamente identificada, exclusivamente para vehiculos cero emisiones




Art. 7.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Para fomentar la utilizacion
de vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio definidos en esta|
Ordenanza, las personas naturales y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades|
comerciales y catidianas, hagan uso de éstos dentro de los limites territoriales del
Distrito Metropolitano de Quito, podran aplicar a los siguientes incentivos:

a) Exoneracidn de la tasa por concepto de la Revisidn Técnica Vehicular Obligatoria,|
nte v durante toda la vida Gtil del vehiculo. Los vehiculos

conforme la normativa legal vi
que no fueren aprobados en los procedimlentos de Revisién Técnica Vehicular, deberan|
cancelar fos valores correspondientes por concepto de las revisiones adicionales que se
deban efectuar;

b) Facilidades y atencién preferencial durante el proceso de matriculacion vehicular por’
parte de la Agencia Metropelitana de Transito o quien haga sus veces. Los propietarios,
de los vehiculos cero #misiones y que circulen dentro del Distrito Metropolitana de

Quito, estaran exentos de scoperse s la calendarizacion establecida, pudiendo real :
tramite de matriculacion vehicular para el automotor que genere cero emisiones, en
cualquier mes del afio;

¢} Exentién de las medidas de restriccidn a la circulacién de vehiculos motorizados|
debidamente establecidas, salvo disposicion expresa en contrario,

Art. 6.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Para fomentar |a|
utilizacion de vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio|
definidos en esta Ordenanza, las personas naturales y juridicas, que, en gjerciciol
de sus actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de éstos dentro de los
limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito, podran aplicar a los.
siguientes incentivos:

a) Froneracion de la tasa por concepto de la Revisicn Técnica Vehicular
Obligatoria, conforme la normativa legal vigente y durante toda la vida til del
vehiculo. Los vehiculos que no fueren aprobados en los procedimientos de
Revision Técnica Vehicular, deberan cancelar los valores correspondientes por
concepto de las revisiones adirionales que se deban efectuar;

b] Facilidades y atencion preferencial durante el proceso de matriculacion|
vehicular por parte de la Agencia Metropolitana de Trinsito o quien haga sus
veces. Los propietarios de los vehiculos cero emisionesy que circulen dentro del]
Distrito  Metropolitano de Quito, estardn exentos acogerse a |a
calendarizacidn establecida, pudiendo realizar el tramite d= matriculacién

vehicular para el automotor que genere cero emisiones, en cualguier mes del

afo;

Sobre |a letra
3)Se  requiere

primer debate.

Sobre la letra

|esquema de

Administracion General sobre medidas
de compensacion que se van a generar|
y se ven los valores que van a dejar de
entrar a las Arcas, asi que se requiere
el informe de Adm. General, previo a

b) Se eliminaria como incentive y se
estableceria que la AMT formulara un

Iproporcionar facilidades a los usuarios|
que sean propietarios de wvehiculos)
{eléctricos. Per determinar

Se elimina la letra )

Es necesario tener reuniones para
determinar otros posibles incentivos)
[AMT, Movilidad, determinar si es con
Concejales o no estas reuniones)

un informe de

incentivos  para

Andlisis en Mesa Municipal:

A) Se modifica la letra a) del
articulo.

B} Se mantiene la atencidn
preferencial [por criterio de
AMT) y se
referente a la calendarizaciénen
el articulo.

mina la parte|

Art. 6.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones.- Parz
fomentar la utilizacion de vehiculos cero emisiones, las personas naturales
y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades comerciales y cotidianas,
hagan uso de éstos dentro de los limites territoriales del Distrito
Metropalitano de Quito, podran aplicar a los siguientes incentivo

a) Exoneracion del porcentaje correspondiente al Municipio del
Metropelitano de Quito de la tasa por concepto de la Revision
Vehicular Qbligatoria, conforme la normativa legal vigente, desde la fecha
de entrada en vigencia de esta Ordenanza hasta elafio 2025. Los vehiculos|
que no fueren aprobados en los procedimientos de Revision Técnica

Vehicular, deberdn cancelar |3 totalidad de los valores correspondientes|

b} Facilidades y atencién preferencial durante el proceso de matriculacidn)
vehicular por parte de la Agencia Metropolitana de Transito o por ol
municipal que haga sus veces;

Art. 8.- Fomento en transporte publico.- Ademas de los incentivos previstos en el
articulo precedente, las Operadoras de transporte publico que durante los proceses de|
renovacién o cambio de unidad soliciten la habilitacion de vehiculos cero emisiones
dentro de su flota autorizada, podran requerir ante la autoridad metropolitanal
competente la atencidn prioritaria en el otorgamiento de rutas o zonas de circulacién de!
alta demanda. Para el efecto, Ia Secretaria responsable de la Movilidad o quien haga sus

veces determinara las condiciones y lineamientos técnicos aplicables a esta disposicion.

Art. 7.- Fomento en transparte publico.- Ademas de los incentivos previstos en
el articulo precedente, las Operadoras de transporte publico que durante los|
procesos de renovacion o cambio de unidad soliciten la habilitacion de vehiculos
cera emisiones dentra de su flota autarizada, podran requerir ante la autoridad,

P te la ién prioritaria en la asignacién de rutas o
zonas de circulacion de alta demanda. Para el efecto, la Secretaria responsable|
de la Movilidad o quien haga sus veces determinara las condiciones y|
lineamientos técnicos aplicables a esta disposicidn.

comp

Se mantiene

Pasar a Comision de Movilidad el
informe de controles

Se mantiene el Articulo.

Art. 7.- Fomento en transporte publico.- Ademas de los incentives
previstos en el articulo precedente, las Operadoras de transporte publica
que durante lus procesos de renovacion o cambio de unidad s
habilitacion de vehiculos cero emisiones dentro de su flota autorizada,
podran requerir ante |a autoridad metropolitana competente la atencién
prioritaria en la asignacicn de rutas o zonas de circulacion de altal
demanda. Para el efecto, la Secretaria responsable de la Movilidad o quien|
haga sus veces determinara las condiciones y lineamientos técnicos|
aplicables a esta disposicion.

i la

Art. 9.- Fomento en transporte comercial.- Ademaés de los incentivos previstos en los
articulos precedentes, las Operadoras de transporte comercial reguladas por
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito que durante los procesos de renovacion o
cambio de unidad sclicitenla habilitacién de vehiculos cero emisiones, dentre de su flota
autorizada, podran requerir ante la autoridad metropolitana competente la atencién
prioritaria en la ubicacion de parqueaderos y/o estacionamientos en zonas de|
circulacién de alta demanda, zonas sensibles, zonas especiales turisticas de |a ciudad y,
estacfones de transferencia de pasajeros, segin su clase de servicia. Para el efecto, la
Secretaria responsable de la Movilidad o quien haga sus veces determinar3 las
condiciones y lineamientos técnicos apiicables a esta disposicidn.

el

Art. 8.- Fomento en transporte comercial.- Ademis de los incentivos previstos
=n los articulos precedentes, las Operadoras de transporte comercial reguladas
por el Municipio del Distrito Metropolitane de Quito que durante los procesas de
renovacién o cambio de unidad soliciten la habilitacién de vehiculos cero!
emisiones, dentro de su flota autorizada, podran requerir ante la autoridad
metropolitana competente la atencidn prioritaria en la ubicacion de
parquead yfo estac i en zonas de circulacion de alta demanda,
zonas sensibles, zonas especiales turisticas de la ciudad y estaciones de|
transferencia de pasajeros, segln su clase de servicio. Para el efecto, la
Secretaria responsable de la Movilidad o la ent

ad respectiva determinara las|

tos técnicos a esta disposicion.

condiciones y i

Se mantiene

Se mantiene el Articulo, se
cambia el titulo y se agrega lo
relativo a dos disposiciones|
reformatorias:

*Taxis sin restriccidn territorial

>:.u.._..on_m.:am:thmx_Ennm‘%.‘?_nimmnn_of:nm::.comuqmim.om
en los articulos precedentes, las Operadoras de transporte comercial
reguladas por el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito que!
durante los procesos de renovacion o cambio de unidad soliciten Iz
habilitacién de vehiculos cero emisiones, dentro de su flota autorizada,
podrin requerir ante la autoridad metropolitana competente la atencion
prioritaria en la ubicacién de parg ylo estaci i

zonas de circulacidn de alta demanda, zonas sensibles, zonas especiales
turisticas de la ciudad y estaciones de transferencia de pasajeros, segun su
clase de servicio. Para el efecto, la Secretaria responsable de la Movilidad
o |a entidad respectiva determinard las condiciones y lineamientos|

técnicos aplicables a esta disposicion.

en

Los vehiculos cero emisiones que estén autorizados para prestar el
servicio comercisl de taxi, sea convencional o ejecutivo, no tendrin
restricciones territoriales dentro del Distrito Metropolitano d i




Art. 10. Sobre la Gestién de las Baterias.- El Municipio del Distrita Metropolitano de
Quito, a través de sus autoridades de control competentes, velard porque las personas!
naturales o jurfdicas que fabrigque cen, importen y/o distribuy,
cero emisiones o vehiculos hibridos eléctricos enchufables, asf como sus baterias,
presenten planes de gestidn de las mismas en virtud del principio de responsabilidad|
extendida del productor.

Art. 10. Sobre la Gestién de las Baterias.- El Municipio del Distrito Metropolitano)
de Quito, a través de sus autoridad pelentes, velard porque las|
sonas naturales o juridicas que fab con icen, importen y/o
distribuyan vehicules cero emisiones o vehiculos hibridos eléctricos enchufables,|
asi como sus baterias, presenten planes de gestion de las mismas en virtud del|
principio de responsabilidad extendida del productor.

e control ¢

Se mar

Concejales piden analizar tipo de|
bater(as deberfa permitirse y cuales no
(Norma INEN) y analizar posible|
leasing de baterias

Se cambia la redaccién del
|articulo para mayor claridad.
Con respecto a la solicitud de los|
Concejales sobre el andlisis de|
los tipos de baterias permitidos,|
la mesa municipa aclara que la
Norma INEN es la que debe|
normar estos temas.
Actualmente esta norma INEN
{PRTE INEN 162) estd en trdmite
de aprobacién.

iridicas  que  fabriquen, E
os ¢ero emisiones, vehicul Eﬁ.u(
clricos ables, o sus baterias, serdn responsables de la ge
de las mismas en virtud del principio de responsabilidad extendida del

producter

Art. 11. Incentivos para Fabricacién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.- Las
fabricas de vehiculos cero emisiones, que se instalen en el Distrito Metropolitano de
Quito, tendran como | o tributario la disminucidn del cincuenta por ciento de |
tasas y tarifas municipales. Este beneficio tiene una duracion de di afios
imprarrogables contados a partir de la instalacion y funcionamiento de las mismas,

En caso de que las fabricas combinen la produccidn de vehiculos cero emisiones con
ulos, el beneficio tributario se apl amente respecto de la

actividad de produccién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.

card exclu

Este beneficio tam| I tendran las personas naturales o juridicas que instalen y/o
operen nmnwﬁo:mm de caigarapida en el Distrito Metropolitano de Quito.

“|disminucion del cincuenta por ciento de las tasas y tarifas municipales, Este|

Art. 10. Incentivos para Fabricacidn de vehiculos con tecnologia cero emisiones,
Las fabricas o ensambladoras de vehiculos cero emisiones, que se instalen en el
Distrite  Metropolitano de Quito, tendian como beneficio tributario la

beneficio tiene una duracion de diez afios improrrogables contados a partir de la
instalacion y funcionamiento de las mismas.

En caso de que las fabricas ¢ la pr de cero en
con otros vehiculos, el beneficio tributario se aplicara exclusivamente respecto
de |a actividad de produccién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.

anes)

beneficio tambiénlo tendran las personas naturales o juridicas que instalen
y/o operen estaciones de carga rapida en el Distrito Metropolitano de Quito.

Se mantiene previo informe de la
Administracién General al respecto,
Para segun eso definir a qué tasas se
aplicara el descuento,

Segun sugerencia del Director,
Tributario, se mantiene la
exoneracion pero solo respecto
del impuesto predial y el 1.5 por|
mil a los activos,

Art. 10. Incentivos para Fabricacion de vehiculos con tecnologia cero
emisiones.- Las fabricas de vehiculos cero emisiones, que se instalen en el
Distrito Metropolitano de Quito, tendran como beneficio tributario la

del cincuenta par cientodel impuesto prediil y del 1.5 por mil
a los aclivos. Este beneficio tiene una duracidn de diez aios
improrrogables contados a partir de la instalacién y fundonamienta de la:
mismas,

En caso de que las fabricas combinen la produceidn de vehiculos cero
emisiones con otros vehiculos, el beneficio tributario se aplicara
exclusivamente respecto de |a actividad de produccidn de vehiculos con
tecnologla cero emisiones.

io también lo tendran las personas naturaies o juridicas que
Instalen y/o operen estaciones de carga rapida en el Distrito
Metropolitano de Quito.

Art. 12.- Planes de financiamiento:La Municipalidad del Distrito Metropolitano de Quito|
podrd promover asociaciones publico privadas que permitan a. los operadores de|
transparte publico y/o comercial el acceso a mecanismos de financiamiento blando para
la adquisi
progresiva del par

omotar que circula en el Distrito Metropolitano de Quito,

En ningun caso el Distrito Metropolitano de Quito podra otorgar financiamiento para la
adyuisicién de vehicul di
gue la empresa privada _u otorgue n.:mnﬁﬂmjwmm las operadoras de transporte publico
y comercial.

do Gini maver mecanismaos y alianzas para

dn de vehiculos cero emisiones, en términas que permitan la renovacién|

Art. 11.- Planes de financiamiento:La Municipalidad del Distrito Metropolitano|
de Quito podra promover asociacionés publico privadas o cualguier forma de|
lelegacion permitida por la normativa, que permitan a los operadores de
transporte publico y/o comercial el acceso a mecanismos de financiamientol
blando para la adquisicion de vehiculos cero emisiones, en términos que
permitan la renovacidn progresiva del parque automotor que circula en el
Distrito Metropolitano de Quito.

En ninpun caso el Distrito Metropolitano de Quito podra otorgar financiamiento
para la adquisicion de vehiculos, pudiendo Unicamente pramover mecanismos,
allanzas o cualguier forma de delegacién para que la empresa privada lo otorgue,

directamente a las operadoras de transporte pliblico y comercial.

Se mantiene con la frase o cualquier
forma de delegacion.

Analizar si cabe leasing de baterias u
otras formas de | de
costos.

274- 282 COOTAD ver formas de|
delegacion

4

|Municipal,

Después del andlisis en la Mesa
se mantiene el
articulo con la inclusion de Ia|
frase " o cualquier forma de|
delegacion permitida por Ia
normativa legal vigente".

Respecto a duda de los
Concefales sobre el leasing, la
mesa concluye que no es viable|
por prohibicion legal.

Art. 11.- Planes de La icipalis
Metrepolitanc de Quito podra promover asociaciones publico privadas o)
cualquier forma de delegacién permitida por |3 normativa |egal vigente,
que permitan a los operadores de transporte piblico yfo comercial el
acceso a mecanismos de financiamiento blande para la adquisicidn de
vehiculos cero emisiones, en términos que permitan la renovacion|
progresiva del parque automotor que circula en
ito,

En ningun caso el Distrito Metropolitano de Quito podrd otorgar
financiamicnte para la adquiticién da vehiculng, pudiendo Gnicamente
promover mecanismos, alianzas 0 cualquier forma de delegacion)
permitida por la normativa legal vigente, para que la empresa privada lo|
otorgue directamente a las operadoras de transporte pliblico y comerdial,




Art, 13.- Compromises Locales de Cambio Climatico.- Ademas del ben
transporte con tecnologia limpia en el ramiento de la calidad del aire y en
desarrollo local sostenible, se recanoce la contribucion de ésta iniciativa, como una
accidn climatica para el manejo de |a huella de carbono del Distrito. Estas emisiones, que|
también contribuyen a la problemitica de cambio climatico, se enmarcan en las metas|

reduccion de la huella de carbono, y deben cumplir con los

metropelit
compromisos nacionales e internacionales que establecen una tendencia de crecimiento)
controlado de no superar la huella de carbono per capita de 3 ton CO2/afo hasta el afio
2030; y en una posterior tendencia de decrecimientosostenido irreversible, que via
el objetivo de cero emisiones de carbono al afie 2050. Se ratifican los compromisos de
cambio climatico asumidos en materia de movilidad sostenible y carbono, que|
fundamentan a sustitucién progresiva de unidades de transporte con tecnologia cero|

(=5

emisiones,Quita. |

Art. 12.- Compromisos Locales de Cambio Climatico.- Ademas del beneficio
directo del transporte con tecnologia limpia en el mejoramienta de la calidad del
aire y en el desarrollo local sostenible, se reconoce la contribucicn de ésta
iniciativa, como una accidn climatica para el manejo de Ia huella de carbono del
Distrito. Estas emisiones, que también contribuyen a la problematica de cambio
metropolitanas de reduccion de la huella de

climatico, se enmarc: Nl
carbeno, y deben cumplir cen los compromises nacionales e internacionales que
establecen una tendencia de crecimiento controlade de no superar la huella de
carbone per capita de 3 ton CO2/afe hasta el afio 2030; y en una posterior
tendencia de decrecimiento sostenido irreversible, que viabilice el objetivo de
cero emisiones de carbeno al afio 2050. Se ratifican los compromisos de cambio
climatico asumides en materia de movilidad sostenible y carbono, que
fundamentan la sustitucién progresiva de unidades de transporte con tecnologia

cero emisiones,Quito

Se mantiene

Se mantiene el Articulo

Art. 12.- Compromisos Locales de Cambio Climatico.- Ademas del
beneficio directo del transporte can tecnologia limpia en el mejoramientol
de la calidad del aire y en ¢l desarrollo local sostenible, se reconoce |la
contribucién de ésta iniciativa, coma una accidn climatica para el manejo|
de la huella de carbono del Distrita. Estas emisiones, que también
contribuyen a la problematica de cam , 5@ enmarcan en las|
metas metropolitanas de reduccién de la huella de carbono, y deben)|
cumplir con los compremisos nacionales e internacionales que establecen|
una tendencia de crecimiento controlado de no superar la huella de
carbono per capita de 3 ton CO2/afio hasta el afio 2030; y en una
posterior tendencia de decrecimiento sostenido irreversible, que viabilice]
el objetivo de cero emisiones de carbono al afio 2050. Se ratifican los
compromisos de cambio climatico asumidos en materia de movilidad|
sostenible y carbono, que fundamentan sustitucién progresiva de
unidades de transporte con tecnologia cero emisiones,Quito.

fima

Art. 14.- Comision Interinstitucionalde Carbonoy Movilidad Sostenible.- Se confoerma
la Comisién Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible que tendra como|
responsabilidad generar una agenda de trabajo anual para el cumplimento de las
Compromisos Locales de Cambio Climatico, en materia de transporte sostenible. La
Comisidn estara integrada por la Secretaria de Ambiente quien la presidira, Secretarial
de Movilidad, Administracion General, Agencia Metropolitana de Transito, Transporte
Terrestrey Seguridad Vial, y las empresas metropolitanas que requieran ser convocadas
para operativizar el referido plan. Pedran adema3s ser convocada entidades técnicas y
representantes de las organizaciones de la sociedad civil La Comisidn se reunira
regularmente de forma trimestral, y con mayor frecuencia cuando lo requiera; y debera
generar un informe técnico de avance respecto a la agenda de trabajo anual, que se
remitird en los meses de enero y julio a la Alcaldia. La agenda de trabajo anual deberi
ser presentada y aprobada antes del dltimo trimestre de cada afio para su incerparacién)|
en los planes operativos anuales institucionales, en lo que corresponda.

Art. 13.. Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible. S
itucional de Carbono y Movilidad Sostenible que

conforma Iz Mesa Interir
tendrd como responsabilidad generar una agenda de trabajo anual para el
cumplimento de los Compromisos Locales de Cambio Climéatico, en materia de
transporie sostenible. La Mesa estara integrada por la Secretaria de Ambiente
quien la presidira, Secretaria de Movilidad, Administracicn General, Agenciaj
Metropolitana de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, y las empresas|
metropolitanas que requieran ser convocadas para operativizar el referido plan.
Podran ademds ser convocadas dades técnicas y representantes de las
organizaciones de la sociedad civil. La Mesa se reunird regularmente de forma
trimestral, y con mayor frecuencia cuando lo requiera; y deberd generar un
informe técnico de avance respecto a la agenda de trabajo anual, que se remitird
en los meses de enero y julio a la Alcaldia y a la Comisién de Ambiente del
Concejo Metropolitano. La agenda de trabajo anual debera ser presentada y
aprobada antes del dltimo trimestre de cada afio para su incorporacion en [os.
planes operativos anuales institucionales, en lo que corresponda.

REVISAR TEXTO: Cambiar la palabra
or mesa y establecer que

comisian

vaya a la Comision. Incorporar que se
reporte ala comision de ambiente

Se mantiene el articulo con los
cambios planteados por I3
Comisién

Art. 13.- Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible.- Se|
¢ Movilidad Sostenible|
nda de trabajo anual

conforma la Mesa Interinstitucional de Carbono
que tendra como responsabilidad generar una g
para el cumplimento de los Compromisos Locales de Cambio Climatico, en
materia de transporte sostenible. la Mesa estard integrada por la
Secretaria de Ambiente quien la presidira, Secretaria de Movilidad,
Administracién General, Agencia Metropolitana de Transito, Transporte|
Terrestre y Seguridad Vial, v las empresas metropolitanas que requieran|
ser convocadas para operativizar el referido plan. Podran ademas ser|
convocadas entidades técnicas y representantes de las arganizaciones de
la sociedad civil. La Mesa se reunira regularments de forma trimestral, y|
con mayor frecuencia cuando lo requiers; y deberd generar un informe|
técnico de avance respecto a la agenda de trabajo anual, que <e remitir3|
en los meses de enero y julio a la Alcaldia y a la Comisidn de Ambiente del

1]

|Concejo Metropolitang, La agenda de trabajo anual deberd ser|

presentada y aprobada antes del Ultimo trimestre de cada afio para su
incorporacion en los planes operativos anuales institucionales, en lo que
correspanda.

Art.- 15.- Manitoreo de la Huella de Carbono del Sector Transporte.- La Huella de
Carbonio del £aistrito se calculard con una periodicidad bianual, y serd coordinada por la
Secrataria de Ambiente, Para el cilculo del sector transporte, se utilizars la informacién)
proporcionada per la Secretaria de Movilidad, instancia que mantendra una base de
datos del nimero de vehiculos que circulan en el territorio, su cilindraje, tipo de
combustible, y kilometraje anual. Ademds, es necesaria la informacion del numero de
viajes realizados y clasificados en cada modalidad, con especial enfoque en la
cuantificacién del nimero de viajes de las modalidades con tecnologia cero emisiones,
ta ~ Ambiente emitira el Inventario de Huella de Carbono, con los
respectivas re: idos y las observaciones del avance de cumplimento de las
trayectorias de emisiones para el sector transporte.

Secretaria

Art.- 15.- Monitoreo de la Huella de Carbono del Sector Transporte- La Huella)
de Carbono del Distrito
coordinada por la Secretaria de Ambiente. Para el cilculo del sector transporte,|
se utilizara la informacién proporcionada por la Secretaria de Movilidad,|
instancia que mantendrd una base de datos del nimero de vehiculos que
rirculan en el territorio, su cilindraje, tipo de combustible, y kilometraje anual.,
Ademas, es necesaria la informacién del nimero de viajes realizades y
cados en cada modalidad, con especial enfoque en la cuantificacién del
numero de viajes de |as modalidades con tecnologia cero emisiones. La

calculard con una periodicidad bianual, y serd

cla:

Secretaria de Ambiente emitici ¢l lnventario de Huella de Carbono, con los
respectivos resultados y las cbservaciones del avance de cumplimento de las

trayectorias de emisiones para el sector transporte.

Se mantiene

Se mantiene el articulo y se
agrega a la "Agencia|
Metropolitana de Trénsite” y se
cambia la redaccidn en una parte|
del articulo.

Art.- 14.- Monitoreo de la Huella de Carbono del Sector Transpaorte- La
Huella de Carbono del Distrito se calculara con una periodicidad bianual, y
sera coordinada por la Secretaria de Ambien wa el cilculo del sector
transporte, se utilizar3 la informacién proporcionada por la Secretaria de
Movilidad y la Agencia Metropolitana de Transito, gquienes en su ambito
de competencia generardn y actualizardn periédicamente una base de
datos del niimero de vehiculos que circulan en el territorio, su cilindraje,
tipo de combustible, y kilometraje anual. Ademds, la base contendra
informacién del nimero de viajes realizados y clasificados en cada
modalidad, con especial enfoque en la cuantificacion del nimero de viajes
de las modalidades con tecnologia cera emisiones. La Secretaria de|
Ambiente emitira el Inventario de Huella de Carbono, con los respectivas
resultados y las observaciones del avance de cumplimento de las|
trayectorias de emisiones para el sector transporte.




Art. 16.- Centro Histérico Libre de Emisiones.- Se define al Centro Histdrico de Quito, en
su area declarada coma Patrimonio Cultural de la Humanidad, coma la p
Distrito que conformard un plan y un conjunto de acciones a implementar, para un
escenariometa de cero emisiones de carbono del sector transporte publico al afio 2020.
Las acciones de este plan, tam| tegradas en la agenda de trabajo anual de la
Comisién Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible, que integrara al Institutol
Metropolitano de Patrimonio, para la planificacién de las acciones que se deriven en
ésta drea de intervencion. Los corredores del Sistema Metropolitanc de Transporte que
circulen por el drea declarada en el Centro Histérico de Quito, serdn las priorizados para
el recambio a flotas con vehiculos cero emisiones.

imera area del

Art. 15.- Centro Histérico Libre de Emisiones.- Se define al Centro Histérico de
Quito, en su drea declarada come Patrimonio Cultural de la Hurmanidad, comoa la|
primera area del Distrito que conformara un plan y un conjunto de acciones a
implementar, para un escenario meta de cero emisiones de carbono del sector|
transporte publico al afio 2020. Las acciones de este plan, también seran|

Carbono y Movilidad Sostenible, que integrard al Instituto Metropolitanc defagrega en condiciones de igualdad.

Patrimonio, para la planificacidn de |as acciones que se deriven en ésta drea de
intervencidn. Los corredares del Sistema Metropolitano de Transporte que|
cireulen por el drea declarada en el Centro Histarico de Quito, serdn los
priorizados para el recambio a flotas con vehiculos cero emisiones, en|
concordancia con los principios de aportunidad e igualdad.

en la ...nn.:? de trabajo anual de la Mesa Interinstitucional defSe cambia comision por mesa y s»

Se mantiene la propuesta de la
Comisién, confirmar si se puede)
poner nucleo

Art. 15.- Centro Histérico Libre de Emisiones.- Se define al Centro
Histdrico de Quito, en su drea declarada como Patrimonio Cultural de la|
Humanidad, como la primera drea del Distrito que canformard un plan y|
un conjunto de acciones a Implementar, para un escenario meta de cerp
emisiones de carbono del sector transporte publico al afio 2020. Las
acclones de este plan, también serdn integradas en la agenda de trabajo,
anual de la Mesa Interinstitucional de Carbono y Movilidad Sostenible,|
que integrard al Instituto Metropalitano de Patrimonio, para lal
planificacién de las acciones que se deriven en ésta drea de intervencidn,|
Los corradares del Sistema Metropolitano de Transporte que circulen por
ol drea declarada en el Centro Histérico de Quito, seran los priorizados|
para el recambio a flotas con vehiculos cero emisiones, en concordancial
los principios de opertunidad e igualdad.

DISPOSICIONES REFORMATORIAS

Articulo

Propuesta Comentarios

PRIMERA.- Reférmese el “Articulo... (39).- Exenciones” de la Ordenanza Metropolitanal
119 sancionada el 26 de mayo del 2016, agregandose a continuacidn del literal d), un
literal con el siguiente texta:

“e) Quienes coloquen publicidad maévil en vehiculos cero emisiones y que se encuentren,
debidamente autorizados para la prestacién del servicio de transporte comercial en taxi
para el Distrito Metropolitano de Quito.”

Se elimina esta disposicidn)
segin criterio  del Director
Tributario.

SE ELIMINA ESTA DISPOSICION SEGUN EL CRITERIO DE LA DIRECCION
TRIBUTARIA,

SEGUNDA.- Incliiyase un inciso final en el “Articulo... (4).- Clasificacién” de Ja Ordenanza
Metrcpaolitana No. 177, sancionada ¢l 18 e julio del 2017, con el siguiente texto:

“Para ¢l caso de vehiculos cero emisiones, se faculta la prestacion del servicio comercial
en taxl, sea convencional o ejecutive, sin restricciones territoriales dentro del Distrita
Metropolitano  de  Quito, los mismos que deberdn encontrarse previamentel
homologados y serin identificados con signos y franjas distintivas y diferenciadas, de
conformidad a la Regla Técnica emitida por la Secretaria responsable de la movilidad, o
quien haga sus veces.”

Se mantiene y se incluye unal
referencia a esta reformatoria)
en el articulo de los Incentivos

PRIMERA.- Incliyase un inciso final en el “Articulo... (4).- Clasificacidn” de
la Ordenanza Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio del 2017,
con el siguiente texto:

"Para el caso de vehiculos cero emisiones, se faculta la prestacion del
servicio comerclal en taxi, sea convencional o efecutivo, sin restricciones|
territoriales dentro del Distrito Metropolitans de Quite, los mismos que|
deberdn encontrarse previamente homologados y serin identificados con
signos y franjas distintivas y diferenciadas, de conformidad 2 la Reglal
Técnica emitida por la Secretaria responsable de la movilidad, o quien
haga sus veces.”




TERCERA.- A continuacion del articulo innumerado 5 de |a Ordenanza Metropolitana No.|
336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliyase un articulo innumerado con el
siguiente texto:

“Art. (...).- Exenciones de la tasa.- Estan exentos del pago de la tasa por el servicio de
Revisiaon Técnica Vehicular, correspondiente a la primera re: ulos cero|
n del servicic de transporte comercial|

on, los vel

emisiones debidamente autorizados a la presta
y publico dentra del Distrito Metropolitano de Quito. En caso de no aprobar la revisidn
técnica vehicular correspondiente, se aplicard en la segunda revisién los valores
dispuestos en esta Ordenanza para la primera revision segun el tipo de vehiculo; y, de
ser el caso, los valores para la tercera, i

ion adicional

artay e

Se modifica para estar acorde al
articulo de incentivos.

SEGUNDA.- A continuacion del articulo innumerada 5 de la Ordenanza
Metropolitana No. 336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliyase|
un articulo innumeraclo con el siguiente texto:

exentos del pago del porcentaje correspondiente al Municipio del Distrite
Metropolitano de Quito, de |s tasa de Revision Técnica Vehicular|

en los procedimientos de Revisién Técnica Vehicular, deberin can
totalidad de los valores correspondientes por concepto de las revisiones|
adicionales que se ¢
Esta exoneracion estara vigente hasta el afio 2025

efectuar,

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA - Para el cumplimiento y la debida ejecucion de lo dispuesto en la presente
Ordenanza Metropolitana reformatoria, encarguese a la Secretaria de Movilidad y a la|

PRIMERA -
la presente Ordenanza Metropolitana reformateria, encarguese a

a el cumplimientoy la debida ejecucién de lo dispuesto

de identificacion que deberdn portar los vehiculos cero emisiones, incluyendo aquellos)
vehiculos de uso comercial, piblico y particular.

Se mantiene Se mantiene Secretaria de Movilidad y a la Agencia Metropolitana de Transito, adoptar|
Agencia Metropolitana de Transito, adoptar las medidas administrativas necesarias y la| N <‘ e . P ;. 4 P i
: i e las medidas administrativas necesarias y la socializacién de lo aqui|
socializacion de lo aqui dispuesto. -
dispuesto.
: SEGUNDA.- La Secretaria de Movilidad establecera las caracteristicas de
SEGUNDA.- La Secretaria de Movilidad establecer las caracteristicas de los distintivos| L N . . N
. 5 los distintivos de identificacién que deberdn portar los vehiculos cerol
Se mantiene Se mantiene .

e nes, incluyendo aquellos vehiculos de uso comercial, publico |
particular,

TERCERA.-A partir de la fecha de entrada en vigencia de la presente Ordenanza
Metropolitana, el Municipio del Distrito Metrapolitane de Quito podra renovar su flota
de transporte ptiblico unicamente con vehiculos cero emisiones.

Revisar |a fecha de la propuesta

Se mantiene, ya se estd
trabzjando en el cambio de|

|vehiculosa eléctricos y solo hace|

referencia a la flota municipal.

TERCERA.-A partir de la fecha de entrada en vigendia de la presente]
Ordenanza de
Quito podra lota de transporte piblico tnicamente con
vehiculos cero emisiones.

CUARTA.-Con el objeto de cumplir las metas en materia de cambio climatico, a partir del
afio 2025, todas las unidades que ingresen a prestar el servicio de transporte publico, asi
como aquellas que ingresen a prestar el servicio de taxi, deberan cumplir con las|

especificaciones técnicas de vehiculos cero nes, lo cual permitira contar con unal

flota de transporte publico cero emisiones hasta el afio 2040.

Se mantiene

Se mantiene

CUARTA.- Con el objeto de cumplir las metas en materia de cambio
climatico, a partir del afio 2025, todas las unidades que ingresen a prestar
el servicio de transporte piblico, asi como aquellas que ingresen a prestar
el servicio de taxi, ir con las especificaciones técni
vehiculos cero emisiones, lo cual permitira contar con una flota de|
transporte pablico cero e nes hasta el afio 2040.

s de

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

La Comisién so
reglamento  de  aplicas
ordenanza,

ita crear
n de

u
I

n
la

Se trata lo solicitado por los|
Concejales

PRIMERA.- En 120 dias, la Secretarfa de Ambiente coordinard con
entidades mu ales para generar el reglamento de aplicacién de |a
presente ordenanza,

PRIMERA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la vigencia de la presente
Ordenanza, la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda deberad presentar ante la
Comisidn de Uso de Suelo del Concejo Metrepolitanc, la propuesta de reforma a las
normas de arquitectura y urbanismo necesarias para la implementacionde la presente|
Ordenanza.

Se pide incluir en el reglam

No se puede plantear en un
[reglamento, por se un tema
especifico que solo puede tratar]
el concejo.

SEGUNDA- En ¢ plazo de 180 dias contados a partir de la vigencia de 13|
presente Ordenanza, la Secretaria de Territorio, Habitat y nda deberd,
presentar ante [a Comisién de Uso de Suelo del Concejo Metropolitano, I3
propuesta de reforma a las normas de arquitectura y urbanismol
necesarias para la implementacian de la presente Ordenanza.




SEGUNDA - En el plazo de 90 dias, |a Secretaria de Movilidad actualizara la Regla Técnica
aplicable al servicio de transporte comercial en taxi del Distrito Metropolitano de Quito,|
con 1a finalidad de incluir un distintive y color de franja que diferencie a los taxis que|
correspondan a vehfculos cerc emisiones,

No es un tema que corresponaal
Se pide incluir en el reglamento reglamento, por eso se mantiane|
la disposicién transitoria original

TERCERA- En el plazo de 90 dias, la Secretaria de Movilidad actualizard la
Regla Técnica aplicable al servicio de transporte comercial en taxi del
Distrito Metropolitano de Quite, con la finalidad de incluir un distintivo y
color de franja que diferencie a los taxis que correspondan a vehiculos|
cero emisiones,

TERCERA.- La Secretaria de Ambiente incluird dentro de los parameltros de calificacién)
de la Distincién Ambiental Metropolitana, el lazo de vehi de combustion fésil

por vehiculos cero emisiones.

Se Incluye en la resolucion
especifica de la DAM, no
corresponde  incluir  en un
reglamento

Se pide incluir en el reglamento

CUARTA.- La Secretaria de Ambienteincluird dentro de los pardmetros de
calificacion de la Di: ion Ambii I Metropoli el ol de
vehiculos de combustion fosil por vehiculos cero emisiones,

CUARTA - Lo previsto en el articulo 7 sera aplicable para vehiiulos hibrida eléctricol
enchufables para transporte privado y/o comercial, Unicamente por un plazo de 5 aiios
después de [a fecha de publicacién de (a presente ordenanza.

Se modifica el plazo de 5 a 2
Se mantiene afios para  los  hibridos
-enchufables.

QUINTA.- Lo previsto en el articulo & sera aplicable para vehiculos hikrido|
eléctrico enchufables para transporte privada yjo comercial, dnicamente|
por un plazo de 2 afios después de la fecha de publicacion de la presente
ordenanza,

QUINTA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de |a fecha de aprobacion de la
estructura tarifaria a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transpori= Piblico de|
Pasajeros del DMQ, en los términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No. 201
sancionada el 08 de febrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacion del
servicio de transporte publico, asi como aquellas que prestan el servicio de transporte|
comercial de taxi, deberan presentar ante la Secretaria de Movilidad los planes de
renovacién vehicular con la sustitucion de unidades a combustién por unidades|
eléctricas, que deberd contener desde el afio 2020 la renovacion de al menos un
autemotor cero emisiones cada afio, el nimero de flota vehicular a ser reemplazada,
cronograma de adqu
unidades a ser habilitadas.

n, asi como el modelo de operacion de las nuevas

La Secretaria de Movilidad coordinara las acciones interinstitucionales que sean
necesarias para [a implementacionde los planes propuestos y de su avance informara al
Cancejo Metropolitano de forma periodica.

Las operadoras que incumplan con los plazos y requerimientos, antes citados, de
, no podran efectuar tramite  discrecional alguno hasta subsanar el
incumplimiento efectuado.

Se mantiene. Pero piden que
Secretaria de Movilidad reglamente
qué va a pasar con las unidades que
salgan de circulacion, procesos |
demis sobre el recambio de la flota asi
como |a tarifa que deberia existir para
este tema.

Justificativo de Scc. Movilidad)
(seguir Ley de Trdnsito)

SEXTA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la fecha de
aprobacién de la estructura tarifaria a ser aplicada en el Sistema
Metropolitano de Transporte Publico d= Fasajeros del DMQ, en los
términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada
el 08 de febrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacion del
servicio de transporte publico, asi como aquellas que prestan el mo..s.n_L
de transporte comercial de taxi, deberan presentar ante la Secretaria de|
Movilidad los planes de renovacion vehicular con la sustitucidn de|
unidades a combustidn por unidades eléctricas, que deberd contener|
desde el afio 2020 la renovacion de al menos un automotar cero)
emisiones cada afio, el nimera de flots vehicular a ser reemplazada,
cronograma de adquisicién y renovacion, asi como el modelo de
operacién de las nuevas unidades a ser habilitadas.

La Secretarla de Mavilidad coordinara las aceiones interinstitucionalesque
sean necesarias para la implementacion de los planes propuestos y de su
avance informard al Concejo Metropelitano de ferma periddica,

Las operadoras que incumplan con los alazos y requerimientos, antes|
citados, de renovacién, no podran efectuar tramite discrecional algunol
hasta subsanar el incumplimiento efectuado.

La Comisién solicita insertar unal
disposi
Comunicacion  emita un plan
comunicacional que permite|Se inserta la disposicién
implementar esta ordenanza y que lo
aplique y se haga el monitoreo
respecto a educacién a la poblacidn,

On transitoria para que la Sec.

SEPTIMA. Se dispane g [ Secretaria de Comunicacidn que en un plato da
60 dias emita un plan de comunicacién para educar a [a ciudadania,
difundir el contanide de la prasente ordenanza Jvar 12 translsidn
hacia vehiculos misiones en el Distrito Metropelitano de Quito.

Se agrega una la disposicién|
transitoria octava con relacién al
instructivo para manejo |
|distribucién del pago de la tasa
de RTV por parte de Ila
Administracién General.

OCTAVA: fn ¢l término de 60 dias, la Adminisitacin General del
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, expedird un instructivo
para el manejo y distribucidn de |a tasa que corresponde al Municipio del
istrita Metropolitano de Quito por concepto de Revision Técnica
Vehicular, en el que se definird la forma y el método en que serd
exonerado el porcentaje de la tasa para los vehiculos eléctricos y los
valores que corresponda acreditar a favor del delegatario del servicio de
Revision Técnica Vehicular,

ANEXO 1
GLOSARIO




Estaciones de carga: Puntos de carga con energia eléctrica para vehiculos eléctricas,
hibridos eléctricos enchufables u otro vehiculocero emisiones que disponga de la opcidn
de recarga de este tipo. Segun su velocidad de recarpa se clasifica en:

Nivel de carga/denominacidn comiin Voltaje (v} Poder tipico (kW) Lugar recomendado
de instalacion

Nivel 1 (Lentsj 120V AC 1.2-1.8 kW Residencial

Nivel 2 (Media) 200-240V AC 3.5-22 kW Residencia, lugar de trabajo, lugares publicos
Répida (Electrolineras) 400V DC 50kW o mas Lugares piiblicos, entre ciudades

Se mantiene

Se mantiene

Estaciones de carga: Puntos de carga con encrgia eléc ra vehiculos|
eléctricos, hibridos eléctricos enchufables u otro vehiculo cero emisiones|
que disponga de |a opcidn de recarga de este tipo. Segun su velocidad de

recarga se clasifica en:

Nivel de carga/denominacion comun Voltaje (v) Poder tipica (kW) Lugar
recomendado de instalacion

Nivel 1 {Lenta) 120V AC 1.2-1.8 kW Residencial

vel 2 (Media) 200-240V AC 3.6-22 kW
lugares publicos

Rapida (Electrolineras) 400V DC 50kW o mas Lugares publices, entre
|ciudades

ar de trabajo,

Se solicita incluir la definicion de huell
de carbono

a

Se incluye la definicién solicitadal
de huella de carbono

Hueila de Carbono: cantidad de emisiones de gases de efectol
invernadero (GE|] gue genera una persond, una empresa, una
organizacién, una ciudad o un pais en un periodo de tiempo determinado.

Busca calcular la cantidad de GEI gue son emitidcs directa o

indirectamente a [a ati

wostera coda vez gue se realiza una accior

determinada. Los GE| contribuyen al cambio climético .

Se solicita incluir la definicion de hueila

Se incluye la definicidn solicitadal

Huella Ecoldgica: es la medida del impactc de las actividades humanas|
sobre la natursleza, representada por la superficie necesaria paral
producir los recursos y aboserber los impactos de dicha actividad. Esta
superficie suma |a tierra productiva (o biocapacidad) necesaria para
nc_zcﬁ‘lml_mmﬂnwmnnh_m:mﬁn_c_‘mm:ﬁmnnwn:lnwmmmmcﬁmax uOmm:mm&

vehiculo ser enchufado y recargado a una fuente externa de energia eléctrica
adicionalmente al reabastecimiento con combustibles fosiles. Este tipa de vehiculos se
considera como una tecnologia transicional de cero emisiones.

ecoldgica de huella ecolégica <
g L irea de bosgue requerida para absorber las emisiones de €02 de carbono
que los océanos no pueden absorber. Tanto la biocapacidad come la
Huella Ecoldgica se expresan en una misma unidad: hectireas globales
{hag).
. s . ¢ : . Vehi misiones: vehiculos de tran icular, comercial
'vehiculos cero emisiones: vehiculos de transporte particular, comercial o piblico que ‘”__‘nc_nm COrDenuso ._n.: i sporte _uuznncm ) x2h
. . > i ue no gener, misiones ntaminantes sGe ul n
no generan emisiones contaminantes desde una alguna fuente de poder a bordo, tales Se mant Se mantiene g g Al conta A g v .
= R R fuente de poder a bordo, tales como los vehiculos eléctricos, vehiculos de.
como los vehicules eléctricos, vehlculos de pila de combustible u otros. -
pila de combustible u otros.
i e 3 it i it léctrico: Vehiculo que opera c ctricidad almacenada en
vehiculo eléctrico: Vehiculo que opera con electricidad almacenada en baterfas y que . <m:_n._.__a & mnn. 2 que _mr oo ale b r.,:
h A Se mantiene Se mantiene baterias y que tiene un motor eléctrico en vez de un motor de combustion
tiene un mator eléctrico en vez de un motor de combustion interna. i
interna.
Vehiculo de pila de combustible: Vehiculo cero =nysiones que opera con hidrégeno Vehiculo de pila de combustible: Vehiculo cero emisiones que opera con
comprimide acumulado en una pila de combustible que produce electricidad para Se mantiene Se mantiene hidrégeno comprimido acumulado en una pila de combustible que
activar el motor produce electricidad para activar el motor.
. : - ik Vehi ibrido ico enchufable: Vehiculo similar a los hibridos
Vehiculo hibrido eléctrico enchufable: Vehiculo similar a los hibridos tradicionales pero b n__.nm_u_,._ m_n._um_.nu Ay 9 __un.“ SpAn o Sl
" " o £ E : radicia ro estd equipado con una ba vanzada y de
wstd equipado con una bateria mas avanzada y de mayor capacidad que permite al cianal mm pero es quip. eria mas a ¥
& 2 . mayor capacidad que permite al vehiculo ser enchufado y recargado a una
Se mantiene Se mantiene

onalmente al reabastecimientol
culos se considera como una

fuente externa de energia eléctrica adi
con combustibles fésiles. Este tipo de vel
tecnologia transicional de cera emisiones.
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Veronica Arics

SECRETARIA DE AMBIENTE

GAD DEL DISTRITO METROPOLIY ANO DE QUITO

Presente. - o
RS

De mi consideracion:

Ln atencion u su oficio N.- SA ~POL-PLA-2018-4433 de 19 e octubre del aiio en curso,
relacionado con el provecto de “Ordenanza Metropolitana para g Descarbonizacion
Paulating del Transporie y Fomemo del T ransporte con Tecnologia Limpia en el DMO",
me permito remitir el oficio N.- DMT-2018-675 de 5 de noviembre 2018, mediante ¢l cual
la Direccion Metropolitana Tributaria, emite el Informe Técnico Tributario . el mismo que
cuenta con el criterio favorable Por parte de esta Administracion General

Reiterando mi consideracion y estima, me suscribo de usted,

. 4

Atentamente, ™ "\ _ /
s \—\}\‘]‘
Iy,
. e

Ramiro Vnerrc ‘
ADMINISTRADOR GENERAL
GAD DEL DISTRITO METR OPOLITANO DE QUITO

CC-  Abg Dicgo Cevallos, Secretario General del €, oncejo Metropolitano anmA-

2§ 11 nar Ty ANy
rrice\y DAk Mny )
2018-154515 it LA NG
20081107 |

' s ALY

ADMINISTRACION

GENERAL

Venezuela N5-10 y Chile - Edif. Pérez Pallares | PBX: 3952300 - Ext.: 13502 - 13519 - Fax: 2580790 WWW.iito. gob.ee



S
! li"‘ﬂ.

|7
N /
; RN i
' o ‘,?\_'X\S\\
N \jy\-
. i T
2, OFICIO N° DMVIT-2018- & ¢
Quito, [J§ NIV H)
¥y Gdoc:

Ingeniero
Ramiro Viteri
ADMINISTRADOR GENERAL

MUNICIP?IO DEL DISTRITO METROPOLITANG DE QUITO
Presente .-

Asunto: INFORME TECNICO TRIBUTARIO DEL PROYECTO DE ORDENANZA
METROPOLITANA  PARA LA DESCARBONIZACION  PAULATINA  DEL
TRANSPORTE Y FOMENTO DEL TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN
ELDMQ

De mi consideracién:

En atencion al oficio N° SA-POL-PLA-2018-4433 recibida el 22 de octubre de 2018, mediante el cual
se remite e! "Proyecto de Ordenanza Metropolitana para la Descarbonizacion Paulatina del
Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia en e! DMQ", para que esta Direccion
emita un Informe de pertinencia sobre incentivos contenidos en la propuesta de Ordenanza
mencionada. i

il

En el oficio en referencia, se solicita especificamente que sean examinados los “..siguientes
articulos que hacen relacién a exenciones tributarias para el fomento a lo adquisicion y fabricacion
de vehiculos cero emisiones, la instalacién de infraestructura de cargu rdpida en el Distrito
Metropolitano de Quito”:

A. "Art. G.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones: Para fomentor o utilizacian de
vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio definidos en csto Ordenanza, las
personas natura/es y juridicas, que, en ejercicio de sus actividades comercioles y cotidianas, hagan
uso de éstos dentro de los limites territariales del Distrito Metropalitano de Quilo, podrdn oplicar g
los siguientes incentivos: i g

a) Exoneracién de la tasa por concepto de lo Revision Técnica Vehicular Obligatorio,
conforme la normativa legal vigente, durante los primeros (res afios posteriores al afio

modelo de fabricacion del vehiculo. Los vehiculos que no fueren aprobudos en los
procedimientos  de Revisién Técnica Vehicular, deberan  concelar los  valores

DIREGCION A5 TROPOLITANA

IBUTARIA _1
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correspondientes por concepto de las revisiones adicionales que se deban efectuar,”
(énfasis agregado)

Sobre la disposicion en particular cabe comentar que, de conformidad con el numeral 6 del
articulo 264 de la Constitucion de la Republica y el articulo 55 letra f) del Cédigo Organico de
_Organizacién Territorial, Autonomia y Descentralizacion COOTAD, los gobiernos autdnomos
_'descentralizados municipales tienen competencia para la planificacidn, regulacién y cantrol del
transito v el transporte publico dentro de su territorio cantonal;

Por otra parte el articulo 30.5 letra j) de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
$eguridad Vial, prevé que los gobiernos auténomos descentralizados metropolitanos y municipales
tienen competencia para autorizar, concesionar o implementar los centros de revisién Y contro!
técnico vehicular, a fin de controlar el estado mecanico, los elementos de seguridad, [a emisidn de
Bases y el ruido con origen en medios de transporte terrestre;

De igual manera el articulo 103 de la Ley Ibidem determina que la matricula serd emitida en el
ambito de sus competencias por la Agencia Nacionzl de Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad
‘rViaI, sus Unidades Administrativas ¢ por los GADs, previo el pago de las tasas e impuestos
'correspondienles y el cumplimienta de los requisitos previstos en el Reglamento;

Por su parte el Consejo Nacional de Competencias, mediante Resolucion No. 006-CNC-2012 de
fecha 26 de abril de 2012, transfirié la competencia para planificar, regular y controlar e| transilo,
el transporte terrestre y la seguridad vial, a favor de |os Eobiernos auténomos descentralizados
metropolitanos y municipales del pais, progresivamente, en los términos de dicha Resolucién.

Conforme a los articulos 264 numeral 5 de la Constitucién de Ia Replblica v articulos 87 letra c)y
186 del Cddigo Orgdnico de Organizacién Territarial Administracion y Descentralizacién COOTAD,
los gobiernos auténomos descentralizados Mmunicipales tienen competencia para crear, modificar,

9 a . . a % . 3l g . . P .
‘exonerar o suprimir tasas y tarifas por el establecimiento o ampliacién de los servicios publicos de
su responsabilidac,

Por su parte, la Ordenanza Metropolitana N° 336, publicada en Registro Oficial Suplemento 858 de
27 de diciembre del 2012, crea la tasa por el servicio publico de Revisién Técnica Vehicular en ef
Distrito Metropolitano de Quito, la cual necesariamente conlleva una contraprestacién directa o
individualizada a favor de quien realiza el Pago, es decir, en el presente caso, conlleva el acceso
efectivo al servicio publico de Revisiéon Técnica Vehicular que el Municipio del Distrito
Metropaolitano de Quito, que se presta a los administrados en calidad de contribuyentes,
directamente o a través de Bmpresas concesionadas.

Por lo expuesto, podemos conéluir que el Concejo Metropolitano tiene plenas facultades, para
crear incentivos y/o exoneraciones, por lo que la exoneracién de Ja tasa por concepto de la
Revision Técnica Vehicular Obligatoria, se encuentra dentro del ambito legal

e




B. "Art. 10. incentivos para Fabricacién de vehiculos con tecnologia cero emisiones.- Las fobricas de
vehiculos cero emisiones, que se instalen en o/ Distrito Metropolitano de Quito, tendran como
beneficio tributorio la disminucién del cincuenta por ciento del impuesto predial v del 1.5 por mil a
los activos. Este beneficio tiene uno duracion de diez afios improrrogables contados a partir de lo
instalacién y funcionamiento de fas mismas.

tn caso de que las fabricas combinen lo produccion de vehiculos cero enisiones con otios vehiculos,
el beneficio tributario se aplicard exclusivamente respecto de la actividad de produccion de
vehiculos con tecnologia cero emisiones. Este beneficio también o (endrén las personas noturales o
Juridicas que instalen y/o operen estociones de cargo rdpida en el Distrito Metropolitana de Quito™.

En relacion al articulo 10 del presente proyecto cabe establecer que el articulo 498 del
COOTAD hace referencia a estimulos tributarios, en base a lag siguientes condiciones:

Arl- 498.- Estimulos tributarios.- “Con la finalidad de estimular el desarrollo def turismo, e
construccion, lo industrig, cf comercio u otras actividades productivas, culturales, educativas,.,

deportivas, de heneficencia, asi como las que protejan y defiendan el medio ambiente, los concejos.
cantonales o imetropolitanos podran, mediante ordenanza, disminuir hasta en un cincuenta por
ciento los volores que corresponda cancelar a os diferentes sujetos pusives de los tributos

establecidos en el presente Codigo.

Las estimulos establecidos en el presente articulo tendrdn el cardcter de general, es decir, serdn

aplicados en favor de todas las personas naturales o juridicas que realicen nuevas inversiones en las

actividades antes descritas, cuyo desarrollo se aspira estimutar; beneficio que tendrd un plazo

maximo de duracion de diez afios improrrogables, el mismo que serd determinado en la respectiva
ordenanza.,.”

En la redaccidn del texto del articulo propuesto, aparentemente se recogen los elementos v
circunstancias de la relacion juridico tributaria concerniente con la posibilidad de aplicar rebajas

tributarias a los casos de |as actividades que protejan el medio ambiente, acorde con los*
requerimientos determinados en el COOTAD, sin embaigo, es necesario que se aclare la norma en

estudio, respecto a si el incentivo al impuesto predial, aplica tnicamente al predio donde se’
realiza la actividad econdmica, esto es, la fabricacion o ensamblaje de los vehiculos con tecnologia

cero emisiones, y si se aplica sobre el valor del impuesto antes de aplicar los descuentos por

pranto pago establecidos en el articulo 512 del COOTAD.

C. "DISPOSICION REFORMATORIA TERCERA.- A continuacion del articulo innumerado 5 de ia
Ordenanza Metropolitana No. 336, sancionada el 20 de diciembre del 2012, incliyase un articulo
innumerado con el siguiente texto:

"Art. Exenciones de o tasa, - Estdn exentos del pogo de la taso por el servicio de Revision Técnica
Vehicular, correspondiente a la primera revision, los vehiculos cero emisiones, durante los primeros
tres ailos posteriores al afio modelo de fabricacion del vehiculo. Fn coso de no aprobar la revision
técnica vehicular correspondiente, se aplicard en o segunda revision los valores dispuestos en esta
Ordenanza para lo primera revision segun el tipo de vehiculo; v, de ser el caso, los valores para la
tercera, cuarta y revision adicional™.

DIRECCION METROPOLITANA
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En relacidn a esta disposicion reformatoria, consideramos que la complementa y establece
mayores detalles que ayudan a la ejecucion de lo establecido en el articulo G literal a) de fa
presente Ordenanza.

D. "DISPOSICION GENERAL CUARTA. - Con el objeto de cumplir fas metas en materia de cambio
climdtico, o portir del afio 2025, todzs las unidades que ingresen a prestar el servicio de transporte
publico, asi como aquelias que ingresen a prestar el servicio de taxi, deberan cumplir con las
especificaciones técnicas de vehiculos cero emisiones, lo cual permitira contar con una flota de
transporte ptiblico cero emisiones hasta el aiio 2040".

"DISPOSICION TRANSITORIA QUINTA.- En el plazo de 180 dias contados a partir de la fecha de
aprobacion de fa estructura tarifaria a ser aplicada en el Sistema Metropolitano de Transporee
Publico de Pasajeros del DMQ, en los términos contenidos en ia Ordenanza Metropolitana No. 201
sancionada el 08 de febrero del 2018, las aperadoras autorizadas a la prestacion del servicio de
transporte publico, asi como aquellas que prestan el servicio de transporte comercial de taxi,
deberdn presentar ante la Secretaria de tvovilidad los™ plones de renovacién vehicular con la
sustitucion de unidades a combustion por unidades eléctricas, que deberd contener desde el afio
2020 la renovacion de al menos un automotor cero emisiones cada afo, el numero de floto
vehicular a ser reemplazada, cronograma de adquisicién y renovacion, asi como el madelo de
operacion de las nuevas unidades a ser habilitadas.”

Respecto a las disposiciones general cuarta y transitoria quinta contempladas en su oficio, esta

Direccion Metropolitana Tributaria no es competente para pronunciarse, por no ser un tema que
se relacione con tributos.

Atentamente,

Ing. Sar‘uiag(_) Betancourt Vaca =
DIRECTCR METROPOLITANO TRIBUTARIO (E)
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
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Oficio No. SA-POL-PLA-2018-4681

DMQ, 26 de octubre de 2018~
GDOC: 2018-164171 :

2018-16U1E0
Asunto: Informe estadisticas de controles aleatorios del periodo enero 2015-septiembre

2018

Licenciado T ———
Eddy Sanchez C. i _"- ~=:;LCGE-M.J
Presidente de Comisién de Movilidad HzUEPCION :
Concejo Metropolitano Hora ! .91
Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y Espejo 05 NOV 2018 =

o>

. rZQ§%@§§amem"

e

Presente.-

De mi consideracion:

La Secretaria de Ambiente, en base a lo dispuesto en el articulo No. 1 en la Ordenanza Metropolitén’é
No. 189 aprobada el 4 de diciembre de 2017, realiza el acompafiamiento periédico a los controles
aleatorios en la via publica que realiza la Agencia Metropolitana de Transito a las unidades de
transporte publico, comercial y particular que circula dentro del Distrito Metropolitano de Quito
(DMQ), con el fin de obtener informacién que permita la evaluacién de la incidencia de este tipo de
vehiculos en la calidad del aire en el DMQ.

En sesion de Comisién de Movilidad para el tratamiento de la propuesta de “Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte con
Tecnologia Limpia en el DMQ" efectuada el dia 3 de octubre de 2018, se solicitd el envio de un
informe sobre los resultados consolidados de la ejecucién de controles aleatorios en via publica
desde el afio 2014 hasta el presente afio.

Con este antecedente, se envia el informe consolidado de controles aleatorios en via publica que
incluye conclusiones y recomendaciones con base a datos generados por la Agencia Metropolitana
de Transito asf como un andlisis sobre la calidad de aire con informacién generada por parte de la

Secretaria de Ambiente. ‘
SECRETAR| N
— o ﬂﬂﬂﬁg‘igzﬁ ﬁsmemm,jﬁz@gggn @4/

oAt S ﬁ;ﬂﬂA;.Q.‘i’:/.;{//,&Q__{

Atentamente,

EDDY SANCHPZ GuENga

——— s it s

féritca Arias g @ﬂc EJAL
SECRETARIA DE AMBIENTE h____:—--___m

MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CC: Abogado Diego Cevallos Secretario General del Concejo; Concejo Metropolitano Palacio Municipal, calle Venezuela entre Ch‘il'ef‘f
y Espejo GDOC: 2018-164180

Abogado Eduardo del Pozo, Concejal Metropolitano de Quito, Presidente de Comisién de Ambiente, Calle Venezuela y Chile, |
Palacio Municipal GDOC: 2018-164179

Elaborado | D.Bonilla POL/MP | 26-10-2018 |5~
Revisado | M.Perrone | POL/MP | 2 -10-2018
Aprobado | S.Sandoval 26 we\')‘i%
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QUITO AMBIENTE

ALCALDIA

Informe Técnico

CONSOLIDADO DE RESULTADOS DE CONTROLES ALEATORIOS EN ViA PU-
BLICA PERIODO 2015-SEPTIEMBRE 2018

Direccidn de Politicas y Planificacion
Secretaria de Ambiente
23 de octubre de 2018

1. Datos generales de los controles aleatorios en via publica

s« La Ordenanza Metropolitana No. 213 suscrita en el afo 2007 establece el marco
normativo para la ejecucion de los controles aleatorios en via publica en el DMQ.
Estos controles son una herramienta complementaria al proceso de revision técni-
ca vehicular obligatoria, ya que permiten evaluar la condiciéon de los vehiculos
controlados en condiciones de operacién real.

e Las Ordenanzas Metropolitanas No. 159 del 23 de diciembre de 2011 y la No. 189
sancionada el 4 de diciembre de 2017, establecen reformas a la Ordenanza Me-
tropolitana No. 213 con el fin de actualizar procedimientos y sanciones relaciona-
das con los controles aleatorios en via publica.

e La Resolucion Administrativa No. AO006 sancionada por el Alcalde Metropolitano
Dr. Augusto Barrera Guarderas, el 22 de abril de 2013 crea la Agencia Metropoli-
tana de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del Distrito Me-
tropolitana de Quito, que establece como ambito de actuacion de la AMT la potes-
tad de controlar el transporte terrestre particular, comercial y por cuenta propia,
el transito y la seguridad vial. Ademas se establece su capacidad sancionatoria
para sustanciar los procesos administrativos por las infracciones a las ordenanzas
metropolitanas asi como para resolverlos e imponer sanciones previstas en el or-
denamiento juridico vigente.

e La ejecucion de los controles aleatorios en via publica a través de la Ordenanza
Metropolitana No. 189 son ejercidas por la Autoridad Ambiental Distrital en coor-
dinacion con las entidades competentes. En este sentido, la Secretaria de Am-
biente delegd oficialmente mediante oficio No. POL-PLA-2018-0164 a la Agencia
Metropolitana de Transito para la ejecucién de estos controles debido a que los
controles aleatorios en via publica se enmarcan en el ambito de actuacién de la
AMT vy por su capacidad sancionatoria para el control de transito vehicular. La Se-
cretaria de Ambiente realiza el acompanamiento periédico de estos controles
ademas de elaborar estadisticas mensuales con el fin de recomendar el direccio-
namiento de los mismos.

e A partir del 19 de enero de 2015, se reinicié la actividad de Control Aleatorio a los
vehiculos de transporte plblico y privado que circulan en el Distrito Metropolitano
de Quito incorporando el control de opacidad para vehiculos a diésel. Posterior-
mente, hubo una pausa entre el 18 de diciembre de 2015 a 20 de enero de 2016
por cierre de operaciones en los centros de revisién técnica vehicular debido al
cambio de periodo anual. Los controles en el ano 2016 fueron realizados entre el
20 de enero de 2016 y el 23 de diciembre. Para el afo 2017, los mismos se lleva-
ron a cabo en el periodo del 3 de enero de 2017 al 14 de diciembre de 2017. Du-
rante el mes de enero de 2018 se implementaron algunas modificaciones en el
sistema para el cobro de las multas, en virtud de los nuevos valores gue entraron
en vigencia con la Ordenanza Metropolitana No. 189. Como resultado de ello los
controles del 2018 iniciaron a partir dei 5 de febrero.

» Los controles al transporte escolar iniciaron paralelamente al inicio del afio lectivo
2015-2016, es decir a finales del mes de agosto de 2015. Por otro lado, los contro-
les al transporte de carga iniciaron en el mes de septiembre de 2016.

pég. 1



SECRETARIA DE

BIENTE

ALCALDIA

e Los controles aleatorios a vehiculos de transporte pUblico a diésel son realizados
de forma sisteméatica con el objetivo de cubrir a todas las operadoras de transpor-
te que circulan dentro del DMQ. Las mediciones de la opacidad de los vehiculos
de transporte plblico y transporte escolar se realizan en el inicio o final del reco-
rrido con el fin de no entorpecer el tréansito vehicular y minimizar el malestar del
usuario del servicio de transporte. Los controles de opacidad a vehiculos de carga
se realizan en vias estratégicas dentro del DMQ.

2. Resultados del Control aleatorio

2.1, Inspeccionados

Definicién Inspec-
cionados

Se refiere a los vehiculos ya sea de transporte publico, privado o comercial
gue fueron controlados de manera aleatoria en la via publica para verificar
el estado mecénico o la validez de la aprobacion de la Revision Técnica
Vehicular obligatoria.

inspeccidén en buses

de transporte publi-

co, transporte esco-
lar y carga

La inspeccién en estos tipos de unidades se define en la revisién del esta-
do:

e Mecénico: porcentaje de opacidad (en vehiculos diésel), estado
parabrisas, llantas con labrado, buen estado placas, tubo de
escape gque sea el de disefio original, no maodificaciones o do-
ble tubo

« Documentos: Vigencia de la Revisién Técnica Vehicular, licen-
cia, matricula

Inspeccién en taxis
y vehiculos particu-
lares

« Documentos: Vigencia de la Revisién Técnica Vehicular, licencia,
matricula, estado llantas.

Los resultados de aplicacion de la medida de control aleatorio, en el periodo entre el 18

de enero 2015 y 30 de septiembre de 2018, muestra que se ha inspeccionado 79318
vehiculos, de los cuales, el 27% (21656) corresponden a buses de transporte publico, el
53% son vehiculos particulares {(42260), el 7% son vehiculos escolares (5611), 2% a uni-
dades de taxi (1259) y el transporte de carga representa el 11% de los inspeccionados

(8532):

TOTAL
CARGA

11%

Vehiculos inspeccionados ene 2015-sep 2018

8532 \

TOTAL ESCOLAR_—"7

5611
7%
~ TOTAL TAXIS
' 12
TOTAL - ;9

Total vehiculos PARTICULARES 5
inspeccionados: 42260

79318 53%

Grafico 1. Vehiculos inspeccionados entre enero 2015 y septiembre 2018

Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito
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Realizando un comparativo en el periodo 2015-2018, en el gréafico No. 2 se puede obser-
var la evolucion de incremento del total de vehiculos inspeccionados entre el afio 2015
(13072 vehiculos) y 2017 (25196 unidades). En el afio 2018, para el periodo febrero-
septiembre del afio 2018, la cantidad de vehiculos inspeccionados alcanzé 20075 vehicu-
los. A través del grafico No.2 se concluye que los tipos de vehiculos de mayor inspeccién
han sido los buses de transporte publico y vehiculos particulares:

Comparativo vehiculos inspeccionados 2015 - sep 2018

30000 e

25196

25000 -

20000

15000 = =

9403

10000 ————— —

5000 —

o = 0
o 9
5 2 =

e —

BUSES TAXIS PARTICULARES ESCOLAR CARGA TOTAL

W A0 2015 M Afio 2016 Afo 2017 12018 (hasta septiembre)

Grafico 2. Comparativo gé'r-aeral de controles aleatorios entre los afios 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.2. Citados
Se refiere a la citacién para que acudan a los Centros de Revisién Técnica
Definicién Vehicular a los vehiculos ya sean privados o publicos que al momento del
Citados control aleatorio no cumplan con la normativa vigente (Ordenanza 159, 213 y
189) tanto para el estado mecénico como documental.

De la cantidad de vehiculos inspeccionados (grafico 1) entre enero del 2015 y septiembre
de 2018; 24868 unidades han sido han sido citadas. De este universo, el 20% (4995) son
buses, el 61% (15283) son vehiculos particulares, 6% (1363) son escolares, 12% (3034)
son unidades de transporte de carga y finalmente el 1% (193) corresponde a taxis.
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TOTAL  Vehiculos citados ene 2015-sep 2018
CARGA

3034
12%

TOTAL ESCOLAR

1363
6% TOTAL TAXIS
193
1%
TOTAL

Total vehiculos PARTICULARES

citados: 15283

24868 61%

Grafico 3. Vehiculos Citados entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

Por otro lado, cuando se realiza una comparacion de la cantidad de vehiculos citados
anualmente, se puede observar que entre 2015 y 2017 existe una tendencia de una me-
nor cantidad de citaciones ya que en el primer afio se generaron 6840 mientras que en el
segundo afio esta cifra alcanz6 5386. Sin embargo, desde febrero hasta septiembre del
presente ano, la cantidad de vehiculos citados tuvo un incremento en relacién a afios an-
teriores resultando en 6342 citaciones tal como se observa en el gréfico No. 4;

Comparativo vehiculos citados 2015 - sept 2018
8000 e
es g
7000 2 3
6000 S ;
5000
4000
3000 o
(Ta}
m 58
2000 ::.‘ :
i 8
~
§ O mMm m "
5 = i
BUSES TAXIS PARTICULARES ESCOLAR CARGA TOTAL
¥ Afio 2015 ¥ Afo 2016 Afio 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 4. Comparativo vehiculos citados entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.3. Vehiculos retenidos

Los vehiculos retenidos son los que fueron citados en un control aleatorio pre-
Definicién vio y que al momento de realizar otro control de este tipo se verifica que no
Retenidos han cumplido con el procedimiento. Esto resulta en una sancién econémica y
retencién del vehiculo.

Para el periodo de tiempo que abarca este informe se han retenido un total de 821 uni-
dades. El 80% (660 unidades) corresponde a particulares; el 11% (88 unidades) a buses;

pég. 4




SECRETARIA DE

AMBIENTE

ALCALDIA

el 1% (5 unidades) a taxis, vehiculos de transporte de carga aproximadamente un 2% (19
unidades) y finalmente el 2% (19 unidades) restante corresponde a transporte escolar:

gg;gk Vehiculos retenidos ene 2015-sep 2018
5 TOTAL BUSES
e 88
i TOTALTAXIS  11%
TOTAL ESCOLAR _— § 5
19 1%
2%

TOTAL
Total vehiculos PARTICULARES
retenidos: 660
821 80%

Gréfico 5. Vehiculos retenidos entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

Los vehiculos retenidos en los controles aleatorios corresponden en su mayoria a vehicu-
los particulares, para los cuales ha habido una tendencia de reduccién anualmente, ya
que mientras en el ano 2015 existieron 284 vehiculos particulares retenidos, en el afio
2017 esta cifra fue de 102. Esta tendencia de hecho se repite en todos los demas tipos de
vehiculos en los cuales se realizan controles aleatorios. Es decir, de maneral general
mientras que en el ano 2015 se retuvieron 293 vehiculos, en el afio 2017 este valor se
redujo hasta llegar a 166 unidades. Esta tendencia continlia en el 2018 donde hasta sep-
tiembre se han retenido 135 vehiculos (grafico No. 6):

Comparativo vehiculos retenidos 2015 - sep 2018

350 -~

300

293

250

200 -~

150

100

50 o

0 -== i

BUSES

~ < ™~
s e

PARTICULARES ESCOLAR

- M A4 o

P S

TAXIS

CARGA

TOTAL

W ARo 2015  ® Afio 2016 Afio 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 6. Vehiculos retenidos entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito
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2.4. Resumen general de controles aleatorios

Para un analisis general de la evolucién en la cantidad de controles aleatorios en via pu-
blica, la cantidad de vehiculos inspeccionados desde el afio 2014 ha ido en aumento tal
como se puede observar en el grafico No.7. Cabe senalar que en el afio 2014, los contro-
les aleatorios en via plblica no contemplaban la medicién de opacidad y solamente se
realizaba un control documental. Estas mediciones iniciaron en el afio 2015 como se pue-
de observar en el grafico No. 8. Por otro lado, el nimero de vehiculos citados se ha man-
tenido estable a pesar del incremento de nimero de vehiculos inspeccionados. Los datos
sobre vehiculos retenidos sefialan que hay una tendencia de reduccidén tal como se mues-
tra en el grafico No.7:

Comparativo controles aleatorios - resumen general 2015-
sep 2018

30000 =t

25000 —

20000

15000

6840 g300 s3g5 6342

—'§—;,

10000 -

5000

38 293 227 166 135 J

INSPECCIONADOS CITADOS RETENIDOS

1 = 2014 = 2015 2016 = 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 7. Comparativo 2014 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.5. Mediciones de opacidad

En cuanto a la cantidad de mediciones de opacidad que se han realizado entre enero de
2015 y septiembre de 2018, los mismos se concentraron principalmente en buses de
transporte publico, los mismos que han tenido un incremento anual como se puede apre-
ciar en el grafico No. 8, con excepcion del ano 2018. Para este sector de transporte, en el
ano 2015 hubo 1127 mediciones, en 2016 se realizaron 2799 y en 2017 este parédmetro
fue controlado en 3047 ocasiones, finalmente, en el periodo febrero-septiembre del afio
2018 la cantidad de mediciones de opacidad llega a 1161. Para el resto de vehiculos a
diésel que estan sujetos a este tipo de control, es decir vehiculos de transporte escolar y
de carga, ha existido una ligera reduccién de la cantidad de mediciones de opacidad en-
tre los afos 2016 y 2017.

De manera general, la cantidad de mediciones de opacidad ha ido incrementandose en-

tre el afio 2016 (3616 mediciones) y el afic 2017 (3792 mediciones) sin embargo en el
periodo de febrero- septiembre del afio 2018, la cantidad de mediciones (1573) ha alcan-
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zado valores similares al afio 2015 (1553) de todas formas es un valor bajo en compara-
cién a los dos afios pasados descritos anteriormente:

Comparativo mediciones de opacidad 2015-sep 2018

3792
4000 3616

3500
3047

3000 2799

2500 ———

2000

1500

1127

1000

500

BUSES ESCOLARES CARGA TOTAL

wANO 2015 mARO 2016 Afio 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 8: Cantidad de mediciones de opacidad entre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

En relacién a las citaciones generadas por el no cumplimiento a la normativa vigente pa-
ra los limites de opacidad contempladas en la Ordenanza Metropolitana No. 189 suscrita
el 4 de diciembre de 2017, como se puede observar en el grafico 9, las citaciones por ex-
ceder los limites permitidos de opacidad se han reducido en el transcurso del periodo de
estudio. Si se realiza una comparacion entre los datos mostrados en el grafico No. 8 y No.
9, se puede concluir que mientras mas mediciones se realizaron, a su vez, se redujo la
cantidad de citaciones por esta causa. Sin embargo en el aflo 2018 se debe considerar
gue existe hasta el mes de septiembre una reduccién en la cantidad de mediciones de
opacidad realizadas por lo que proporcionalmente también se ha reducido la cantidad de
citaciones realizadas:

Comparativo citaciones por opacidad 2015-sep 2018

1800 — - —

1587
1600

1400

1233
1200 — —

1000 927

800

600 - — —
382

400

200

BUSES ESCOLARES CARGA TOTAL

= ARO 2015 = ARO 2016 Afio 2017 1 2018 (hasta septiembre)

~ Grafico 9. Vehiculos Citados entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito
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2.6. Resultados de Revisién en Buses

La evolucion anual de los controles aleatorios en buses desde el afio 2015 ha sido cons-
tante, con excepcién en lo transcurrido en el afio 2018, donde se percibe una reduccion
hasta el mes de septiembre. En el gréfico No. 10, se puede observar la evolucion del con-
trol en buses. Cabe resaltar que se hicieron controles adicionales a buses de transporte
publico en el afio 2017 debido a las negociaciones de los cambios de |a tarifa de transpor-
te publico. Por otro lado, la cantidad de citaciones a este sector de transporte se mantie-
ne en niveles estables a pesar de la variacién mostrada en el parcial del afio 2018:

Evolucion control aleatorio buses ene 2015-sep
2018

10000 9403
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

Afio 2015 Afio 2016 Afo 2017 2018 (hasta
septiembre)

= INSPECCIONADOS = CITADOS

Grafico 10.Evolucion de las citaciones a buses entre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

El detalle de los motivos de citacién para buses que se describe en el gréafico No. 11
muestra que el 60% de unidades (2989) fueron citados por exceder los limites permiti-
dos de opacidad; un 17% (842) por fallas en el sistema de tubo de escape, es decir por
incumplimiento a la normativa para la ubicacidn de este componente, defectos en su su-
perficie, o por tener dos tubos de escape; 22% (1120) fueron citados por no contar con
los documentos de respaldo de aprobacién de la revisién técnica vehicular obligatoria y
aproximadamente un 1% restante de unidades (44) por defectos con el parabrisas que no
permiten una correcta visibilidad y ademas por ser un riesgo de seguridad para los ocu-
pantes de los buses.
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Motivos de citacion buses ene 2015-sep 2018 "

PRESENTACION
RTV
1120
22%

Total buses
citados: 4995
" \_PARABRISAS
44
1%

Grafico 11. Distribucion de las citaciones a buses entre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

En un analisis comparativo de los motivos de citacion para el transporte publico se con-
cluye la existencia de una tendencia general a la reducciéon de la cantidad de citaciones.
Como se observa en el grafico No. 12, el exceder los limites de opacidad se mantiene
como la causa principal de citaciones en el periodo 2015-septiembre 2018 a pesar que se
observa una reduccion en su incidencia, otro tipo de citaciones se han reducido como es
la no presentacién a la revision técnica vehicular obligatoria o problemas con el tubo de

escape:
Comparativo motivos de citacion buses 2015 - sep 2018
1400 ——
1233

1200 = e A S ——
1000 — 827
800 ——

600 — L 517
400 S 312

253 -
5 , 160
| 9 7 27 4
0 it i i R ) 2 o
NO PRESENTACION RTV ~ TUBOS DE ESCAPE PARABRISAS OPACIDAD
W Afp 2015 ™ Afio 2016 Afio 2017 = 2018 (hasta septiembre)

Grafico 12, Comparativo de las citaciones a buses entre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.7. Resultados de Revisién en vehiculos particulares

Las inspecciones que se realizan a los vehiculos particulares se basan especificamente en
la revision de documentos que certifiqguen su vigencia, es decir, que los propietarios
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cumplan con la revisién técnica vehicular obligatoria anual, licencia y matricula. Como se
puede observar en el grafico No. 13, la cantidad de controles al sector de transporte pri-
vado se mantiene en niveles altos entre los afios que abarca este informe. Es necesario
considerar que los datos del afio 2018 corresponden al periodo febrero-septiembre por lo
que se espera superar la cifra alcanzada en el afio 2017 de 10971 vehiculos inspecciona-
dos:

Comparativo control aleatorio v. particulares ene 2015-
sep 2018
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septiembre)

# INSPECCIONADOS = CITADOS

Grafico 13. Comparativo en los controles aleatorios a vehiculos particulares entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.8. Resultados de revision en unidades de taxi

Al igual que los vehiculos particulares, los controles relacionados a ios taxis se basan en
la revision documental (licencia, matricula, RTV ademas de extintor, tridngulos de seguri-
dad). La cantidad de taxis inspeccionados se ha incrementado desde el afio 2015 hasta el
afio 2017 y en el afio en curso podria mantenerse esta tendencia {Grafico No. 14). Duran-
te el afio 2018, entre febrero y septiembre se ha realizado el control a 388 taxis lo cual
significa que es practicamente una cifra similar al ano 2017 (406). Por otro lado, la canti-
dad de citaciones en el presente afio se ha incrementado (56 vehiculos citados) en rela-
cién a anos anteriores 37 y 33 taxis).
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Comparativo control aleatorio taxis ene 2015-sep 2018
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Gréfico 14. Evolucion en la cantidad de inspecciones a taxis entre enero 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.9. Resultados de revision en unidades de transporte escolar

La evolucidon de los controles aleatorios para vehiculos de transporte escolar ha sido posi-
tivo entre el afo 2016 (2007 unidades) y 2017 (2181 unidades). Cabe recordar que los
controles a estas unidades de transporte empezaron en septiembre del afio 2015 por lo
gue las cifras de ese afio son relativamente bajas (522 unidades). En el transcurso del
presente afio, se han inspeccionado a 901 unidades de transporte escolar:

Comparativo control aleatorio v. escolares sep 2015-sep
2018
2500
2181
2007
2000
1500
1000
522
500 208
IIIIIII 51
0
Afio 2015 Afic 2016 Afo 2017 2018 {hasta septiembre)
@ INSPECCIONADOS m CITADOS

Grafico 15. Motivos de citaciones en unidades de transporte escolar entre sep 2015 y sep 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

En el grafico No. 16 se muestra que hasta la fecha de corte de la informacién provista por
la Agencia Metropolitana de Transito han sido citados 1363 vehiculos de transporte esco-
lar por distintas causas tal como la no presentacion a la RTV 16.6% (226 unidades), opa-
cidad 73.7% (1005 unidades), tubos de escape 2.7% (37), la ausencia del disco pare 6.7%
(91 unidades) y dafios en parabrisas 0.3% (4 unidades):
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Grafico 16. Motivos de citaciones en unidades de transporte escolar entre sep 2015 y sep 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

Por otro lado, realizando un comparativo de los motivos de citacién en el grafico 17 se
puede concluir gue para este tipo de transporte, el exceder los limites permitidos de opa-
cidad se mantiene como la mayor causa de citacion entre el aiio 2016 y hasta septiembre
del afio 2018, el no funcionamiento del disco pare fue la segunda causa de citacién en el
afio 2017 con 89 citaciones mientras que en el afio 2018 alcanz6 2 citaciones:

Comparativo motivos de citacion escolares sep 2015 -
sep 2018

450
382
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Grafico 17. Evolucién en la cantidad de inspecciones a escolares entre septiembre 2015 y septiembre 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.10. Resultados de revisién en unidades de transporte de carga

Los controles a este tipo de vehiculos inicié en el mes de septiembre de 2016, en conse-
cuencia, los datos por mativos de citacién ubican a la no presentacién a la RTV como ma-
yor causal de citacién con un 95.3% (2623 unidades) y opacidad con 4.4 % (121 unida-
des), otras causas menores son problemas de tubo de escape (0.2%) o problemas con
parabrisas (0.1%). Cabe sefialar que los controles aleatorios para este tipo de vehiculos
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fueron incrementados en el afio 2018 debido al enfoque al control de cumplimiento de la
RTV semestral obligatoria:

Motivos de citacion v. de carga sep 2016-sep
PARABRISAS 2018 OPACIDAD
2 121
0,1% 4,4%
TUBOS DE
ESCAPE
6
0,2%
Total v. de carga NO
citados: 2752 ~ PRESENTACION
RTV
2623
95,3%

Grafico 18. Motivos de citaciones en unidades de transporte de carga entre sep 2016 y sep 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

La evolucién de los controles aleatorios para vehiculos de carga muestra que ha habido
un incremento en la cantidad de vehiculos de carga que han sido inspeccionados, con es-
pecial relevancia en el ano 2018 por los motivos anteriormente descritos. En el afio 2018
(hasta septiembre) se han inspeccionado 5436 vehiculos inspeccionados y 2064 citados:

Comparativo control aleatorio v. de carga sep 2016-sep w
2018
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Grafico 19. Evolucion de controles aleatorios en vehiculos de transporte de carga entre sep 2016 y sep 2018
Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

Cabe mencionar que si un vehiculo no ha cumplido con la revisién obligatoria semestral,
directamente se realiza la citacién para que la efectie. Esto implica que ya no se realiza
la medicién de opacidad durante el control aleatorio en via publica en el cual el vehiculo
fue inspeccionado. Es por ello que se puede observar la diferencia entre las distintas cau-
sas de citaciones en el grafico No. 20:
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Grafico 20. Evolucion de controles aleatorios en vehiculos de transporte de carga entre sep 2016 y sep 2018

Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

2.11. Calidad de Combustibles

De acuerdo a los resultados del monitoreo de la calidad de combustibles por parte de la
Unidad de investigacion de Anélisis, Investigacidon y Monitoreo de la Secretaria de Am-
biente y el monitoreo de Petroecuador en la terminal de El Beaterio, la calidad de com-
bustibles que se expenden en la ciudad desde finales del aflo 2016 se evidencia una re-
duccién de la cantidad de azufre hasta llegar a 167.2 partes por millén (ppm) de azufre
en el periodo de enero-junio 2018:
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e Elaborado: IAMQ, SECRETARIA DE AMBIENTE, Jullo 2018

Gréfico 21. Evolucién de controles aleatorios en vehiculos de transporte de carga entre sep 2016 y sep 2018

Fuente: Datos generados por la Agencia Metropolitana de Transito

De acuerdo al siguiente grafico, la calidad de combustible que se expende en el DMQ
cumple los requisitos para tecnologias reductoras de emisiones tipo Euro lil. De hecho
parte de la flota de vehiculos de transporte publico tienen incorporada esta tecnologia y
desde la suscripcion de la Ordenanza No. 189 en diciembre de 2018, todos los buses
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nuevos deben cumplir con esta tecnologia. Sin embargo, para dar un salto mayor de tec-
nologfa y conseguir una mayor actualizacién hacia tecnologias ambientalmente mas ami-
gables como Euro IV, V o VI, es necesario un diésel con un contenido de azufre menor de
50ppm {(Euro IV) 0 10 ppm (Euro V, VI):

Diesel: 2,000 ppm 500 ppm 350 ppm 50 ppm 10 ppm
‘ wea | {HIDIT o | 0N

. / Fual Suifur | pva

factor

/wm)

-99%

Average lifetime emission
(grams 7’M_

e

-95% =¥ 90 N VI P

Grafico No. 22 Factores de emision de particulas para buses de diésel
Fuente: https://www.theicct.org/sites/default/files/Blumberg_SEDEMA%20taller_2016.pdf

2.12 Calidad de aire

El estado de la calidad de aire en el DMQ se ha mantenido en niveles aceptables desde el
ano 2004, de acuerdo al Indice Quitefio de la Calidad de Aire (IQCA) que es calculado por
la Unidad de Investigacion, Analisis y Monitoreo de |la Secretaria de Ambiente, este indice
basicamente traduce los calculos que se realizan sobre el estado de varios contaminantes
gue son medidos a través de la Red Metropolitana de Monitoreo Atmosférico de Quito
(REMMAQ), de esta forma se puede establecer una clasificacion sencilla de la calidad de
aire en Quito. Como se puede observar en el siguiente grafico, la calidad de aire en Quito
desde el afio 2004 hasta julio del 2018, un gran porcentaje de este periodo de tiempo, es-
te recurso se mantiene en un estado entre deseable y aceptable a pesar del crecimiento
del parque automotor en el DMQ:
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Gréfico No. 23. indice Quitefio de la Calidad de Aire 2004-jul 2018
Fuente: Reporte IAM-Q, Secretaria de Ambiente del DMQ, 2018

Sin embargo, con el fin de que este indice se mantenga en condiciones adecuadas para
la salud de la ciudadania, es necesario identificar los sectores de mayor conflicto de con-
taminacién vehicular, esta informacion de igual manera se la genera a través de la REM-
MAQ. De acuerdo a los resultados de monitoreo de concentracién del diéxido de nitré-
geno (grafico No. 24), el cual es un contaminante generado por la circulacién vehicular,
los sectores de mayor conflicto se ubican en el sector centro de la ciudad (sector Basilica,
La Marin, Necochea, San Blas), adicionalmente en sectores como son Cumbaya y Guajalé:
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Figura 2-27. Concentraciones medias del afio 2017 de NO2 (ug/m3) por estacion, Nivel de calle (C) y Nivel regional (R)

Gréfico No. 24. Concentraciones medias del afio 2017 de didéxido de nitrégeno
Fuente: Informe de la Calidad de Aire 2017, IAM-Q, Secretaria de Ambiente del DMQ, 2018

3. Conclusiones y recomendaciones

La cantidad de vehiculos inspeccionados entre los afios 2015 y 2017 mantiene
una tendencia de aumento como se puede observar en el grafico No.2. Para el pe-
riodo febrero-septiembre del afio 2018, el nimero de vehiculos inspeccionados ha
alcanzado niveles del afio 2016, sin embargo, es necesario realizar un nuevo ana-
lisis cuando se complete el control planificado para el afio 2018 para determinar si
la tendencia de incremento de los controles aleatorio se mantiene. Se recomienda
incrementar la cantidad de personal y equipos que participan en los controles
aleatorios en via publica con el fin de aumentar el porcentaje de cobertura del
pargue automotor del DMQ,

Las mediciones de opacidad a vehiculos a diésel como son buses de transporte
publico, transporte escolar y vehiculos de carga se ha mantenido en aumento en
desde el afio 2015 hasta el afio 2017. Sin embargo, estas mediciones se han redu-
cido en el periodo de andlisis para el afio actual donde se han realizado 1573 me-
diciones. Aun cuando falta la ejecucion de mediciones para el Ultimo trimestre del
afio 2018, es posible que no se iguale las estadisticas generadas en los dos Ulti-
mos afios. Se solicita se planifique el aumento anual constante de controles de
emisiones para vehiculos a diésel ya que el impacto ambiental se refleja en las
concentraciones de contaminantes como material particulado 2.5, el cual es per-
judicial para la salud humana.

La cantidad de controles aleatorios para buses de transporte publico determina
que para el periodo 2015-septiembre 2018 (ver gréafico No. 10), el principal motivo
de citacidn para buses de transporte plblico es el exceder los limites permitidos
de opacidad. Se recomienda incrementar los controles de opacidad para igualar o
incluso superar los valores alcanzados en el afio 2017.
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e En relacién a los controles de vehiculos particulares, en el periodo 2015-
septiembre 2018, este tipo de automotores fueron los que mas inspecciones tu-
vieron {(Ver grafico No. 1, 53% de inspecciones; 42260 vehiculos) y se muestra
una tendencia a estabilizarse. En el afio 2018, se podria superar la cifra alcanzada
en el afo 2017. Se recomienda considerar adicionar en los controles aleatorios la
medicion de gases para este sector de transporte ya que representa el mayor sec-
tor del pargue automotor del DMQ.

e El segmento de taxis controlados mantiene bajos porcentajes de inspeccién, ya
que representan un valor del 2% en consideracién al resto de tipo de vehiculos
inspeccionados {(ver grafico No. 1). Es necesario considerar intensificar el control a
este tipo de vehiculos ya que como se puede observar en el grafico No. 13, los va-
lores de inspeccion son bajos en relacién a otro tipo de unidades de transporte de
pasajeros como son buses o transporte escolar.

e En los controles aleatorios en transporte escolar se evidencia una disminucién en
el presente afio en relacion al periodo comprendido entre el 2016 y 2017 (gréfico
No. 15). Al igual que los buses de transporte publico, la principal causa de citacién
para vehiculos escolares es el exceder los limites permitidos de opacidad (grafico
No. 16) con un 73.7%. En este sentido, se recomienda reforzar el control de opaci-
dad en este tipo de unidades ademas del cumplimiento de la revision técnica
vehicular semestral.

e Para el sector del transporte de carga los controles aleatorios iniciaron desde el 1
de septiembre de 2016, y hasta septiembre del afio 2018, se ha determinado que
el mayor causal de citacion es la no presentacién a la RTV en un 95.3% del total
de citaciones. Cabe sefialar que si un vehiculo no ha cumplido con la revisién téc-
nica vehicular obligatoria, no se realiza el control de opacidad ya que se le cita pa-
ra que cumpla con este parametro dentro del proceso de revisién técnica vehicu-
lar obligatoria. Este sector de transporte también es el de mayor crecimiento en la
cantidad de controles, ya que en el afio 2017 se control6é a 2235 unidades mien-
tras que en el periodo febrero-septiembre 2018 se ha alcanzado la cifra de 5436
vehiculos inspeccionados (grafico No. 19). Se recomienda mantener el incremento
de los controles para este tipo de vehiculos ya que este tipo de vehiculos repre-
sentan un gran porcentaje de los vehiculos a diésel que circulan en la ciudad.

¢ Se recomienda comunicar a la ciudadania la normativa actual vigente relacionada
sobre los procedimientos obligatorios de Revisién Técnica Vehicular, sobre fre-
cuencia (semestral para vehiculos de uso intensivo, anual para el resto) asi como
el sistema de calendarizacién para evitar saturacién a finales de aflo. La comuni-
cacion de los controles aleatorios en via publica como una herramienta comple-
mentaria a la revision técnica vehicular obligatoria para verificar condiciones de
seguridad y de emisiones contaminantes del parque automotor podria disminuir
las molestias de pasajeros y conductores al momento de ejecutarlos.

e La calidad de combustible gue se expende en el DMQ permite |la operacién de
vehiculos a diésel con tecnologia de emisiones Euro lii. Sin embargo, para la con-
sideracion de medidas mas sustanciales como la introduccién de tecnologias como
Euro IV, V o VI; es necesario que la Comisién de Movilidad insista a Petroecuador
sobre un compromiso de entrega permanente de combustibles aptos para estas
tecnologias con contenido menor de azufre menor a 50 o 10 ppm.

e De acuerdo a informacién entregada por la Unidad de Iinvestigacién, Analisis y
Monitoreo de la Secretaria de Ambiente, la calidad de aire en Quito se ha mante-
nido en condiciones deseables y aceptables anualmente desde el afio 2004 a pe-
sar del crecimiento del parqgue automotor en la ciudad. Sin embargo, para mante-
ner y mejorar la calidad de aire del DMQ es necesario reforzar el control aleatoric
en via publica en todo el DMQ con especial consideracion en los sectores tales
como en zonas de la ciudad con calles estrechas y empinadas donde la exposicion
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de los transeuntes es mayor (Centro Histérico) como la Basilica, La Marin, San Ro-
que, Necochea asi como Cumbayéa y Guajald; a las operadoras de transporte pu-
blico y escolar que transitan regularmente en estos sectores.

e Otras acciones a considerar para mantener la calidad de aire de Quito, son conti-
nuar con la ejecucién de lo dispuesto en la Ordenanza Metropolitana No. 189,
apoyar los procesos de descarbonizaciéon del parque automotor de Quito logrando
un cambio hacia tecnologias limpias de movilidad y fomentar otras alternativas de
movilidad sostenible como es la caminata y la bicicleta.

Elaborado por:

Db

Direccion de Politicas y Planeamiento
Ambiental - Secretaria de Ambiente

. Datos generados por: Agencia Metropolitana de Transito
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GDOC: 2018-163932

Asunto: Delegacidn a Sesién Extraordinaria de Comision de Movilidad

Abogado

Diego Cevallos

SECRETARIO GENERAL DEL CONCEJO METROPOLITANO MUNICIPIO DEL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO

Presente.-

Acuso recibo de la convocatoria a la Sesion Extraordinaria de Comisiéon de
Movilidad a realizarse el miércoles 31 de octubre de 2018.

Por medio del presente delego a la Ing. Mariela Perrone, Directora de Politicas y
Planificacion de esta Secretaria, quien participard como mi representante a esta
reunion.

Atentamente, L Haosie il

Dra. Verdnica Arias

SECRETARIA DE AMBIENTE
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

/
Elaboracion: Rivadeneira S.A. 2018/10/26
Maria Sol /I
Revisidn: Sandoval S.A. | 2018/10/26 _J
Sebastian 1.
Aprobacién: Sandoval S.A. | 2018/10/26 ! \ Mo =
Sebastian A o/ C;
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¢ Q) \ Oficio No. SA-POL-PLA-2018-4433
I Q’ DMQ, 19 de octubre de 2018

EDDY SANCHEZ CUENCA

CONCEJAL

N GDOC: 2018-154515
AN 20l8- | 60260 /

Asunto: Informe de pertinencia sobre "incentivos en la propuesta de Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacion Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte
con Tecnologia Limpia en el Distrito Metropolitano de Quito

Ingeniero QUITD
Ramiro Viteri ALCALDI
Administrador General o
Venezuela N5-10 y Chile Fecha:
Presente.-

. De mi consideracion: Recil

Por pedido del Dr. Mauricio Rodas, Alcalde Metropolitano, la Secretaria de Ambiente y la
Secretaria de Movilidad del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito han elaborado la
propuesta de “Ordenanza Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte
y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia en el DMQ" la cual busca establecer el
marco regulatorio general e incentivos que faciliten la transicion hacia vehiculos
motorizados con tecnologias cero emisiones. Dicha propuesta esta siendo tramitada por la
Comisiéon de Movilidad del Concejo Metropolitano, entidad que ha solicitado gque se
obtenga el informe de pertinencia por parte de la Administracién General, con el fin de
continuar con el tramite respectivo.

Dentro del proyecto de ordenanza estédn contemplados los siguientes articulos gque hacen
relacién a exenciones tributarias para el fomento a la adquisicion y fabricacién de
vehiculos cero emisiones, la instalacién de infraestructura de carga rapida en el Distrito
Metropolitano de Quito:

. “Art. 6.- Incentivos para el uso de vehiculos cero emisiones: Para fomentar la
) utilizacion de vehiculos cero emisiones, y en los distintos tipos de servicio
definidos en esta Ordenanza, las personas naturales y juridicas, que, en
gjercicio de sus actividades comerciales y cotidianas, hagan uso de éstos
dentro de los limites territoriales del Distrito Metropolitano de Quito, podran
apficar a los siguientes incentivos:

a)  Exoneracion de la tasa por concepto de la Revision Técnica Vehicular
Obligatoria, conforme la normativa legal vigente, durante los primeros tres
arios posteriores al ario modelo de fabricacion del vehiculo. Los vehiculos
que no fueren aprobados en los procedimientos de Revision Técnica
Vehicular, deberdn cancelar los valores correspondientes por concepto de
las revisiones adicionales que se deban efectuar;”

"Art. 10. Incentivos para Fabricacion de vehiculos con tecnologia cero
emisiones.- Las fabricas de vehiculos cero emisiones, que se instalen en el
Distrito Metropolitano de Quito, tendrdn como benéeficio tributario la
disminucion del cincuenta por ciento del impuesto predial y del 1.5 por mil
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a los activos. Este beneficio tiene una duracion de diez

arios improrrogables contados a partir de la instalacion y funcionamiento
de las mismas.

£n caso de gue las fdbricas combinen la produccion de vehicuios cero
emisiones con otros vehiculos, el beneficio tributario se aplicard
exclusivamente respecto de la actividad de produccion de vehiculos con
tecnologia cero emisiones.

Este beneficio también lo tendrdan las personas naturales o juridicas que
instalen y/o operen estaciones de carga rapida en el Distrito Metropolitano
de Quito”.

“DISPOSICION REFORMATORIA TERCERA.-A continuacion del articulo
innumerado 5 de la Ordenanza Metropolitana No. 336, sancionada el 20 de
diciembre del 2012, incliyase un articulo innumerado con el siguiente
texto:

“Art. (...).- Exenciones de /a tasa.- Estdn exentos del pago de la tasa por el
servicio de Revision Técnica Vehicular, correspondiente a la primera
revision, los vehiculos cero emisiones, durante los primeros tres arios
posteriores al ario modelo de fabricacion del vehiculo. En caso de no
aprobar la revision técnica vehicular correspondiente, se aplicard en la
segunda revision los valores dispuestos en esta Ordenanza para la primera
revision segun el tipo de vehiculo; y, de ser el caso, los valores para la .
tercera, cuarta y revision adicional”.

“DISPOSICION GENERAL CUARTA.- Con el objeto de cumplir las metas en
materia de cambio climético, a partir del afio 2025, todas las unidades que
ingresen a prestar el servicio de transporte publico, asi como aquellas que
ingresen a prestar el servicio de taxi, deberdn cumplir con las
especificaciones técnicas de vehiculos cero emisiones, lo cual permitird
contar con una flota de transporte publico cero emisiones hasta el aio
2040",

“DISPOSICION TRANSITORIA QUINTA.- En el plazo de 180 dias contados a

partir de la fecha de aprobacion de la estructura tarifaria a ser aplicada en

el Sistema Metropolitano de Transporte Publico de Pasajeros del DMQ, en

los términos contenidos en la Ordenanza Metropolitana No. 201 sancionada

el 08 de febrero del 2018, las operadoras autorizadas a la prestacion del

servicio de transporte publico, asi como aquellas que prestan el servicio de

transporte comercial de taxi, deberan presentar ante la Secretaria de .
Movilidad los planes de renovacion vehicular con la sustitucion de unidades j
a combustion por unidades eléctricas, que debera contener desde el ario

2020 la renovacion de al menos un automotor cero emisiones cada afio, el

ndmero de flota vehicular a ser reemplazada, cronograma de adquisicion y

renovacion, asf como el modelo de operacion de las nuevas unidades a ser

habilitadas.

La Secretaria de Movilidad coordinard las acciones interinstitucionales que

sean necesarias para la implementacion de los planes propuestos y de su

avance informara al Concejo Metropolitano de forma periddica.

Las operadoras que incumplan con los plazos y requerimientos, antes

citados, de renovacion, no podran efectuar trémite discrecional alguno

hasta subsanar el incumplimiento efectuado.”
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En este contexto, solicito a usted amablemente se sirva efectuar el anédlisis
correspondiente y presente el informe respecto a la pertinencia de lo establecido en los
articulos 6, 10 en concordancia con lo establecido en la Disposicién Reformatoria Tercera,
Disposicién General Cuarta y Disposicion Transitoria Quinta del “Proyecto de Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacion Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte
con Tecnologia Limpia en el DMQ".

Atentamente,

erénica Arias

SECRETARIA DE AMBIENTE
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

CC. Abg. Diego Cevallos, Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito, GDOC: 2018-160260

Elaborado | D.Bonilla POL/MP | 19-10-2018 ﬁ-:
Revisado | M.Perrone | POL/MP | 19-10-2018 |
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Asunto: Informes Técnicos de sustento para la propuesta de Ordenanza Metropolitana para la
Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia en el
Distrito Metropolitano de Quito

ERAL DEL CORCEJO ~

Abogado i JE%0 y SICRETAR
Eddy S.,anchez C. HeH =pCION
Concejal g
Concejo Metropolitano ek 10 OCT 2013 4'*%13
Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y Espejo l(_,lh ety }L‘A
o Juh - (s
: 1 "

De mi consideracion: R \

En respuesta al oficio No. ES-MDMQ-2018-434, adjunto sirvase encontrar el oficio No. SA-POL-PLA-
3678 (GDOC: 2018-131890) mediante el cual la Secretaria de Ambiente remitié a la Secretaria del
Concejo Metropolitano, los informes para la tramitacién de la propuesta de Ordenanza Metropolitana
para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologia Limpia
en el Distrito Metropolitano de Quito. '

Atentamente,

Verénica Arias

SECRETARIA DE AMBIENTE e
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITOC ‘

CC: Ab. Diego Cevallos, Secretario General del Concejo, Concejo Metropolitano, Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y’
Espejo. GDOC: 2018-148788

Adjunto:

. Oficio No. SA-POL-PLA-2018-3678

. Informe Secretaria de Ambiente: “Beneficios ambientales de una transicién de vehiculos convencionales a vehiculos
con tecnologias cero emisiones”

. Informe de Movilidad INFORME SM-DMGM-UFTP- No. 0031

Elaborado | D.Bonilla POL/MP | 01-10-2018 | %%

Revisado | M.Perrone | POL/MP | 01-10-2018 W—'

Aprobado | S.Sandoval | SA
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Oficio No. SA-POL-PLA-2018-3678 -~

DMQ, 29 de agosto de 2018

GDOC: 2018-131890

Asunto: Informes Técnicos para la propuesta de Ordenanza Metropolitana para la
Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte con Tecnologia
Limpia en el Distrito Metropolitano de Quito :

Abogado
Diego Cevallos

Secretario General del Concejo
Concejo Metropolitano
Palacio Municipal, calle Venezuela entre Chile y Espejo

Presente.-
De mi consideracién:

De conformidad con lo solicitado, adjunto los informes téchicos actualizados emitidos por
la Secretarfa de Ambiente y por la Secretarfa de Movilidad para el proyecto de “Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacién Paulatina del Transporte y Fomento del Transporte
con Tecnologlia Limpia en el Distrito Metropolitano de Quito”, para los fines pertinentes.

Atentamente,

SECRETARIA DE AMBIENTE
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

| Elaborado | D.Bonilla | POL/MP | 20-08-2018 |08 Fly o

Revisado | M.Perrone | POL/MP | 29-08-2018 |(Z/

Aprobado | S.Sandoval | SA ‘(}\[m')_b\% i
}
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Informe Técnico _
Beneficios ambientales de una transicién de vehiculos convencionales
a vehiculos con tecnologfas cero emisiones

AR S e A B e e

Direccidn de Polfticas y Planificacion g
Secretaria de Ambiente
15 de agosto de 2018

SR W B R A, S g N

Antecedentes

A. Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2015-2025

La Ordenanza Metropolitana No. 041 expedida el 22 de febrero de 2015, aprueba la
i ejecucion del Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del e
Distrito Metropolitano de Quito (PMDOT) vy lo define en los siguientes términos: v

e g o

“El Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Tertitorial del Dijstrito Metropelitano de 5
Quito contlene las directrices estratégicas de desarrollo, con una visidn de corto, mediano )% q
. largo plazo; y, determina la forma de organizacién del territorio para el logro del desarrolioc | s g
sostenible; incorpora la movilidad como elemento articulador entre el desarrollo ¥ territorio”, %

El PMDOT tiene un horizonte de trabajo para el perfodo 2015-2025, y consta de ,
varios ejes de trabajo entre los cuales se incluye los especificos con movilidad y

medio ambiente. ;
+ [/l Parte: Quito Ciudad Inteligente ~ La Movilidad, factor de articulacién

Al revisar lo establecido dentro del PMDOT en cuénto a la planificacién de la
i movilidad en el DMQ se puede establecer que estd direccionado a promacionar la §
‘ movilidad sostenible. Este eje consta de siete politicas rectoras a las cuales deben

alinearse los proyectos:

cmd s e ek

Fuente: PMDOT 2015-2025.
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En el caso de proyectos de movilidad eléctrica, objeto del presente informe, se debe
resaltar que estan alineados a lo que establece la politica M2:

“Promover el uso de tecnologlas limpias en el transporte publico que permitan dptimos
niveles de desemperio automotriz para mejorar la calidad del medio ambiente™.

De conformidad con lo establecido en el PMDOT, la politica M2 esta orientada a dar
una respuesta a la siguiente problematica que afecta al DMQ:

» “E/56% de la huella de carbono en el DMQ es causada por las emisiones de
parte del sector de transporte.

e La alta contaminacion ambiental y de ruido por tecnologias antiguas en
vehlculos privados y pdblicos, asf como la falta de calidad del combustible
(digsel y gasolina) afectan negativamente en la salud humana y destruyen el
medio ambiente.

» Adn no se ha alcanzado a cumplir la norma nacional para el pardmetro
Material Particulado 2.5, ocasionado especialmente por las emisiones de
vehiculos a diésel”,

El objetivo principal de esta politica es la siguiente: “Se disminuirdn los niveles de
emisiones de gases y ruido generados por los vehiculos motorizados, mejorando su

- tecnologia, en especial la flota del transporte piiblico”.

Finalmente en esta seccién del PMDOT se incluye los indicadores y meta detallados

‘a continuacién:

Indicadores Meta

Numero de vehiculos que aprueban la | Al 2019, el 75% de los vehiculos aprueban la

revision vehicular en su primera revision vehicular en la primera presentacion.
presentacion.
Namero de viajes realizados en Al 2022, el 20% de los viajes en transporte

unidades de transporte ptiblico publico (incluye los viajes en transporte
eléctricos o hibridos respecto del total | Escolar e Institucional) se realizaran en
de viajes de realizados en buses a unidades eléctricas y/o hibridas.

diésel.

Fuente: PMDOT 2015-2025

s Quito Ciudad Inteligente: Ambiente

El PMDOT también contempla el eje Quito Ciudad Inteligente Ambiente, dentro del
cual consta la politica A3: “Garantizar la sostenibilidad local del territorio enfocado a

“.la reduccién ¥ compensacién de la huella de carbono y a la resifiencia del DMQ
" frente al cambio climdtico”. Esta politica tiene como objetivo la reduccién de la

huella de carbono por parte de la ciudadania y sectores de mayor emisién mediante
promocién de capacidades de resiliencia y potencializacién de proyectos de
reduccién de emisiones, Sus indicadores y metas se muestran a continuacién:
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Indicadores Metas

Porcentaje anual de reduccidn dela | Desde el afio 2019, 5 % anual de reduccion
huella de carbono def DMQ, en relacion | de la huella de carbono del DMQ, en
al crecimiento proyectado. relacion al crecimiento proyectado.

Fuente: PMDOT 2015-2025

B. Plan Ambiental Distrital

Extrafdo del Plan Ambiental Distrital (PAD) del Distrito Metropolitano de Quito:

“La Secretarfa de Ambiente (SA) del Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) es la encargada
de velar por el cumplimliento de la gestion ambiental distrital, en estrecha coordinacién con
las diversas Instancias municipales, con otros niveles de gobierno y con la participacion
activa de (a cludadania.

El marco politico en el que se inserta la gestidn ambiental de la SA es el Plan Metropolitano
de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PMDOT) 2015-2025,

Es el Instrumento de planificacidn estratégica que guiard la gestion ambiental en el DMQ
durante los proximos diez afios. Este permitird la implementacicn e integracién de las cinco
polfticas amblentales que se encuentran establecidas en el PMDOT 2015-2025:

Plan de Gestldn del

Patrimonio Natural

Promaver la sostenibllidad ambiental dol

territorio garantizando los serviclos

ecosistémicoa del patrimonlo natural,

fomentando su conacimlanto, su mangjo
sustentable y su contribuci6n al tejido

urbana-rural.

Plan de Gestlén
Integral de Reslduos

Garantizar la gestién integral de
residuos bajo el conceplo Caro
Basura de economla circular, ¢on
enfoque de participacidn,

. corresponsabilidad cludadana y
Pnl[ticas respansabllidad ambiental y social,
o

publicas

Plan de Calidad de ,
los Recursos Naturales

Plan de Participacidn.
Cludadana, Sensibllizacldn
Garantizar ol deracho do Ia ciudﬁdainla a y Corresponsabilidad
vivir en un ambiante sano, precautelando ?
la crllilldad delos recura'oz nalurales, Plan de Acclén Fomeptar an |a cludadania Igs
§ Clisidtico ds Qulto principlos da ciudad sostanibile,
sopottado por compromisos conjuntos
Garanlizar [a sostenibilidad |ocal del territorio qua logren Incldir en fos patronas de
enfocado a la reduccién y compesacién de'la producclon, comportamianio y habitos
huella de carbono y a la resllencia del DMQ de consumo de todos loy sectores del
frante-al cambio climatico, bMQ,

Fuente: Plan Amblental Distrital - Secretarfa de Amblente

Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, entre sus ejes principales, se ha
incluido el Plan de Accidén Climatico de Quito, el cual esta alineado con la politica A3
del PMDOT. En este plan climético, se Incluye el “Programa de mitigacién de cambio
climatico del DMQ". El objetivo de este programa es aportar a la meta de reduccién
del 5% de la huella de carbono del DMQ en relaciéon a su crecimiento proyectado, a
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partir del 2019, en los siguientes sectores; movilidad sostenible, construccion

. sostenible, servicios pablicos ¥ compensacién y huella de carbono. En lo referente a
'movilidad sostenible, el proyecto menciona como objstivo “Reducir la huella de
carbono a través del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Publico, el
manejo de trénsito, y la promocién de medios de transporte alternativos”. Con el fin
de cumplir con los objetivos ambientales establecidos en el PAD y gque tienen
relacién con cambio climéatico, el DMQ se ha comprometido al cumplimiento de
acuerdos y compromisos nacionales e internacionales.

Loy e

o Compromisos Climéticos del DMQ

~ En noviembre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirié al

compromiso “Declaracién de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles”?
i e donde la ciudad se compromete a tomar acciones tendientes a reducir las
g - émisiones vehiculares, y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo se
menciona [a transicién de reemplazo de vehiculos que usan combustibles fésiles por
tecnologlias limpias.

Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ también es signatario de Ia .
carta de Compromiso para Planificar la Accién Climéatica Deadline 2020: How Cities
Will Get The Job Done. El objetivo de este compromiso es la implementacién del
Acuerdo de Parfs de Cambio Climéatico con el objetivo de estructurar un plan de
accion climatica (o una serie de planes) que definan una hoja de ruta consistente y
ambiciosa para un aporte local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris,
... . tanto en la necesidad de reducir las emisiones de gases con efecto invernadero,

. como en la respuesta de adaptacion a los impactos del cambio climatico. El referido
" “Plan deberd estar conformado y en marcha antes del afio 2020, lograr una
] neutralidad local de carbono y una capacidad de resiliencia climética antes del
: 2050 y establecer una meta de control de estas trayectorias en el 2030,

Para avanzar con firmeza en esta compromiso, de forma adicional el Municipio de
Quito se adhiri6 a la Declaracién de Calles Libres de Combustibles Fésiles
promovida también por el C40, que determina gque las ciudades generen una
transicidn para reducir el uso de combustibles mediante la adquisicién de buses con
cero emisiones a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las
ciudades sean cero emisiones netas de carbono para el 2030.

Por otro lado, la modalidad de transporte de pasajeros de Quito es parte de la

% ‘evaluacién denominada NAMA de Movilidad Sostenible, que involucra a tres

g ciudades del pafs. La NAMA (Acciones Nacionales Voluntarias de Mitigacién,

_ Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanismo

establecido en la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climético

para evidenciar las propuestas programaticas de reduccién de emisiones de gases

de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econémicos para :
su implementacién, Esta evaluacién se coordina con el Ministerio de Ambiente, e e
incluye las politicas de movilidad sostenible previstas para los préximos afios en las

Ybeclaracién de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles”; C40, http://c40-production-
it images.s3.amazonaws,.com/other uploads/images/1420 SPA_Fossil Fuel Free Streets Declaration.ori
.. ginal.pdf?1508742685
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ciudades de Quito, Guayaquil y Cuenca. A nivel de ciudades, El Pacto Global de los
Alcaldes por el Clima y la Energia, es la principal iniciativa mundial que consolida el
compromiso climatico de las ciudades y los gobiernos locales en la lucha frente a
las causas y consecuencias del cambio climético, en el marco del Acuerdo de Parfs.
El referido Pacto es el producto de acuerdos de varias redes de ciudades que
apoyan este objetivo, entre ellas ICLEl, CGLU y C40; y el soporte de importantes
organizaciones como la Comisién Europea, y la Agencia de Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (ONU Hébitat). El Municipio de Quito participa activamente
en estas redes y ocupa representaciones de liderazgo.

Las potenciales reducciones de emisiones que se podria conseguir con la
introduccién de la movilidad eléctrica en el DMQ, contribuyen tanto a las metas
locales, como también a las metas nacionales que conformaran la NDC de Ecuador
(Contribuciones Nacionales Determinadas, en referencia a los compromisos frente
al Acuerdo de Parfs de Cambio Climatico, 2016),

SITUACION ACTUAL
* Calidad de aire en Quito

El fndice quitefio de la calidad de aire (IQCA), tiene como objetivo facilitar el
entendimiento de las condiciones atmosféricas de Quito asl como tomar medidas
con el fin de resguardar la salud de los quitefios. De acuerdo a la informacién
provista por la Unidad de Investigacién, Anélisis y Monitoreo de la Secretarfa de
Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, el andlisis general de la calidad del
aire durante el afio 2017 muestra que el 88% de las semanas del afio el aire se
mantiene en condiciones aceptables, mientras que el 12% en estado de precaucién.

IQcA MAXIMO 2017

Semana 52 (250131 da diclembre/17) Vs 51 Semanas Precedentes

PRECAUCION

1]

v (Mo wanzo mu; MY e e oo MPIMME O MWMbA peieaal
Usboradol V. OLL LAWK 2017
Fuente: Unidad de Analis|s, Investlgacidn y Monitoreo, Secretarfa de Ambiente del DMQ, 2018

Ademas, de acuerdo a los registros de 2017, el principal problema del aire de Quito
continda siendo el material particulado PM2.5 y PM10, contaminantes emitidos
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principalmente por fuentes de combustién como automéviles, quemas a cielo

. ‘abierto, incendios forestales e industria y particulas sedimentables que constituye

el polvo resuspendido de la ciudad.

En este sentido, en el Informe Final del Inventario de Contaminantes Criterio, DMQ

.2011% se puede identificar la contribucién de las fuentes méviles en la generacion

de emisiones de contaminantes criterio, donde la contribucidén de fuentes mdviles
en PM 2.5 y PM10 es de 50.4% y 20,7% respectivamente:

Contribucién fuentes mdviles al total inventario
de contaminantes primarios del DMQ, 2011

120,00%

98,70%
100,00% 2

80,00% -

60,00% - 50,40%

40,00%

2420% 55908

oW

co 502 NOx PM10 PM2.5 COVNM NH3

20,70%
20,00% - -

0,00% +

Fuente: Informe Final de] Inventario de Contaminantes Criterio, DMQ 2011

= En relacion a la contribucién de generacién de gases de efectivo invernadero, el
 97,8% de las emisiones de diéxido de carbono en el DMQ son generadas por el

sector transporte de acuerdo al Inventario de GEI 20153,

Beneficios ambientales de una transicién de vehliculos convencionales
a vehiculos cero emisiones

““'Una transicién de vehiculos convencionales a vehiculos cero emisiones en el Distrito
Metropolitano de Quito tendrfa impactos positivos en el ambiente, asf como en la

salud de la poblacién. A continuacién se enumera beneficios potenciales de
vehiculos cero emisiones que actualmente se basan principalmente en motores
eléctricos ya sea a través de baterfas de almacenamiento de electricidad o su

generacién a través de hidrégeno*:

2 2014, Informe Final del Inventario de Contaminantes Criterio, DMQ 2011; Secretarfa de Ambiente del
DMQ

? 2018, Inventario Huella de Carbono del DMQ 2015, Secretaria de Ambiente del DMQ

~ %2016, El coche de hidrégeno VS el coche eléctrico: la competencia por ser la motorizacién del futuro;
Xataka; https://www.xataka.com/automovil/el-coche-de-hidrogeno-vs-el-coche-electrico-la-

competencia-por-ser-la-motorizacion-del-futuro
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1. Menor consumo de aceites y lubricantes

En el caso de vehiculos eléctricos coma una opcién de tecnologias cero emisiones,
el costo de mantenimiento se reduce debido a estos automéviles tienen menor
cantidad de piezas® como se puede apreciar en el siguiente grafico:

Comparacién de componentes entre vehiculos de gasolina (Izqulerda) y eléctricos (derecha)
Fuente: http:ﬂwww.polarlslnd.in/blog/cornparlson-between-electrlc-vehtcles-and-gasoline-veh[cles/

La menor cantidad de piezas movibles significa que los que los vehiculos eléctricos
no requieren aceite para motor, solamente grasas y lubricaciéon secundaria®. La
reduccidn de necesidades de lubricacién en vehfculos eléctricos, implicarfa un
impacto positivo al ambiente debido a que disminuye significativamente la cantidad
de lubricantes usados que deben ser tratados para eliminar contaminantes tales
como metales pesados y evitar el riesgo de una mala disposicién de estos aceites al
ambiente. La mala disposicién de estos aceites puede afectar al intercambio de luz
y oxigenacién en cuerpos de agua; un litro de aceite puede afectar un millén de
litros de agua’. En suelos puede destruir el humus y filtrarse a acuiferos o rios
subterraneos® y la contaminacién atmosférica se da por la liberaciéon de gases
téxicos relacionados con cloro, azufre, fésforo y plomo®,

®2017, Principales diferencias entre el Mantenimiento de un coche eléctrico frente al tradicional,
https://www.hibridosyelectricos.com/articulo/comunicados/mantenerse-electrico-cuesta-menos-
mecanico/20170612135552014442.htm|

#2017, McKinsey, Impact of electric vehicles on lubricants demand,
https://www.mckinseyenergyinsights.com/lnsights/impact-of—electrlc—vehicIes-on—Iubricants—demand/

2 Why we should recycle used motor oil, Department of the Environment and Energy;

http://www.environment.gov.au/protectlon/publications/factsheet—why-we-shouId-recycle-used-
motor-oil

#1999, Riesgos Medio Ambientales de Aceites Industriales, depuroil;
http://www.euskalnet.net/depuroilsa/Riesgosmedioambiente,htm!

? Centro de Actividad Regional para el Consumo y |a Produccién Sostenibles, Aceite Mineral,
http://www.cprac.org/var]ous/cprac_manual__nautlc/es/cantent.php-id=138.htm
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i . 2. Reduccién de emisiones vehiculares

Mientras que los vehfculos a diésel o a combustible emiten contaminantes nocivos

al ambiente (PM 2.5, CO, NOx, SO2 o gases de efecto invernadero como el C02), el

funcionamiento de motores con tecnologia limpia no produce emisiones directas al
_ambiente.

Para determinar el verdadero impacto de automéviles cero emisiones en el
ambiente también es necesario considerar la matriz energética de la cual se
_ proveen de energia para su funcionamiento, como es el caso de vehiculos
( eléctricos?®. Por ejemplo, para el caso de Europa se ha determinado que existen
diferencias significativas en la emisién de CO2/kWh, entre un vehiculo eléctrico que
| es fabricado y se recarga con energia proveniente de plantas generadoras a carbén
& gt (900g de CO2/kWh) y otro que sea fabricado y cargue con energfa edlica (11g de
ooy CO2/kWh).

Influence ofthe energy sourcetothe carbon footprint

Prognosis of the carbon loatprint of EU 28 electricity mix

180

£C02eq./km
-
3
_—[._f

] 4 o v A
i 900 ¢ CO2AWh | 4503 CO2/AWh 11gcOykWh | 300¢CO2/xWh | 260 CO/kWh | 200gCOI/AWH
i ! coat natural gas wind £V 25 [2015) ] EU 28(2020) EU 28 (2030)
1
OWTT BTIW Bdclider EL battery EPowertrain
i A Fuente: Life Cycle Analysis of the Climate Impact of Electric Vehicle .

En el caso de Ecuador, seglin datos de la Agencia de Regulacién y Control de ;
Electricidad™, en el pais el suministro de electricidad en el 2016 se generd a través ‘
de energlas renovables en alrededor del 60% y el resto entre energfas no

renovables e importaciones (en su mayorfa por energfas limpias tales como la

hidraulica, biomasa, eélica, fotovoltaica y biog4s):

92017, Life Cycle Analysis of the Climate Impact of Electric Vehicles; Transport & Environment,
https://www.transpcrtenvironment.org/sites/te/ﬁles/puincations/T E%20-
%20draft%20report%20v04. pdf

* 2016, Estadfstica Anual y Multianual del Sector Eléctrico Ecuatoriano, Agencia de Regulacién y Control
de Electricidad; http://www.regulacionelectrica.gob.ec/wp-

RN content/uploads/downloads/2017/08/Estad%C3%ADstica-anual-y-multianual-sector-el%C3%A9ctrico-
2016.pdf
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Segin el Plan Maestro de Electricidad 2016-2025% esta tendencia continuara en el
futuro, de modo que las energias renovables generaran el 90% de la electricidad en
el pafs, lo cual potencia el beneficio de reduccién de emisiones contaminantes
primarios y gases de efecto invernadero menciochados en los antecedentes del
presente documento. Al contar con vehiculos eléctricos que dependen de una
matriz energética de fuentes renovables, se optimizara la calidad de aire en el DMQ
al reducir la incidencia de contaminantes problematicos tales como el PM, ¢ y PM,,.

Por otro lado, es necesario tomar en cuenta que el incentivo a la movilldad cero
emisiones permitird el cumplimiento de metas locales e internacionales sobre
cambio climatico referidos en la seccién de antecedentes de este documento,
considerando que el sector de transporte es el responsable de aproximadamente
52% de la huella de carbono en Quito* y 97,8% de CO, generado en el DMQ. Las
medidas que se tomen para promover esta transicién hacia una movilidad mas
limpia permitiran cumplir metas de reduccién de emisiones de gases de efecto
invernadero,

3. Impactos en la salud

El mejoramiento de la calidad de aire por la transicién a una movilidad con
tecnologias cero emisiones, tiene una incidencia directa en la salud de la
ciudadanfa. Segln informacién de la Secretaria de Salud del DMQ: “Respirar aire
contaminado aumenta el riesgo de enfermedades debilitantes y mortales como
cdncer de pulmon, accidente cerebrovascular, enfermedad cardiaca, bronquitis
cronica e infecciones respiratorias agudas. La contarninacion del aire se considera
el cuarto mayor riesgo mortal para la salud del mundo, causando una de cada diez
muertes en el 201.3",

En el DMQ, de acuerdo a datos estimados por la Secretarfa de Salud® en base a la
publicacién de la Organizacién Mundial de Salud llamada “Ambient air pollution: A
global assessment of exposure and burden of disease”, las muertes directamente
atribuibles a contaminacidn del aire en el afio 2012 se elevan a 338 en contraste a
la cantidad nacional que se calcula en 1771 fallecidos en el mismo afio. Ademas, se
estima que el costo econdmico de muertes prematuras debido a la contaminacién
del aire en el afio 2016 fue de 21 millones de délares anuales en ingresos laborales
y alrededor de 481 millones de ddlares en pérdidas de bienestar.

* 2016, Ministerio de Electricidad y Energia Renovable, http://www.energia.gob.ec/biblioteca/
2015, Secretaria de Ambiente del DMQ
2018, Costos de la Contaminacién del aire, Secretaria de Salud del DMQ

5 |bidem
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Segln proyecciones de la iniciativa Movilidad Eléctrica en Latinoamérica (MOVE)*,

sien el afio 2030 el DMQ contara con una flota de taxis y buses 100% eléctricos se

evitarfa la muerte de 716 personas en el perfodo 2017-2030. Adicionalmente, en

ese lapso de tiempo, habrfa un ahorro acumulado de 413 millones de délares por
. evitar el consumo de combustible y habria una disminucién de emisiones de 9.3
’ millones de toneladas de CO,,,.

s L

o e e S v

A nivel regional, el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA)'" calcula que: “Si /a totalidad de /a flotilla actual de buses y taxis de 22
«cludades en 12 palses de América Latina fuera reemplazada por vehiculos eléctricos
& partir de este ario, se ahorrarfan para 2030 casi 64.000 millones ddlares en
| combustibles Y se reducirian 300 millones de toneladas equivalentes de didxido de
bl v carbono (CO2eq)(...)La transicién hacia la movilidad eléctrica en el transporte
publico en las 22 ciudades ayudaria ademds a evitar la muerte prematura de mdés
de 36.500 personas debido a enfermedades respiratorias asociadas a la calidad del 3
aire”. A nivel global, el PNUMA también manifiestal® gue estas medidas

contribuirian a reducir la contaminacién del aire, que ocasiona la muerte cada afio a

6.5 millones de personas. .

4. Reduccién de contaminacidn actstica

En los vehiculos a gasolina en ambiente urbano, es decir, a velocidades menores a

: 50km/h, la principal fuente de ruido es el funcionamiento dél motor, especialmente
“por los constantes arranques en condiciones de alta densidad de trafico o por
‘ semaforos. Es decir, para el caso de vehiculos eléctricos este impacto se reduce
considerablemente, ya que el motor eléctrico ho genera ruido y las tnicas fuentes
acUsticas se reducirfan al neumético y al aerodindmico, las cuales tienen mayor
incidencia de ruido a velocidades usuales de carretera®, es decir a partir de los 70 o
90 Km/h en Quito. Los vehfculos eléctricos en general, podrian contribuir a la
pacificacién de las calles y a mejorar la calidad de vida de los guitefios.

En el siguiente gréafico se puede apreciar los resultados en la prueba de arrancada
1 del estudio “El vehiculo eléctrico y la reduccién de ruido ambiente en ciudades”®
1' donde el vehiculo esta parado y acelera sin sobrepasar los 50km/h (velocidad limite
en condiciones urbanas), demostrando el impacto positivo en la generacién de ruido .

0017, iTe imaginas tu ciudad con un transporte pdblico 100% eléctrico al 20302, MOVE,
i http://movelatam.orgjwp-content/upioads/2017/11/MDVE“28.11.2017_eMobiIity~City-
| Assessments_ECU_QUITO.pdf

72017, América Latina ahorrarfa USDS$ 64.000 millones en combustibles si 22 Ciudades migran al _
_ Transporte Piblico eléctrico en la préxima década, PNUMA; L

http://web.unep.org/americalatinacaribe/es/am%C3%A0rica-latina-ahorrar%C3%ADa-us-64000-

millones-en-combustibles-si-22-ciudades-migran-al-transporte

18 fhidem

s * 2016, EL VEHICULO ELECTRICO Y LA REDUCCION DEL RUIDO AMBIENTE EN CIUDADES; RBD-Ac(istica,
| Y _http://www.sea-acustica.es/fileadmin/Oporto16/132.pdf i

* fhidem
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de vehiculos eléctricos (representado por las siglas ME) frente a vehiculos con
motores de combustién interna (MCl), dando como resultado una reduccién de
aproximadamente 15 decibeles en favor de los vehiculos eléctricos:

RUIDO VEHICULOS arranque de parado

w0 i /\\-\
60
% \—\
50 4
O™ ) RUIDO DE VEHICULOS | Leq dBA
40 -,

7 V Arranque MCI 713
Arranque ME 55,1

30 TT T rrrr T r1rrrrrrr e r T

S e e e

— Arranque coche MCI — Arranque cohe ME —-Rudoresiduall

Fuente: El vehlculo eléctrico y la reduccién de ruido ambiente en ciudades

Otra ventaja de los vehiculos eléctricos es la casi total ausencia de vibraciones?:, lo
cual representa una gran ventaja en términos de seguridad y salud ocupacional®
para personas cuya principal actividad incluye la movilizacién constante en
vehfculos (ej. conductores de taxis y buses a nivel urbano). Las vibraciones pueden
producir tensién mental y alteraciones corporales.

5. Ejemplos de implementacién
Ecuador

Segun un reportaje del portal Andes®, la ciudad de Loja ha implementado un
proyecto de incorporacién de taxis eléctricos con una flota inicial de 50 taxis con
vehfculos de las marcas Kia y BYD. Esta iniciativa nacié como un proyecto de
incorporacién al mercado laboral de migrantes que retornaron al pafs. Actualmente
los taxis eléctricos son cargados en los domicilios de los conductores y a través de
una electrolinera instalada junto al estadio Reina del Cisne. En el artfculo se hace
referencia a las ventajas en costos operativos, los cuales tienen una relacién de 3 a
1

% Qué es un vehiculo eléctrico y.cdmo funciona, Peugeot, http://www.peugeot.es/que-es-un-coche-
electrico.html

05 Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Capitulo: “Vibraciones”,
http://www.insht.es/InshtWeb/Contenidos/Documentacion/TextosOnline/EnciclopediaOIT/tomo2/50.p
df

L= 2017,Loja cuenta con la Unica flota de taxis eléctricos en Ecuador, Portal Andes,
https://www.andes.info,ec/es/noticias/actualidad/1/loja<cuenta-con-la-unica-flota-de-taxis-electricos-
de-ecuador
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“La ventaja operativa es 3 a 1 con relacidn a los otros autos, por ejemplo si en un
vehlculo se recorre 250 km y gasta de 10 a 12 ddlares en combustible, en los

2 eléctricos la misma distancia la cubre con 3 ddlares en energla eléctrica, esto més o
menos significa un ahorro de 250 ddlares mensuales para el propietario”

F‘ara facilitar el ingreso de este tipo de unidades a la ciudad de Loja, la Corporacién
Financiera Nacional (CFN) ha otorgado créditos con condiciones favorables: tasa de
interés aplicada (9.75%), financiamiento del 80% del vehiculo y plazo de 5 afios?.

Foto 1: Taxi eléctrico en proceso de carga a través de electrolinera en Loja
-. Fuente: https://www.elteregrafo.com.ec/noticias/regionaI-sur!lltaxis-electrlcos-ya-disponen—de-una-
electrolinera-en-loja

México

En la Ciudad de México se han implementado taxis eléctricos desde el afio 2012, se
inicié con una flota de 20 taxis eléctricos, su parada y estacién de carga se localiza
en el Centro Histérico, junto a la Catedral Metropolitana, tienen un adhesivo de
color para que sea distinguido facilmente por agentes de transito?. En el afio 2016,
se ha incorporado un programa de insercién de unidades hibridas y eléctricas. Estas
unidades tienen exencién de pico y placa ademas del programa de Revisién
Vehicular. Ademds cuenta un programa de expansién de la cantidad de 30
columnas de recarga para llegar a las 100. Al tiempo de realizar la presentacién de
este programa, se chatarrizé 300 unidades de transporte irregular y concesionado?s,

La implementacién de taxis eléctricos forma parte de un paquete de acciones
climaticas que permitieron a la ciudad de México ser premiada por C40 Cities
Bloomberg Philanthropies Awards en la categorfa Cities4Action, premios que

"o ™ Corporacién Financiera Nacional, Los primeros taxis eléctricos del pafs se financian con crédito de

CFN, https://www.cfn.fin.ec/cfn-entrega-creditos—para-la—adquisicion-de-taxis-e[ectricos-en-Ioja/

%2012, Motorpasidn,La flota de taxis eléctricos de ciudad de México inicia su servicio,
https://www.motorpasion.com/coches-hibridos-alternativos/la-fota-de-taxis-electricos-de-ciudad-de-
mexico-inicia-su-servicio

£ Y

2 2016, Excelsior, Presentan taxis eléctricos e hibridos para la Ciudad de México,
http://www.excelsior.com.mx/comunidad/2016/07/08/1103571
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reconocen a las ciudades que buscan combatir el cambio climatico de maneras
innovadoras?®,

Foto 2: Taxlis eléctricos en Centro Histérico de Ciudad de México en proceso de carga a través de
electrolinera
Fuente: http://futuroverde,org/2017/12/12/mexico-entre-las-10-ciudades-premiadas-por-su-accion-
climatica/

Espana

Especificamente en Madrid, se pondra en circulacién 15 buses 100% eléctricos y
tiene como objetivo incorporar 93 buses eléctricos para el afio 2020. Los buses
tendran componentes reciclables y la delegada de Medio Ambiente y Movilidad del
Ayuntamiento de Madrid destaca la nula contaminacién acustica. EI Ayuntamiento

. de Madrid planea, paralelamente en marzo, la instalacién de nuevos puntos de
recarga para vehfculos eléctricos para fomentar la movilidad sostenible en la
ciudad.

%7 2017, Futuro Verde, México entre las 10 ciudades premiadas por su accién climética,
http://futuroverde.org/2017/12/12/mexico-entre-las-10-ciudades-premiadas-por-su-accion-climatica/
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Foto 3: Bus eléctrico que opera en Madrid .
Fuente: http://www.cope.es/noticias/actualidad/los-nuevos-autobuses-electricos-madrid-estan-
circulando_170504

g El 'Gobierno de Chile tiene una Estrategia Nacional de Electromovilidad® donde se
i establecen metas para el establecimiento de normas y proyecciones para la
introduccién de buses eléctricos en el pais. Esta estrategia permite la consecucién
de metas como el Plan de Prevencién y Descontaminacién Atmosférica para la
Regién Metropolitana de Santiago®. El Ministerio de Transporte planea incorporar
75y g 200 buses eléctricos en Santiago de Chile en lo que resta de afio 20183, y ya
R entregd 60 cupos para taxis ejecutivos de las mismas caracterfsticas en la capital®,

% 2018, Estrategia Nacional de Electromovilidad;
http://www.minenergia.cl/archivos_bajar/2018/electromovilidad/estrategia_electromovilidad-
27dic.pdf

*¥2018, Plan de Prevencién y Descontaminacién Atmosférico para la Regién Metropolitana de Santiago, o o
“https:// metropolitana.mineduc.cl/wp-content/uploads/sites/9/2018/04/Plan-de-Prevenci%C3%B3n-y- - |
Descontaminaci%C3%B3n-Ambiental.pdf

% 5018, chile se dispone a incorporar 200 buses eléctricos en Santiago; https://agn.com.gt/chile-se-
dispone-a-incorporar-200-buses-electricos-en-santiago/

5 2018, Chile se vuelca a era de electromovilidad con buses eléctricos , http://www.prensa-
% fatina.cu/index.php?0o=rn&id=201272&SEO=chile-se-vuelca-a-era-de-electromovilidad-con-buses-
electricos
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Foto 4: Bus eléctrico que opera en Santlago de Chile
Fuente: https://www.bolsamania.com/chile/noticias/sociedad/santiago-de-chile-tiene-el-primer-bus-
electrico-del-pais-1151021.html

Costa Rica

En la ciudad de Liberia en Costa Rica se prueba la tecnologfa de buses impulsados
por hidrégeno. Esta tecnologfa ha sido desarrollada en paises como Brasil, Alemania
y Estados Unidos, y es una alternativa a vehfculos exclusivamente eléctricos que se
encuentra en desarrollo, Sin embargo, la diferencia entre los palses mencionados y
la tecnologfa que se desarrolla en Costa Rica, es que el hidrégeno se obtiene de la
separacion de las moléculas de agua mientras que los métodos de extraccién de
este gas en palses desarrollados se basa en tratamiento con vapor de agua al
metano, lo cual genera emisiones contaminantes®,

by 2017, La Red 21, Omnibuses de hidrégeno, el futuro del transporte limpio;
http://www.lr21.com.uy/tecnologia/laa.‘laoa-omnibuses-hidmgeno—energias-IimpiaSvcosta-rica-
renovables-cambio-climatico-co2
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En el afio 2016, la ciudad de Sao Paulo, a través de una cooperacién entre el
Programa de la Naciones Unidas para el Medio Ambiente y la Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos de Sao Paulo, introdujo tres buses a
hidrégeno a la flota de transporte plblico de aquella ciudad. Este esfuerzo es parte
de una estrategia para convertir la totalidad de transporte publico a tecnologias
sostenibles, que en el afio 2017, solo representaba el 7% de |a flota. Paralelamente,
se invirti6 en carriles exclusivos para buses de transporte publico para sistemas Bus .

Rapid Transit (BRT)
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Foto 6: Bus a hidrégeno que opera en Brasil
J/nacoesunidas.org/onibus-movido-a-hidrogenio-solucao-sustentavel-

mobilidade-urbana-do-brasil-diz-pnud/

Fuente: htt;

6. CONCLUSIONES

* La transicién de vehiculos convencionales a vehiculos cero emisiones
contribuye al mejoramiento de la calidad de aire en la ciudad, lo que
permitirfa una reduccién en la generacién de contaminantes problematicos

. tales como el PM2.5 y PM10. Esta mejora en la calidad del aire, podria
disminuir la incidencia de enfermedades cardiorrespiratorias en la poblacién
y la mortalidad por contaminacién del aire.

» El sector transporte es el responsable por el 52% de la huella de carbono del
DMQ, por lo que la introduccién de vehiculos cero emisiones en la ciudad
permitird contribuir a la reduccién de la huella de carbono y la disminucidn
de la emisién de gases de efecto invernadero como el CO,.

¢ Los vehiculos cero emisiones como los eléctricos demandan un menor
mantenimiento y requieren apenas lubricacién secundaria, lo que reduce el
impacto automotor relacionado con la contaminacién por la mala gestién o
disposicién de aceites lubricantes de motor.

+ Entre los beneficios adicionales por la implementacién de movilidad limpia
es la pacificacidon de las calles a través de una reduccién de ruido por las
constantes aceleraciones que son caracteristicos en ambientes urbanos.

» Desde una perspectiva de salud ocupacional, la casi total ausencia de
vibraciones en vehlculos cero emisiones como los eléctricos favorecen al
bienestar de conductores de vehiculos de uso intensivo como son taxis y
buses.

Pagina 17 de 18
il ) Rio Coca E6-85 @ Iska Genovesa | 2430585 « 2430572 | www.quito.gob.oc o TR




o

LA e P UL,

AMBIENTE

ALCALDIA

Los vehiculos cero emisiones, son totalmente compatibles con los
compromisos adquiridos por el DMQ frente a organismos internacionales
para establecer al Centro Histérico como zona libre de emisiones.

La generacién de incentivos tanto tributarios como operacionales facilitara Ia
introduccién de | vehiculos con tecnologia cero emisiones en el DMQ
permitiendo la familiarizacién por parte de los conductores y usuarios a este
tipo de tecnologfas y sus beneficios. El conocimiento de las ventajas propias
de vehiculos con tecnologias limpias, como los eléctricos, podria aumentar la
tasa de renovacién de la flota actual de taxis y buses que circulan en el
DMQ.

En caso de expandir la transicién hacia opciones limpias de movilidad, es
necesario generar normativa para la instalacién de equipos de carga, para
vehiculos que necesiten este tipo de infraestructura, en parqueaderos,
domicilios, @reas comerciales y demas uso de suelo compatible con esta
actividad.

Es necesario tomar en cuenta un esquema de gestién de baterfas, como por
ejemplo las de vehiculos eléctricos, para que se considere un manejo de
estos elementos bajo principios la responsabilidad extendida u otro tipo de
manejo similar. Estos esquemas deben ser de cumplimiento obligatorio para
marcas/concesionarias de este tipo de vehiculos con el fin de mitigar el
impacto ambiental que éstas baterfas pudieren ocasionar.

%

onilla
SECRETARIA DE AMBIENTE

Elaborado por:
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INFORME SM-DMGM-UFTP- No. 0031

FECHA: Quito, 22 de agosto de 2018

Asunto: Informe sobre el “PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA
PARA LA DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO
DEL TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO". e

) 1
+ a £

1. ANTECEDENTES

‘ * En noviembre del 2017, el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ) se adhirié al
compromiso “Declaracion de C40 por unas Calles Libres de Combustibles Fésiles”
donde la ciudad se compromete a tomar acciones tendientes a reducir las emisiones
vehiculares, y entre estas propuestas para alcanzar ese objetivo se mencuona la
transicion de reemplazo de vehiculos que usan combustibles fésiles “hacia
tecnologias limpias. Adicionalmente, para reforzar este compromiso, el DMQ tampién

es signataria de la carta de Compromiso para Planificar la Accién Climatica Deadline

2020: How Cities Will Get The Job Done para implementar el Acuerdo de Paris'de
Cambio Climatico con el objetivo de estructurar un plan de accién climatica (o una

serie de planes) que definan una hoja de ruta consistente y ambiciosa para un aporte

local y proporcional al cumplimiento del Acuerdo de Paris; tanto en la necesidad de
reducir las emisiones de gases con efecto invernadero, como en la respuesta de
adaptacion a los impactos del cambio climatico. El referido Plan debera. estar
conformado y en marcha antes del afo 2020, lograr una neutralidad local de carbano

y una capacidad de resiliencia climatica antes del 2050, y establecer una meta-de
control de estas trayectorias en el 2030, W la

o/

' e Para avanzar con firmeza en esta compromiso, de forma adicional el Municipioide
Quito se adhirié a la Declaracién de Calles Libres de Combustibles Fésiles promovida

también por el C40, que determina que las ciudades generen una transicion pata

reducir el uso de combustibles mediante la adquisicion de buses con cero emisiones

a partir del 2025, y asegurando que determinados sectores de las ciudades sean

cero emisiones netas de carbono para el 2030.

* Adicionalmente, la modalidad de transporte de pasajeros de Quito es parte de l&
evaluacion denominada NAMA de Movilidad Sostenible, que involucra aifres
ciudades del pais. La NAMA (Acciones Nacionales Voluntarias de Mitigacién;
Nationally Appropriate Mitigation Actions, por sus siglas en inglés) es un mecanisma
establecido en la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
para evidenciar las propuestas programaticas de reduccion de emisiones de*gases
de efecto invernadero, enfocada en el levantamiento de recursos econémicos paraisy
implementacion. Esta evaluacion se coordina con el Ministerio de Ambiente, e incluye
las politicas de movilidad sostenible previstas para los proximos afios en las ciudades
de Quito, Guayaquil y Cuenca.
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A nivel de ciudades, El Pacto Global de los Alcaldes por el Clima y la Energia, es la
principal iniciativa mundial que consolida el compromiso climatico de las ciudades y
los gobiernos locales en la lucha frente a las causas y consecuencias del cambio
climatico, en el marco del Acuerdo de Paris. El referido Pacto es el producto de
acuerdos de varias redes de ciudades que apoyan este objetivo, entre ellas ICLEI,
CGLU y C40; y el soporte de importantes organizaciones como la Comisién Europea,
y la Agencia de Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU Habitat). El
Municipio de Quito participa activamente en estas redes y ocupa representaciones de
liderazgo.

Las potenciales reducciones de emisiones que se podria conseguir con Ia
introduccion de la movilidad eléctrica en el DMQ, contribuyen tanto a las metas
locales, como también a las metas nacionales que conformaran la NDC de Ecuador
(Contribuciones Nacionales Determinadas, en referencia a los compromisos frente al
Acuerdo de Paris de Cambio Climatico, 2016).

En 2015 el Distrito Metropolitano de Quito registré una emision neta de Gases del
Efecto de Invernadero directos de 5'759.189 ton de COye, generada en un 52% por el
sector Transporte, le sigue el sector energia (el cual corresponde a energia
estacionaria que incluye al sector residencial, industrial, comercial/institucional y
agricultura) aportando en un 35% a las emisiones de la ciudad, porcentajes
asociados a la quema de combustibles fosiles y finalmente esta el sector de residuos
que representa un 13% de las emisiones de Quito.

+ Distribucién sectorial de huella de carbono DMQ 2015 (%)

RESIDUQS SOLIDOS 13%

® GASOLINA .

mGLP
® DIESEL
TRANSPORTE 52%
@ RESIDUQS SOLIDOS ;
# ELECTRICIDAD
; |
ENERGIA ESTACIONARIA f
{
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Dentro del Plan Ambiental Distrital del DMQ, se incluye el “Programa de mitigacion de
cambio climatico del DMQ", que tiene como objetivo aportar a la meta de reduccién
del 5% de la huella de carbono del DMQ en relacion a su crecimiento proyectado, a
partir del 2019 en los siguientes sectores: movilidad sostenible, construccién
sostenible, servicios publicos y compensacién, y huella de carbono. En lo referente a
movilidad sostenible, el programa menciona como objetivo “Reducir la huella de
carbono a través del mejoramiento del Sistema Integrado de Transporte Publico, el
manejo de transito, y la promocién de medios de transporte alternativos”.

Actualmente en el Distrito Metropolitano de Quito esta circulando en periodo de
prueba, un bus articulado eléctrico de marca BYD en el Corredor Central Norte.
Desde el afio 1995 el DMQ contod con una flota de 113 Trolebuses eléctricos, con un
motor auxiliar a diésel de los cuales actualmente operan 87. Lamentablemente por ’-_f’fﬁ
diversas situaciones, estos motores a diésel no han sido utilizados exclusivamentééfi
situaciones de emergencia. Por otro lado, no existen buses eléctricos 100% ' 10, &
operando de manera definitiva en el Distrito. 0

El Municipio del DMQ esta trabajando en tres ejes para implementar vehiculos
eléctricos en el DMQ: 1) Repotenciacion con trolebuses eléctricos, 2) Negociaciones-'
con operadores del Corredor Central Norte para la implementacion de buses
eléctricos, 3) Estructuracion de un proyecto piloto de taxis eléctricos.

1) Parala repotenciacién con trolebuses y buses articulados 100% eléctricos, se
mantuvo una reunion con potenciales proveedores el dia 8 de febrero de 2018
con el fin de hacer aclaraciones y recibir retroalimentacion sobre las unidades'
requeridas. Se abrid una fase de recepcion de comentarios y a mediados del'me@r
de marzo se espera abrir el proceso de contratacion publica mediante créditoa
proveedores, con la expectativa de recibir al menos una parte de las unidades | en
el aro 2018. L

2) Se estan manteniendo negociaciones con operadores del Corredor Central Norte
para la implementacion de buses articulados eléctricos, en dicho corredor. Dado
que este afo vence el convenio en base al cual operan el corredor, se esta
planteando incluir dentro de las condiciones del contrato la obligacién de que los
buses que operen en el corredor sean 100% eléctricos. :

3) Adicionalmente se esta trabajando en la estructuracion de un proyecto piloto de -
taxis eléctricos privados. La Municipalidad esta trabajando con diversos actores:t
entidades nacionales para obtener un paquete de incentivos que puedan
beneficiar a los taxistas que opten por cambiar por unidades eléctricas. Se esta
trabajando en los aspectos finales del proyecto, antes de efectuar el lanzamiento
del piloto.

Se debe tomar en cuenta que, mediante Oficio No. SM-1790/2017 del 27 de octubre
de 2017, la Secretara de Movilidad remite al Sefior Alcalde, un “PROYECTO DE
ORDENANZA PARA EL FOMENTO DEL USO DE VEHICULOS ELECTRICOS Y/&
WULOS QUE GENEREN CERO EMISIONES EN EL DMQ".
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* Actualmente, y acorde a lo anteriormente sefialado, la Secretaria de Ambiente remite
el “PROYECTO DE ORDENANZA METROPOLITANA PARA LA
DESCARBONIZACION PAULATINA DEL TRANSPORTE Y FOMENTO DEL
TRANSPORTE CON TECNOLOGIA LIMPIA EN EL DISTRITO
METROPOLITANO DE QUITO.”

2. CONCLUSIONES:

v" Alrededor de 10 veces mas es el costo de utilizar fuentes fosiles de combustible, que
como fuente de energia la electricidad.

v La reduccién del consumo de Diésel en relacién con un vehiculo hibrido, e
alrededor del 39%. :

v En temas de costos, un bus eléctrico cuesta en promedio, de dos a tres veces qu‘

uno de combustién interna, y del mismo, consiste en un 60% del valor total es el de
las baterias.

v El operador debe financiar los autobuses y la infraestructura, lo que puede generar
una gran deuda y falta de competencia financiera, tal como se aprecia en el siguiente
grafico.

Revenue per year and per bus

Diesel 220k

i

Zero Emission ragm 1M o

i 1

Acquisition costs 12 m bus including charging Infrastructure

Diesel 220k

H

Zero Emission | AbD

i

Yearly depreciation Economical lifetime “

Diesel 20k 9% ol revanue Diesal |(FPRJPPLY]
Zero Emission 13% of reverve Zero Emission m

LS
“| End of
concession

Rost value Concession duration

Diesel

Zero Emission

Por lo antes expuesto, y acorde a la disposiciéon dada desde la Alcaldia, la Secretaria de
Movilidad respecto al Proyecto de Ordenanza presentado considera que tomando en
cuenta los costos del material rodante eléctrico, asi como de las estaciones de carga
(rapida, media y lenta), son valores que actualmente son muy altos, motivo por el cual es
importante y prioritario, generar incentivos para la compra de vehiculos eléctricos dentro
de la movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito. En este sentido, esta Secretaria
considera viable los incentivos propuestos en el precitado proyecto.
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3. RECOMENDACIONES

» Remitir el presente Informe con la finalidad de que se constituya como insumo. para
la implementacion del Proyecto de Ordenanza.

Elaborado por: Revisado por:
ﬁé/ y %x@wﬂ - e e S
Ing. Mec. Antonio Chamorro S. Ing. Roberto Noboa C.
Direccion de Gestion de Director Metropolitano de -
‘ la Movilidad Gestién de la Movilidad
SpETa
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PROCURADURIA
METROPOLITANA

Ref. Expediente PRO No. 2018-03195
GDOC: 2018-042942

5 1:
DM Quito, 13 SEP 1013

Abg. Diego Cevallos Salgado

Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito
MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Presente.-

De mi consideracion:

En atencion al oficio No. SGC-2757 de 29 de agosto de 2018, recibido en ésta dependencia el 30
de agosto de 2018, cimpleme manifestar:

I. Competencia:

De conformidad con la Resolucion A 004 de 12 de febrero de 2015 y el nombramiento efectuado
por el sefior Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito, mediante accidén de personal No. 56171
de 27 de julio de 2018, quien suscribe es competente, en calidad de Procurador Metropolitano,
para emitir el siguiente escrito.

II. Consulta:

Mediante oficio No. SGC-2757 de 29 de agosto de 2018, se solicita lo siguiente:

“[...] me permito solicitar a usted, se sirva emitir su informe y criterio legal respecto del
proyecto de Ordenanza Metropolitana para la des carbonizacion paulatina del transporte
v fomento del transporte con tecnologta limpia en el Distrito Metropolitano de Quito.”

T11. Antecedente:

e A través de oficio No. SA-POL-PLA-2018-2012, de 21 de marzo de 2018, la
doctora Verdnica Arias, Secretaria de Ambiente, presenta el proyecto de Ordenanza
Metropolitana para la Descarbonizacion Paulatina del Transporte y Fomento del
Transporte con Tecnologia Limpia en el MDMQ, misma que esta direccionada a
cumplir compromisos climaticos como el “Acuerdo de Cambio Climatico de Paris”
de 2015 y la “Declaracion C40 por unas calles Libres de Combustibles Fésiles”.
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e Mediante oficio No. A 0215 de 06 de junio de 2018, el seiior Alcalde
Metropolitano remite al Secretario General del Concejo Metropolitano, el
proyecto de Ordenanza en referencia, a efectos de que sea puesto en
conocimiento de la Comision Permanente que corresponda, previo su tratamiento
en el seno del Concejo Metropolitano.

Base Legal:
Constitucion de la Republica del Ecuador

“Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacién a vivir en un ambiente sano h%
ecologicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak kawsay.

Se declara de interés piiblico la preservacion del ambiente, la conservacién de los
ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais, la
prevencion del dafio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales degradados.”

“Art. 66.- Se reconoce y garantizard a las personas: (..,)

27. El derecho a vivir en un ambiente sano, ecolégicamente equilibrado, libre de
contaminacion y en armonia con la naturaleza. (...)"

“Art. 72.- La naturaleza tiene derecho a la restauracion. Esta restauracion serd
independiente de la obligacién que tienen el Estado y las personas naturales o juridicas
de indemnizar a los individuos y colectivos que dependan de los sistemas naturales
afectados.

En los casos de impacto ambiental grave o permanente, incluidos los ocasionados por la
explotacion de los recursos naturales no renovables, el Estado establecerd los mecanismos
mas eficaces para alcanzar la restauracion, y adoptard las medidas adecuadas para
eliminar o mitigar las consecuencias ambientales nocivas.”

“Art. 83.- Son deberes y responsabilidades de las ecuatorianas y los ecuatorianos, sin
perjuicio de otros previstos en la Constitucion y la ley: (...)

6. Respetar los derechos de la naturaleza, preservar un ambiente sano y utilizar los
recursos naturales de modo racional, sustentable y sostenible. (...)"

“Art. 226.- Las instituciones del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o
servidores piiblicos y las personas que actiien en virtud de una potestad estatal ejercerdn
solamente las competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucion y la
ley. Tendrdn el deber de coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer
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efectivo el goce y ejercicio de los derechos reconocidos en la Constitucion.”

“Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes compeltencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley:

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte pitblico dentro de su territorio
cantonal. (...)"

“Art. 396.- El Estado adoptard las politicas y medidas oportunas que eviten los impactos
ambientales negativos, cuando exista certidumbre de dafio. En caso de duda sobre el
impacto ambiental de alguna accion u omision, aunque no exista evidencia cientifica del
dafio, el Estado adoptard medidas protectoras eficaces y oportunas.”

Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion,
COOTAD

“Art. 4.- Fines de los gobiernos autonomos descentralizados.- Dentro de sus respectivas
circunscripciones territoriales son fines de los gobiernos autonomos descentralizados:

d) La recuperacion y conservacion de la naturaleza y el mantenimiento de medio ambiente
sostenible y sustentable; (...)"

“Art. 7.- Facultad normativa.- Para el pleno ejercicio de sus competencias y de las
Jacultades que de manera concurrente podrdn asumir, se reconoce a los consejos
regionales y provinciales, concejos metropolitanos y municipales, la capacidad para
dictar normas de cardcter general, a través de ordenanzas, acuerdos y resoluciones,
aplicables dentro de su circunscripcion territorial. El ejercicio de esta facultad se
circunscribird al ambito territorial y a las competencias de cada nivel de gobierno, y
observard lo previsto en la Constitucion y la Ley...”

“Articulo 86.- “El concejo metropolitano es el organo de legislacion y fiscalizacion del
gobierno auténomo descentralizado del distrito metropolitano (...)".

“Articulo 87.- “Al concejo metropolitano le corresponde:

a) Ejercer la facultad normativa en las materias de competencia del gobierno auténomo
descentralizado metropolitano, mediante la expedicion de ordenanzas metropolitanas,
acuerdos y resoluciones, [...]”

“Art.322.- Decisiones legislativas.- Los consejos regionales y provinciales y los concejos
meltropolitanos y municipales aprobardn ordenanzas regionales, provinciales,
metropolitanas y municipales, respectivamente, con el voto conforme de la mayoria de sus
miembros.
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Los proyectos de ordenanzas, segim corresponda a cada nivel de gobierno, deberdn
referirse a una sola materia y serdn presentados con la exposicion de motivos, el
articulado que se proponga y la expresion clara de los articulos que se deroguen o
reformen con la nueva ordenanza. Los proyectos que no retinan estos requisitos no serdn
tramitados.

El proyecto de ordenanza serd sometido a dos debates para su aprobacién, realizados en
dias distintos.

Una vez aprobada la norma, por secretaria se la remitird al ejecutivo del gobierno
autonomo descentralizado correspondiente para que en el plazo de ocho dias la sancione
0 la observe en los casos en que se haya violentado el tramite legal o que dicha normativa
no esté acorde con la Constitucion o las leyes.

El legislativo podra allanarse a las observaciones o insistir en el texto aprobado. En el
caso de insistencia, se requerird el voto favorable de las dos terceras partes de sus
integrantes para su aprobacion. Si dentro del plazo de ocho dias no se observa o se manda
a ejecutar la ordenanza, se considerard sancionada por el ministerio de la ley.”

Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

“Art. 30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y
Municipales, en el ambito de sus competencias en materia de transporte terrestre, transito
v seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendrdn las
atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para planificar,
regular y controlar el trdnsito y el transporte, dentro de su jurisdiccion, observando las
disposiciones de cardcter nacional emanadas desde la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: y, deberdn informar sobre
las regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se vayan
a aplicar.”

Reglamento a Ley de Transporte

“Art. 29.- (...) los Gobiernos Auténomos Descentralizados ejercerdn las competencias en
materia de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial seiialadas en la Ley, una vez
que las asuman de conformidad con el Cédigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion y demds normas aplicables.”

ORDENANZA METROPOLITANA No. 336 sancionada el 20 de diciembre de 2012
ORDENANZA METROPOLITANA No. 177 sancionada el 18 de julio de 2017
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Pronunciamiento:

Revisado el proyecto de ordenanza, teniendo en cuenta que el mismo es iniciativa del sefior
Alcalde Metropolitano, y de conformidad con la normativa invocada, se sugiere acoger en su texto
las siguientes recomendaciones:

1. En el titulo del Proyecto de Ordenanza, se debe incluir que el transporte en referencia
es “Publico y Privado”.

. Dentro del texto del proyecto de Ordenanza existe el error de mencionar: “los
ciudadanos y ciudadanas, personas naturales...”, 1o que constituye una tautologia,
ademas de una inobservancia del articulo 20 del Codigo Civil, referente a la “definicion
de varias palabras de uso frecuente en las leyes”; asi como de las reglas del uso del
plural en el idioma espaiiol, por lo que se recomienda eliminar las palabras “ciudadanos
y ciudadanas”, a fin de que se corrija el error y guarde relacion con el resto del texto.

. Dentro del Art. 2 se recomienda revisar su texto, pues en su contenido se confunde
sujecion con ambito.

. La LOTTTSV en su Art. 51 establece las clases de servicios de transporte, razon por la
cual se recomienda rectificar el contenido del Art. 5 del Proyecto de Ordenanza, con el
fin de que guarde concordancia con el mismo, habida cuenta que el proyecto solo se
hace referencia a tres tipos de servicio.

. Excluir del proyecto el literal ¢) del Art. 7, por cuanto iria en contra del objetivo que se
persigue con la ordenanza de la restriccion vehicular a través del pico y placa, esto es
optimizar la circulacion vehicular, agilitar la fluidez del trafico, procurar una circulacion
segura y con mayor comodidad, etc.; ademas de faltar al procedimiento establecido para
el efecto en el “Art. 1.472 (7) Vigencia” de la Ordenanza Metropolitana No. 0305
sancionada el 4 de marzo de 2010 que contempla que: “La disposicion de los articulos
anteriores se mantendrda vigente o podra ser reformada sobre la base de los estudios
que para tal efecto realice la Secretaria de Movilidad del Distrito Metropolitano de
Quito, de conformidad con el ordenamiento juridico metropolitano.”

. Respecto de los incentivos para las operadoras de transporte pablico, referidas en el Art.
8 del proyecto de ordenanza, se debe contar con el informe preceptivo de la Agencia
Metropolitana de Transito, a fin de verificar la procedencia del mismo.

Se recomienda que la Disposicion Transitoria Segunda que se desea agregar en el inciso
final del Art... (4) de la Ordenanza Metropolitana No. 177, guarde conformidad con los
demds incisos del articulo en mencién. /g/
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8. Por ultimo, recomendamos revisar la redaccién, puntuacion y sintaxis integra del
proyecto de ordenanza, toda vez que presenta una serie de errores que es preciso corregir
previo su conocimiento por parte del Concejo Metropolitano.

Sin perjuicio de las recomendaciones antes mencionadas, ésta Procuraduria Metropolitana considera
que el proyecto de ordenanza presentado no escaparia a las posibilidades constitucionales y legales
para ser conocido y resuelto por el Concejo Metropolitano de Quito.

El pronunciamiento de éste Despacho no se refiere a los aspectos técnicos, los cuales en razén de la
competencia, son de exclusiva responsabilidad de los organismos técnicos o dependencias que los

generen.

La oportunidad, mérito y conveniencia sobre las decisiones que se tomen en este caso son de
competencia de las autoridades responsables del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito.

Las solicitudes o requerimientos que se hagan a esta Procuraduria Metropolitana no suspenden los
plazos de cumplimiento de las obligaciones a cargo de las entidades, autoridades y funcionarios
municipales.

Con sentimientos de distinguida consideracion y estima.

Atentamente, 74

*Adjunto expediente completo.

ACCION RESPONSABLE SIGLA UNIDAD | FECHA SUMILLA
Elaboracion Padl Haro PRO 2192018 [(F ==
Revision: Juan Carlos Mancheno O | PRO 24/9/2018
Ejemplar 1: Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito
Ejemplar 2: Archivo Procuraduria Metropolitana
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