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ACTA RESOLUTIVA DE LA SESION ORDINARIA
DE LA COMISION DE MOVILIDAD
8 DE NOVIEMBRE DE 2017

En el Distrito Metropolitano de Quito, a los ocho dias del mes de noviembre del afio dos mil
diecisiete, en la sala de sesiones del Concejo Metropolitano de Quito, siendo las 09h15 se
instalan en sesion ordinaria, los Concejales miembros de la comisién: Abg. Daniela Chacdn
Arias, Lic. Sergio Garnica; y, Lic. Eddy Sanchez, quien preside la sesion.

Se registra la asistencia de los siguientes funcionarios municipales: Sres. Andrea Flores, Dario

o Tapia y Julio Arteaga, funcionarios de la Secretaria de Movilidad; Abg. Jofre Cadena,
funcionario de la Procuraduria Metropolitana; Sres. Angélica Arias, Gina Barrera y Jorge
Quishpe, funcionarios del Instituto Metropolitano de Patrimonio; Sres. Monica Gallegos,
Patricio Montalvo y Fernando Arias, funcionarios del despacho del Concejal Eddy Sanchez;
Ing. Bladimir Ibarra, funcionario del despacho del Concejal Carlos Paez; v, Sr. Luis Toapanta,
funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke.

Secretaria constata que existe el quérum legal y reglamentario, da lectura al orden del dia. El
Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién solicita la inclusién de 3 puntos en el orden
del dia, como segundo punto la lectura del oficio enviado por la Presidenta de la Comisién de
Veeduria del Proceso de Regularizacion de Taxis, mediante la cual corre traslado de los
resultados de su trabajo; y, como tercer punto que se incluya el conocimiento y discusion de la
ordenanza reformatoria de la Ordenanza Metropolitana No. 0177, del proceso de
regularizacion de taxis, generado por la Secretarfa de Movilidad y que cuenta con informe
técnico y amerita tratamiento, de conformidad con lo establecido en el articulo 13, literal ¢) de
la Resolucion No, C 074 del Concejo Metropolitano.

El Concejal Sergio Garnica solicita que en el punto del orden del dia que trata la reforma de la
Ordenanza Metropolitana No. 0177, se sefiale que lo que se incluye es conocimiento y
resolucion sobre mismo.

La Concejala Daniela Chacén Arias solicita que se entregue la documentacién del punto que se

incluye, relacionado con el proyecto de ordenanza reformatoria de la Ordenanza
Metropolitana No. 0177,

El Concejal Eddy Sanchez solicita que se entregue una copia de la documentacién solicitada
por la Concejala Daniela Chacdn Arias, antes de que inicie el tratamiento de ese punto en la
sesion. Finalmente solicita que como primer punto de la sesién se incluya una comision
general para recibir a los representantes del Frente de Defensa de la Calle Garcia Moreno.
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1. Comisién general para recibir a los representantes del Frente de Defensa de la Calle
Garcta Moreno..

Ingresan a la sala de sesiones los representantes del Frente de Defensa de la Calle Garcia
Moreno (09h20).

Sr. Ricardo Sanchez, representante del Frente de Defensa de la Calle Garcia Moreno: Senala
la preocupacién del Frente de Defensa de la Calle Garcla Moreno, a proposito de la
peatonalizaciéon del Centro Historico. Indica que los moradores, empresarios y vecinos del
Centro Historico no se oponen a la peatonalizacion, pero sefialan que en este momento no es
oportuno porque todavia no esta en funcionamiento el Metro de Quito; y, en el momento que
se cierre la calle Garcia Moreno antes de que haya un verdadero plan vial para que la gente
pueda movilizarse y acudir al centro, realmente el sector va a colapsar. Por ejemplo, los dias
domingos es muy complejo llegar al Centro Histérico, ademas de que no se cuenta con el
suficiente espacio para estacionamientos en los alrededores, porque estan cerradas las calles.
Lo que va a provocar la peatonalizacién es que se va a comprimir toda la dindmica econdémica
del Centro Histdrico, e inclusive los funcionarios pablicos que deben acudir al centro, no sera
posible hacerlo por la complejidad del trafico en forma desmedida. Segiin lo que se ha
sefialado es que se pretende desviar desde la calle Garcia Moreno hacia la calle Benalcazar
todo el flujo vehicular, entonces lo que se hara es saturar esa calle por la prolongacién de los
trabajos del Metro hasta noviembre del proximo afio. Sefialan que en este momento no es
procedente peatonalizar, piden que se analice la situacién y que los trabajos que se ha pensado
realizar, que es la obra fisica, se los detenga hasta que tengan un plan vial en el que todos
tengan acceso facil para el Centro Histdrico y principalmente que el Metro este funcionando.

Sefiala que el Centro Histérico, como las grandes urbes del mundo, debe ser peatonalizado,
pero piden que analicen que en este momento no es oportuno porque va a colapsar el Centro
Historico y todo lo que involucra el centro en trabajos privados, en la economia y en la
movilidad de las personas.

Adicionalmente pide que el proyecto sea bien fundamentado, sin desconocer el trabajo que ha
dado a conocer el Instituto Metropolitano de Patrimonio, en el cual manifiestan que hay un
trabajo técnico que ha sido realizado durante varios meses, en el cual se han considerado
todos los factores en los que también se deberia tomar en cuenta para levantar y hacer las
plataformas unicas y posteriormente la peatonalizacion del Centro Historico.

Indica que en las reuniones realizadas con los funcionarios municipales, se ha sugerido que se

debe plantear las cifras que se estd manejando con el desfogue que va a tener el Metro de
Quito, 1o que serfa 40.000 personas en la Estacién San Francisco, nosotros consideramos que es

Pagina 2 de 3%



QUITO

ALCALDIR

necesario asentar la realidad cuando el Metro ya esté funcionando para considerar si los
numeros que ahi se han presentado de manera técnica, van a arrojar la realidad. En su
momento se escucharon también las cifras que se manejaron sobre el Boulevard 24 de Mayo y
se conoce la realidad del mismo, que no ha sido més que un gasto oneroso de recursos por
parte del Municipio el cual hasta ahora no arroja ningiin resultado, ni siquiera en el sector
turistico, menos atin en el sector comercial. Sefialan que su interés es que la peatonalizacién
del centro no sea otro proyecto fallido, piden a los concejales de las Comisiones de Movilidad
y Areas Ilistéricas, que no terminen haciendo de este proyecto uno mas manejado como el
proyecto de la avenida 24 de Mayo.

Sr. Pablo Buitrén, representante del Frente de Defensa de la Calle Garcia Moreno:
Consideran que la peatonalizacién del centro es importante, pero todos deben estar enfocados
a que este proyecto no quede sélo en nombres de personas que se manejaron en desarrollar el
proyecto sin tomar en cuenta todos los frentes. Indica ademds que se enteraron 3 dias antes del
inicio de los trabajos, por un sefior que entregaba volantes, a quien 3 dias antes le entregaron
los volantes para que hagan la difusién para la reunién de socializacién. Sefiala que en las
mesas de trabajo sélo participaron los representantes de un frente, el sector turismo; y, sefala
ademas que el Centro Iistdrico si es turistico, pero en el dia a dia es mas comercial,
incluyendo al comercio informal. Manifiesta que deberian ser considerados todos los actores
que en el dia a dfa estdn en el Centro Hist6rico, para que no quede visualizado como otros
centros histéricos abandonados. Sefiala que el Presidente de la Comision de Areas Histéricas
ha comentado que para la elaboracién de las plataformas y obra civil, los contratos estan
firmados y los anticipos entregados, por esa razén sefiala que se ha pedido a la Comisién que
haga llegar las actas para compaginar que la fecha de aprobacién es posterior a la fecha de la
firma del contrato.

Indica que el Instituto Metropolitano de Patrimonio, desde hace dos semanas que mantuvo
una reunion, se ha abierto a tener reuniones con la ciudadania, para ver la factibilidad de este
proyecto. No por querer aterrizar y convertir a Quito en una ciudad con Centro Histdrico
peatonalizado, se debe hacer al apuro, sin tomar en cuenta muchas aristas.

Se debe manejar el proyecto de forma integral, con los frentes de movilidad, turismo,
comercial, informal, porque de lo contrario se generard mas caos. Indica que uno de los errores
mas grandes que evidenciaba, que éste trabajo estaba mal concebido es que la municipalidad
queria iniciar los trabajos este mes, cuando el Centro Histdrico en estos meses tiene mas
movimiento y afluencia de personas.

Sr. Rony Nuaiiez, miembro de la Asamblea Ciudadana “Centro Histdrico de Quito”: Sefiala
que es el delegado de la Asamblea a la Comisién de Fiscalizacién del Metro. Indica que
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acogiendo las palabras de los compafieros y vecinos, parece que el proyecto empezo al revés,
deberia empezar hablando con la gente a la que se va a afectar, los habitantes, los
propietarios, aquellos que trabajan, porque ha ocurrido durante décadas por ejemplo, en el
caso del Boulevard de la Avenida 24 de Mayo, que cada Alcalde invierte dinero y el resultado
es que se hunde mas. Piden que se acoja la opinion de los vecinos de la avenida 24 de Mayo,
quienes necesitan parqueaderos de vehiculos privados, es verdad que las personas llegaran al
centro en transporte plblico, pero es necesario parquear vehiculos, la asamblea de vecinos
estd pidiendo una zona de parqueo en la calle Espejo, en la cual no hay transito.

Indica que las buenas ideas del Municipio, de mejorar el Centro Historico, deben compartirlas
con aquellas personas que tienen experiencia y han vivido siempre en el sector; y, hay
ejemplos de que esas intervenciones también pueden hacer mucho mal al sector, las
autoridades se van pero los moradores siguen manteniendo vivo el Centro Historico.

Sra. Maria Teresa Espinosa, representante del Frente de Defensa de la Calle Garcia Moreno:
Agradecen la apertura y felicitan la acogida. Sefialan que el proyecto debia empezar
socializando con los ciudadanos, actores, moradores, duefios de casas del Centro Histdrico;
indica que las autoridades han estigmatizado a los comerciantes del Centro Historico.

Salen de la sala de sesiones los representantes del Frente de Defensa de la Calle Garcia
Moreno (09h40).

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisiébn de Movilidad: Solicita que para
optimizar el tiempo, se aborde el siguiente punto, sobre el Proyecto de Peatonalizacion del
Centro Histarico, Fase 1, que es concomitante con lo planteado en la comision general.

2, Informe de la Directora Ejecutiva del Instituto Metropolitano de Patrimonio, sobre
el Proyecto de Peatonalizacion del Centro Histérico, Fase 1.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Realiza la
presentacién del proyecto de Complementacién de Plataformas Unicas del Centro Histérico
de Quito, sefialando que el proyecto no nace en los (ltimos meses, sino que se ha planteado ya
en tres planes de movilidad del Centro Histérico de Quito, por la necesidad de cambiar las
condiciones de movilidad que estan afectando inclusive a la salud de las personas que viven
aqui y que no permiten tener una buena accesibilidad para todas las personas. Es un tema
urgente, inclusive el dltimo informe de UNESCO solicita que, inclusive por una conservacion
del patrimonio cultural, es necesario hacer un cambio en la movilidad.
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Presenta la implementacion de plataformas tnicas, el objetivo general y los objetivos
especificos, los antecedentes generales, las condicionantes de la propuesta técnica, la
aproximacion técnica, la complementacion de plataformas tnicas del Centro Histérico de
Quito, el 4rea de implementacion propuesta en el ntcleo central, fase 1, las propuestas técnicas
de intervencién, informacion gréfica de los escenarios futuros, los detalles de las plataformas,
el plan operativo propuesto para la peatonalizacion, los procesos de coordinacion
interinstitucional, la conceptualizacion y las etapas de implementacion, el objetivo y los
componentes, los acuerdos, los procesos de socializacién, los resultados, las ventajas y metas
propuestas.

El proyecto presentado por el Instituto Metropolitano de Patrimonio que se aprobd en la
Comision de Areas Histdricas y Patrimonio, de acuerdo a lo establecido en la Ordenanza No.
0260, estd directamente relacionado con la complementaciéon de las plataformas (nicas, es
decir, con la facultad de subir el nivel de la calzada al nivel de la vereda como primer paso,
previo a peatonalizacion.

Concejala Daniela Chacén Arias: Solicita que se informe cudndo empez6 el diagnostico.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que la
primera parte del diagnéstico se hizo el afio pasado, cuando se recogieron 104 documentos y
estudios del Centro Histdrico. Este afio empezaron las mesas participativas, una vez que se ha
sistematizado toda la informacion.

Concejala Daniela Chacon Arias: Pide que se informe cudndo empezaron las mesas
participativas.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Pattimonio: Indica algunas
asambleas se dieron en abril y posteriormente se tuvo un trabajo dentro del plan del Centro
Histdrico, con mesas participativas de construcciéon que empezaron en agosto. Sefiala que los
tres planes de movilidad que hay sobre el Centro Histérico de Quito coinciden con la
necesidad de la peatonalizacién y la necesidad de hacerlo en la calle Garcia Moreno en un
inicio.

Indica que en varias de las decisiones del Comité del Patrimonio Mundial, se hace la
recomendacién en reiteradas ocasiones, de que es necesarioc que cambie de movilidad el
Centro Historico, para la conservacion del patrimonio y eso tiene que ver directamente con las
vibraciones que produce el transporte publico y el smog que afecta a las personas y deteriora
también el patrimonio central.
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La presentacion y el Informe del Proceso de Socializacién y Coordinacién Operativa para el
Proyecto de Complementacién de Plataformas Unicas del Centro Histérico de Quito, se
adjuntan al acta como anexos 1y 2.

Concejal Eddy Sdanchez, Presidente de la Comisién de Movilidad: Pide que se indique cudl
es el perimetro a intervenirse.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que el
primer tramo es la calle Garcia Moreno, entre calle Bolivar y calle Sucre, se hara obra civil para
implementar la plataforma dnica.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision de Movilidad: Pide que se informe los
tramos en los que se implementara la peatonalizacion.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Sefiala que la
peatonalizacién se hara desde la calle Mejia hasta la calle Bolivar, sobre la calle Garcia Moreno;
la obra civil empieza el 4 de enero de 2018, esta parte se hard en un mes, es sliper corta, es una
calle y se coloca sobre la misma calzada el material, sobre la Garcia Moreno; la que se demora
un poco mas es la de la calle Chile; y, el contrato esta establecido para un mes.

Concejal Sergio Garnica: Manifiesta su preocupacién por lo manifestado por los
representantes del Centro Historico en la comision general, por lo que pide que se informe si
se consideraron en el desarrollo de este proyecto, las inconveniencias que existen frente a la
estacion San Francisco por el proyecto Metro de Quito, especialmente porque este momento la
circulacion es imposible, sobre todo en hora pico, por lo que en enero puede colapsar mas la
movilidad. Se deberia esperar a que se entregue la obra civil del Metro de Quito. Pide ademas
que se informe a la Comisién quién adjudicé este proyecto y si es verdad lo que denuncian los
moradores, de que primero se adjudica el proyecto y luego se hace el proceso, es decir, al
contrario de lo que la logica y la ley establecen. Solicita ademas que se entregue la
documentacion de como arranca el proceso, cuando se adjudica, cudndo se genera la
socializacion, para ver los tiempos y si estos han sido manejados adecuadamente.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Respecto a la
primera pregunta, sefiala que las obras del Metro son una de las razones por las cuales se
empezara esta obra en enero, considerando que las obras del Metro se entregan en diciembre,
y van a abrir las calles que estan alrededor, no se hizo coincidir las dos obras, pero una vez
que ellos abran las dos vias se iniciara el trabajo en la calle Garcia Moreno.
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Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Sefiala que la Secretaria de Movilidad mantuvo
reuniones con el IMP, sefiala que hay una clara visiéon del concepto de movilidad en el Centro
Histdrico, el mismo que ha sido considerado como una joya mundial; y, para la Secretaria de
Movilidad no esta en duda el hecho de que hay que peatonalizar el centro, de acuerdo a lo
propuesto por la Arq. Arias y su direccion. La experiencia mundial dice que cuando se
peatonaliza una calle, lo que pasa es que comienza a revivir, a comercializarse, a revivir la
historia, y los autos no deben preocupar mucho porque estos desaparecen, no buscan vias
alternas de uno u otro lado. Indica ademas que hay un plan propuesto para el tema de los
buses, los mismos que deben tener mas orden. Este proceso estd enmarcado en un plan de
movilidad desde hace varios afios atras; y, que ahora, con el cambio de rutas y frecuencias
para los buses del Centro Histérico, lo que hace es confirmar que los mismos pasaran por otras
calles con mas orden y se recuperara un espacio piblico importantisimo para Quito, como es
la calle Garcia Moreno. De acuerde a la pregunta del Concejal Garnica, indica que estd
planeado todo, en relacién a la terminacién de las obras del Metro, cuando se abren las calles,
la transformacion de una calle normal, no sélo la peatonalizacién sino la plataforma, esto no
solo pacifica la calle, sino también su entorno. Indica que la Arg. Anggélica Arias esta
manejando una socializacién adecuada; y a nuestro parecer es lo que Quito necesita con
urgencia.

Concejala Daniela Chacén Arias: Pide que se informe cémo se organizardn las rutas del
transporte pubico en el Centro Histdrico.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Manifiesta que esta presentacién estd realizada
con la informacion de la Arq. Arias, en relacion al proyecto, e indica que hara llegar el informe
de las rutas en el Centro Histérico. Indica que las rutas de la calle Benalcézar son las que se
van a mantener, pero con la llegada del Metro de Quito se dard prioridad a pocas rutas por la
calle Benalcazar; la calle Guayaquil con la linea Trolebus y las otras lineas se mantendran hacia
el perimetro del Centro Histérico, esto es por la Avenida Pichincha y la Avenida Occidental. El
caso de la calle Venezuela no es para peatonalizar, sino para elaborar la plataforma tinica,
solamente a nivel de vereda se modifica la Venezuela.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Respecto a la
primera fase sefiala que los trabajos de obra civil o implementacién de plataforma tnica sélo
serdn sobre una cuadra en la calle Garcta Moreno, la peatonalizacion en cambio va desde la
calle Mgjia hasta la calle Bolivar, ademds la complementacién de la plataforma Gnica en la
calle Chile, desde la calle Benalcazar hasta la calle Imbabura.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Solicita que se informe si la calle
Venezuela continuara alimentada con lineas de transporte convencional.
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Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que se hara
una reestructuracion de las rutas a futuro, con la implementacién del Metro de Quito.

Concejala Daniela Chacon Arias: Solicita que se informe la situacién del flujo vehicular actual
de la calle Garcia Moreno, y si es que existe informacién sobre cuél es el destino de ese flujo
vehicular, es decir, si los autos que pasan por la calle Garcia Moreno vienen al Centro
Histérico o son autos que pasan al sur.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que los
conteos se los tiene, pero no estdn incluidos en la presentacion.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Manifiesta que la ruta de la calle Gareia Moreno
es una ruta de paso. Para el transporte privado, lo que se propone es lograr que estos autos
vayan por la avenida Occidental o por la avenida Pichincha; el origen - destino de la calle
Garcia Moreno es una ruta de paso hacia el sur de la ciudad, indudablemente. En la
simulacion se buscara una ruta en contraflujo en la calle Venezuela para autos privados, en
cambio, en temas de transporte publico si se ha privilegiado el paso por la calle Benalcazar.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Sefiala que la preocupacién es que la
calle Benalcdzar puede terminar sobrecargada al desplazar o peatonalizar la calle Garcia
Moreno, por esa razén solicita que se informe si las simulaciones han considerado esas
afectaciones. |

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que la
peatonalizacion consiste en cerrar el transito vehicular por medio de bolardos hidréaulicos que
van a tener salvoconductos para situaciones especificas y en determinados horarios;
especificamente de 6 de la mafiana a 8 de la noche. Respecto al proceso de aprobacion y
validacion de la peatonalizacion, éste empezd en marzo dentro del Municipio y en marzo
empezo el levantamiento general de informacion en el campo, haciendo encuestas a las
personas, organizando las necesidades de cada una.

Ing. Bladimir Ibarra, funcionario del despacho del Concejal Carlos Piez: Sefiala que una de
las preocupaciones de los moradores es respecto a soluciones de sus problemas particulares de
movilidad para ingresar a sus viviendas, eso puede demandar vueltas dentro del Centro
Histérico de mas de 1 kilometro. En ofros centros histéricos de varios lugares del mundo, esos
centros histéricos tienen salvoconductos que les posibilita un acceso agil.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Manifiesta que se
esta levantando la informacién desde marzo, para saber dénde estacionan los autos, cémo
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llegan a su casa, para determinar cuantos salvoconductos se necesitard; se estd dando toda la
ayuda para entregar los salvoconductos.

Concejala Daniela Chacon Arias: Pide que se indique cémo funciona el sistema hidraulico de
los salvoconductos.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que los
bolardos se levantan de 6 de la mafiana a 8 de la noche, o €l horario que se determine; tiene un
lector al lado de la via y automdticamente con una tarjeta baja el bolardo. FEste sistema estd
conectaco al 911 y tiene camaras para visualizar emergencias.

Respecto al tema de la socializacién manifiesta que desde marzo se realizan las encuestas y el
trabajo puerta a puerta y muchos vecinos han manifestado su apoyo para la implementacién
de la peatonalizacion. El proceso de contratacién empezd luego de contar con los informes
favorables. Se realizaron varias reuniones con distintos grupos, inclusive con los
representantes de hoteles, con CAPTUR y puerta a puerta.

Concejal Eddy Séanchez, Presidente de la Comisién: Indica que la complejidad del proyecto,
las intervenciones del Metro, la afectacion de los flujos v contraflujos, las intervenciones, ias
plataformas, obligan una socializacion muy profunda; muchos moradores no estén claros en
las fases y afectaciones, y también desconocen c6mo se va a manejar la situacion; justamente
en el documento que presenta el IMP se habla de una fase informativa y de la invitacién a
asambleas; al respecto pide que se informe con qué asambleas estan trabajando, con aquellas
que se estan generando a la luz de la ordenanza 0102, o aquellas constituidas de hecho, porque
existe el riesgo de que se constituyan asambleas que no son las que estdn generandose de
_ acuerdo a la normativa de participacion ciudadana.
Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Sefala que las
convocatorias realizadas al inicio fueron a los vecinos directamente afectados, asi inicid la
socializacion, se les convocéd puerta a puerta. Posteriormente las reuniones de ampliaron,
actualmente hay muchos actores, no solamente los vecinos, sino que también se han sumado
actores politicos, no solamente del Centro Historico; posiblemente el nombre de asambleas no
es el adecuado, mas bien son reuniones con los vecinos; aun asi se han convocado otros
actores. Indica ademds que se convoco al cabildo pero no asistié practicamente nadie; sefiala
que en ese proceso estan trabajando directamente con la Administracién Zonal
correspondiente, pero lamentablemente ha surtido mas efecto llamar a las personas al IMP,
que las convocatorias del cabildo.
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Concejal Eddy Sdnchez, Presidente de la Comisién: Sefiala que es necesario formalizar la
socializacién y trabajar con las estructuras reales, hay que institucionalizar mas, sino se puede
enfrentar un bloqueo social al proyecto.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Respecto a lo
manifestado por el Concejal Garnica, sefiala que cuando han obtenido ya los informes
favorables, tanto de la Secretaria de Movilidad, la Administraciéon Zonal y la Secretaria de
Territorio, Habitat y Vivienda, se empezd el proceso de contratacién, eso entrd a la Comision
correspondiente para todo el proceso de aprobacién; pero sefiala que, una vez finalizado el
proceso de socializacién, inici¢ el proceso de contratacion; y, para que no coincida con los
ultimos meses del afio, se decidid postergarlo para iniciar en enero, a pedido de la misma
asamblea y los grupos que estuvieron aqui al inicio de la sesién. El proyecto esta suspendido
hasta el 4 de enero, pero siguen levantando a profundidad informacion de la gente del sector
para conocer sus necesidades.

Concejala Daniela Chacon Arias: Pide que se informe si la autorizacién que debe dar la
Comision de Areas Histdricas y Patrimonio es un requisito previo a la iniciacidn de cualquier
obra en el Centro Historico.

Arq. Angélica Arias, Directora del Instituto Metropolitano de Patrimonio: Indica que la
autorizacion depende del tipo de obra, por ejemplo este proyecto se hizo validar, pero
normalmente puede ser la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. Lo que dice la
Ordenanza No. 0156 es que el informe favorable de la entidad competente es el simil de la
licencia de construccion; y como no hay un cambio en la trama del Centro Historico que es lo
que la Comisién deberia aprobar, no se necesitaba esa autorizacion; pero el IMP queria que la
validacidn llegue a la Comisién de Areas Histdricas.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: La Comisién avoca conocimiento del
informe presentado por el Instituto Metropolitano de Patrimonio.

Concejala Daniela Chacon Arias: Solicita al Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad, que
haga llegar la informacion respecto al andlisis de movilidad por el proyecto de

peatonalizacién.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Indica que se le entregard la informacién
requerida hoy mismo.

3. Conocimiento de la comunicacién presentada por la Concejala Luisa Maldonado,
oficio No. SG(C-3172 de 7 de noviembre de 2017.
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Por Secretaria se procede a dar lectura a la comunicacién presentada por la Concejala Luisa
Maldonado.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Solicita que el tratamiento del contenido del oficio sea en el
siguiente punto del orden del dia. Adicionalmente pide que se adjunte y sea parte del
expediente correspondiente.

4. Conocimiento y resolucion sobre el Proyecto de Ordenanza Reformatoria a la
Disposicion Transitoria Sexta de lIa Ordenanza Metropolitana No. 177, sancionada el
18 de julio de 2017, por la cual se establecid el Régimen Administrativo para la
Prestacion del Servicio de Taxis en el Distrito Metropolitano de Quito.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: La Secretarfa de Movilidad ha prepatado
una iniciativa legislativa que hemos considerado, debe ser analizada y discutida en el seno de
la Comision para dar cumplimiento a lo que indica el articulo 13, literal ¢), de la resolucién No.
C 074, que establece los procedimientos parlamentarios al respecto.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Presidente, muchas gracias. Sin duda alguna,
cuando este proceso comenzo a llevarse a cabo, quisimos hacer un estudio de necesidad, el
mismo que difiere mucho a un proceso de regularizacién per se; un estudio de necesidad,
muestra con alguna férmula asumida por una consultora, el hecho de cémo saber si la
satisfaccion del usuario estd conforme al servicio prestado, en este caso, el transporte
comercial y de taxi, taxi convencional y taxi ejecutivo; al respecto la consultoria, que incluso ya
fue conocida por esta misma Comisién y el Concejo en pleno, de ahi salié la base para que
nazca la Ordenanza No. 177, respecto al tener a este estudio como base con el nimero
determinado de nuevos cupos que se necesitan en la ciudad. Parte del estudio fue el tener una
linea base de los supuestos participantes y de aquellos quienes en su momento decian
pertenecer a la modalidad de taxi informal, que aunque no reconocida por la ley, sin embargo
estaba dando servicio. Con esta premisa y con este antecedente, se crea la Ordenanza No. 177
que en el andlisis de la ordenanza menciona cuél iba a ser la modalidad respecto a cémo
otorgar 8.693 cupos. En la primera etapa del proceso, manifiesta la ordenanza que se deberia
tener una inscripcion total y no colectiva, sino individualizada de los aspirantes; es decir, no
ibamos a dar un informe favorable en la primera etapa, sino mds bien es una inscripcién. Esta
inscripcion, estimados miembros de la Comisién, son 17.700 participantes, de los cuales hasta
el momento, de acuerdo al informe otorgado por la Agencia Metropolitana de Transito, han
sido ya revisados 94% de los aspirantes; de aquellos que cumplen las premisas que estén
estipuladas en la Ordenanza No. 177, se calcula que hasta el momento estin alrededor de
9.640 participantes que han cumplido con el 94% de carpetas revisadas, esto quiere decir que
ya tenemos un desfase, pues si la ordenanza manda que si vamos a tener 8.693 cupos,
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deberiamos en esa primera fase solamente dar 8.693 informes favorables, individualizados,
para que pasen a la segunda etapa y que puedan constituir o ser parte de las compaiiias
existentes.

Concejala Daniela Chacén Arias: ;Puede repetir cudl es el niimero de cudntos supuestamente
serian calificados?

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Hasta el momento, con el 94% de revision de los
datos de la Agencia Metropolitana de Transito, son 9.649 los que este momento han cumplido
con prelacion. ;Cudl es la prelacion? La prelacion dice, primero, hay que dividir entre linea
base y linea no base, es decir, todos aquellos que participaron de este famoso censo, tiene que
cumplir al menos uno de los 6 requisitos que se pone en la ordenanza como prelacién; la
primera, ser histdricos participantes en el proceso 2011; la segunda, tener una propuesta de
conformar compafiias con taxis eléctricos; la tercera, tener como reportar que han sido
sancionados por ser taxis informales con historicidad desde el 31 de diciembre de 2014 para
atrds; la cuarta, ser constituidos en compariias, que si bien es cierto, son constituidos ante
notarios o incluso han mandado ya a la Superintendencia, asi no estén legalizados, pero que
sean constituidos en personas juridicas; quinto, que puedan demostrar que han hecho
peticiones antes de 2014, al Municipio de Quito, a 1a Secretaria de Movilidad o a la AMT, para
que puedan demostrar que han estado pendientes y que ademds han adquirido con estas
peticiones legalizarse en anteriores afios; y, sexto, demostrar bajo contrato que ocuparon un
taximetro o algtin tipo de base de comunicacion antes de 2014, siempre pensando en la
historicidad del proceso. Estos seis puntos de prelacién, sabiendo que el primero es de 2011, se
dividen en los que estaban en la linea base y los que no estaban en la linea base. De los que
estan en la linea todas estas prelaciones cumplen y ademas no hay problema porque son casi
6.700 de los 8.700 cupos que se dan, es decir, estdn cumpliendo. De los que no han estado en la
linea base pero que tienen esta misma prelacion, llegamos al requisito 1, al 2 y al 3. En el
requisito 4 de prelacién de los que no estan en la linea base, cumplen 1841 personas, si no me
equivoco y estos 1841 lo que necesitariamos para cumplir los 8693 cupos, tan sélo son 1151;
enfonces aqui hay un problema, si son sdlo 1151 para cumplir la prelacién, qué pasa con
aquellos actores que en este momento si han cumplido y tienen el mismo derecho que el resto;
y, en los requisitos 5 y 6, son también 141 y 149, que siendo histéricos también estdn
demostrando que estan en el tema. En este proceso, lo que nos tocaria, estimados miembros de
la Comisidn, es ver que 1o es que les vamos a dar de ninguna manera el permiso de operacion,
el permiso de operacién se da cuando en la segunda fase se cumplen los requisitos legales,
establecidos en la ley, ni siquiera sélo en la ordenanza, y pasan. Nos ha tocado por
experiencia, tanto en el proceso 2011, que nos tocd cerrar, pero también los que hemos hecho
en esta Administracién, que en esta segunda fase no todos cumplen, hay algunos desertores
que no tienen carro, algunos fallecen, algunos se enferman, u otros simplemente toman la
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decision de desertar en el proceso y por ello creemos que siempre el nimero tiene que ser un
poco mayor para dar los 8643 cupos.

Las soluciones son, para que ustedes lo puedan decidir, el que podamos sortear al final todos
los otros cupos, y, la segunda, es la que nosotros hemos propuesto, que es tener una reforma a
la ordenanza para no dar 8693 informes favorables, sino dar a todos los que en esta fase han
cumplido, creo que no van a ser mas de 10.000, y que pasen a la segunda fase.

Esto, estimados miembros de la Comisidn, nosotros hemos propuesto y al mismo Hempo
también nos han hecho llegar el dia de hoy, desde la Secretaria del Concejo una propuesta.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: La propuesta de la Secretaria de
Movilidad queremos discutirla y luego vamos a abordar la propuesta que también ha
presentado la Concejala Ivone Von Lippke.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Creo que la propuesta la estd haciendo suya la
sefiora Concejala.

Concejala Daniela Chacdn Arias: Perddn, una pregunta, no sé si vas a aclarar esto, estds
pidiendo que se otorguen 10.000 cupos.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Estoy pidiendo que los 10.000 pasen a la
siguiente fase, porque todavia no son cupos, solamente darles el informe habilitante para
después ver quiénes de esos cumplen. Al final no sé si hacer un sorteo, ver cdmo hacemos un
tema, pero lo cierto es que tenemos mas de 8.600.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisidn: Procedamos entonces, siendo asi, si ha
acogido ya la Concejala Ivone Von Lippke, ;quién va a presentar la iniciativa?

Sr. Xavier Aguifiaga, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke: Sefiores
Concejales miembros de la Comision, en nombre de la Concejala Von Lippke quisiera hacerle
llegar algunas sugerencias y dudas que tiene la sefiora Concejala. El dia de ayer se tratd en
sesion ordinaria de la Comision Especial de Fiscalizacidén todos estos temas que acaba de
mencionar el sefnor Secretario de Movilidad y una de las preocupaciones y uno de los
problemas que nos presentaban, es que la Secretaria de Movilidad con fecha 26 de octubre,
remite al sefior Alcalde el proyecto de ordenanza que tienen ustedes en sus manos, con copia a
la Secretaria General del Concejo, lamentablemente, esta presentacién no la considera la
Secretaria General como una presentacion oficial de un proyecto ya que la Secretaria de
Movilidad no tenia la capacidad de iniciativa legislativa, en tal caso, se ventilé el dia de ayer
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que tendria cualquiera de los 21 Concejales o el sefior Alcalde, la capacidad de asumir el
proyecto como suyo y presentarlo para agilidad de este trdmite, del tratamiento de la
ordenanza. En vista de eso, el dia de ayer se asumié el proyecto y se lo presenté de manera
oficial, conforme a la Resolucién C 074 en la Secretaria General del Concejo, primer punto.
Segundo punto, se analizé en la Comisidn de Fiscalizacidn, que si bien es cierto, existe un
desfase, se presenta un problema juridico en la Ordenanza No. 177 de 2017 y es que no se
realiza una correcta diferenciacién entre informe técnico favorable y permiso de operacién y
eso es lo que estd generando el problema, como bien lo menciona el sefior Secretario, pero aqui
surge también un problema mucho mds profundo v es lo que expuso el sefior Guillermo Abad
de Veeduria Ciudadana, y es que por experiencias de procesos anteriores, principalmente por
el ultimo proceso llevado en el afio 2011, el hecho de dejar un numero de taxis que estén
prestando servicio de manera informal, da como consecuencia de proyeccién en el tiempo, que
muchas mas personas generen este tipo de trabajo, entonces, 1o que sugeria la Veeduria
Ciudadana, es que la Secretaria de Movilidad no solamente considere el hecho de que se
amplie la emision de informes favorables, sino que se revea el nimero de permisos de
operacion, de tal manera que todos los taxis que estén prestando el servicio informal este
momento, que no bordearan mas alld de 10.000 o 10.100, como lo mencionaba ayer el director
de la AMT, puedan ser regularizados, de tal manera que se cierre de una vez un proceso de
regularizacién; y, en el plazo previsto en la ordenanza que serdn 10 o 15 afios, se haga un
efectivo control y no pueda verse ni un taxi més prestando el servicio informal en la calle, esa
es otra de las preocupaciones que surgié. Y, finalmente, que respecto del tema de la prelacion,
nos presentaba el sefior Secretario de Movilidad que un estandar 2 de prelacién es el que los
sefiores taxistas informales puedan prestar el servicio con carros eléctricos y alarmantemente
nos indicaban que al ser escrutadas el 94% de los expedientes, de las carpetas ingresadas por
los aspirantes, el nimero era 0. La Concejala Von Lippke sugiere que se incluya en esta
reforma de ordenanza un articulado que verse diciendo que se les permite en cualquier
momento de la fase que estd cursando, que las personas puedan solicitar el hecho de prestar el
servido con taxi eléctrico y esto evidentemente se considere también como un pardmetro de
prelacion para las carpetas. Yo creo que esas son las dudas, los problemas y las sugerencias
que la Concejala Von Lippke ha comunicado y que las hago llegar a la Comisién de
Movilidad.

Concejala Daniela Chacon Arias: Dos preguntas, la una es, en virtud de lo que nos ha
mencionado el asesor de la Concejal Von Lippke, jeste proyecto de ordenanza no tiene el
respaldo de Alcaldia?, y 1a segunda pregunta, a la final, qué pasé con el informe técnico que
decia que eran 8693 cupos los que habia que dar porque técnicamente eso era lo que
necesitaban. Si la reforma es para aumentar ese niimero de cupos, cudl es el sustentc técnico
de que esos 1600 o 1300 o los que fueren, eran necesarios.
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Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Respecto al tema la consultora lo dice y nosotros
lo avalamos, y asi lo avalo esta Comision y el Concejo, son 8693, yo creo que el tema se vuelve
mas social y ademas se vuelve, como lo habian estipulado los veedores de este proceso que es
el Consejo de Participacion a través de Justicia Vial, de que también hay un tema, es decir,
vamos dejar nuevamente un nicho o una semilla andando en las calles como taxistas ilegales,
para que nuevamente en 3 afios, tengamos una exclusion social, o venta de cupos, o las
mismas denuncias que estan pasando de que por afios se les ha venido explotando con dinero,
o queremos de una vez por todas cortar esto de raiz. El informe técnico de nosotros no ha sido
un informe del proceso de regularizacion, sefiores Concejales, es clarisimo el tema, nosotros lo
que hemos hecho es que con tal de ser un proceso de regularizacion, hemos hecho un informe
de necesidad del mejoramiento de la calidad del servicio de transporte comercial, asi es como
se planteo esto. Sin duda alguna, el numero de nosotros era el nimero que ademds los datos,
en ese entonces, nos permitian tener, pero esta es la realidad, la realidad que estamos viviendo
ahora es que no son 8700 los que en verdad estan campliendo y han sido historicos, lo que nos
esta diciendo la realidad es que ningtin estudio del mundo va a poder contemplarlo sino hasta
cuando tengamos procesos como el de ahora, es que no son 8700 sino son 10.000, en el peor de
los casos, pero esa es la realidad, aplicantes hist6ricos al mismo tiempo, no aplicantes que en
este momento estan queriendo coger un taxi, esos ya los hemos descartado; y dos, no es que la
Alcaldia no ha querido hacerlo, de hecho, nosotros hemos planteado esto ya al Alcalde con
copia al Concejo, sino que lo que se esta haciendo es, hay una resolucién de la Comision de
Fiscalizacién de Taxis, en donde se ha dicho que ellos también acogen lo que nosotros estamos
diciendo.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: Para abonar al tema, se han llevado a
cabo en estos tltimos afios, cerca de 6 procesos de regularizacion, los indices de desercidn son
altisimos, desde el momento que se presentan las carpetas, se califican, se presentan los
primeros documentos, se pasa a la siguiente fase, ha sido alrededor del 40%, 50%, 60% de
desercion, entonces por eso yo siempre manifesté que arrancar con un numero, y pretender
llegar con ese ntimero es inviable técnicamente; al contrario, esta es una reserva que nos va a
permitir alcanzar el punto de equilibrio ya que en el camino, ya lo ha dicho el Secretario de
Movilidad, se va a quedar gente que simplemente decide no continuar, que si llegariamos con
los 8693 no alcanzariamos tampoco lo que dice la norma en cuanto a cumplir el punto de
equilibro. El tema del sorteo es perverso, es ilegal, es ilegitimo, si cumplen 10.100 legalmente,
y nosotros por querer ajustarnos al arranque de 8693, tenemos que eliminar via sorteo o via
cualquier otro método a 1400, mafiana tendremos 1400 demandas aqui, usted, sefior
Secretario, ha sido testigo de que han acudido a la justicia varias operadoras y han terminado
arrancando una sentencia de obligatorio cumplimiento por parte del ejecutivo del Municipio,
sin ningtn tipo de sustento técnico, como ejemplos, operadora Migrataxi, operadora Ecuataxi,
operadora Taxorbe, y esto ha sucedido porque muchas veces el manejo institucional viola la
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norma, entonces ahi debemos cuidarnos en ese sentido, de que no nos suceda, y hay que
aclarar, nosotros no estamos proponiendo el punto de equilibrio a 10.100, sino no violar norma
jerarquica superior y dar la posibilidad de que se avance en el proceso y llegar en condiciones
adecuadas a lo que queremos, a cubrir la oferta y demanda que se da en la capital. Siendo asf,
sefior Secretario, quisiera que exponga el contenido de la ordenanza y nos ratifique si cuenta
con informe técnico favorable.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Sefior Presidente, la ordenanza propuesta, luego
de la exposicién de motivos que habla sobre todos los antecedentes descritos ya en la
Comision, tiene los considerandos que nos da la facultad juridica y legal para poder afrontar
esta ordenanza y el texto mismo es un articulo tinico que es sustituir los incisos constantes a
continuacion de los requisitos de prelacion establecidos para la ejecucién del proceso de
asignacion de cupos del servicio de transporte comercial de taxis, dispuestos en la disposicién
transitoria sexta de la Ordenanza No. 177, por el siguiente texto: (...} “Sélo podrd aplicar una
persona natural por cada vehiculo a ser destinado al servicio de transporte terrestre comercial de taxi del
DMQ,. Una vez verificada tal condicidn, la Agencia Metropolitana emitird los informes que califiquen
la idoneidad de los aplicantes que podrdn o no, acceder a formar parte de una operadora de transporte
terrestre en taxi del DMQ). Los informes que resulten favorables serdn remitidos a todos aquellos que
han demostrado la idoneidad bajo el cumplimiento de las condiciones dispuestas en los incisos
precedentes, los mismos que no constituyen un permiso de operacion o titulo habilitante, ni les faculta a
los aplicantes a brindar el servicio de transporte terrestre de taxi dentro del Distrito Metropolitano de
Quito. Seran de cardcter intransferible y otorgardn un plazo de hasta 90 dias para presentar su solicitud
de manera libre y voluntaria bajo cualquiera de las siguientes condiciones” (...) Y, contintia las
condiciones que fueron exactamente iguales a las de la ordenanza, es decir, en vez de decir
que sean 8693 informes favorables que pasen a la segunda fase, lo que decimos es,
literalmente, que se entregaran informes favorables a todos aquellos aplicantes que
demostraron cumplir la regla de prelacion establecida en la ordenanza.

Concejal Eddy Sinchez, Presidente de la Comisién: ;En consideracion? Una pregunta,
(cuenta con informe técnico este proyecto de ordenanza?

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Esta con informe técnico directamente de quienes
son responsables del proceso, que es la Agencia Metropolitana de Trénsito.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: ;Cuenta con informe legal?
Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: No.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Sefior Concejal Sergio Garnica.
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Concejal Sergio Garnica Ortiz: Gracias Presidente. Tengo varias inquietudes. Romper el
candado de 8693 entregas de habilitaciones es precisamente por lo que usted acaba de
mencionar, en donde ya no se ponen nimeros sino de los que han cumplido, los postulantes
calificados como idéneos. ;Es asi?

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Todos los que han cumplido 1a prelacién,
demostrando su historicidad antes del 31 de diciembre de 2014.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: De acuerdo a la informacién y las carpetas recibidas, estamos
hablando y a qué nttmero nos referimos.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Hasta el dia de ayer que se present6 en la
Comision Especial de Taxis, estd revisado el 94% de ese informe, y hasta este momento hay
9649 carpetas justificadas.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Es decir, estarfamos cerca de 10.000 los que entrarian a tener la
consideracion de postulantes idéneos.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Exacto.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Con esta reforma es suficiente para que ellos eniren a este
proceso.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Afirmativo.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: El hecho de ser calificados como postulantes idéneos no
implica que necesariamente se les va a entregar permiso de habilitacion para que puedan
operar. Ahi viene ya el cumplimiento de varios requisitos formales que constan en la ley y la
ordenanza para que puedan obtener este titulo, es decir, de la experiencia y de 1o que yo
recuerdo, cuando habldbamos, al inicio de la creacién de este proyecto normativo, se
mencionaba un alto porcentaje de personas que por cualquier motivo desisten de continuar
con el proceso, es decir, nosotros estamos abriendo a cerca de 10.000 con esta reforma, pero
esos 10.000 no garantizan que todos van a ir cien por ciento a obtener ese titulo, es decir, que
unos ya fallecieron, que otros desisten en el camino, que otros simplemente no tienen interés;
mas o menos un porcentaje estimado de cudnto seria la desercién frente a los 9649.
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Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Es tan dificil, sefior Concejal, su pregunta, los
otros procesos de regularizacion han estado entre el 10% de desercidn; yo creo que este sea un
poco menos, le soy honesto sefior Concejal, porque hay una expectativa muy fuerte.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Un punto de aclaracion, el proceso de
taxis 2011 comenzo con 18.000, presentaron carpetas 15.000, aprobaron 11.000, terminaron
3.000, luego, con una revision llegaron a 5.000.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Y sobraron mil cupos.

Concejal Eddy Sénchez, Presidente de la Comisién: El de transporte escolar fue mas alto
todavia y se tuvo que casi pedir de favor que ayuden a cubrir el cupo.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Contintio Presidente. Si nosotros ampliamos a 9649, ya en el
proceso, calificados, y con el tema de desercion, hablemos del 10%, llegamos a un tema de
unos 8000, qué va a pasar con la diferencia, los casi mil que por cualquier circunstancia no
van a obtener el titulo habilitante.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Solamente, dice la ordenanza que, es el Concejo
quien tiene que determinar esto, sefior Concejal. No es un tema de resolucion administrativa.
Si es que hay un remanente, dice la ordenanza con claridad, es el Concejo el que determinara
qué hacer con los cupos, si faltan cupos.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Ya no van a faltar porque va estdn encajando a los 9649, el
tema es que, si hay menos que tienen interés en obtener su permiso habilitacion, qué va a
pasar con ese remanente de 600 que no quisieron o que fallecieron.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Es el Concejo quien tiene que decidir de acuerdo
a la ordenanza y al reglamento, no nosotros.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Porque tampoco que se genere una expectativa a la diferencia
de los 17.000 que estan listos a que alguien no quiera para poder ingresar.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Ahi lo que tendria que hacer la Secretaria es dar
un criterio para que ustedes lo analicen, pero puede ser que el Concejo diga que el criterio no
es suficiente, no nos convence, y poder tener otro criterio. Hay concejales como ustedes
mismo, que tienen tanta experiencia en el tema de movilidad, que pueden tener otro criterio.
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Concejal Sergio Garnica Ortiz: Porque, continuando con el tema, a mi me parece que deberia
cerrarse con el niamero que sea, si bien, ampliamos la expectativa de 9649 y terminan siendo
8000, 7000, 5.000, hasta ahi se cierra el cupo, entonces se entiende que esos cumplirian los
requisitos, sobre todo en temas de temporalidad, desde el 2014.

Abg, Dario Tapia, Secretario de Movilidad: 5i, pero eso lo decide el Concejo, de acuerdo a la
Ordenanza.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: 5i, pero nosotros podemos recomendar, ya desde ahora al
Concejo, para que vayamos blindando esa seguridad, que no se genere una expectativa. Otro
tema muy importante, deberiamos motivar, he escuchado con mucha atencion las
motivaciones del dia de ayer, que se han planteado por parte de la Comisién Especial, y si,
deberiamos recoger de la parte considerativa lo que recoge precisamente el mimero 4 del
articulo 66 de la Constitucidn, que reconoce y garantiza a las personas el derecho a la igualdad
formal, igualdad material y no discriminacién; porque si nosotros consideramos, que, de lo
que veo, la preocupacién ya en la parte técnica es que cumplirian con este orden de prelacion
que usted ha manifestado, hasta 9649, entonces, cémo discriminar que solamente vayan 8693,
al enfrar a un sorteo estariamos incurriendo en contra de lo que acabo de mencionar, el texto
constitucional, y se generaria una injusticia, mas aun, lo dicho por el sefior Guillermo Abad,
Veedor y también Presidente de Justicia Vial, ahi se generaria un remanente que puede
generar una serie de inconvenientes a futuro, frente a un nuevo proceso o una nueva
expectativa en el proceso de regularizacion y ese no es el objetivo. Entonces, me pareceria mury
importante adoptar todas estas medidas para ir generando un ambito de equidad y justicia
frente a los postulantes iddneos quie ya tenemos un niimero aproximado que no superaria los
10.000, entiendo. Segundo, ir cerrando los cupos, que si hay un remanente porque ese historico
de retiro que tienen los que estan en este proceso, cerrar en lo que quede, no ampliar
expectativas para no ir mds alld de los que hayan cumplido los requisitos de idoneidad; y, en
el tema de los taxis eléctricos, ahi yo si quisiera manifestar mi criterio, quien sugirié ese tema
fui yo, en el primer cuerpo normativo, pero es lamentable también el descuido. Yo recibi en mi
despacho a personas que habian presentado y me indicaron inclusive, los documentos para
posibilitar el ingreso de vehiculos eléctricos, por eso se motivo, fue acogido en la Comisién y
en el Concejo que se incorpore precisamente ese orden de prelacidn importante, dado el tema
ambiental, pero fueron descuidados y no presentaron una solicitud, y aperturar a estas alturas
una solicitud adicional me parece que no seria lo adecuado por un principio de seguridad
juridica que esta establecido en la Constitucién; entonces, mas bien concentrémonos a cerrar
este proceso tal como ya esta levantada la informacién, porque si no mafiana también ya no
sean sdlo los eléctricos, metdmonos con otro tema y eso puede generar un efecto colateral al
proceso mismo, como se ha denominado, de regularizacion. Con eso yo no tendria
inconveniente en apoyar, Presidente, con estas observaciones, para que sea acogida la
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motivacién, entiendo, de la Concejala como legisladora y simplemente seria de requerir el
informe juridico, porque el técnico ya lo acaba de exponer y nos han presentado a través de un
oficio debidamente motivado; y, por pedir el informe juridico.

Y un tema adicional, que quiero que conste en esta acta de manera expresa y transcrita, es
importante sefialar que al dar la posibilidad que los postulantes idéneos tengan la
oportunidad de tramitar su habilitacidn, estamos ahi combatiendo la corrupcién, porque el
hecho de que entremos a un posible proceso de sorteo, puede entenderse como una
oportunidad para determinados malos elementos que lamentablemente si existen y generar
una venta de cupos; entonces, el hecho de que se le dé al 100% de los postulantes idéneos la
posibilidad de obtener su titulo de habilitacion, nos genera una cosa favorable desde el &mbito
de la fiscalizacién y del ambito de la autoridad, para evitar la corrupcién, jen qué sentido?,
que ya no hay por qué o para que moverse, para qué darles oportunidad a malos dirigentes
que estin haciendo de las suyas, requiriendo dinero por un posible cupo, porque ya el 100%
van a estar con la misma oportunidad de quienes han cumplido lo que esta establecido
expresamente en la ordenanza, sobre todo, del proceso de 31 de diciembre de 2014, con eso
cortarfamos inclusive un tentdculo de corrupcién potencial frente a que el cupo es minimo
frente a la expectativa o la calificacién de idéneos, y eso nos ayudaria también como un
elemento adicional que combate la corrupcion.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisioén: Por favor.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Sefior Presidente, sefior Concejal. No estamos
cambiando el ntimero de habilitaciones o cupos, eso quiero que quede claro, porque lo que
estamos diciendo es que simplemente pasen a una segunda fase, pero si en la segunda fase los
9600 cumplieran todos, igual nos va a faltar cupos.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Pero de los 8.600.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Si, la ordenanza dice 8693, nosotros decimos, a la
segunda fase pasen todos los que han cumplido, que ya estamos viendo que van a ser
alrededor de 10.000, pero no estamos diciendo que todos los que cumplan la segunda fase, eso

queria aclararles.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Vamos viendo el escenario porque después no va a ameritar
esto una nueva reforma a la ordenanza, de una vez.

Abg. Dario Tapiz, Secretario de Movilidad: Exacto, pero de una vez quiero aclarar que esa
era la propuesta nuestra.
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Concejal Sergio Garnica Ortiz: Pero de una vez solucionemos lo que se puede solucionar.
Qué tal, en ese escenario cumplen los 9600, hay que otra vez reformar la ordenanza para
ampliar la habilitacidn, me parce que no debe ser asi.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: La norma técnica no puede estar por
sobre el ser humano, aqui hay un problema social, cerrar asi, de esa manera nos puede generar
0 nos puede obligar a otra reforma y creo que no es adecuada.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Yo lo que estoy aclarando es que esa es la
propuesta que hicimos, no sé cdmo esté proponiendo la Concejala Von Lippke, sefior asesor,
pero lo que nosotros estamos proponiendo es que simplemente pasen a la segunda fase, no
que se les dé cupos. Pero de lo que le escucho al sefior Concejal, es que usted de una vez dice,
denles a todos los que cumplan en la segunda fase y cerremos. '

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Claro.
Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Pero es diferente a lo que yo propongo.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Esto es lo importante de discutir aqui
este proyecto. Tenemos tiempo para ir al criterio legal, regresa a la Comisidén, emitimos
dictamen, primer debate, segundo debate y yo le voy a pedir al proponente este caso, que
recoja este elemento fundamental, establecer un candado pero sobre los que estan pasando ya
a esta etapa, porque van adquiriendo mas legalidad, a mi criterio.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Claro, si esta fase la estamos queriendo hacer
mas, peor en la segunda van a querer tener ya un derecho adquirido.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Tenga la bondad de contestar, de lo que yo estoy leyendo, de
los documentos que nos han entregado, lo que acaba de exponer la Secretaria es recogido a
plenitud por la Concejala, porque no veo diferencia.

Sr. Xavier Aguinaga, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke:
Solamente lo impulsd, lo asumid como iniciativa por su capacidad legislativa. Sefior
Presidente, si me permite aclarar dos cosas. Como mencioné en la intervencion del inicio, la
concejala recoge esta preocupacidn de Veeduria Ciudadana, porque evidentemente va a
ocasionar un problema juridico, el momento en que la Secretaria de Movilidad emite un
informe técnico favorable, no es un acto de simple administracién, es un acto administrativo
que genera un derecho para el administrado y evidentemente este es el problema juridico, que
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si 10.100 que es mas o menos lo que se presupuesta bajo la proyeccién que nos daba la AMT,
cerrara con el 100% de los expedientes escrutados, si 10.100 personas cumplen y cuentan con
ese informe favorable, llega la etapa para otorgar los permisos de operacion y se les dice no,
ellos ya tienen un acto administrativo generado y esto, como bien mencionaba usted, sefior
Presidente, puede ser susceptible de demandas. Entonces, yo creo que el proceso, y es algo
que se discutio bastante con la Concejala Von Lippke y en la Comision, yo creo que el proceso
debe ser saneado de una vez por todas, es decir, se abra tanto el mimero de informes técnicos
favorables, como el nimero de permisos de operacién, pero solamente para las personas que
estén justificando su situacién histérica y su situacién de idoneidad en base a los seis
parametros de prelacion, o sea, es clarisimo el tema, de tal manera que nadie se puede entrar
por la ventana, pero tampoco quede un remanente de personas que no sean regularizadas y
luego, en la proyeccion del tiempo, sea un generador del nuevo taxismo informal. Fs dlarisimo
el tema de la regularizacion.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Sefior Presidente, si me permite.
Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Por favor.

Abg, Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Estando de acuerdo que no es un acto de simple
administracién, es un acto administrativo que no le da la potestad a tener ya un permiso de
operacion.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Presidente, yo estoy absolutamente claro, porque el tema de
que sea calificado como postulante idéneo, no le da derecho para que tenga el titulo de
habilitacion, ese ya es un proceso formal que debe cumplir lo que estd establecido en la ley y
en la ordenanza, pero volviendo al tema, me parece que el espiritu del oficio 3172 suscrito por
la Sra. Presidenta de la Comisién Especial, Concejala Luisa Maldonado, dice con absoluta
claridad 1o que estamos tratando de ahondar y por eso me permiti hacer esta sugerencia, dice:
“(...) resolvid correr traslado de este particular a la Comisién que usted preside, a fin de que analice una
posible reforma de la ordenanza 177 sancionada el 18 de julio de 2017, por cuanto en este cuerpo
normativo se sefiala un nimero preciso de postulantes que ingresarian al proceso y como se manifesto,
se ha identificado ln necesidad de que se amplie ese mimero (...)”, es decir, aqui hacen absoluta
referencia a las 8.693 y la realidad estamos viendo que se ha incrementado y que son
calificados como postulantes idéneos. Cerremos nitmeros, de los 8693 que arroja la ordenanza
de acuerdo al producto de una empresa consultora que realizé la oferta y demanda de taxis en
el Distrito Metropolitano, vemos que ahora, dada la calificacién realizada por la unidad
competente que es la Agencia Metropolitana de Trénsito, se dice que hay 10.000 postulantes
idoneos, entonces ahi entramos en el problema que amerita el andlisis y adoptar una solucién
definitiva; porque un escenario seria a los 10.000 someterlas a un sorteo para que 8.000 sean
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los beneficiados, eso seria aberrante, eso seria un tema inconstitucional, atenta a la seguridad
juridica, atenta la seguridad juridica, atenta el namero 4 del articulo 66 de la Constitucion, es
un tema que no podemos desde ningtin punto de vista acceder, porque es inconstitucional.
Otro escenario v que es el probable y por la linea que yo me iria, es de ampliar, para que estos
pasen a la segunda fase, pero ya en un niimero concreto, si son los 9649 que es lo que se ha
manifestado el dia de hoy, que sea eso, de tal suerte que estos postulantes idOoneos pasen a la
segunda fase, y de la segunda fase, quienes ya tengan titulo habilitante, si es que hay un
remanente, que de los 10.000 solamente 9.000 pasaron la segunda fase, se cierre en 9.000 y no
se genere esa expectativa de los que estan atrds, porque eso también generaria una
discriminacion y una inseguridad porque ya se supone que el filtro principal de calificacion
para la postulacion como iddneos estd dado, respetando los pardmetros que estan
expresamente determinados en la ordenanza y que uno de los topes para el analisis de esta
fecha es el 31 de diciembre de 2014, con eso creo que podriamos dar una solucion justa,
amparados en la Constitucion sobre todo como norma suprema, y dar esa oportunidad para
que solventemos este problema. Y una recomendacion adicional, mientras mas rapido
tomemos decisiones sobre este tema, menos incertidumbre, menos nerviosismos vamos a
geherar a quienes estan en este proceso, porque ustedes han visto, ya elucubran una serie de
situaciones, hay especulaciones de determinada gente, hay personas que se estan
aprovechando de esta situacion y hay que cortar. Insisto, el hecho de que nosotros demos la
posibilidad de que puedan obtener el titulo de habilitacién el 100% de quienes han sido
calificados como idoneos, eso nos ayuda a combatir la corrupcion.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Siendo asi, elevamos a mocion la
propuesta del Concejal Sergio Garnica, de requerir el criterio legal de Procuraduria respecto
de este proyecto de ordenanza.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Si, pero, Presidente, yo creo que hay que hacer un reajuste,
con todo respeto, tanto a la Secretaria como a la postulante, para amalgamar estos detalles que
son importantisimos y que no quede duda.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: Fernando.

Sr. Fernando Sancho, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke:
Solamente para aclarar que lo que dice el Concejal Garnica creo que es lo correcto, solamente
por facilidad de andlisis por nitmero cerrado, la consultoria dice 8.000 y encontrd en la calle
13.000, pero solo se tienen que legalizar 8.000, se demuestra que si habia mas gente cuando el
momento de entregar las carpetas se presentan como 10.000, cudl es la preocupacion del
Concejal Garnica, es el hecho de que en este proceso ya se eliminaron, y en eso tiene que ser
clarisima la comunicacién a la gente, se eliminaron esos, los tmicos que cumplen son 10.000 v
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pico, porque lo que decia el Concejal Garnica es, no crearon expectativa a esos 7.000 que no
cumplieron, eso hay que decir muy claro, ellos ya estdn eliminados, entonces el tema seria,
porque no se sabe un niimero exacto, este rato no sabemos mientras no se termine en la AMT,
que el informe final que emita con el nimero de los que han cumplido, sea el que corresponda
a la ampliacién, tanto de los informes de idoneidad como de los cupos; como siempre se
analiza que hay un porcentaje que se van a quedar en el camino, se establezca también
claramente, para que, complementando la preocupacién del Concejal, de que de esos 10,000,
supongamos que quedan, los que no se presenten y queda la oportunidad, se elimina
automaticamente los cupos para no crear la falsa expectativa.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Presidente, un tema adicional y una pregunta al Secretario. Yo
sé que ha sido un trabajo extenuante, complicado, dificil de realizar y revisar carpeta con
carpeta de mas de 7.000 postulantes, se habla de que a la fecha esta el 94% revisado, ese 6%
deberfamos tener un tope, perdén que presione, pero eso deberiamos tener el dia de hoy, para
tener ntimeros certeros para que no vaya sin ningn tipo de duda el proyecto de ordenanza al
Concejo Metropolitano, es decir, saber con claridad, si son 9.649 o son 10.100, pero que vaya
exactamente y no con el mimero que arroje el informe a tal fecha, no, tiene que nacer desde el
proyecto el niimero exacto del trabajo emprendido por la Agencia de Transito.

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Lo que yo entiendo sefior Concejal, sefior
Presidente, es que ellos estdan por terminar en las proximas horas, la AMT se ha puesto como
fecha maxima, terminar mafiana.

Concejal Sergio Gamica Ortiz: Porque para mi es fundamental, el 6% no sé a cuanto vaya a
responder frente a una valoracién que se esta realizando, con eso ir cerrando, pedir el informe
a la Procuraduria Metropolitana, y habilitar que conozcamos en el Concejo de manera
prioritaria, urgente, para evitar precisamente una serie de temas. Y adicionalmente, yo me
permito sugerir desde la Comision a la Secretaria, que se prepare un plan de comunicacién y
de mitigacién a quienes, a estos 7.000 que no van a entrar desde ningun punto de vista, porque
hay gente que se hizo informal hace un afio, hace seis meses o cuando escuché que habia este
proceso, porque ellos van a generar algin tipo de descalificacion a este proceso, ellos van a
generar algtn tipo de molestia, van a generar algin tipo de calumnias que debemos estar
preparados desde el ambito de la autoridad municipal para enfrentar con éxito con una
adecuada informacién, con un adecuado proceso de transparencia de lo que se ha venido
realizando, de tal suerte que la ciudadania esté clara y no se empaiie este proceso, como lo ha
venido desarrollando, con absoluta transparencia.

Concejal Eddy Sinchez, Presidente de la Comisién: Acogemos entonces este pedido, la
Secretaria de Movilidad debe desarrollar ese plan comunicacional, es importante para
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prevenir. Lo que voy a pedir al proponente es que incorpore el texto, en el sentido de que el
informe final presentado por la AMT, sea el niimero de aplicantes iddneos que pasan a la
siguiente etapa; y, con ese texto, vamos a enviar y requerir de Procuraduria Metropolitana, el
criterio legal respectivo. Le voy a pedir al delegado de la Procuraduria que se ajuste y se dé
cumplimiento a lo que indica el articulo 13, literal c), de la Resolucién C 074, que establece el
plazo de 8 dias para emitir criterio legal, para poder avanzar, regresa a la Comisién y nosotros
poder emitir ya un dictamen favorable, de ser el caso, que vaya a primer debate. Y les digo
esto porque es un problema social, un drama que se estd viviendo y un riesgo en el sentido de
todo lo que significa actos de corrupcién y atracos, estafas que pueden darse, cuando se dan
estos vacios, estos lios inminentes que pueden tinicamente perjudicar a la gente que estd
o esperando cumpliendo la norma.
Concejala Daniela Chacoén Arias: Simplemente sefialar que el trabajo de la Comisién es dar
tramite a los proyectos de ordenanza, independientemente de que serdn debatidas en el
Concejo, por 1o tanto, ustedes saben cudl es la posicién mia respecto a este proyecto, yo ya.lo
anuncié en su momento, yo no estoy a favor de esta reforma, pero estoy a favor del proceso y
de que esto vaya al Concejo Metropolitano y que sea el Concejo quien decida, por lo tanto
quiero dejar claro que mi voto a favor de que el proceso siga no quiere decir que estoy a favor
de la normativa. '

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comisién: Hemos evacuado aqui varias iniciativas
y en el Concejo el comportamiento es otro y es respetable, lo que estamos rescatando es el
derecho que establece la norma que la Comisién procesa y puede procesar todo tipo de
iniciativas legislativas, cumpliendo con lo que dice justamente lo dispuesto en el reglamento
de procedimiento parlamentario.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Yo pediria que la decisién que se esta adoptando el dia de hoy
vaya con plazo, usted ha hecho bien la referencia a la resolucién C 074 en donde se establece el
plazo de 8 dias para que Procuraduria emita el informe, yo creo que es demasiado el plazo que
estd previsto, yo pediria que se tomen en cuenta dos aspectos, el primero que la Secretaria de
Movilidad y la Agencia Metropolitana de Transito, dicho por el sefior Secretario, hasta pasado
mafiana nos entreguen los informes del total. Y, que pase el proyecto a la Procuraduria y ojala
hasta el dia viernes ya tengamos el informe de la Procuraduria para que usted convoque una
sesion extraordinaria, de tal suerte que motivemos el informe de la Comisién, como bien lo
referia la Concejala Daniela Chacdn, y ya pase a discusion del Concejo en donde se tomara las
decisiones que correspondan, como méximo Organo. Pero si, habilitar el informe sobre la base
del informe de la Secretaria y de la Procuraduria, para cumplir los requisitos formales.
Entonces, no esperar los 8 dias, sino esperar hasta el dia jueves en la mahana el informe de la
Secretaria, el dia viernes el de la Procuraduria, de tal suerte que eso nos ayuda muchisimo
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para generar celeridad frente a un proceso en donde la gente esta inquieta, en donde hay una
serie de situaciones que es lamentable pero que asi se ha dado en varios procesos y que la
tinica manera de combatir estos temas, inclusive de corrupcidn, es dar respuesta agil y con
celeridad al ciudadano.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Doctor, por favor.

Sr. Jofre Cadena, funcionario de la Procuraduria Metropolitana: En principio, también
estuve en la Comisidn Especial y la verdad a mi me gustaria, como Procuraduria, antes de
pronunciarnos, que los considerandos o la motivacién que hace esta reforma, tiene que estar
sustentada legalmente, o sea, cudl es la inhabilitacion o el impedimento que nos da para que
estos 10.000, sigan en el proceso, porque la exposicién dice claramente que la oferta y la
demanda sera de 8.000 y pico, nos limita a que demos 8.000 cupos. Si la reforma va a
habilitarnos esta posibilidad de cupos es otra cosa; si me dicen no, pero sdlo es una
expectativa, que pasaron algun proceso.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Estd de manera expresa establecidos
8693, eso nos obliga a reformar la norma.

Sr. Jofre Cadena, funcionario de la Procuraduria Metropolitana: ;Reforma para dar mas
cupos?

Concejala Daniela Chacon Arias: Si todos los 10.000 pasan, entonces les tienen que dar el
cupo, tienes que abrir esa posibilidad.

Concejal Eddy Sanchez, Presidente de la Comision: Y la otra posibilidad, le invito a que vea
que el histdrico de deserciéon no es del 10%, es del 30 y 40% y el efecto que estamos logrando
ahora es tener un margen que nos permita llegar al punto de equilibrio. No vamos a llegar al
punto de equilibrio con 8693, no vamos a cumplir norma expresa establecida en la ordenanza
que hemos aprobado, la 177, si seguimos en esa linea; por eso es que siempre se deberia tener
es un remanente de flota que nos permita manejarnos en el trayecto del proceso. Siempre se
dijo esto, sin embargo se aprob6 de esa manera, con el fin de asegurar y evitar actos de
corrupcion, pero vemos que técnicamente es inviable, arrancar con 8693 y llegar con 8693, qué
tal si no llega al cien y no estamos cumpliendo la norma. Yo le invito a que lea el proyecto de
ordenanza y emita el criterio y en los plazos respectivos. No vamos a debatir en este momento
su criterio.
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Sr. Jofre Cadena, funcionario de la Procuraduria Metropolitana: Quisiera que desde la
Secretaria lo motiven de esa forma, en habilitacién a la contradiccién que existe, la razén
fundamental del cambio de esta disposicion.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Hay un informe técnico que exige la Ordenanza No. 003 y la
Resolucién No. C 074, ese informe técnico es frente a una realidad social que estamos
evidenciando y que ha sido motivada por parte de la Comisién Especial de conformidad con
el oficio No. 3172, usted dice que ha estado presente ahi, entonces qué es lo que pasa, en la
ordenanza nosotros establecimos 8693 cupos, ahora, ya dadas las circunstancias de revisién
exhaustiva por parte de la Agencia, se determina que hay potenciales habilitantes o
postulantes idéneos que superan esta cifra, entonces ahi, en ese momento se va a generar un
serio problema con amenaza de demandas a la municipalidad, por atentar contra el nimero 4
del articulo 66 de la Constitucidn, que es un tema de discriminacién. Entonces, frente a lo que
ya tenemos, una evidencia certera con hechos facticos que nos estdn demostrando cudl es la
realidad, lo que corresponde es modificar la ordenanza. ;Qué le corresponde a la
Procuraduria? Observar los principios de legalidad y de constitucional, el tema técnico ya estd
debidamente solventado. Por eso yo creo que no necesitan mds plazo que hasta el viernes para
emitir su criterio favorable, que no vaya en conira de la legalidad, en contra de la
constitucionalidad, si quiere, en contra de la legitimidad que ya estd abordada en el informe
técnico y punto. La preocupacidn personal que tengo es que esto se vaya dilatando mucho
mds y esa dilacién puede generar mayores conflictos, mayores problemas. Nosotros vemos
que, como corresponde a la Agencia Metropolitana de Trdnsito, siguen haciendo los
operativos y eso estd desencadenando una serie de problemas sociales, porque dicen, yo estoy
en un proceso, a diferencia de lo que sucedid en el 2011, donde se rompen los temas de
operativos, aqui se mantienen y deben mantenerse, yo estoy totalmente de acuerdo que se
deben mantener, pero hay que der respuestas con celeridad para evitar cualquier tipo de
suspicacia y para cualquier tipo de cosa. Y, sumado, y me ratifico, si hay 10.000 postulantes
idoneos, entregar posiblemente los 10.000 si cumplen con todos los requisitos legales y
formales, eso nos ayuda a combatir la corrupcidn, porque si vamos a un sorteo, c6mo va a ser
la entrega de cupos, ahi viene la suspicacia, comienza a contaminarse el proyecto que hasta el
momento ha venido siendo transparente de buena manera. Nosotros seguimos el tema de
fiscalizacidn, seguimos el tema de la veeduria, ayer, como ustedes bien lo han mencionado,
con ustedes hemos venido trabajando y tenemos un proceso para fiscalizar, para entrar con
una muestra de 300 aleatoriamente con un Notario, para tomar una muestra y de esa manera
culminar con este proceso de fiscalizacién, eso lo seguiremos haciendo. Pero mas alld del tema
de Fiscalizacién, de Veeduria, hay que dar una solucién a un problema social y ratificandose
en los candados, para que no se de ese remanente que puede ser perjudicial para generar
nuevamente un circulo vicioso de habilitar en un momento problemas de regularizacién o
expectativas de regularizacién, con eso cerramos definitivamente este proceso y de los cupos
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que cumplan con el proceso formal y legal, se entregard los permisos de habilitacion y quienes
no, automaticamente eliminamos. Si de 10.000 postulantes idoneos, solamente 5.000 pudieron
superar la prueba, lo que mande la ley, serdn esos, y los 5.000 se eliminan automaticamente y
eso debe constar expresamente en el proyecto de ordenanza.

Concejala Daniela Chacdn Arias: Pero el proyecto de ordenanza también dice que si hay otro
remanente del total, digamos que en este caso ya no son de 8693, son 10.000, igual, ese
remanente segin la ordenanza estd para que el Concejo resuelva o para que la Secretaria
resuelva. '

Abg. Dario Tapia, Secretario de Movilidad: Estd para que el Concejo resuelva.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Pero resolvamos de una vez porque queda abierto de gana.

Concejala Daniela Chacon Arias: Me parece que el proyecto de ordenanza, la reforma deberia
ya tener.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Cerremos de una vez. Blindemos.

Sr. Fernando Sancho, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke: Que del
informe presentado, el niimero presentado es el que se habilita, de aquellos que tienen el
informe motivado. '

Abg, Dario Tapia, Secretario de Movilidad: ;Quién va a hacer los cambios?

Sr. Fernando Sancho, funcionario del despacho de la Concejala Ivone Von Lippke: Nosotros
lo asumimos.

Concejala Daniela Chacon Arias: El proponente por favor, que presente los cambios y trabaje
con la Secretaria de Movilidad.

Concejal Sergio Garnica Ortiz: Para el postulante y la Secretaria, debe estar en la parte
considerativa el oficio, el articulo 66, namero 4 de la Constitucion, para que entre con la

debida motivacién y con eso pasar.

Concejal Eddy Sénchez, Presidente de la Comisidn: Sefiorita Secretaria, someta a votacion la
mocion con las observaciones que hemos hecho.

Por Secretaria se procede a tomar votacion:
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ALCALDIA

Sesion A favor En contra Blanco Ausente
Eddy Sanchez 1
Daniela Chacén 1
Sergio Garnica 1
Eduardo del Pozo 1
Patricio Ubidia 1
Votacion total: 3 2
Resoluciones:
i.

La Comisién de Movilidad en sesién ordinaria realizada el miércoles 8 de noviembre de 2017,
luego de analizar el Proyecto de Ordenanza Metropolitana Reformatoria a la Ordenanza
Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio de 2017, que establece el Régimen
Administrativo para la prestacion del servicio de taxis en el Distrito Metropolitano de Quito,
resolvié: solicitar a la Agencia Metropolitana de Control de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial, que hasta el 9 de noviembre de 2017, presente el informe definitivo que
contenga la cifra real de los aplicantes, que cumpliendo con la norma vigente, pasan a la
siguiente etapa en el proceso de asignacion de cupos establecido mediante Ordenanza
Metropolitana No. 177.

Esta peticion se fundamenta en los dispone el literal ¢} del articulo 13 de la Resolucién del
Concejo Metropolitano No. C 074, de 8 de marzo de 2016.

2.

La Comision de Movilidad en sesidn ordinaria realizada el miércoles 8 de noviembre de 2017,
luego de analizar el Proyecto de Ordenanza Metropolitana Reformatoria a la Ordenanza
Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio de 2017, que establece el Régimen
Administrativo para la prestacién del servicio de taxis en el Distrito Metropolitano de Quito,
resolvié: solicitar a la Procuraduria Metropolitana, que hasta el plazo maximo del 10 de
noviembre de 2017, emita el criterio legal correspondiente respecto del Proyecto de Ordenanza
Metropolitana Reformatoria a la Ordenanza Metropolitana No. 177, sancionada el 18 de julio
de 2017, que establece el Régimen Administrativo para la prestacién del servicio de taxis en el
Distrito Metropolitano de Quito.

Esta peticién se fundamenta en los dispone el literal ¢} del articulo 13 de la Resolucién del
Concejo Metropolitano No. C 074, de 8 de marzo de 2016.
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5. Segunda discusién del Proyecto de Ordenanza Metropolitana que regula, facilita y
promociona la Movilidad en Modos de Transporte Sostenibles en el Distrito
Metropolitano de Quito, conocimiento y resolucion al respecto.

Concejala Daniela Chacon Arias: Manifiesta que fodavia se estdn procesando las
observaciones que plantearon los miembros del Concejo Metropolitano en el primer debate.
Solicita que este tema sea tratado en la siguiente sesion.

Concejal Eddy Séinchez, Presidente de la Comision: Sugiere que se incluya el tema
nuevamente en la sesion ordinaria del 22 de noviembre de 2017.

6. Informe de la Secretaria de Movilidad sobre el Proyecto de Ordenanza
Metropolitana, presentado por el Consejo Metropolitano Universitario, en sesion de
1 de febrero de 2017, para “Repotenciar la Eficiencia del Transporte Masivo y su
Organizacién Logistica a través del Impacto del Proceso de Decision del Usuario”.

Concejal Eddy Sénchez, Presidente de la Comision: Solicita a los miembros de la Comision
que este tema también se incluya en la sesién del 22 de noviembre.

Siendo las 11h40, se clausura la sesién. Firman para constancia de lo actuado el sefior
Presidente de la Comisidn y el sefior Secretario General del Concejo Metropolitano de Quito.

Lic. Eddy Sanchez Abg. Diego Cevallos Salgado
Presidente de la Comision Secretario General del Concejo
de Movilidad Metropolitano de Quito X

Marisela C. /
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ANTECEDENTES GENERALES

2. Condicionantes de la Propuesta Técnica

* Andlisis de los negocios localizados en el drea de intervencidn
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INST HU ID MLT EllJi'(]l IH\N(B
DE PAERMONG gwﬁgﬁ

Oficio No. IMP-2017-  C6333570

DM Quito, .
@ 00T 201
Doctora Verénica Arias (5223 g,
SECRETARIA DE AMBIENTE 713~ 1229
Ingeniera Anabel Vintimilla : A S 3
ADMINISTRADORA ZONA MANUELA SAENZ - 2CL 3= 122 210

Arquitecto Jacobo Herdoiza
SECRETARIO DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA 7o(3} - [S23US

Serior Rubén Dario Tapia ,
SECRETARIO DE MOVILIDAD 7¢{7-IS33(§

Coronel de Policia E.M. (SP) Carlos Aguirre Teran R
DIRECTOR GENERAL POLICIA METROPOLITANA DE QUITO {7 - 1S335Y

Tenl. E.M. (S.P) Julio Puga :
DIRECTOR DE OPERACIONES AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO 20— IS 3365

Sefior Fausto Miranda ) e
SUPERVISOR AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO Z¢ 9~ 15332 {
Presente.

De mi consideracion:

Asunto: Convocatoria asamblea de socializacién proyecto Complementacion
Plataformas Unicas

En base a la reunion de planificacién de las Asambleas de Socializacién del proyecto de
“Complementacién de Plataformas Unicas calles Garcia Moreno, Chile y
Venezuela” realizada el lunes 18 de septiembre de 2017 en el IMP, y una vez que la
Comisién de Areas Histéricas aprobé dicho proyecto, la Asambea de Socializacién se
realizara el dia jueves 19 de octubre de 2017 a las 15H00, en el Instituto Metropolitano
de Patrimonio (calle Garcia Moreno N8-27 y Manabi), Salon de Cristal — planta baja, con
el siguiente orden del dia:

ACTIVIDAD RESPONSABLE
Registro de asistentes IMP
Bienvenida IMP
Exposicidn de proyecto a ejecutarse IMP
Exposicién de Proyecto de Movilidad Agencia Metropolitana de Transito
Apertura para preguntas Dirige el Foro la Administracién Zona
Manuela Saenz

Garcia Moreno N8-27 y Manabi, esquina PBX: 3996300 C palrmonio, J(




Se recalca la importancia del proyecto, por lo que se solicita la asistencia de los
" representantes de las instituciones convocadas.

Atentamente,

pﬁRECTO RA EJECUTIVA
/

ACCION RESPONSABLE UNIDAD | FECHA SUMIELA
Elaboracion: } Arg. Ana Lucia Andino DIDPP i 18/10/2017 cl
Ejemplar 1: Secretaria de Ambiente
Ejemplar 2; DIDPP - Expediente de proyecto
Digital: Archivo auxiliar numérico
c.C: Para conocimiento
Ejempiar 3: Arg. Diana Araujo — Asesora IMP

Ejemplar 4: Arg. Ruth Aguirre - IMP
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informe del Proceso de Socializacién y Coordinacién Operativa para el proyecto de
Complementacién de Plataformas Unicas del Centro Historico de Quito (CHQ)

En el marco de los procesos de preservacion del patrimonic y mejoramiento de las condiciones de
calidad de vida de quienes habitan y visitan el Centro Histdrico de Quito {CHQ), el Instituto
Metropolitano de Patrimonio (IMP} ha venido trabajado en la propuesta técnica para la
complementacién de plataformas Unicas en el CHQ, proyecto impulsado desde Alcaldia y cuya
operatividad ha sido tratada con mdltiples instancias a nivel municipal en reuniones de
coordinacién desde marzo del presente afio.

Al respecto, y una vez aprobado e! proyecto para la intervencion fisica en las calles propuesta por
Comisidn de Areas Histdricas y Patrimonio en sesion extraordinaria el dia 16 de Octubre de 2017,
me permito remitir para su consideracién el informe de todos los procesos analisis técnico, de
coordinacion interinstitucional, y socializacién llevados a cabo en el marco del proyecto.

De igual manera me permito informar que la propuesta se ha planteado en dos dmbitos de accion
camplementatios pero no dependientes uno del otro. En primer instancia la intervencion fisica
propuesta implica la complementacidn y mantenimiento de la plataforma (nica en la calle Garcia
Mareno y la continuacion de la plataforma en la calle Chile considerando que esta intervencidn
favorece la circulacion peatonal mediante la pacificacién vehicular, complementada con el retiro
de bolardos y la inclusion de adoquin podo téctil para garantizar accesibilidad a todos los
ciudadanos. En segunda instancia la implementacién del plan operativo para la restriccion
vehicular por horarios en los tramos intervenidos. Este proceso, si bien es complementario a la
intervencion fisica tiene la facultad de permitir la participacién de mdltiples actores incluyendo a
la ciudadania y puede ademds ser sujeto de modificaciones y mejoras.

1. ANTECEDESTES GENERALES DEL PROYECTO
Informocién de Diogndstico

El Instituto Metropolitano de Patrimonio (IMP) en coordinacién con la Secretaria de
Territorio, Hahitat y Vivienda (STHV), el Instituto Metropolitano de Planificacién Urbana
(IMPU), y la Administracién Zonal Centro “Manuela Sdenz” {AZC), iniciaron el proceso de
actualizacion del Plan Especial del Centro Historico vigente del 2003 al 2010, a partir de
junio del 2016.

Durante el 2016, el IMP en coordinacién con las instituciones mencionadas, realizd la
actualizacién del diagndstico integral y multi-sistémico de! CHQ, combinando los
diagnosticos recogidos en 144 estudios, proyectos y documentos de andlisis del CHQ a
partir del 1990 {76 articulos, 34 libros, 8 presentaciones, 6 tesis, 4 informes, 16 propuestas
varias} y los resultados de una encuesta multipropdsito realizada a 2.000 hogares del CHQ,

INSTITUTO METROPOLITANO
DE PATRIMONIO I M P
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elaborada en el marco del Convenio que mantiene ef IMP con el instituto de la Ciudad
(ICQ) para la “elaboracion un solo documento de diagnostico de las condiciones actuales
del territorio de estudio a través de la recopilacion bibliogrdfica integral de planes y
estudios aplicados al CHQ y de la realizacion de una encuesta panaramica.”

Este diagndstico actualizado de las condiciones del CHQ, incluyd el estudio de 8 sistemas
de anilisis territorial: (1) Ecoldgico-ambiental, (2) Morfologia urbana y geogrifica, (3)
infraestructura y redes, (4) Movilidad, (5) 5ocial vy cultural, (6) Econémico — productivo, (7)
Vivienda / Asentamientos Humanos, y por supuesto (8) Patrimonio. Incluyd ademds el
analisis de las condiciones legales y normativa vigente al CHQ, de las condiciones actuales
de gobernanza y gestion en €l CHQ y de participacién ciudadana. Mucha de la informacién
recabada se generd a partir de 18 reuniones con entidades municipales y de gobierno
central, quienes tienen algln tipo de injerencia en proyectos y programas sobre el CHQ y
todo el diagndstico se validd a través de mesas de trabajo, y caminatas urbanas en cada
uno de los barrios del CHQ.

Esta informacion ha servido de base diagndstica para la elaboracién del proyecto de
Complementacién de Plataformas Unicas del CHQ como una de las acciones priorizadas
por alto impacto. Informacidn detallada para el proyecto en el ANEXO 1.

Proceso de Elaboracion de Propuesta Técnica

El proceso de elaboracion de la Propuesta de intervencién técnica inicié en Enero de 2017,
con la elaboracién de una propuesta metodoldgica v hoja de ruta para procesos de
peatonalizacion de vias en el CHQ y [a delimitacion de las vias a intervenirse en una
primera fase.

La propuesta metodoldgica para la implementacién del proyecto estd basada en la
propuesta generada para la revitalizacion del CHQ entregado al IMP en 2014 por Ia
Agencia Ecoldgica de Barcelona y, especificamente su propuesta de movilidad en base a la
conformacion de “supermanzanas”. Estudio que reposa en el [IMP y que cuenta con uno de
los analisis de diagndstico relativo a las actividades econdmicas, condiciones de movilidad
y condiciones ambientales del CHQ mds completos y extensos. Propuesta detallada en el
ANEXO 1.

La propuesta técnica para la seleccién de las vias a intervenirse en una primera fase surgié
de un andlisis técnico que considerd:

1. La revisién de 3 planes de Movilidad para el CHQ, (1) Plan maestro de Movilidad para
el Distrito Metropolitano de Quito 2009-2025, (2) Plan de Movilidad Sostenible para el
Centro Histérico de Quito ~ 2009, y (3) Plan de Revitalizacion del Centro Histdrico —

INSTITUTO METROPOLITANO
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Agencia Ecoldgica de Barcelona (2014); los cuales establecen como modelo conceptual
para la movilidad en el CHQ la peatonalizacion del nicleo central;

2. El andlisis de flujos peatonales y vehiculares registrados en el niicleo central dei CHQ
{drea designada por UNESCO en 1978), donde se reconoce que un 91% de los
residentes y visitantes del CHQ se movilizan en transporte publico (72%) y a pie (19%),
concentrando flujos peatonales en las vias que conectan al nicleo central con las
estaciones y paradas de transporte pdblico como es el caso de la calle Chile, y que
cerca del 93% del trafico en el CHQ se genera por vehiculos livianos (62% privadaos,
16% taxis con pasajeros y 15% taxis sin pasajeros);

3. Deli conteo de vehiculos entregado por la Secretaria de Movilidad para la elaboracién
del Diagnéstico del CHQ (CD), donde se registra en el eje de la Garcfa Moreno, en
promedio 44.101 vehiculos a la semana, sentido Norte-Sur con dos horas pico, con un
maximo de 482 vehicuios por hora en hora pico ¥ 272 en hora valle sin ninguna linea
de transporte piblico;

4. De la pricrizacion en el territoric en base a las recomendaciones emitidas por el
Comité de Patrimonio Mundial y su érgano asesor el Consejo Internacional de
Monumentos y Sitios (ICOMOS) en sus informes y decisiones a partir de su Mision
Consultiva en 2013, en relacidn a la seguridad del flujo peatonal a generarse una vez
entre en funcionamiento la estacion del Metro de Quito en San Francisco,
considerando las calles Benalcazar, Sucre, Garcia Moreno, Bolivar, y Cuenca como
primer radio de influencia por el impacto directo de la estacidn;

5. Del andiisis topografice del CHQ y el reconocimiento de [a existencia de plataformas
adecuadas para el flujo peatonal y accesibilidad universal en funcién de la topografia
de! sitio y la pendiente de sus vias, considerando gue en intervenciones pasadas las
vias peatonales generadas son conectores en sentido Este-Oeste y por tanto se
encuentran en contra de la pendiente natural del sitio dificultando la movilidad de
poblacion vulnerable como personas con discapacidad fisica, no videntes, adultos
mayores;

6. De un primer levantamiento, en campo, de los locales y hogares directamente
afectados por la propuesta de complementacion de plataformas unicas, buscando
generar el menor impacto para residentes en el drea y registrando 35 locales
comerciales en el eje de la Garcia Moreno (3 hoteles, 3 entidades financieras, 1
supermercado, y 28 locales de comercio), y 72 locales comerciales y oficinas en el eje
de la calle Chile incluyendo 2 colegios y las oficinas de la Presidencia de la Reptblica,
asi como 54 familias residentes (194 personas);

7. Del andlisis del ambito funcional de los pasajes y vias peatonales existentes en el
CHQ y su falta de conexion segura con espacios publicos, monumentos,

INSTITUTO METROPOLITANO
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equipamientos, y entre ellos. No existe articulacién de servicios ni espacios adecuados
para el uso pasivo de estos espacios publicos de manera segura ya que la pendiente y
el uso comercial aledafio generan dindmicas de movimiento continuo y no de estancia.
Tampoco se han generado circuitos que conecten y activen dichos pasajes con
equipamientos o espacios publicos que puedan motivar el uso de las vias peatonales
con otra dindmica;

8. Del aprovechamiento de la infraestructura fisica existente en el eje de la Garcia
Moreno (plataforma Gnica entre Mejia y Sucre) y la presencia de monumentos y
equipamientos que potencien un uso recreativo y cultural del espacio piblico;

9. Del analisis de las condiciones medio ambientales del CHQ en relacién a los niveles
de contaminacién del aire por emisién de particulas negativas y smog y el confort
acustico, registrando niveles de emisidn de particulas negativas superior a la norma
internacional (40 mg/m3) en mas del 50% de los tramos en e! eje de la Garcia Moreno,
y en promedio 58 decibeles en generacidn de ruido;

10. De la solicitud permanente de ciudadanos, especificamente de la Sociedad de
Personas no videntes para el retiro de bolardos en aceras, ya que constituyen
obstdculos para la circulacidon peatonal, generan accidentes y su instalacién vulnera el
derecho a accesibilidad universal, reconociendo que el eje de la Garcia Mareno es el
gue mayor nimero de bolardos concentra;

11. Del analisis de las actividades comerciales y el potencial para el uso del espacio
publico normado y ordenado en vista de los negocios establecidos en el eje de la
Garcia Moreno, considerando la intervencion en este eje como una oportunidad para
dar inicio a procesos de regulacion de uso de terrazas turisticas, mejoramiento de
frente de negocios, mejoramiento de calidad para lograr un distintivo Q, y la
implementacién de vegetacién urbana bajo el compromiso del cuidado del espacio
publico y mobiliario de manera corresponsable.

La propuesta técnica para la Fase I, elaborada por el instituto Metropolitano de
Patrimonio en funcidn del analisis de los puntos descritos, fue puesta en consideracién de
la Secretaria de Movilidad a partir de Febrero de 2017, en multiples reunién de trabajo,
remitiendo, de manera oficial, el proyecto técnico para su analisis de factibilidad el 17 de
abril de 2017, mediante Oficio No. 1160. Con fecha 23 de mayo de 2017 mediante Oficio
No. SM-0692-2017, la Secretaria de Movilidad remiti6 su informe de técnico de factibilidad
FAVORABLE al proyecto con la recomendacién para la elaboracion de un PLAN
OPERATIVO para la gestion del espacio pablico generado a partir de la implementacién de
peatonalizacion (restriceién vehicular por horarios) de las vias propuestas.

INSTITUTO METROPOLITANO
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De manera simuitdnea, el IMP presentd la propuesta a la Secretaria de Territorio, Hébitat
y Vivienda (STHV), en una reunidn de trabajo mantenida con la Arq. Adriana Avila y su
equipo técnico, el 14 de marzo de 2017. Con fecha 22 de marzo de 2017 mediante Oficio
No. 0912, el IMP solicitd, en base a la reunién antes mencionada, lineamientos para la
implementacion de mobiliario en espacio publico, el analisis de espacio disponible en ias
vias propuestas para la implementacion de terrazas turisticas, la posible aplicacién de
publicidad asociada a auspicios y los detalles de sugerencias en e! disefio propuesto para la
incorporacién de propuestas de la STHV. Lineamientos remitidos por correo electrénico el
19 de junio de 2017 y discutidos en reuniones de trabajo posteriores.

Con fecha 17 de abril de 2017, mediante Oficio No. 1159, se remitid ademas la propuesta
a la Secretaria de Seguridad solicitando criterios y recomendaciones a ser aplicadas al
proyecto desde el enfoque de la seguridad recibiendo respuesta el 21 de abril de 2017
mediante Oficio No. SGSG-DMGSC-2017-095 con recomendaciones para incrementar la
vigilancia natural del espacio, la apropiacién territorial como mecanismo de seguridad, y la
participacion de la comunidad a través de mobiliario urbano, eventos para apropiacién des
espacio publico, la implementacion de tecnologia para la seguridad anclado al ECU 911 yla
vigilancia a través de la presencia de Policla Nacional, Metropoiitana y/o seguridad
privada. Recomendaciones que se incorporaron al disefio técnico y al plan operativo
respectivamente.

Con fecha 31 de mayo de 2017, se llevé a cabo una reunién de trabajo en base a la
solicitud mediante oficio de la Cdmara Provincial de Turismo de Pichincha (CAPTUR) vy el
Burd del Centro Histdrico {BCH) para tratar el proyecto de “peatonizacion” del CHQ
{restriccion vehicular permanente) en la cual miembros de CAPTUR y el BCH expusieron
sus inquietudes sobre el proceso y sobre las condiciones y dindmicas actuales def CHQ. En
dicha reunion, el IMP presentd la propuesta para la Fase 1 y explicé que, si bien el
proyecto de intervencién fisico se habia remitido para el anélisis de factibilidad de la
Secretaria de Movilidad y revision en la STHV, el proyecto contaria ademas con un PLAN
OPERATIVO (recomendacitn del informe de la Secretaria de Movilidad SM-0692-2017)
producto de la coordinacién de muiltiples entidades en base a su competencia en el CHQ,

Con fecha 24 de mayo de 2017 mediante oficio No. 1589 se remite el proyecto de
intervencion técnica a la STHY, Unidad de Areas Historicas para dar inicio al proceso de
revision y aprobacidn de la propuesta.

Con fecha 15 de septiembre de 2017 el proyecto de intervencién fisica fue presentado y
aprobado por la Subcomisién Técnica de Areas Histéricas y Patrimonio.

Con fecha 16 de octubre de 2017 en sesidn extraordinaria de la Comisidn de Areas
Histéricas y Patrimonio se aprobé la propuesta.

INSTITUTO METROPOLITANO
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2. PLAN OPERATIVO PARA LA RESTRICCION DE FLUJO VEHICULAR Y ACTIVACIGN DEL
ESPACIO PUBLICO
Mesas y reuniones de trabajo para la coordinacion del Plan Operativo

De acuerdo a las recomendaciones emitidas por la Secretaria de Movilidad y la
planificacién definida para la construccién del PLAN OPERATIVO para el proceso de
peatonalizacién de la Fase 1, el IMP establecié 5 temas base para tratarse en mesas de
trabajo (1) Activacion cultural del Espacio Publico, (2) Definicidn de Incentivos y soluciones
para moradores y comerciantes, (3) Localizacion de recursos a través de auspicios, (4)
seguridad en el espacio pablico y {5) procesos de socializacion. Propuesta Metodolégica
para el Plan Operativo en ANEXO 2.

Durante los meses de junio y julio se llevaron a cabo cuatro mesas de trabajo temdticas y
21 reuniones de trabajo de seguimiento de los procesos planteados en las mesas. La
primera mesa de trabajo se llevd a cabo el dia martes 06 de junio de 2017 con la tematica
{1) Activacién culturai de! Espacio Publico, con la participacidn de 8 delegados del drea de
Cultura de la Administracién Zonal Centro “Manuela Sdenz”, Quito Turismao e IMP. (Ayuda
Memoria Anexa). La segunda mesa de trabajo se llevd a cabo el dia miércoles 07 de junio
de 2017 con la temdtica (2} Definicion de Incentivos y soluciones para moradores y
comerciantes, con la participacién de 9 delegados de la Administracion Zonal Centro
“Manuela Sdenz”, Quito Turismo, 5THV, Secretaria de Movilidad e IMP. {Ayuda Memoria
Anexa). La tercera mesa de trabajo se llevé a cabo el dia jueves 06 de julio de 2017 para
tratar la tematica de (4) seguridad en el espacio piiblico y procesos logisticos, con la
participacion de 17 delegados de la Administracién Zonal Centro “Manuela Sdenz”, Quito
Turismp, STHV, Secretaria de Movilidad, Agencia Metropolitana de Transito (AMT),
Agencia Metropolitana de Control (AMC), Policia Metropolitana e IMP. (Ayuda Memoria
Anexa). La cuarta mesa de trabajo se llevd a cabo el dia jueves 13 de julio de 2017 en
donde se delined una (5) procesos de socializacién y estrategias de comunicacién con la
comunidad, definiendo un trabajo en campo puerta a puerta y el levantamiento de
informacidn especifica a través de un censo. (ANEXO 3} Hojas de Asistencia y Ayuda
Memorias, remitidas a todos los participantes mediante correc electronico, anexas.

Las reuniones de trabajo se seguimiento a los procesos y tematicas planteadas se lievaron
a cabo desde el mes de marzo hasta mediados del mes de septiembre, con temdticas
especificas y con los delegados de cada entidad para el proceso, citando de manera
puntual a las entidades involucradas como se describe a continuacion:
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FECHA

TEMATICA TRATADA

ENTIDADES PARTICIPANTES

Martes 07 de marzo de 2017

Proyecto de Movilidad

Secretaria de Movilidad

Venezuela)

IMP
Martes 14 de marzo de 2017 Oisefio de Espacio Plblico y Secretaria de Territorio, Habitat
lineamientos de terrazas y y Vivienda
publicidad IMP
Jueves 04 da mayo de 2017 Analisis de localizacién de Reuniéon de  coordinacion
fondos y proyectos para interna IMP
incentivos / soluciones a
molestias
Martes 23 de mayo de 2017 Revision dal proyecto de IMp
intervencidn técnica Alcaldfa
Jueves 25 de mayo de 2017 Reunion de presentacidn del IMP
proyecto QUITO TURISMO
Lunes 12 de junio de 2017 Revision del proyecto de STHV
intervencion fisica IMP
Martes 20 de junio de 2017 Aplicacion de ciclo via y cajas | IMP
de seguridad en cruces (Calle | EPMMOP

Martes 27 de junio de 2017

Reunidn de coordinacién del
Plan de Activacidn Cultural del
CHQ dirigido por la Secretarfa

QUITO TURISMO
AZC
IMP

Garcia Moreno para la
implementacidn de wifi (Quito
Te Conecta)

de Cultura Fundacion Teatro Sucre
Fundacion Museos
STHV
Martes 27 de junio de 2017 Reunidn de coordinacion de IMP
acompafiamiento técnico para | Alcaldia
pardmetros de accesibilidad
universal a través de la
CONADIS
Viernes 07 de julio de 2017 Reunidn de procesos da AZC
socializacién QUITO TURISMO
IMP
Jueves 13 de julio de 2017 Reunidn de coordinacidn para | AZC
estrategias de socializacién con | IMP
la comunidad
Viernes 14 de julio de 2017 Reunidn de coordinacidn de STHY
procesos de movilidad —plan | Secretarfa de Movilidad
de movilidad por vias alternas | IMP
Alcaldia
Martes 08 de agosto de 2017 Reunion de coordinacién de IviP
intervenciones en el eje de fa CONQUITO
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Miércoles 14 de agosto de Reunidn de coordinacidon para j STHV
2017 cierre de vias para ejecucion de | AMT
obras mMp
Alcaldia
Jueves 15 de agosto de 2017 Reunidn de coordinacién de QUITO TURISMO
soluciones e incentivos para STHY
gremios y operadores turisticos | AZC
y Quito Tour Bus IMP
Jueves 24 de agosto de 2017 Presentacidn de Bolardos STHV
Hidraulicos para restriccién Secretaria de Movilidad
vehicular por parte del IMP
proveedor Policia Metropolitana
Proveedor —_—
Martes 12 de septiembre de Reunidn de coordinacion Secretaria de Movilidad
2017 IMP
AMT
Alcaldia
Lunes 18 de septiembre de Reunidn de coordinacian de AZC
2017 socializacion mediante AMT
asambleas para residentes y AMC
comerciantes QUITO TURISMO
STHV
VP
Martes 19 de septiembre de Reunidn de coordinacién de AZC
2017 socializacion a Hoteles, IMP
Operadores y gremio turistico | QUITO TURISMO
Alcaldia
Jueves 21 de septiembre de Reunién de acuerdos con PRESIDENCIA
2017 Seguridad de la Presidencia de | Alcaldia
Ia Republica
Miércoles 27 de septiembre Segunda reunion de Secretaria de Movilidad
de 2017 coordinacion de ruta alterna AMT
para el Quito Tour Bus IMiP —
STHV
AZC
EPMMOP
Empresa Pablica de Pasajeros
Martes 10 de octubre de 2017 Mesa de Trabajo con la Comisién de Areas Histdricas y
Comision de Areas Histdricasy | Patrimonio
Patrimonio Subcomision Técnica
Secretaria de Movilidad
Secretaria de Ambiente
[Mp
INSTITUTO METROPOLITANO I M P
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Martes 10 de octubre de 2017 | Mesa de trabajo con CAPTUR, | CAPTUR
BURO CHQ, y demas BCHQ,
operadores y gremios turisticos | QUITO TURISMO
IMp
Miércoles 11 de octubre de Reunidn para planteamiento de | Secretaria de Comunicacién
2017 mecanismos de comunicacion | QUITO TURISMO
del proyecto IMP
AZC
Jueves 12 de octubre de 2017 Reunidn de coordinacion de AZC
Asambleas IMP
Viernes 13 de octubre de 2017 | Recorrido técnico para andlisis | Quito Tour Bus
de ruta con el Quito Tour Bus | AMT
QUITO TURISMO
IMP
Viernes 13 de octubre de 2017 | Reunidn para revision del Plan | Secretarfa de Comunicacion
de comunicacién del proyecto | QUITO TURISMO
iMP
AZC

Acuerdos y Responsabilidades de coordinacién del Plan Operativo

En funcidn de los resultados obtenidos de las mesas de trabajo y las reuniones de
seguimiento a los procesos y temdticas planteadas dentro del Plan Operativo para la
peatonalizacion de la plataforma Onica de la Garcia Moreno y de la calle Chile, v Ia
intervencion fisica en |a calle Venezuela, se acordaron los siguientes procesos:

a) Para la_complementacidn del espacio fisico de plataformas Unicas y retiro de

bolardos

El Instituto Metropolitano de Patrimonio (IMP) se encargard de los

estudios técnicos, proceso de aprobacidn vy ejecucidn de obra de
intervencidon fisica con la complementacién y mantenimiento de las
plataformas Unicas de la Garcia Moreno, Chile y Venezuela.

— EIMP se encargara del retiro de bolardos en los ejes a intervenirse vy la
restitucion de piso correspondiente

— EI IMP se encargara de la ejecucidn de obra civil para ia instalacidn de
bolardos hidrdulicos para restriccidn de flujo vehicular

— El IMP se encargard de contratar la adquisicion e instalacidn de los
bolardos hidrdulicos (equipos y software de utilizacidn)

INSTITUTO METROPOLITANO
DE PATRIMDNIO

Garcia Moreno N8-27 y Manabi, esquina

IMP

PBX: 3996300

www.patrimonlo.qulto.gob.ec




-

QUITO

ALCALDIA

— ElI IMP se encargard, en una segunda fase, del disefio, aprobacién y
ejecucién de obra para la colocacién de mobiliario urbano y/o arborizacién
en base a un estudio de espacio y de acuerdo a los lineamientos remitidos
por la STHV

b} Parala restriccidn del paso vehicular
Durante Ejecucién de Obra.-
— La Agencia Metropolitana de Transito (AMT) elaborard en coordinacién
con la Secretarfa de Mavilidad el plan de movilidad vehicular para el
desvio del flujo vehicular por vias alternas

— La AMT se encargard del proceso operativo de control de restriccion
vehicular, para lo cual ha destinado a 43 miembros de AMT (1
coordinador, 2 jefes zonales y 40 agentes de transito) y 95 elementos
logisticos {1 patrullero, 22 motocicletas, 50 conos de seguridad y 22 radios
de comunicacion)

— El IMP notificara a los establecimientos afectados del cierre de vias, vias
alternas {de acuerdo al plan remitido por AMT} y los horarios establecidos
en el Ordenanza Metropolitana No. 147 para la carga y descarga de
productos e insumos en el CHQ

Una vez terminada la obra.-

— Durante el mes de Diciembre, se regulard la restriccion de flujo vehicular
de acuerdo al plan preparado por AMT (planificado para 120 dias, la obra
se planificd para 90 dias}. La restriccion del flujo vehicular serd de 6:30 am
a 8:30 pm, en concordancia con los horarios establecidos para carga y
descarga en la Ordenanza No. 147, el horario de recoleccidn de basura y
tomando en cuenta el factor de seguridad que el paso (pacificado) de
vehiculos genera en las vias pablicas en el CHQ en horario nocturno. Esta
propuesta ademas garantiza que en horario nocturno huéspedes y clientes
de los hoteles y establecimientos en la Garcia Moreno podran llegar en
vehiculo hasta la puerta de su destino.

— H IMP coordinard la instalacién de los bolardos hidraulicos a inicios de
2018. E! sistema permitirda el registro de "togs” electronicos para
residentes con vehiculos y garaje en los tramos restringidos (costo incluido
en [a instalacion de los equipos) y demas salvoconductos. Estara ademas
conectado a través de una plataforma web con el ECU 911 para su
activacién inmediata en casos de emergencias. El sistema permite la
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regulacién horaria, registro de nuevos “tags” {costo menor a USD 10.00), v
el manejo a distancia para su activacion.

- El proyecto contempla la ubicacidn de 6 bolardos hidriulicos en esta
primera fase.

c) Para la activacion cultural dei espacio pibtico
— La Secretarfa de Cultura se encuentra coordinando el proceso de

planificacion de “Ocupacién Cuftural del Espacio Publico” a través de
mesas de trabajo interinstitucionales, de las cuales e} IMP es parte. Esta
propuesta busca establecer lineamientos para la activacién cultura!l de
espacios piblicos de forma organizada con la ubicacidn de espacios
identificados con placas donde podran instalarse artistas acreditados en
franjas horarias determinadas. Este proceso cuenta con la participacién de
la Administracion Zonal Centro “Manuela Sdenz”, quienes son los
encargados de emitir permisos para !a ocupacién de! espacio piblico y el
cobro de regalias en los casos que corresponde.

— EIIMP apoyara los procesos desde sus competencias, como por ejemplo
en la instalacion de placas de cobre en los espacios seleccionados para
estas actividades,

— La Secretaria de Cultura esta considerando en este ptan, la ocupacidn
cultural de vias y pasajes peatonales o con restriccion wvehicuiar
considerdndolos como espacio publicos seguros para peatones

— CON QUITO ha presentado para aprobacion de la Comisidn de Areas
Historicas el proyecto para la implementacion en el eje de la Garcia
Moreno de ductos para conexion de internet y la instalacidn de fa red WIFI
gratuita “Quito te Conecta” en todo el eje. Esta intervencién se ha
coordinado de manera que los trabajos puedan ser simultdneos a los de
complementacion de las plataformas Unicas y evitar nuevos cierres y
trabajos en el espacio pablico.

d) Para laimplementacién de terrazas turisticas de ocupacidn de} espacio publico

—  QUITO TURISMO remitié la informacion de usos en planta baja de las
edificaciones en los ejes a intervenirse que cumplen con la normativa
técnica y permisos de funcionamiento dentro de una Zona Especial
Turistica (ZET).

—  QUITO TURISMO revisara el aforo de los establecimientos mencionados
para determinar cuales podrian acceder a terrazas turisticas sin
incrementar el aforo y requerir intervenciones mayores en una primera
fase.
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— La Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda generara el estudio de
capacidades y frentes en base a la informacidn remitida por QUITO
TURISMO para determinar los espacios y dreas iddneas para la ocupacion
de aceras (espacio publico} con terrazas turisticas (extensiones de
servicio).

— EIIMP coordinara en el 2018, un proceso de DISENO PARTICIPATIVO para
la definicién de mobiliario de limitacion de terrazas y uso comercial (sillas,
mesas, pizarras y toldos} apropiado para ef espacio publico patrimonial,
aplicable a todas las vias y pasajes peatonales, en base a la propuesta
generada por CAPTUR y remitida al IMP a inicios de este aiio. Este proceso
se ha incluido en la planificacidn de gasto del 2018. Durante el proceso se
incluird el trabajo con CAPTUR vy otros negocios de CHQ, para entender
necesidades, capacidades y funcionamiento.

— QUITO TURISMO estd coordinando la obtencién de recursos a través de
auspicios para subsidiar el costo de compra del mobiliario resultante del
proceso.

— Lla Administracién Zonal Centro se encargara de otorgar los permisos y
generar el cobro de regalias correspondiente.

e} Para_el control y seguridad del espacio plblico

-~ la Agencia Metropolitana de Control {AMC} v Policia Metropolitana han
participado en todos las reuniones y han accedido a generar un planes,
mecanismo y/o propuestas de control del espacio publico en las dreas a
intervenirse en una primera fase

— La STHV se encuentra desarrollando una herramienta (aplicativo digital)
para el registro de permisos para ventas ambulantes, que permitira
ejercer un control en campo inmediato, siendo una nueva herramfenta de
control para agentes de AMC y Policia Metropolitana

f) Para el cumplimiento de la Ordenanza Metropolitana No. 147 {2012)
— Upa vez habilitada la restriccién vehicular, el paso de camiones y

camionetas de proveedores para carga y descarga se permitird
Gnicamente en el horario establecido en la Ordenanza No. 147. El control
de este horario sera ejercido en primera instancia por agentes de AMT,
durante 120 dias, y posteriormente por bolardos hidraulicos con
configuracidn horaria.
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g) Parala complementacidn, por fases, de mobiliario comercial v publico

- EI'MP se encargara de la elaboracion de la propuesta final de ubicacién de
mobiliario pablico, mobiliario comercial, y demds intervenciones en una
Fase 2, una vez estudiados en el territorio. Se encargara ademds del
proceso de aprobacidn respectivo, la coordinacion de la implementacion y
entrega de bienes y servicios correspondiente de acuerde a las
competencias de cada entidad involucrada.

h) Para el mejoramiento de la calidad de {os locales comerciales v servicios ubicados
en los ejes de intervencion

— EIMP en coordinacion con QUITO TURISMO se encuentran desarrollando
una propuesta de alianzas estratégicas para e! mejoramiento de la calidad
de locales comerciales y servicios con el objetivo de que cumplan con lo
establecido para una ZET (lujo, 1era y 2da categoria), puedan acceder a un
distintivoe Q, y ademds puedan mejorar la imagen frontal de sus
establecimientos.

— H [MP desarrolfara una propuesta SEGURA para la sustitucién de
cerramientos metalicos tipo “lanfor” para el mejoramiento de la imagen
urbana del CHQ y la generacion de fuentes de iluminacién del espacio
publico.

— QUITO TURISMO apoyara a los locales a través de asistencia técnica y
seguimiento con el incentivo de poder acceder a subsidios a través de
auspicios, y calificar para terrazas turisticas.

i) Para el caso de la Presidencia de la Republica

— Alcaldia, con apoyo de la Agencia Metropolitana de Transito ha acordado
con el Jefe de Seguridad de la Presidencia la ruta dptima para la
circulacion de la caravana presidencial y su ingreso al Palacio de
Carondelet. De igual manera se estd coordinando la ubicacion de
parqueaderos para solventar el impacto que la intervencion genere en los
estacionamientos de las edificaciones de gobierno.

3. METODOLOGIA Y PROCESOS DE SOCIALIZACION CON LA COMUNIDAD

Metodologia

El proceso de socializacion con la comunidad se planted con el objetivo de “informar a los
residentes y comerciantes el proyecta de “Complementacion de plataformas dnicas del
CHQ", a fin de que tomen precauciones en la ejecucion de la obra y luego se beneficien del
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proyecto, el cual brindard espacios amplios y adecuados para los moradores y transe intes
del sector a intervenir para su uso y disfrute que mejore la calidad de vida”. ANEXO 3

Simultaneamente, este proceso se considerd como una oportunidad para conocer sobre
las caracteristicas de uso del espacio publico, movilidad, uso del vehiculo por parte de los
moradores (residentes y comerciantes) en los tramos de intervencidon segln su edad,
capacidad fisica y actividad econ6mica, a fin de que conocer sus requerimientos frente a la
implementacion del proyecto de restriccion vehicular y planificar soluciones a los posibles
inconvenientes y/o diseflar mecanismos de incentivos. Por lo tanto, la propuesta de
socializacion del proyecto se planted en tres momentos:

1. Fase Introductoria: Fase de informacion general mediante un proceso “puerta a
puerta” y aplicacion de una encuesta desarrollada para recoger informacion
especifica para el plan operativo.

2. Fase Informativa: Fase en la gue se entregd en campo informacion escrita sobre el
proyecto, alcance, tiempo de ejecucidn de cbra, soluciones de movilidad y demds
informacion bésica del proyecto mediante hojas informativas. Esta fase contempia
la invitacion a Asambleas con residentes y comerciantes de pequeiia y mediana
escala.

3. Fase de Asambleas: Durante esta fase se realizaron dos asambleas para ia
socializacion del plan operativo propuesto para el proyecto junto con los
incentivos desarrollados para cada grupo. Estas asambleas acogieron a residentes
y comerciantes de los ejes a intervenirse ademds de otros actores del CHQ
interesados.

Actividades Realizadas

Siguiendo la metodologia propuesta e incorporando espacios de socializacion sugeridos
por otras entidades que han participado en el proceso [reuniones puntuales con actores
en el territorio), se han llevado a cabo las siguientes actividades:

No. FECHAY LUGAR ACTIVIDAD PARTICIPANTES
1 Marzo 2017 Levantamiento general de COMUNIDAD
EN CAMPOQ informacidn IMP
2 31 de mayo de 2017 Reunion con CAPTUR y BCHQ, CAPTUR
IMP presentacion del proyecto y BCHQ
recepcion de inquietudes QUITO TURISMO
AZC
IMP
3 20y 21 de julio de 2017 FASE 1: Introductoria, informacidn COMUNIDAD
EN CAMPO general y levantamiento de datos IMP
especificos en encuestas AZC
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4 22 de septiembre de 2017 Reuniones con HOTEL PLAZA GERENTES DE LOS
EN CAMPO GRANDE Y HOTEL PATIO ANDALUZ HOTELES
HOTEL PLAZA GRANDE presentacion del proyecto y IMP
HOTEL PATIO ANDALUZ recepcion de inquietudes QUITO TURISMO
AMC
AMT
5 26 de septiembre de 2017 Reunidn con establecimientos RESPRESENTANTES DE
IMP turfsticos localizados en el drea de ESTABLECIMIENTOS
intervencion IMp
QUITO TURISMO
AMC
AMT
6 28 de septiembre de 2017 Reunidn con Cperadaores turisticos RESPRESENTANTES DE
CENTROC DE CONVENCIONES y Gremios CPERADORES
EUGENIO ESPEJO IMP
QUITO TURISMO
AMC
AMT
7 02 de octubre de 2017 Reunidn con presidente de la PRESIDENTE
LA COMPARNIA Fundacién Compafifa de Jesis IMP
8 06, 10, 11 y 12 de actubre FASE 2: Convocatoria, entrega de COMUNIDAD
de 2017 informacion del proyecto de AZC
EN CAMPO intervencion puerta a puerta. IMP
Pendiente la convocatoria a
Asambleas
g 10 de octubre de 2017 Mesa de trabajo con CAPTUR, CAPTUR
CAPTUR BURO CHQ, y demds operadores y BCHQ
gremios turisticos OPERADORES TURISTICOS
QUITO TURISMO
IMP
10 19 de octubre de 2017 FASE 3: Primera asambiea general COMUNIDAD
IMP con residentes y comerciantes AZC
IMP
AMT
POLICIA METROPOQLITANA
9 23 de octubre de 2D17 Segunda asambiea general con COMUNIDAD
CAPTUR residentes y comerciantes AZC
IMP
AMT
POLICIA METROPOLITANA

Resultados de las Fases aplicadas y reuniones mantenidos

a} Informacién obtenida en Campo_{encuestas a la comunidad} v su aplicacién

(ANEXO 4)
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Se tomarcn 132 encuestas a hogares, locales comerciales, establecimientos y
servicios en planta baja y alta de las edificaciones ubicadas en los tramos a
intervenirse. Las encuestas incluian 20 preguntas referentes a informacién general
de la composicién poblacional, tenencia del inmueble, uso, tiempo de residencia o
actividad; informacion relacionada con la actividad comercial, uso del espacio
ptbiico, dificultades para la actividad comercial en relacién al espacio pubico,
aspectos negativos del espacio publico; e informacidn sobre residentes, tenencia
de wvehiculo, poblacidn wvulnerable, uso de taxis y expeciativas para el
mejoramiento del espacio pablico. De la informacidn resuitante, una vez tabuladas
las encuestas se desprende que:

El universo poblacional localizado en el tramo a intervenirse se compone de 50,8%
de mujeres y 49,2% de hombres, la mayoria entre los 40 y 60 afios (45,2%). Las
edificaciones tienen un uso comercial (70,5%), uso mixto (23,5%), y uso residencial
(1,5%) de fas cuales 71,2% son arrendadas.

En el tramo, dnicamente el 12,9% de los establecimientos comerciales cumplen
con la ordenanza no.147; el 20,3% consideran el mayor problema del espacio
publico {aceras y vias) la presencia de comercio auténomo; un 15,6% reconoce
una afectacién por las condiciones ambientales en el espacio pablico; y el 42,4%
indica preocupacion por percepcion de inseguridad.

En el tramo residen 54 familias de en promedio 3 a 4 miembros,
correspondiéndose a 194 personas. El 10,4% de estos residentes se encuentran en
edad infantil, el 16% entre 13 y 18 afios, el 37,6% entre 19 y 29 afios, el 22,7%
entre 30y 59, y el 13,4% son aduitos mayores.

De estas 54 familias solo el 8,3%, es decir 5, indicaron el uso de algun tipo de
transporte escolar, estas familias estdn localizadas en edificaciones préximas a las
intersecciones de la Garcia Moreno con ia calle Mejia y Olmedo, facilitando ia
propuesta de solucidn sobre las vias de interseccion.

De las 54 familias el 20,7%, es decir 11 familias indicaron poseer vehiculo, sin
embargo, ninguno estaciona en casa optando por alternativas como el CADISAN,
San Blas y C.C. la Manzana, entre otros.

De este universo poblacianal se registré un 17,4%, es decir 34 perscnas con algin
tipo de discapacidad fisica, registrando ademas un uso en promedio de 1 vez por
semana de taxis.

De las 132 encuestas elaboradas {1 por hogar y/o establecimiento o local
comerciaf) el 15% indicé preocupacién por la propuesta de peatonalizacién
asociando la ausencia de vehiculos transitando por el frente de su local con
disminucién de ventas.
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Estos y los demads resuftados de las encuestas se han considerado tanto en la
planificacién y disefto del proyecto de intervencidn fisica para la complementacidn
de las plataformas como en las reuniones y mesas de trabajo para que en funcidn
de las competencias de cada entidad participante se consideren las inquietudes y
necesidades detalladas.

b) Inguietudes presentadas por CAPTUR Y BURO CHQ.y su aplicacién (ANEXO 5)

A partir de la reunidn de trabajo mantenida con representantes de CAPTUR y el
BURO del CHQ, se recogieron las siguientes inquietudes sobre la implementacion
del proyecto y se trabajé en soluciones factibles de implementacién al corto y
mediano plazo:

— Pertinencia del proyecto previo a{ funcionamiento del METRO

En relacién a la pertinencia de la intervencién y tomando en cuenta las
recomendaciones del Comité de Patrimonio Mundial (2013-2014)
solicitando se tomen las medidas pertinentes para el manejo del alto flujo
peatonal a originarse con la implementacién def Metro en San Francisco,
para la conservacion del sitio y seguridad de los peatones (entre otras
recomendaciones técnicas), se ha considerado la pertinencia de realizar
ACCIONES PREVENTIVAS, por lo menos en el aspecto fisico, en
preparacion a las nuevas dindmicas a originarse a partir de 2019,
Tomando en cuenta que los procesos para intervencién en el espacio
publico del CHQ, son procesos cuyo planeamiento, inversidn y aprobacion
requieren grandes plazos de planificacién, consideramos importante
iniciar el proceso de manera preventiva anticipando el cambio en las
dindmicas del sector y no esperar a tener que tomar medidas correctivas.

La propuesta ademas considera que una vez en funcionamiento el METRO
serd imperativo la reestructuracién de rutas de transporte plblico en el
CHQ y quiza la implementacion de un sistema de transporte alternativo
interno. Dos procesos que requeriran planificacién y recursos que en el
corto plaze no podrian implementarse pero que deben ser conskderadas
como una posihilidad para otras intervenciones.

— Recuperacién de las vias y pasajes peatonales existentes

El proyecto considera las vias y pasajes peatonales existentes y busca
reactivarlos con la generacién de usos pasivos y la conformacién de
circultos de recorrido peatonal, a diferencia de las condiciones actuales
{desconexion y uso estrictamente funcional del espacio). La propuesta
operativa, incentivos, subsidios, auspicios, activacion cultural, control y
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seguridad, mobiliario urbano y comercial, son elementos aplicables a
todos los espacios peatonales del CHQ.

Se propone iniciar con estos elementos en el eje de la Garcia Moreno,
reconociendo que en este espacio hay una operacién comercial menor, no
conecta estaciones de transporte publico, y ademas concentra
monumentos y equipamientos que constituyen un potencial para fa
implementacién del plan, sin embargo, su conexidn directa con los pasajes
de !a Chile, Espejo y Sucre favorecen a la extensidn de sus condiciones
recuperando aguellos existentes.

Los acuerdos con Presidencia serdn un gran aporte a la recuperacion del
pasaje de la Chile y Espejo;, y se consideraran ademds propuestas
presentadas por CAPTUR (mobiliario comercial} y e! BCH para potenciar
dichos pasajes.

— Mejoramiento de la seguridad en e! espacio ptbiico

Se ha incluido a Policia Metropolitana, y AMC en todos los procesos de
coordinacién para el espacio publico enfatizando en la necesidad del
control en los espacios a intervenirse y en las vias y pasajes peatonales
existentes, a lo cual hemos tenido la colaboracién y apertura para la
exitosa implementacién del proyecto.

El proyecto es consciente de que existen, ademds, condiciones de tipo
social complejas en el CHQ (indigencia, prostitucion, comercic autdnomo,
entre otros} que afectan a la percepcién de seguridad y sanfidad del
espacio publico. Estas condiciones deben ser atendidas de manera integral
y reconociendo que son problematicas asociadas a movilidad humana,
cultura ciudadana, indices de pobreza, y otras condiciones y componentes
sociales en permanente evolucién, y por tanto solucionables lnicamente
con trabajo permanente y a largo plazo.

- Mejoramiento de mobiliario comercia! para terrazas turisticas

Se ha incluido, para una segunda fase del proyecto, el desarrollo del
estudio de capacidades espaciales, disefio, presupuesta y localizacién de
auspicios para la implementacién, a modo de incentivos, de terrazas
turisticas y mobiliaric comercial (mesas, sillas, pizarras y toldos) para
locales y establecimientos comerciales que cumplan con las normativas
vigentes en e! CHQ y tengan un sello Q.

El disefio del mobiliario estara ademas basado en [a propuesta
desarrollada por CAPTUR y remitida al iIMP. Este disefio se propone de
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manera PARTICIPATIVA incluyendo ademas a los locales comerciales que
califiquen para el incentivo. Esta propuesta se ha incluido en una segunda
fase considerando presupuestos, procesos de aprobacion, y procesos

participativas, ademas de que la asignacion de terrazas serd Unicamente
posible una vez restringida la circulacion vehicular.

— Alternativas para casos como el Quito Tour Bus y los hoteles localizados en
la Garcia Moreno

Conscientes del aporte e inversion que representa la operacién del Quito
Tour Bus y los hoteles localizados en el eje de la Garcia Moreno, se trabajé
de manera exclusiva en alternativas para minimizar la afectacidn a su
normal operacion una vez implementado el proyecto.

Para el caso del Quito Tour Bus, se trazaron rutas alternativas
considerando las dimenslones del bus y sus capacidades de circulacian, el
guion elaborado, y la posible ubicacién de espacios adecuados para su
estacionamiento temporal,

Para el caso de los Hoteles, se incluy6 en el disefio de la Intervencian fisica
la generacién de dos bahias de carga y descarga de huéspedes. Una bahia
localizada sobre la calle Mejia y Garcia Moreno en la plaza de la
Concepcion, y una para vehiculos livianos (taxis) en la Garcia Moreno y
Olmedo. Se selecciond estos espacios tomando en cuenta que los hoteles
se ubican a 50 metros (0 menos) en promedio de cualquiera de las bahias.

— Alternativas de bahias de embarque y desembarque de operacion turistica

Tomando en cuenta las condiciones actuales del CHQ, se han identificado
21 bahfas de estacionamiento temporal para carga y descarga en todo el
nucleo central del CHQ. De estas bahfas y considerando los atractivos
turisticos se han identificado 15 cercanas, de varias dimensiones, mds las
dos bahfas a generarse con el proyecto. Informacion presentada a gremios
y operadores.

¢} Inguietudes presentadas por Hotel Plaza Grande vy Patio Andaluz v su aplicacién

Las inquietudes presentadas por estos dos establecimientos se enfacan en la
seguridad y calidad del espacio plblico y la pérdida del valor agregado a su
producto al no poder acceder en vehiculo hasta la puerta, durante el dia.
Tomando en cuenta estas preocupaciones el proyecto revisd la posibilidad de
generar un convenio de buen uso del espacio con el fin de otargar a cada hotel un
salvoconducto que permita el ingreso controlade de vehiculos.
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Parte del andlisis para este convenio incluy6 corroborar en campo el actual uso de
las bahfas localizadas frente a estos establecimientos, donde se registré mal uso
de las mismas permitiendo el estacionamiento de camiones de proveedores
durante el dia, o el estacionamiento de vehiculos privados por periodos
extendidos y no de manera temporal. Se considerd ademads el factor de seguridad
se quienes transitaran por el drea propuesta considerando que el ingreso de
vehiculos y autobuses de operaciébn turistica de manera imprevista
comprometerian la seguridad de peatones circulando por el area. Tomando en
cuenta estas condiciones se ha considerado no pertinente la entrega de
salvoconductos en esta primera fase, y la consideracidn de otras alternativas como
vehiculos menores eléctricos o la generacion de un punto turfstico de arribo.

d) Inquietudes presentadas por residentes y comerciantes en las Asambleas

Durante las dos asambleas mantenidas con los residentes y comerciantes
localizados en los ejes de intervencion propuestos se recogieron las siguientes
inquietudes:

— Requerimiento de inicio de obras posterior a Navidad y Afio Nuevo

Considerando que durante el 2017, por diversos factores, entre los que
sefialan la construccion del Metro en San Francisco, las ventas y por tanto
ganancias generadas por sus negocios se han visto reducidas en
comparacién con otros afios, los comerciantes ubicados en los ejes de
intervencion indicaron que los meses de Octubre, Noviembre y Diciembre
representan mas del 35% de sus ingresos anuales por lo que cualquier
obra afectaria esta posible recuperacién a sus economias.

En este sentido se ha aplazado el inicio de cualquier intervencion fisica
para inicios del préximo afio.

— Pertinencia de la implementacion de un procese de peatonalizacion previo
al funcionamiento del metro o la re estructuracién de las rutas de
transporte plblico
Sobre este tema se ha aclarado la importancia de generar acciones previas
al inicio de operaci6n de Metro, dada la cantidad de usuarios previstos por
el sistema, considerando el tiempo que se requiere para la realizacion de
estudios técnicos, asignacion de recursos, y ejecucion de obras vy
considerando que ejecutar trabajos de este tipo implicaran un nuevo
cierre posterior a la reapertura de Metro.

— La escases de estacionamientos publicos cercanos para clientes
En relacion a esta inquietud se ha propuesto localizar al menos 1 espacio
para la generacion de estacionamientos y acoger en la medida de lo
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posible |a asignacién de espacios en el estacionamiento de La Ronda para
vehiculos municipales liberando el CADISAN.

Propuesta de Participacidn ciudadana

De acuerdo a la metodologia propuesta para la socializacién de proyecto, se han
completado todas las fases; sin embargo, una vez realizadas las asambleas generales se vio
la necesidad de generar un proceso de PARTICIPACION CIUDADANA para en base a la
propuesta de Plan Operativo generada revisar los componentes de manera participativa
con quienes habitan el territorio dia a dia.

Esta propuesta contempla recorridos (realizados el dia 01 de noviembre de 2017, en horas
de la mafiana) y 8 de noviembre (en la noche) y mesas de trabajo teméticas con los
asistentes a las asambleas.

Todo el proceso se sistematizara para coordinaciones de implementacién.

ANEXOS:

ANEXO 1: Informacién Diagndstico Proyecto (Fuente: Diagndstico Plan CHQ)

ANEXO 2: Propuesta Metodoldgica para [a elaboracién del Plan Operativo

ANEXO 3: Propuesta Metodoldgica para la socializacién del proyecto

ANEXO 4: Informe de trabajo de campo ENCUESTA a residentes y comerciantes

ANEXO 5: Ayuda Memoria Reunién 31 de mayo de 2017

ANEXO 6: Presentacién en Mesa de Trabajo con la Comisién de Areas Histdricas y
Patrimonio

ANEXOS VARIOS: Hojas de Asistencia a reuniones y mesas de trabajo

Ayuda Memoria de mesas de trabajo
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PROYECTO:

COMPLEMENTACION DE PLATAFORMAS UNICAS - FASE 1: CALLE GARCIA MORENG
(TRAMOS SUCRE-BOLIVAR Y MEJIA-OLMEDO), Y PLATAFORMA UNICA DE LA SALLE
CHILE (TRAMOS BENALCAZAR-CUENCA Y CUENCA-IMBABURA)

Quito, Septiembre 2017




1. ANTECEDENTES Y DIAGNOSTICO.-

Antecedenias;

En CHQ dio inicio a los procesos de peatonalizacién de sus calles en 200X, la
propuesta recupero vias en sentido este-oeste que facilitaron la accesibilidad de
transedntes y conectaror el nicleo central con las paradas de transporte puablico

que circulan por el extremo oriental del CHQ.

En la actualidad el CHQ cuenta con 5 pasajes peatonales:

a} Calle Sucre

b) Calle Chile

¢) Calle Espejo

d) Boulevard de la Manabi y Flores
e) Calle LaRonda

Adicionalmente, cuenta con dos tramos viales en plataforma dnica: a) Garcia
Moreno entre Mejia y Sucre y la Calle Mejia entre Guayaquil y Montufar.

Mapa 01: Vias y Pasajes Pealonales existentes en ef CHQ

m VIAS PEATONALES EXISTENTES

PLAZASY ESPACIOS PUBLICOS

! VIAS PLATAFORMA UNICA Y
RESTRICCION VEH-CULAR
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Flahoracién: IMP, 2016.

= F] instituto Metropolitano de Patrimonic (IMP) realizd, en colaboracion con el
Instituto de la Ciudad (ICQ), un estudio de diagnéstico profundo, integral vy
actualizado relacionado cen Ia diversidad econdmica y social, las diversas
practicas culturales y politicas  presentes, las condiciones urbanas,
arquitectoénicas y ambientales, asi como de las actividades del sector; que guie la
planificacion y conservacién de este espacio urbano y que sea instrumento clave
para la elaboracion de nuevo «plan del Centro Histérico de Quito.” De este
estudio se desprenden problematicas relacionadas con la movilidad general en el
CHQ, sus condiciones medioambientaies y las condiciones de seguridad, disfrute
y accesibilidad universal en el espacio publico.

= Esta propuesta recoge las recomendaciones para procesos de peatonalizacion
presentadas por la Agencia Ecolégica de Barcelona en convenio con el [nstituto
Metropolitano de Patrimonio en 2014.

Condiciones actuales de Movilidad en el CHQ

1.

Estructura Vial del CHQ:

Las vias que pasan por el CHQ cumplen funciones en dos escalas, la una
metropelitana ai conectar ia ciudad al sur con la del norte y la otra a escala local
como base de su movilidad. A escala local, esto provoca que en el CHQ exista
cambio de jerarquia vial en el caso de las calles Guayaquil, Benalcazar y Garcia
Moreno que se usan como colectoras o de paso en el sentido norte-sur pese a su
estructura morfoldgica y capacidad.

De los 73.851 metros de calzada en el CHQ, el 16,42% es decir 12.129 m.,
constituyen vias con un ancho menor a los 6 metros de calzada destinados a la
circulacion y de este porcentaje, el 1 22% contienen ademas los flujos de buses de
transporte publico convencional, lo que sumado a un deficiente ancho promedio de
acera en el CHQ, provoca a su VvezZ que los fiujos peatonales tengan que fnvadir la
calzada y exponerse al flujo vehicular.

Naturaleza de los Desplazamientos en el CHQ:

El CHQ, ademas de constituir un fuerte atractor de visitantes, permanece en el
centro de gravedad y en €l segmento mas angosto del area urbana de! DMQ,



estructura bajo la cual los desplazamientos de sus habitantes son d= caracter
pendular, hacia y desde la zona centro-norte de la ciudad. Esto significa que los
habitantes tienen que cruzar el Centro Historico, sea directamente o de manera
tangencial, utilizando las dos (nicas vias perimetrales que conectan cen la zona
norte: Avenida Mariscal Sucre y Avenida Velasco [barra.

Estas condiciones decantan en grandes volumenes en el flujo vehicular por viajes
motorizados que causan problemas de trafico, contaminacion ambiental v deterioro
del patrimonio cultural.

En cuanto a los modos de transporte utilizados desde y hacia el CHQ, predomina la
movilizacion a través del transporte publico colective como es Trole, Ecovia,
MetrobusQ y bus convencional, con 72%; un 19% se moviliza a pie (el mas alto de la
ciudad). A pesar de que solamente un 7% se moviliza en vehiculo privado, la
percepcion del uso de este medio es mayor debido al trafico que se genera.

Figura 01: Repén‘o modal de los viajes de acceso ¢ regreso al CHQ
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Elaboracion: Convenio Interinstitucional AEUB — IMP.

Fuente: Propuesta de gestion para la Implementacion del Plan especial de movilidad
del CHQ, 2010.

Condiciones actuales ambientales en el CHQ

1. Contaminacién ambienial-

Segun el Ultimo inventario de emisiones del DMQ (2011), el 95% de los
contaminantes por monéxido de carbono presentes en la atmésfera son producto del
trafico vehicular, seguido por la industria y las termoeléctricas como principales

y
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emisores de material particulado. La calidad del aire en Quito en los Ultimos afios se
encuentra en condiciones aceptables, sin embargo el Centro Historico muestra altos
indices de emisiones contaminantes vehiculares (AEUB, 2014 - 2015).

Los monitoreos desde el 2012 en €l DMQ son todos los dias, las 24 horas, y constan
de 9 estaciones automaticas, una estacion automatica movil y 36 puntos pasivos.
(Secretaria de Ambiente, 2016)

Tabla 01: Estaciones de monitoreo de calidad ambiental en el DMQ

Contaminante
Estacion Nomenclatura
R [0 [ wo. [ o | SO, | PMas | PMu
Carapungo Car X X X X X X
Cotocoliao Cot X X X X X
Belisario Bel X X X X X
Centro Cen X X X X X
El Camal Cam X X X X X
Guamani Gua X X X X
Los Chillos Chi X X X
Tumbaco Tum X X X
oo, | s BE

Elaboracion: IMP. Oficina Plan CHQ. 2017

Fuente: |7forme de calidad de aire de Quito, Secrelaria de Ambpiente, 2074

Las estaciones la Baslica y La Marin demuestran valores superando ai limite
normativo del Ecuador en niveles de NO2 debido a una alta intensidad vehicutar,
segln los valores de la Norma ecuatoriana es de: 50mg/m3, existiendo un registro
en los sectores con un promedio aritmético anual de 54 y 131 mg/m3.

Segun el analisis del Convenio Interinstitucional AEUB — IMP, afic 2014 - 2015.
Analizando el resuitado de la modelizacion de la calidad del aire y su indicador, la
situacion actual, se puede considerar como de una pobre calidad del aire, casi el
50% de los tramos no consiguen alcanzar el valor limite establecido por la normativa
{40 mg/m3). Destaca negativamente la Avenida de Pichincha con valores por encima
de 100 mg/m3 anuales.

Analizando par barrios tnicamente El placer y La Chilena consiguen resultados
positivos. En el extremo contrario se sittan los barrios de Gonzalez Suarez. (AEUB,
2014 - 2013}



La afectacion por smog es uno de los indicadores principales de la calidad del aire.
En el caso de fa encuesta aplicada en el CHQ po- el ICQ se ha preguntado la
percepcion de afectacién por smog y se ha obtenido que un 46% se sienten
totalmente afectados por el smog, con nidmeros bastante similares en todas las
zonas de estudio. Asi mismo en los rangos de afectacion media alta, 3 y 4, suman un
31,7 % mas de personas que dicen sufrir este tipo de contaminacién. (I2Q, 2016-

2017)

Es decir en total un 77% de habitantes del CHQ sienten media alia o alta la
contaminacién por smog. Un 11,6 % reporta no sentir ninguna contaminacion por
smog en ef CHQ. El resto siente contaminacion baja y media baja (1y 2). Este tipo
de contaminacion es la mas visible, y Quito ha sido mencionada como una de las
ciudades mas contaminadas del Ecuador (Organizacidn Mundial de la Salud, 2016)
por lo que seria necesario regular las emisiones fisicas de smog para mejorar esta
percepcion (1CQ, 2016-2017)

Figura 02: Afectacién por smog (0 minima - 5 maxima)
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Elaboracién: 1CQ, 2017
Fuente: Encuesta Multipropésito ICQ, 2016

2. Contaminacion acustica:

En el Distrito Metropolitano de Quito existe tres puntos fijos de la Red de Monitoreo
de Ruido de la Secretaria de Ambiente, situadas dichas estaciones en el Centro,
Jipifapa y Carapungo, monitoreando las 24 horas del dia, durante todo € afo
(Secretaria de Ambiente, 2016).

En el Centro Histérico el promedio del ruido es dos veces mayor que la Guia del
OMS (55dB) ya que se encuentra en 58dB, y durante la noche el ruido llega a ser
cinco veces mayor que la Guia. En cuanto a percepcion acustica, el principal ruido
del Centro Historico es la predominancia del vehiculo a motor como medio de
transporte privlegiado de la ciudad. Si bien el ruido de alto volumen puede tener
otros origenes, éste es el principal. En la encuesta del CHQ casi un 30% siente
molestia por ruido. Si a esto sumamos |0s factores de afectacién media y media alta
(3 y 4) tenemos que la molestia por ruido |a sienten 64,6 % de los habitantes del

CHQ. De la mano del smog, esto tiene que ver principalmente con la calibracion y
tipo de motor cue tienen los usuarios de vehiculos (ICQ, 2016-2017).

Figura 03: Afectacion por ruido (0 ninguna - 5 maxima)
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2. OBJETIVO.-

El Plan de Peatonalizacion del CHQ tiene por objetivo concreto la reactivacion
peatonal en el nicleo central del CHQ ofreciendo soluciones a los actuales
conflictos de movilidad y las condiciones medioambientales existentes en ef CHQ,
asegurando la seguridad, Ia calidad y el disfrute de! espacio puiblico donde se
prioriza la circulacion peatonal y se garantiza Ia accesibilidad universal en el CHQ.

L.a peatonalizacion del CHQ busca ademas impulsar el dasarrolio socio-econémico del
territorio y sus habitantes, recuperar el espacio publico, fomentar nuevos medios de
transporte y fortalecer la seguridad en el area. El proceso se alinea también con
mecanismos sugeridos para la preservacion del natrimonio edificado de CHQ, en
particular su patrimonio monumental, al combatir factores de impacto negativo como el
smog, ¢! ruido, la mala utilizacién de vias y aceras, y la vibracién generada por la
circulacion vehicular por la red vial del CHQ,
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3. OBJETIVOS ESPECIFICOS.-

«  Priorizar la circulacion peatonal segura en el CHQ.

» Garantizar ias mejores condiciones de accesibilidad universal para todos los
habitantes y residentes del CHQ.

» Mejorar las condiciones medio ambientales del CHQ para garantizar el disfrute
del espacio publico, !a salud de residentes y visitantes vy la conservacion del
patrimonio edificado.

« Fortalecer ! uso de trasporte alternativo compatible con las condiciones urbanas
y geogréaficas del CHQ.

» Revitalizar los espacios publicos con la conformacién de circuitos peatonales que
vinculan aguellos existentes.

« Fortalecer la seguricad de! espacio publico con el compromiso de conirol del
espacio.

= Incentivar al desaTollo socio-economico local con el acompapamiento
instituciona. que se requiera.

4. CONCEPTUALIZACION.-

El concepto de peatonalizacion esta asociado al cierre de calles en los centros urbanos
al trafico motorizado y su reapertura a la circulacién casi_excluysiva por parte de
peatones. De hecno se podria definir a las calles y zonas peatonales como aquellos
espacios exclusivos para los viandantes creados a partir de vias anteriormente
destinadas a todo tipo de vehiculos.”

En la actualidad los procesos de peatonalizacién atienden a distintos propésitos, desde
buscar resolver pJntualmente el confiicto entre peatones y vehiculos, a aquellos que
buscan un nueve modelo de accesibilidad y movilidad para el conjunto urbano.

5. IMPLEMENTACION.-

El proceso de implementacion contempla tres fases: (1) el periodo de ejecucién de obra,
(2) el periodo cierre de prueba, de desarrolio de incentivos y mejoramiento, y (3) pericdo
da cierre permanente por horarios.

FASE 1: PROCESO DE EJECUCION DE OBRA:

CESCRIPCION:

Curante esta fase se realizara la complementacién de la plataforma unica en la calle
Garcia Moreno, en los tramos comprendidos entre la Sucre y Bolivar al sury la Mejia y

- Elogio y censura de la peatonalizacién de los centros histéricos, Alfonso 5anz Aldudan, Burgos, Espafia, 1598.



Olmedo al norte. En este proceso se incluye la nivelacion de via al ras de las aceras con
adoquin de alta resistencia, la inclusién de canales de recoleccion de agua iluvia, el
retiro de bolardos, y la construccién de obra civil para la colocacion de bolardos
hidraulicos de control de acceso y mobiliario urbano.

De manera complementaria se proveera de conexion a internet WIF| a todo el tramo con
el apoyo de CONQUITO y Quito Te Conecta.

De igual manera se ejecutara la complementacién de la plataforma peatonal de ia caile
Chile entre Benalcazar e imbabura, con un remate tipo plaza en la calle Imkabura. De
igual manera en este tramo se prevera la colocacién de bolardos hidraulicos para control
de trafico y el retiro de bolardos fijos al ser obstaculos a accesibilidad universal.

Los elementos complementarios incluyen arborizado y mobiliario urbano.

En ningun caso esta intervencion contempla el cierre de aceras, por lo cual la circulacion
peatonal se garantiza.

PLAZO DE EJECUCION:

El proyecto se ejecutara en un plazo estimado de 120 dias. £l proceso de ejecucion sera
por tramos e iniciara por los tramos contemplados en el eje de la Garcia Moreno. La via
estara habiltada a la circulacion en aproximadamente 45 dias posterior al inicio de
obras.

Adjunto se encuentra un cronograma detallado de ia propuesta de ejecucion de obra.
ADJUNTO1

FASE 2: CIERRE TEMPORAL, DESARROLLO DE INCENTIVOS Y MEJORAMIENTO:
DESCRIPCION:

Durante esta fase se dara seguimiento a los procesos de coordinacion interinstitucional
para el disefio de mobiliario para establecimientos turisticos y negocios del area, el
auspicio de :a compra de las piezas de mobiliario, la asignacion de terrazas para uso
privado sobre el espacio ptblico y demas propuestas de incentivos al desarrollo social y
economico del area, a revitalizacion y calidad del espacio publico, la corresponsabilidad
en el cuidado del mismo y el fortalecimiento de la seguridad.

De igual manera durante esta fase se mantendra cerrado al trafico motorizado las vias
propuestas en el horario comprendido enfre las 06:30 am y las 20:30 pm, en
cumplimiento con la Ordenanza Metropolitana No. 147 del afia 2012, E| horario nocturno
permitira la atencién de recoleccion de basura y el abastecimiento de locales
comerciales ubicados en los tramos a intervenirse.
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En esta fase se contempla la instalacion de 6 bolardos hidraulicos para fa restriccion
vehicular conectados al servicio de emergencia del ECU 911 vy la instalacion de lectores
para TAGS electrGnicos como salvoconductos para residentes con estacionamiento y
vehiculo en los tramos intervenidos.

Esta fase permitird ademas la realizacién de ajustes a laobray a: modelo operativo en
caso de ser necesario.

PLAZO DE EJECUCION:

Este proceso, que ha venido desarrollandose desde el mes de junio de 2017 continuara
de manera paralela a la ejecucion de obra y se proyecta hasta el res de junio de 2018.
Adjunto se encuentra la memoria del plan operativo presentada para aprobacion de la
Comision de Areas Historicas. ADJUNTOZ

FASE 3: CIERRE PERMANENTE POR HORARIOS:

DESCRIPCION:

Esta ultima fase recoge los logros de las dos primeras fases con el cierre al trafico
motorizado en el horario comprendido entre las 06:30 am y las 20:30 pm, en
cumplimiento con la Ordenanza Metropolitana No. 147 del afio 2012. El horario nocturno
permitira la atencion de recoleccion de basura y el abastecimiento de locales
comerciales ubicados en los tramos a intervenirse.

En esta fase se habra registrado y entregado TAGS para los residentes dei area
irtervenida y se habra entregado los incentivos a negocios locales. El area intervenida
contara con contro! de comercio autonomo, seguridad a través de policia metropolitana,
iiuminacion, mobiliario urbano y activacion cultural.

Mape 02: Propuesta Fase 1— Plan de Peatonalizacion def CHQ



AREA DE IMPLEMENTACION PROPUESTA “
NUCLEO CENTRAL ~ FASE 1 NN

s
-1 *f%f@@;@

VIAS PEATONALES EXISTENTES

PLAZAS Y ESPAC IO PUSBLICOS

VIAS PLATARORMA UNIC A Y
RESTRICCION Vi HIC UL MR

FASE 1 Gattia Mareno y Ui

Elaboracion: IMP, 2016

6. VENTAJAS.-

Demccratizacion de la accesibilidad de @spacios publicos de calidad inclusivos a

través de implementacion de accesibilidad universal en el CHQ.

Mejora de la calidad ambiental del CHQ por emisidon de particulas y smog y el
ruido. A pesar de que de manera visual e transporte pubiico registra un mayor
nlumero de emisiones, el transporte privado por su numerosidad representa un

agente emisor nocivo.

Mejora de las condiciones de seguridad para el peatén en su movilizacién por el
CHQ. Con un 72% de visitantes movilizandose en transporte piblico y a pie por
el CHQ, la convivencia de transporte motorizado y peatones en aceras estrechas

representa un peligro permanente a la movilidad peatonal.
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» Reactivacién de calles y pasajes peatonales mediante la conformacion de
circuitos y su conexion con espacios pablicos del CHQ.

= Conservacién del patrimonio edificado mediante el control de factores nocivos
como el smog, vibracién, ruido y mal uso de vias y aceras.

= Desarrolio econémico de los locales a través de incentivos para ocupacion del
espacio pualico corresponsable. Estudios elaborados en ciudades como Lima,
Buenos Airas, Seattle y Nueva York han registrado el crecimiento de negocios
localizados en el entorno inmediato a via de preferencia peatonal, sean estas
pacificadas y/o de peatonizadas en su totalidad.

»  Mayor control sobre el espacio al forzar el cumplimiento de la Ordenanza No. 147

y al coordirar la presencia de oficiales de la Agencia Metrcpolitana de Transito y
Policia Met-opolitana y técnicos de la Agencia metropoiitana de Control.

= Mejoramiento de !a calidad espacial con la implementacién de arborizado en
macetones para generar sombra, mobiliario urbano y mecanismo de control
vehicular seguros y demas elementos de mejoramiento estético y funcional del

espacio.

INCENTIVOS.-

Este proyecto conzempla el desarrollo de incentivos y la puesta en marcha de scluciones
para las posibles complicaciones generadas a residentes, comerciantes, visifantes,
grupos hoteleros, 'y demas operadores turisticos, como s€ hace referencia a

continuacion:

RESIDENTES:

= Registro mediante TAG electrénico gratuito del vehicuic de propiefarios cuya
vivienda cuente con estacionamientos, lo cual le permitirda acceder al area
restringida.

= Localizacion de bahias de carga y descarga proximas al area a intervenirse para
el estacionamiento temporat de vehiculos fivianos como taxis.

COMERCIANTES:

» Para aquellos comercios Y servicios que cumplan con las reglas técnicas
establecidas para Zonas Especiales Turisticas, que cuenten con el selio Q vy que
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ademas tengan todos sus permisos en regla, se auspiciara la obtencion de
mobiliario y licencias para la ocupacién de espacio publico.

= [Para aquellos comercios y servicios que no cumplan con las reglas técnicas
establecidas para Zonas Especiales Turisticas, que no cuenten con el sello Q y/o
que ademas no tengan todos sus permisos en reg'a, se apoyara el mejoramiento
de sus establecimientos y servicios para que cumplan con los parametros
establecidos para la obtencion de mobiliario y licencias para la ocupacién de
espacio pablico. '

GRUPOS HOTELEROS:

» Se coordinara la asignacion de bahias proximas de ser necesario para el
desembarco de huéspedes y equipaje.

= Se trabajard de manera coordinada con cada hctel para buscar soluciones a
otros problemas logisticos.

= Se programara el o los estudios para la ubicacién de un espacio tipo “hub”
turistico cercano que permita la llegada segura de Fuespedes y equipaje.

= Se buscara los auspicios necesarios para la implementacion de soluciones de
movilidad de huéspedes de la tercera edad o con movilidad reducida.

DEMAS OPERADORES TURISTICOS:

= Se ubicard bahias proximas para el estacionamiento temporal de vehicuios
turisticos y el desembarco de turistas.

Efaborado por:

Arq. Diana Araujo U.

ASESORA INSTITUCIONAL

INSTITUTO METROPOLITANO DE PATRIMONIO
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ASUNTO: INFORME PRELIMINAR DE INVESTIGACE(DN’A RESIDENTES Y
COMERCIANTES SOBRE EL USOS DEL ESPACIO PUBLICO PARA EL
PROYECTO PLATAFORMAS UNICAS.

FECHA: 31 de julio 2047

En relacién al proyecto de Plataformas Unicas, adjunto el informe preliminar sobre la
investigacion a residentes y comerciantes respecto al espacio publico, en las calles
Garcia Moreno entre Olmedo y Bolivar; calle Chile entre Benalcazar e Imbabura.

La aplicacién de la encuesta se realizé con la participacion de tres técnicos de Gestion
Participativa de la AZC, asi como el ingreso de la informacion.

Esta investigacion es parte del primer momento de socializacién del proyecto que
propusieron técnicos de la Administracion Zona Centro en reLniones de trabajo.
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INFORME PRELIMINAR

INVESTIGACION A RESIDENTES Y COMERCIANTES SOBRE EL USO DEL
ESPACIO PUBLICO PARA EL

PROYECTO “COMPLEMENTACION DE PLATAFORMAS UNICAS CHQ” - EJES
CALLE GARCIA MORENO ENTRE OLMEDO Y BOLIVAR; CHILE ENTRE
VENEZUELA E IMBABURA, Y VENEZUELA ENTRE ESPEJO Y CHILE




PROYECTO “COMPLEMENTACION DE PLATAFORMAS UNICAS CHQ” - EJES
CALLE GARCIA MORENO ENTRE OLMEDO Y BOLIVAR; CHILE ENTRE
VENEZUELA E IMBABURA, Y VENEZUELA ENTRE ESPEJO Y CHILE

INVESTIGACION A MORADORES Y COMERCIANTES

OBJETIVO

Conocer sobre el uso del espacio publico, movilidad, uso del vehiculo por parte de los
moradores en los tramos de intervencidn, segun la edad; capacidad fisica y actividad
economica, de residentes y comerciantes, a fin de conocer sus requerimientos frente a
la implementacion del proyecto.

UBICACION Y POBLACION

Calle Garcia Moreno entre Olmedo y Bolivar
Calle Chile entre Venezuela e Imbabura
Calle Venezuela entre Espejo y Chile
POBLACION DE ESTUDIO

En los tramos dz intervencion, existen varios grupos de moradores, comerciantes a
menor y mayor escala, instituciones publicas y privadas, empresas, hoteles.

Para la investigacién se considerara:

Propietarios 0 arrendatarios de los inmuebles

Un miembro por cada familia que resida en cada inmueble, er plantas baja y alta.
Una persona del local, sea de comercio o servicios, de preferencia el duefio del local
TECNICA E INSTRUMENTOS

Formulario de encuesta (adjunto)

Sondeo de opin 6n, se realizara al final de la encuesta, sobre las plataformas unicas
que le parece, como le afecta el trafico, como le beneficia el domingo y el lunes sin
trafico.

Ademas se informa sobre la Asamblea para tratar sobre el proyecto.

RESULTADOS




Para la investigacion sobre el espacio publico y sondeo sobre las plataformas Gnicas
en el Centro Histérico de Quito, se ha encuestado a 132 residentes y comerciantes
minoristas del area de estudio, que incluyen propietarios de inmuebles y de locales
comerciales o de servicios.

De la poblacién investigada, el 50,8% es de género femenino y el 45,2% es de género
masculino; y el mayor grupo de edad se encuentra entre los 40 a 60 afios de edad, en

un 49,2%.
Tenencia del inmuebie

El 22.7% de los ent-avistados son propietarios del inmueble ubicado en el area de
estudio, mientras que el 71,2% es arrendatario. Unicamente el 0,8% tienen vivienda

por servicios.
Uso del inmueble

En el 4rea de estudio el 23,5% de inmuebles tiene como uso vivienda y comercio y el
70,5% informan que el uso es comercio, el 1,5% corresponde a vivienda.

Tiempo de residencia u ocupacién del inmueble
El tiempo que residencia o tenencia del local

El 46 2% tiene como propiedad el local menos de 5 afios, este porcentaje corresponde
personas extranjeras duefias de locales (chinos). De 5 a 15 afios son propietarios en
un 22,7% de encuestados.

Informacién relacionada a la actividad comercial

Ei 38,6% de comerciantes minoristas realizan 1a carga y descarga ce la mercaderia en
la tarde, el 36,4% lo hace en la mafiana y Unicamente el 12,9% en la noche, lo que
demuestra que no cumplen con los horarios establecidos segln ordenanzas
municipales; pues de 48 comerciantes que descargan en la mafana, solo 5 personas
cumplen de 5h00 a €h00. Y de 17 personas que lo hacen en la noche, solo 4 cumplen
lo hacen a partir de las 22h00, como esta establecido.

Esta informacion indiza que es preciso promocionar mas |os horarios, para los que
utilizan vehiculo pesado para descargar su mercaderia.

Los dias que mas dedican al abastecimiento de mercaderia para el 31,8% es el
jueves, mientras que para el 25% es el martes, que son minoristas. Un porcentaje
considerable que es el 38,6% indica que realiza “cualquier dia®, por cuanto no es fijo
cuando tienen capita y cuando traen la mercaderia.



Respecto al medio que utilizan para la carga y descarga, se tiene que el 16,7% Ic hace
utifizando vehiculo, y el 30,3% de comerciantes manifiestan que lo hacen mediante
coches que transportan desde el parqueadero hasta el local. El 53% no contes®a.

Uso del espacio publico

La mayocria de comerciantes utilizan el espacio publico para movilizarse de su casa al
local y viceversa, en un 659%. Los que utilizan para otras actividades scn los
residentes en un 8,3% para realizar actividades de recreacién, a esto se suma el 2,3%
que utiliza también para asistir a eventos y el 1,5% participa en el ciclo paseo los
domingos.

Las dificultades que tienen para la actividad comercial en refacién al espacio pub! co

Para los encuestados, en la primera respuesta que dan sobre las dificultaces que
tienen en el espacio publico son debido al exceso de ventas ambulantes para e 20,3%
por el desorden que ocasionan, la competencia en algunos casos, el ruide y disturbios
callejeros que se produce;, mientras que para el 18,8% la presencia de indigentes y
alcoholicos afectan al bienestar de los transelntes, moradores y clientes porgue les
genera inseguridad.

Sin embargo, cabe destacar que para el 15,6% le afecta a su actividad comercial ia
contaminacién atmosférica.

Los aspectos negativos det uso del espacio publico

En cuanto a los aspectos negativos en el uso del espacio publico, para el 42,4% la
falta de seguridad es lo que afecta a la vida cotidiana de los residentes, comerziantes,
transeuntes y turistas. Y para el 6,8% el aspecto negativo que afecta es la presencia
de indigentes, alcohdlicos y drogadictos en las calles, veredas y plazas del centro
historico. Para el 2,3% un problema que les afecta es la contaminacién atmosfésica y
similar porcentaje la insalubridad.

Informacién sobre residentes

De la informacidn obtenida, se deduce que existen 54 familias que residen en el area
de estudio, dando un total de 194 personas. El 14,8% de las familias estan
conformadas por 3 personas y un porcentaje similar por una persona; mientras cue el
11,1% tiene 4 miembros de familia. Existen dos familias que tienen 10 y 20 mierbros
respectivamente,

En cuanto a los grupos de edad de las personas del area de estudio, se tiene la
siguiente informacion: el 37,6% tiene entre 19 a 29 afios; el 22,7% poblacién adulta
entre 30 a 59 anos, en edad infantil estd el 10,4% de la poblacién; el 16%
corresponde a adolescentes de 13 a 18 afios; los aduitos mayores de 60 y més afios
constituyen el 13,4%. Estos grupos etarios de la peblacién son con los que debe
trabajar segln sus requetimientos.

De las familias que residen en el drea de estudio, solo el 8,3% utilizan transporte
escolar para sus hijos. El 30% del total les deja en la puerta de la casa y algunos a una
cuadra y media de distancia. Los lugares donde les dejan son en la calle Garcia




Moreno (2) en fa calle Chile (1), calle Mejia y Olmedo deja a dos estudiantes y en el
Redondel de la calle Imbabura deja a 1 estudiante.

Tenencia de vehiculo

Del total de entrevissados, el 20,7% contestan que si tienen vehiculo. Los
parqueaderos que utilizan son: San Blas, Cadisan, Edf. Produbanco, centro comercial
La Manzana y centrc comercial La Merced. Otros dejan en estacionamientos fuera del
centro historico y otras personas dejan en parqueaderos privados.

Poblacion con discapac.dad

El 17,4% de los entrevistados indican que tiene discapacidad fisica un miembro de su
famiia. E! 25% indica gJe no tiene nadie con discapacidad y el porcentaje restante no
contestd. Este aspecto se debe considerar para proyectos relacionadcs a la movilidad
de los residentes y comarciantes en el area de estudio.

Hilizacion de taxi

Se consulto sobre la utilizacion de taxi para llegar al local de trabajo y se tiene que el
25 8% si utiliza taxi para trasladarse de la casa al trabajo y viceversa, esto indica que
es u1 aspecto importante para la movilidad de las personas por lo que deben estar
bien informadas en caso de restricciones de trafico en las vias.

Hay que considerar que el 20,5% de personas adultas mayores tomar taxi a la puerta
de sJ casa o de su locai comercial o de servicios.

Expectativas para el mejoramiento del espacio publico

A la pregunta de como quisiera que sea el espacio publico para su bienestar, que tiene
para fres respuestas, 1os entrevistados contestaron lo siguiente: con mayor seguridad,
que haya mas control d= la policia nacional el 15,2%: el 9,1% sin ventas ambuiantes y
un porcentaje similar plantea que sea limpio. Vias agiles, sin congestién propone el
5,3%. Que sea peatonal manifiesta el 6,8% mientras que el 15,2% nc quieren que se
peatonice por cuantc” bajarian jas ventas, se aumenta la crisis™. El 5,3% responde que
“tode esta bien, que siga igual’, plantean que no es necesario realizar obras en las
calies.

En Iz respuesta 2, para el 3,8% “todo esta bien, que siga igual”; el 13,6% indica que se
requiere mayor seguridad y el 0,8% esta de acuerdo con que se haga peatonal las
calles. Mientras que el 20,5% expresa que no se restrinja el paso vehizular, que no se
peatonice.

En a respuesta 3, el mayor porcentaje que el 7,6% solicitan que exista mayor
seguridad, y un porcentaje igual que haya control de ventas ambulantes. El 1,5% pide
que sea peatonal y el 3% solicitan que existan playas de estacionamiento.

Los entrevistados er menor nimero solicitan que existan basureros, mas
parcueaderos en el Centro Historico, que haya juegos infantiles en las plazas, mas
sefializacion, albergues para indigentes que no duerman en las calles, areas verdes,



bancas con jardineras, que no exista ruido, sin emanacion de gases y malos olores de
las alcantarilla, veredas ampiias, que continGen los eventos culturales los domingcs.
Los porcentajes se observan en los cuadros de la pregunta 22, en anexos.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
Que de 132 entrevistados, el 22,7% de los enfrevistados son propietarios del inmueble

El horaric de carga y descarga establecido en la ordenanza municipal Unicamente
cumpien 9 personas.

Los dias que mas dedican al abastecimiento de mercaderia para el 31,8% es el
jueves, mientras que para el 25% es el martes.

Respecto al medic que utilizan para la carga y descarga, se tiene que el 16,7% lo hace
utilizando vehiculo. El 30,3% de comerciantes manifiesta que lo hace mediante

coches que transportan desde el parqueadero hasta el local.

Los porcentajes del uso y disfrute del espacio publico son bajos, pues el 8,3% para
actividades de recreacion, el 2,3% para asistir a eventos culturales, tnicamente el
1,5% participa en e! ciclo paseo los domingos. Por lo que es preciso realizar campafias
de informacién para los residentes y comerciantes del nlcleo del Centro Histérico a fin
de que asistan a los eventos culturales y hacer uso de los equipamientos urbanos que
existen.

Las dificultades para la actividad comercial en relacion al espacio plblico, son: el
exceso de ventas ambulantes para el 20,3% por el desorden que ocasionan, la
competencia en algunos casos, €l ruido y disturbios callejeros que se produce. Para el
18,8% la presencia de indigentes y aicohdlicos afectan al bienestar de los transeuntes,
moradores y clientes porque les genera inseguridad. Lo que evidencia que scn las
problematicas sociales que se dan en el uso del espacio lo que afecta por lo que se
debe potenciar la atencién a éstas coordinando con fas entidades municipales
pertinentes.

Cabe destacar que al 156% le afecta a su actividad comercial la contaminacion
atmosférica.

Respecto a los aspectos negativos sobre el espacio publico para el 42,4% es la falta
de seguridad lo que afecta a la vida cofidiana de los residentes, comerciantes,
transelntes y turistas. Es preciso que la municipalidad contribuya en resolver este
problema con programas sostenidos de organizacion social.

En el area de estudio, existen 54 familias que residen, dando un total de 194 personas,
conformadas por 3 y 4 miembros. Existen dos familias que tienen 10 y 20 mierbros
respectivamente,

En cuanto a los grupos de edad de los residentes, se obtuvo que el 37,6% tiene entre
19 a 29 afos; el 22,7% poblacion adulta entre 30 a 59 afios, en edad infantil esta el




10,4% de la poblacidn; el 16% corresponde a adolescentes de 13 a 18 anos; los
adultos mayores de 60 y mas afios constituyen el 13,4%. Estos grupos etarios de la
poblacién son con los que debe trabajar seguin sus requerimientos y hacer propuestas
urbanas considerando los rangos de edad. De igual manera para atender al 17,4% de
los entrevistados indican que tiene discapacidad fisica un miembro de su familia.

De las familias que residen en el area de estudio, solo el 8,3% ufilizan transporte
escolar para sus hijos, por lo que es preciso trabajar con cada una de las familias para
resolver su accesibilidad a este servicio.

Ei 20,7% son propietarios de vehiculo y utifizan los parqueaderos publicos y de los
centros comerciales del Centro Historico.

Los comerciantes utilizan taxi para llegar al local de trabajo en un 25,8%, esto indica
gue es un aspecto importante para la movilidad de las personas por fo que deben estar
bien informadas en caso de restricciones de trafico en las vias. Ademas, el 20,5% de
personas adultas mayores toman taxi a la puerta de su casa o de su local comercial o
de servicios.

l.a poblacion entrevistada expresa algunas expectativas sobre el espacio publico para
su bienestar, entre ellas, el que se dote de mayor seguridad, que haya mas contro! de
la pclicia nacional (15,2%)

Del sondeo de opinion realizado sobre el proyecto de Plataformas Unicas se obtiene
que 2l 6,8% plantea que peatonal, mientras que el 15,2% no quiere que se peatonice
por cuanto” bajarian las ventas, se aumenta la crisis”; aspectos importantes a

cons derar.

Elaborado por:

Msc. Margarita Lierena Cepeda
Quito, 31 de julio 2017
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PROYECTO: COMPLEMENTACION DE PLATAFORMAS UNICAS EN CHQ - CALLE GARCIA MORENO, CHILE, VENEZUSELA
RESIDENTES EN EL AREA DE INTERVENCION

f DATOS GENERALES DEL ENTREVISTADO

Tramo | [ [Direccion ]

Rango de edad [< 20 afios | IZO a 39| |40 a 60 ] |> 60 afios ] Género D

Uso del inmueble  Solo vivienda I:]Viv.comercio I:l Solo cemercio I:]

|2. Tipo de Residencia

|Propia | | {Arrendada [ ] [anticresis [ | [prestada | | [owa [ ]
[2. Qué tiempo vive en este inmueble? En este inmueble usted realiza actividad comercial? |
[Aﬁ os ! I

|3. En este inmueble usted realiza actividad comercial?

lSI I | I*NC- | 1 IPasealapreguntaQ —I

[4. Actividad econémica que realiza en el inmueble

{Comercio l |Servicio I IOtros ]

[5.En qué horario realiza ta carga y descarga de la mercaderia?

[Maﬁana ]hora | ITarde lhora _I [Noche  [hora |

|6.En qué dias realiza la carga y descarga de la mercaderia? {varias respuestas)

ILunes I | Martes| IMiércoles I Jueves ] IViernesl l Sébado| ]Domingo

E?.Utiiiza vehiculo para la carga y descarga de mercaderfa?

Is | | Ino [ ]

|8.Seﬁale que dificuitades tiene para su actividad comercial en relacién al espacio piblico?

l I ] I

IB. Indique 2 aspectos negativo del uso del espacio piblico (veredas, calle, plazas)

L ] | 2] |

Falta de seguridad Contaminacién atmosférica Falta de mantenimiento
Congestionamiento vehicular Indigencia Otro

Dificultades de camirar Exeso Ventas ambulantes

Insafubridad Deterioro del espacio publico

[10. Como utiliza el espacio pablico en su convivencia diaria? {varias respuestas)

Selo Movilizarse I:I Eventos D Ciclopaseo I:l Recreacién D Otros [:]

[11. Por cuantas personas esta conformada su familia que vive en ésta casa?

l# Epersonas ]
Nifigs de © a 5 afios Adolescentes 13 a 18 afios Adultos de 30 a 59 ahos
Nifios de 5 a 12 afios Jovenes 19 a 29 afos Adultos de 60 afios y ‘nas

1Nota: En caso de que no existan nifios y adolescentes pase a la pregunta 14 |

|12. Los nifios y adolescentes de su familia utilizan transporte escolar?

[si | | [wo | |

|13.Donde le daja el transporte escolar, ague distancia de la casa?

114.Tiene usted vehiculo? B o _ |Donde estaciona? -
[st [ 1 [wo [ | !
[15.Cuantas personas {que vivien en esta casa)a parte de usted tienen vehiculo ?

SO ) SN N N R S Ry S

Donde estaciona?] ]

|16.Existen personas con algun tipo de discapacidad en su familia?

[si ] [no | ] Cual?

[17.Utilizan taxi para salir de Ia casa y llegar a la casa?

Isi [ ] [no L]




[18.Frecuancia de uso de taxi a-.a semana

[salida de casa | ] [Regreso de casa ] [owo

[19.comase movilizan 1as pe rsonas adultas mayores de su familla quié A6 tienen vehlculo?.

]Taxi I ] lBus l | |7 A pie 1 [ FJtro

f20. Céima quisiera que Sea el éspadé priblico parasu bienestar? ( 3 Réspudstas)-

C 1 | N

[Comentarios.

AU

|Eatos de Ja Encuesta

[ENCUESTADOR: [Fecha: |




INVESTIGACION PLATAFORMAS UNICAS EN CENTRO HISTORICO DE QUITO

CALLE GARCIA MORENO ENTRE OLMEDO Y BOLIVAR
CALLE CHILE ENTRE BENALCAZAR E IMBABURA

GENERO

GENERO NUMEROC PORCENTAJE
FEMENINO 67 50,8
MASCULINO 61 46,2
NC 4 3,0
TOTAL 132 100,0

fuente: Encuesta residentes y comerciantes
calle Garcia Moreno y Chile. IMP-AZC 20, 21,24 Julio
Elaboracion: IMP - MLLC :

Fecha: 26 al 31 de julic 2017

EDAD
RANGO NUMERO PORCENTAIE

<20 afos 1 0,8
20-39 27 20,5
40-60 65 49,2
> 60 36 27,3
NC 3 2,3
TOTAL 132 100,0

3.EN ESTE INMUEBLE REALIZA ACTIVIDAD COMERCIAL

NUMERO PORCENTAIJE
St 123 93,2
NO 4 3,0
NC 5 3,8
TOTAL 132 100,0

4. ACTIVAD ECONOMICA EN EL INMUEBLE

ACTIVIDAD NUMERO PORCENTAJE

COMERCIO 93 70,5
SERVICIO 26 19,7
OTROS 6 4,5
NC 7 5,3
TOTAL 132 100,0




TENENCIA

TENENCIA  INUMERDO PORCENTAIE
PROPIA : 30 22,7
ARRENDADA . 94 71,2
SERVICIOS 1 0,8
NC 7 5,3
TOTAL 132 100,0
USO DEL INMUEBLE

Uso NUMERO PORCENTAIE
VIVIENDA 2 1,5
VIVIENDA -

COMERCIC 31 23,5
COMERCIC 93 7C,5
SERVICIOS 1 .8
NO CONTESTA 5 28
TOTAL 132 106,0

TIEMPO QUE VIVE EN EL INMUEBLE

O THEMPO DEL LOCAL

RANGO ‘NUMERO PORCENTAJE

MENOSDES ! 61 46,2
15-15 30 22,7
15-25 14 10,6
25-35 15 11,4
35Y MAS 12 9,1
TOTAL 132 100,0




5. HORARIO CARGA Y DESCARGA

NUMERQ PORCENTAJE
MANANA 48 36,4
TARDE 51 38,6
NOCHE 17 12,9
NC 16 12,1
TOTAL 132 100,0

6. DIA QUE REALIZA LA CARGA Y DESCARGA
Respuesta miltiple, percentaje de 132

DIA NJIMERO PORCENTAJE
LUNES 25 18,9
MARTES 33 25,0
MIERCOLES 22 16,7
JUEVES 42 31,8
VIERNES 34 25,8
SABADO 23 17,4
DOMINGO 9 6,8
CUALQUIER DIA 51 38,6
NO CONTESTA 12 9,1
CADA MES 3 2,3
TOTAL 254 132
5. HORARIO CARGA Y DESCARGA
MANANA TARDE NOCHE
5HO0-6HO0 5{13HO0 9{19H00 4
8HOO 1{14H00 2|20H00 8
9HO0 11{15H00 8[21H00 1
10HQ0 13{16H00 25122H00 4
11H00 14[17H00 3
12HO00 4|18HO0 4
TOTAL 48]TOTAL 51|TOTAL 17
7. UTILIZA VEHICULO
NUMERO PORCENTAJE
St 22 16,7
NO 40 30,3
NC 70 53,0
TOTAL 132 100,0




8. Dificultades que tiene para su actividad comercial en ralacidn al espacio publico

RESPUESTA 1 NUMERQO PORCENTAIE
caballos de parada militar ensucian la calle i 16
congestion vehicular 2 3,1
Contarninacion atmosferica i0 15,6
inseguridad 8 12,5
deterioro del espacio publico 2 3,1
exceso de Ventas ambulantes i3 20,3
Indigencia y Alcoholismo 12 18,8
insalubridad 2 3,1
Prohibicién estacionamiento vehicular 1 1,6
nirguno i 1,6
No contesta 12 18,8
TOTAL 64 100,0
RESPUESTA 2 NUMERO PORCENTAIJE
acumulacion basura 1 1,5
congestionamiento vehicular 1 1,5
contaminacion atmosferica 2 3,0
contaminacion atmosferica- exceso ventas

ambulantes 1 1,5
exceso de ventas ambulantes 4 6,0
Inseguridad 1 15
M 30 44,8
migrantes, exceso ventas amboulantes 1 1,5
salida de colegios 1 1,5
No contesta 25 37,3
TOTAL 67 100,06




9. ASPECTOS NEGATIVOS EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO

NUMERO PORCENTALJE

Falta de seguridad 56 42,4
Congestionamiento vehicuiar i 0,8
Dificultades de caminar 1 0,8
Insalubridad 3 2,3
Contaminacion atmosférica 3 2,3
indigencia _alcoholismo 9 6,8
Deterior del espacio pliblico 2 1,5
Falta de mantenimiento 1 0,8
exceso de ventas ambulantes 2 1,5

0,0
QOtros {ruido) 1 0,8
Ninguno 1 0,8
No contesta 52 38,4
TOTAL 132 100,0




10. como utiliza el espacio pUblico en su convivencia diaria

UTILIZA EL ESPAC  |[NUMERC PORCENTAJE

MOVILIZARSE 87 65,9
EVENTOS 3 2,3
CICLOPASEC 2 1,5
RECREACION 11 8,3
OTROS 0 0,0
NO CONTESTA 29 22,0
TOTAL 132 100,0

11. Por cuantas personas esta conformada su familia que vive en esta casa

TOTAL DE
NUMERQC DE PERSONA

No de personas FAMILIAS PORCENTAJE S PORCENTAIE
1 13 24,1 13 6,7
2 8 14,8 16 8,2
3 13 24,1 39 20,1
4 6 11,1 24 12,4
5 5 9,3 25 12,9
6 4 7,4 24 12,4
7 1 1,9 7 3,6
8 p 3,7 16 8,2
10 1 1,9 10 5,2
20 1 1,9 20 10,3
TOTAL 54 100,0 194 100,0

12 Los nifios y adolescentes desu familia utilizan transporte escolar

TRANSPORTE NUMERO PORCENTAJE

Si 11 8,3
NO 111 84,1
NC 10 7,6
TOTAL 132 100.0




11, Por cuantas personas esta conformada su familia que vive en esta casa

EDAD NUMERC PORCENTAJE

Das 10 5,2
5a12 10 5,2
13a 18 31 16,0
19a29 73 37,6
30a 59 44 22,7
60y mas 26 13,4
TOTAL 194 100,0

13. Donde le deja el transporte escolar, aque distancia de la casa

DISTANCIA  |NUMERO  |PORCENTAJE
CERCAA LA

CASA 30

VACIAS 102

TOTAL 132

LUGAR NUMERO PORCENTAJE
Garcla

Moreno 2

Chile 1

Mejia 2

Redondel

tmbabura 1

Cerca de casa 24

TOTAL 30




14. Tiene usted vehiculo

NUMERQO  |PORCENTAIE

St 27 20,5
NO 35 26,5
NO CONTESTA 70 53,0
TOTAL 132 100,0
14, Donde estaciona

PARQUEADERO NUMEMRQO |PORCENTAJE

San Blas 4 14,8
Cadisan 3 111
Fuera del CH 3 111
Edf Produbanco 2 7,4
CC La Manzana 2 7.4
Imbabura 1 3,7
Bolivar y Chimboraz 1 3,7
El Tejar 2 7,4
Av.24 de Mayo 1 3,7
CC La Merced 3 11,1
Matovelle 2 7.4
Criente 2 7.4
5to Bomingo 1 3,7
TOTAL 27 100,0

16. Existen personas con algin tipo de discapacidad en su familia?

DISCAPACIDAD NUMERO PORCENTAJE

| 23 17,4
NO 33 25,0
NO CONTESTA 76 57,6
TOTAL 132 160,0

17. Utiliza taxi para salir de casa y Hegar & casa

sl 34 25,8
NO 53 40,2
NQO CONTESTA 45 34,1
TOTAL 132 100,0




18. Frecuencia de uso de zaxi a la semana

Salida de casa

NUMERO VFCES

NUMERO

PORCENTAIE

24

70,6

8,8

2,9

0,0

8,8

0,0

~Nloojn|ibiwIN| e

Wioiw|olmlw

8,8

TOTAL

34

100,0

19. Como se movilizan las personas adultas mayores de su famlia que no tiene vehiculo

MEDIO NUMFRO  |PORCENTAJE

TAXI 27 20,5
BUS 30 22,7
A PIE 23 17,4
OTRO 0 0,0
NO CONTESTA 52 39,4
TOTAL 132 100,0




20. Cémo quisiera que sea el espacio plblico para su bienestar

RESPUESTA 1 NUMERD PORCENTAIE

Todo esta bien, que siga igual 7 5,3
Mayor Seguridad {PN-PM) 20 15,2
Limpio 12 9,1
Control de ventas ambulantes 5 3,8
Sin ventas ambulantes 12 9,1
Peatcnal S 6,8
Vias agiles, sin congestion vehicular 7 53
Que no peatonicen, no se venderia 20 15,2
Con eventos culturales los domingos 2 1,5
Veredas amplias, con bancas 3 2.3
Con basurergs 4 3,0
Sin emanacidn de malos olores por alcantarillas 5 3,8
Sin ruido 3 2,3
Sin indigentes y alcoholicos 5 3,8
Albergues para indigentes 3 2,3
Mas parqueaderos 2 1,5
Con juegos infantiles en plaza La Merced 2 1,5
Con playas de estacionamiento 3 2,3
Con espacioes verdes 5 3,8
No contesta 3 2,3
TOTAL 132 100,0

%



20. Cémo quisiera que sea el espacio publico para su bienestar

RESPUESTA 2 NUMERO PORCENTAIJE
Todo esta bien, que siga igual 5 3,8
Mavyor Seguridad {PN-PM) 18 13,6
Limpio y ordenado 1 3,0
Control de ventas ambulantes 3 2,3
Sin ventas ambulantes 2 1,5
Peatonal 1 0,8
Que no peatonicen, que no cierren las vias, no se

venderia 27 20,5
Vias agiles, sin congestion vehicular 2 1,5
Con eventos culturales los domingos 1 0,8
Veredas amplias, con bancas 2 1,5
Con basureros 2 1,5
Sin emanacion de malos olores por alcantarillas 1 0,8
Sin ruido 1 0,8
Sin indigentes y alcoholicos 3 2,3
Albergues para indigentes 5 3,8
Mds parqueaderos 2 1,5
Con juegos infantiles en plaza La Merced 1 0,8
Con playas de estacionamiento 1 0,8
Con espacios verdes 1 0,8
Con sefalizacion 1 0,8
Con jardineras con bancas 1 0,8
Sin contaminacion 1 0,8
Con vias en buen estado 1 0,8
no contesta 46 34,8
TOTAL 132 100,0




20. Cé6mo quisiera gue sea el espacio pablico para su bienestar

RESPUESTA 3 NUMERO  [PORCENTAJE

Todo esta bien, que siga igual 1 0,8
Mayor Seguridad {PN-PM) 10 7.6
Limpio y ordenado 1 0,8
Control de ventas ambulantes 10 7.6
Sin ventas ambulantes 3 2,3
Peatonal 2 1,5
Vias agiles, sin congestion vehicular 2 1,5
Con eventos culturales los domingos 1 0,8
Veredas amplias, con bancas 1 0,8
Con iluminacion en barrios del CH 1 0,8
Sin emanacion de malos olores por alcantarillas 4 3,0
Sin ruido 3 2,3
Sin indigentes y alcoholicos 2 1,5
Albergues para indigentes 1 0,8
Mas parqueaderos 5 3,8
Con juegos infantiles en plaza La Merced 2 1,5
Con playas de estacionamiento 4 3,0
Con espacios verdes 2 1,5
Con sefializacion 1 0,8
No contesta 76 57,6
TOTAL 132 100,0




COMENTARIOS

El hotel Andaluz no les permite utilizar la playa de estacionamiento
Que los carros blindados no usten la vereda para estacionar
Hay mucho descuido

que den un stiker para pasar el carro a la descarga y no nos multen
van hacer peatonal? Va afectar al comercio, no viene la gente

Cuando cierran las vias no hay clientes, no se puede ingresar al parqueadero

Mejorar |a entrada de pasaje Amador. El municipio ofrecid arreglar

La restriccidon econdmica afecta econdmicamente

En otros paises el centro es peatonal, el beneficio es para el comercio, porgue la gente camina y
mira, {uego regresa. El grupo de alcohélicos de la plaza grande, pasan a las SF00 y a fas 16h30
regresan a la 24 de mayo

No estd de acuerdo cuando cierran |a via los lunes, porque baja la venta
desde las 17h00 no hay seguridad, los policia no aparecen

quie no peatonicen, tendremos que unirnos todos para evitarlo

seria de ver como influye cuando se restrinja el trafico

No hace faltas obras en la calle no tiene sentido

No tiene dia ni horario para recibir la mercaderia

No tiene dia y hora definida porque la descarga de mercaderfa la hace cada 2 meses
Son dos almacenes de la misma persona

cuando no hay carros venden mas

el estacionamiento que se vaya otro lado. Se estacionan en la calle deben salir de aqui
Les da igual los sabados y domingos 7 con los carros

Cuando hay carros se congestiona mucho

no afectan los carros loq eu afecta son las personas -no hay autoridad

los clientes son asaltados y no vienen, los poficias no hacen nada

muchos carros, gobierno no respeta la ey

si no pasan carros se nos haria dificil bajar la mercancia, para jardines no hay espacio ni para
bancas.

que no haya trafico

las ventas bajaron por las ventas ambulantes

que sea peatonal haria que la gente circule con mas seguridad reubicar vendedores comerciantes
Losnifios asisten al Cumand4 a jugar
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PROYECTO “COMPLEMENTACION DE PLATAFORMAS UNICAS CHQ” - EJES
CALLE GARCIiA MORENO ENTRE OLMEDO Y BOLIVAR; CHILE ENTRE
VENEZUELA E IMBABURA, Y VENEZUELA ENTRE ESPEJO Y CHILE

DISENO DE SOCIALIZACION E INVESTIGACION
ANTECEDENTES

Reunién sobre Organizacién de Socializacién del proyecto, realizada el 13 de julio 2017,
con la participacion de delegados de la AZC y equipo técnico del IMP

OBJETIVOS

Informar a los residentes y comerciantes el proyecto de “Comalementacion de plataformas
tnicas del CHQ", a fin de que tomen precauciones en la ejecucion de la obra y luego se
beneficien del proyecto, el cual brindara espacios amplos y adecuados para los
moradores y transetntes del sector a intervenir para su uso y disfrute gue mejore la
calidad de vida.

Conocer sobre el uso del espacio publico, movilidad, uso da! vehicuto por parte de los
moradores en los tramos de intervencién, segun fa edad: capacidad fisica y actividad
econdmica, de residentes y comerciantes, a fin de que conocer sus requerimientos frente
a la implementacion del proyecto.

UBICACION Y POBLACION

Calle Garcia Moreno entre Olmedo y Bolivar
Calle Chile entre Venezuela e Imbabura
Calle Venezuela entre Espejo y Chile

En los tramos de intervencion, existen varios grupos de moradores, comerciantes a menor
y mayor escala, instituciones publicas y privadas, empresas, hoteles ¥ Dirigentes de
Cabildo CHQ,y El Tejar

METODOLOGIA
La socializacion del proyecto se realizara en tres momentos:

¢ Introductoria, para aplicar la encuesta
+ Informacion escrita: al entregar los tripticos del proyecto
» Informacién detallada: en Asamblea con Moradores y dirigentes del CHQ; y con
comerciantes de menor escala.

La investigacion se realizara de la siguiente manera:




PRIMER MOMENTO DE LA SOCIALIZACION

Se cemunicara al grupo objetivo, puerta a puerta, se entregaré informacién general y se
aplicara la encuesta. Fechas: 20y 21 de julio.

Equipa de investigacidn: AZG (3 técnicos) - IMP (1 técnica)

Aplicacién de encuestas

Propietarios o arrendatarios de los inmuebles

Un miembro por cada familia que resida en cada inmueble, en plantas baja y alta.
Una persona del! local, de preferencia el dueio

Se aglicard a todos los comercios en planta baja y aita

Procesamiento de [a nvestigacion o

Equipo de investigacién: AZS — IMP, procesara la encuesta, flenando una matriz de
tabulacion. 24 de julic 2017

Cada encuestador llena la matriz y entrega a IMP (Margarita Llerena)
Sistematizacién de informacion: IMP. 25 de julio 2017

Se entrega informacién socia! a arquitectos IMP

SEGUNDO MOMENTO DE LA SOCIALIZACION

En las areas de intervencion, entregar fripticos sobre el proyecto, a toda la poblacion que
fue investigada: residentes y comercio menor. Ademas, la convocatoria para la Asamblea
de Socializacién de la ejecucion del proyecto.

Se indicara que en agosto se convocara a una asamblea y en septiembre inicia la obra
Equipo de investigacion AZC — IMP
Fecha de entrega 23 y 24 d= agosto 2017, a partir de las 9h00

IMP elabora triptico ce informacién e invitacion (Comunicacion) Registro de entrega de
informacion (MLLC)

En cuanto a empreses, hoteles, entidades publicas, se enviara mediante oficio circular la
informacion IMP- Diszsfio



P

TERCER MOMENTO DE LA SOCIALIZACION

Reunion preparatoria para las Asambleas de residentes, dirigantes (primer grupo),
comerciantes (segundo grupo). 18 de agosto 2017, lugar IMP.

Coordina AZC. Patricio Jaramillo
Convoca Disefio a: AZC, STHV, Movilidad, Quito Turismo

En las Asambleas de socializacién (informativa) intervendran todas las entidades
municipales involucradas para que cada una, desde su sompetencia, informe a los
residentes y comerciantss.

AZC dirige la Asamblea, IMP explica el proyecto, Movilidad ndica cierre de vias, horario
de carga y descarga.

Fecha de Asambleas: 24 y 25 de julio 2017

Nota: socializacién con instituciones, con hoteles, Quito tour bus, operadores turisticos,
Quito Turismo, del 21 al 25 de agosto (Diana Araujo- IMP)

MLLC




INSTITUTO METROPOLITANO
DE PATRIMONIO IM P

AYUDA MEMORIA
PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHQ ~ FASE 1
REUNION DE TRABAIC
CAPTUR, BURO CHQ, IMPQ, QUITO TURISMO

Fecha: 31 de mayo de 2017

Lugar: Sala de Reuniones — Instituto Metropolitano de Patrimonio

Asistentes: Carmen Hurras Quito Turismo
Angélica Arias Instituto Metropolitano de Patrimonio
Diana Araujo Instituto Metropolitane de Patrimonio
Diego Vivero Cémara Provincial de Turismo
Aldo Salvador Camara Provincial de Turismo
Johfre Echeverria Burd del CHQ
Diana Carrasco Buré del CHQ — Quito Tour Bus
Stefany Reeson Burd del CHQ - Hotel Plaza Grande

Puntos tratados:

Presentacion del Plan de Peatonalizacién del CHQ en su Fase 1
Metodologia de implementacidn {proyecto técnico + plan operativo)
Problematicas del CHQ

Incentivos, Auspicios, y Activaciones

a0 Ty

En un principio el Instituto Metropolitano de Patrimonio {IMP) preserito el proyecto de peatonalizacion
del CHQ en su primera fase, asi como los procesos identificados para ta ‘mplementacion de la propuesta
en fases incluyendo actividades logisticas, técnicas, operativas, y actividades complementarias.

El proyecto contempla una fase técnica en la cual se realizaron los estudios necesarios para la ejecucion
de la obra fisica (ampliacién de fa plataforma Gnica en las calles Garcia Moreno y Chile y construccién de
la misma en la calle Venezuela). El proyecto técnico se encuentra avalado por informe favorable de la
Secretaria de Movilidad, con la sugerencia de elaborar el plan operativo, motivo de esta reunién. E
expediente técnico para la intervencién fisica se ha ingresado a la STHY para aprobacién y en paralelo se
define e plan operativo con la participacién de otros actores y entidades municipales.

Gareia Moreno NB-27 y Marabl, vsquina PEX 3906300 www.quito.gob.uc




INSTETUTO METROPOLITANO
OF PATRIMONIO 'M P

Los representantes de la Cémara Provincial de Turismo de Pichincha (CA°TUR} ¥ del Burd del Centro
Historico explicaron sus opiniones en cuanto a fa pertinencia del desarrolio del proyecto en este
momento y desde su conocimiento del sitio y experticia brindaron comentarios y sugerencias para
enfrentar los problemas del CHQ en cuento a la correcta utilizacion y seguridad en el espacio publico.

El iIMP explico que el Plan Operativo para la implementacién del proyecto busca atender 5 frentes
prioritarics: (a) activacién del espacio publico; (b} incentivos para los afectados; {c} seguridad; (d)
auspicios; y {e) comunicaci¢n. Este plan de aplicara en la medida de lo posible en todo el conjunto de
vias peatonales del CHQ apoyandc ala revitalizacién de los pasajes a los cuales se articula.

Se reviso en casos puntuales cuaes serian las medidas a tomarse en el caso del Quito Tour Bus y su
recorrido, el Hotel Plaza Grande y sus huéspedes, etc. Se puntualizo que se sozializara oportunamente
con los afectados una vez definidos los incentivos para cada grupo y las alternativas y/o soluciones
adecuadas para contar con el apoyo y la participacion de todos.

Acuerdos:

1. E IMP dara inicio a as reuniones de trabajo institucionales correspondientes a cada una de las 5
d-eas que componen el Plan Operative.

2. Una vez identificadas las propuestas institucionales en cada mesa de trabajo se coordinara con
CAPTUR y el Burd una reunién de trabajo para presentar el plan operativo.

Elaborado por:

Arg. Diana Araujo U.
ASESORA INSTITUCIONAL
INSTITUTO METROPCLITANO DE PATRIMONIO

Garcia Maoreno NE 2/ y Manabl, esguina FEM 3UG6300 www.qQuilo.go b.owc
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INSTITUTO METROPOLITANO

AYUDA MEMORIA No, 1
PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHQ - FASE 1
PLAN OPERATIVO
TEMA: ACTIVACION DEL ESPACIO PUBLICO

Fecha: 06 de junio de 2017

tugar: Sala de Reunicnes — Instituto Metropolitano de Patrimonio

Asistentes: David Beltran Quito Turismo
Madnica Riquetti Quito Turismo
David Lascano Rosero Cuitura - Administracién Zonal Centro
Miryam Gonzalez Cultura - Administracidn Zonal Centro
Patricio Jaramillo Cultura - Administracion Zonal Centro
Margarita Diaz Cultura - Administracion Zonal Centro
Olga Lozada Cultura - Administracién Zonal Centro
Diana Araujo Instituto Metropolitano de Patrimonio

Puntos tratados;

a. Plan de Peatonalizacién del CHQ en su Fase 1
b. Plan Operativo para la activacién y mejoramiento del espacio publico
€. Propuestas de Activacidn para el espacio Plblico

DE PATRIMONIO

IMP

El Instituto Metropolitano de Patrimonio {IMP) presento el plan de peatenalizacién desde su concepcidn
tedrica y fases de implementacidn, asi como los procesos identificados para el desarrollo de sropuesta
en fases y en temporalidad, incluyendo actividades logisticas, técnicas, operativas, y actividades

complementarias.

Si bien la Fase 1 arranca en el nicleo central, el proyecto busca conectar aspacio puiblicos, hitos urbano y

a los barrios en miuitiples fases.

El proyecto técnico se encuentra avalado por informe favorabie de la Secretaria de Movilidad, con la
sugerencia de elaborar el plan operativo, motivo de esta reunién. El expediente técnice para la
intervencion fisica se ha ingresado a a STHV para aprobacion y en paralelo se define el plan operativo

con la participacién de otros actores y entidades municipales.
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Existe una ordenanza que regula la ocupaci;(')n del espacio pUblico con actividades culturales que se
contrapore con el pago de regalias de uso del espacio publico, se debe evaluar la posibilidad de
solventar esta contraposicion u ofrecer incentivos para este proceso.

Se debers determinar los requisites que faculten a artistas y gestores culturales fa ocupacidn del espacio
publico de acuerdo a la normay en funcion de la recuperacion de los pasajes peatonales existentes.

Se discutid los problemas existentes para una adecuada ocupacién del espacio publico en relacion a la
cultura, asociado a la seguridad, comportamientos desfavorables en el uso del espacio publico y demas

amenazas a la implementacién del proyecto.

Acuerdos:

1. las instituciones presentes se comprometieron a preparar ideas u propuestas en base a su
experiencia para proponer la ocupacién del espacio piblico.

2. E IMP se comprometiéo a remitir la informacioén presentada por correo electrénico a los

asistentes.

Elaborado por:

Arg. Diana Araujo U.
ASESORA INSTITUCIONAL
INSTITUTO METROPOLITANG DE PATRIMONIO
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AYUDA MEMORIA No. 2
PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHQ — FASE 1
PLAN OPERATIVO
TEMA: IDENTIFICACION DE INCENTIVOS

Fecha: 07 de junio de 2017

Lugar: Sala de Reuniones - instituto Metropolitano de Patrimonio

Asistentes: Patricio Banderas Quito Turistno
Ménica Riquetti Quito Turismo
Viviana Figueroa Secretaria de Territoric, Habitat y Vivienda
Mauricio Mesias Secretaria de Territoric, Habitat y Vivienda
Marcelo Narvéez Secretaria de Movilidad
Martha Proafio Secretaria de Movilidad
Margarita Diaz Cultura - Administracién Zonal Centro
Margarita Llerena Instituto Metropalitane de Patrimonio
Diana Araujo Institute Metropelitano de Patrimonio

Puntos tratados:

a. Resumen general del Plan de Peatonalizacién del CHQ en su Fase 1
b. Identificacidn de grupos de actores directamente afectados y sus posibles complicaciones
€. Propuestas de solucienes g incentivos por grupo de actores

Como parte del trabajo técnico relacionado al proyecto, el instituto Metropolitano de Patrimonio {iMP)
elabord un levantamiento predio por predio en la fase de estudios. Este levantamiento permitio clasificar
a los directamente afectados por el cierre de vias del proyecto y clasificarlos en grupos de acuerdo a sus
intereses y rutinas. Este primer levantamiento debe profundizarse a través de un censo especifico que
permita identificar los posibles problemas ocasionados por la implementacién del proyecto.
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El primer grupo tratado fue ef de -esidentes, identificando el problema de la movilidad de sus vehiculos
particularas y el uso de estacionamiento en sus propiedades, y la necesidad del uso de taxis para la
movilidad como principales problemas. Se requiere entender cuantos miembros de las familias afectadas
son nifios que requieren transpor:e escolar, cuantos son adultos mayores y cuantos son residentes con
problemas de movilidad o discapacidades.

Para este primer grupo se propone la entrega de tarjetas magnéticas que puedan activar los bolardos
hidrauliccs propuestos. Se proponz la entrega de 1 tarjeta por estacionamientoy 1 tarjeta para el hogar.

Los siguientes grupos tratados incluyeron los Hoteles e lglesias identificando las posibles molestias a
huéspedes y para eventos. En estcs casos se ha propuesto elaborar convenios de buen uso de pases para
facilitar la entrega de una tarjeta magnética por establecimiento con el compromiso de su ocupacion
Gnicamente para los usos y horarios determinados en el convenio. Se podrian explorar otros mecanismos
de compensacién que facu ten el uso del espacio publico para servicios.

En el caso de las afectaciones a las entidades de gobierno nacional ubicadas en los tramos, se han
identificado afectaciones a la caravana presidencial al igual que el mal uso del espacio peatonal en el
entorno al palacio de gobierno actualmente. 5e propone una gestion de negociacion para la
recuperacion de los espacios peatonales y la propuesta de soluciones para el ingreso a sus
estacionamientos.

Para el caso de museos v la descarga de material para instalaciones, y negocios de gran escala, se
propones regular el horario de cargay descarga a través de la programacion de los bolardos hidraulicos
contemplados en el proyecto en cumplimiento con la ordenanza metropolitana No. 147. De igua! manera
se propuso coordinar con policia metropolitana en el caso de los museos para un acompafiamiento en el
horario de carga y descarga en caso de que sea necesario.

Para el caso del comercio menar, se propusc ampliar el censo y reconocer aquellos negocios gque
cumplen con la reglamentacion rretropolitana para ofrecer los incentivos para el uso de espacio publico
y el auspicio de mobiliar'o para los exteriores del negocio. La STHV se comprometid a evaluar las
capacidades de los frentes de negocio y de espacio publico para identificar a los negocios que podrian
acogerse a este incentivo; mientras que Quito-Turismo se comprometié a facilitar, en base al
levantamiento det IMP, un listado de los negocios que cumplen las normas técnicas de aplicacién al
nticleo central como zona especial turistica y el limite del aforo de los establecimientos.

Se concluyo gue se requizre un levantamiento mds especifico a través del censo, y se sugirid que se
proceda al control de otras vias peatonales como la Sucre en paralelo.

Acuerdos:

1. El IMP enviard a Quito-Turismo el levantamiento de los establecimientos que funcionan en
planta baja en los tramos de afectacién para su analisis.
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2. Quito Turismo se ccmprometid a revisar el aforo y el cumplimiento de la norma técnica de
dichos establecimientos para seleccién de los gue calificarian al incentivo.

3. La STHV se comprometid a entregar al IMP recomendaciones al proyecto tecnicoy a en base a la
informacién proporcionada por Quito-Turismo, realizar la evaluacién técnica de usc cel espacio
pablico.

Flaborado por:

Arq. Diana Araujo U,
ASESORA INSTITUCIONAL
INSTITUTO METROPOLITANG DE PATRIMONIO
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AYUDA MEMORIA No. 3

PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHQ — FASE 1

PLAN OPERATIVO

TEMA: COORDINACION OPERATIVA Y CONTROL

Fecha: 06 de julio de 2017

Lugar: Sala de Reuniones — nstituto Metropolitano de Patrimonia

Asistentes: Paulina Arboleda
Paulina Rugel
Juan Jiménez
Adriana Avila
Mauricio Mesias
Fernanda Véasquez
Alexandra Ccafia
Martha Proafio
Andrea Loyola
Eduardo Maldonado
David Arguello
Javier Velasco
Pedro Caceres
Jorge Rivadeneira
Ana Lucia Andino
Jorge Quishpe

Diana Araujo

Puntos tratados:

Quito Turismo

Quito Turismo

Quito Turismeo

Secretaria de Territorie, Habitat y Vivienda
Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda
Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda
Secretaria de Movilidad

Secretaria de Movilidad

Administracién Zonal Centro
Administracion Zonal Centro

Agencia Metropolitana de Transito
Agencia Metropolitana de Transito
Agencia Metropolitana de Control

Policfa Metropolitana de Quito

tnstituto Metropolitano de Patrimonio
Instituto Métropolitano de Patrimonio

Instituto Metropolitano de Patrimonio

a. Descripcion general del Plan de Peatonalizacion del CHQ en su Fase 1, drea de intervencién y

alcance

b. Procesos operativos y logisticos a coordinarse en el CHQ v a nivei DMQ

Garcls Moreno NB-27 y Manahl, ssauna
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c. Propuestas de mecanismos de trabajo para la implementacion del proyecto

£l instituto Metropolitano de Patrimonio (IMP) presento de manera general el plan de Peatonalizacion
propuestc en su primera Fase y su alcance, indicando que el drea de intervencién corresponde a fa calle
Garcia Moreno entre Olmedo y Bolivar, y calle Chile entre Benalcazar e mbabura con obras de
complementacién de plataforma tnica y en la calle Venezuela con la ejecucién de plataforma tnica en el
tramo correspondiente a la Plaza Grande.

Se informe de manera general, el proceso de elaboracion del Plan Operativo para el cierre de las calles
Garcia Mereno y Chile de manera permanente al trafico vehicular mencionando el trabajo realizado en
las aristas de activacion del espacio publico, incentivos, auspicios, comunicacion y socializacion. A partir
de esta incroduccién se da inicio a la reunién con el tema del dia.

La Agencia Metropolitana de Transito indico las posibles complicaciones a la movilidad dado el cierre de
las vias er el entorno de la estacidn de San Francisco y el viaducto de la Av. 24 de mayo. Se recomendd el
trabajo coordinado para la ejecucién de la obra en la calle Venezuela por interrupcion del ciclopaseo
durante el tiempo de ejecucién de obra y con fa Empresa Publica Metropolitana de Transporte de
Pasajeros (EPMTP) para medir el impacto en funcién de los datos que ellos manejan previo a la
elaboracisn de un plan de manejo de tréficoy cierre de vias.

La Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda {STHV) expuso su preocupacion por la necesidad de la
realizacién de un proceso de disefio participativo para el proyecto como parle del proceso de
socializacén. Este proceso es requerimiento para la aprobacién del proyecto en la Comisién de Areas
Histdricas y Patrimonio. De igual manera recomendd se postergue la ejecucion del proyecto hasta la
culminacién de fas obras de METRD Quito y su fortalecimiento durante el tiampo que se postergue.

Para la facilitacién de los procescs operativo se recomendd la realizacion de reuniones con EMASEO y
EMAPS para la coordinacion de horarios, recorridos, y obras en el drea de intervencion y cierre al tréfico
vehicular De igua! manera se recomendd una reunion con Seguridad de la Presidencia para la
planificacidn de la circulacion de la caravana presidencial dado que el ingreso deberia hacerse por la calle
Benalcazar o presentar una solucion sobre la Garcia Moreno.

£n relacion al control del espacio piblico y su seguridad, la Policia Metropolitana de Quito {(PMQ) indico
que se viene ejecutando un proceso de control exhaustive en el CHQ y que se debe coordinar los
procesos de ocupacion cultural y activacién del espacio puablico con la Administracién zonal (AZC) v la
Agencia Metropolitana de Control (AMC) para evitar la mala apropiacion del espacio publico. Se expuso
el caso de “Quito a Pie” y los C. C. del Ahorro.

La AZC racomendé se solicite a la Secretaria de Cultura lineamientos para la ocupacidn cultural del
espacio publico. Se indicé ademas que la AZC cuenta con un plan de activacion cultural para el CHQ pero
que se encuentra a la espera de dichos lineamientos. La STHV podrfa facilitar una caracterizacion de los
espacios idéneos para la ocupacicn cultural en funcion de dichos lineamientos. Estos insumos facilitarian
la construccién de un plan do conzrol en el espacio piiblico por parte de la PMQ y la AMC.
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Se solicité ademds se dé inicio al control del cumplimiento de las ordenanzas vigentes en el CHQ en
relacion a los horarios de carga y descarga y los vehiculos que por sus dimensiones pueden o no circular
por el CHQ,

Acuerdos:
1. El IMP solicitara de manera oficial a METRO Quito informacién sobre todas las obras en
ejecucion y planificadas en el CHQ con plazos y responsables para la coordinacion de ejecucion
de obrasy el plan de tréfico.

2. ElIMP remitira de manera oficial a la AMT y Secretaria de Mowi idad el anteproyecto, con fechas
de ejecucion y planificacion por tramos, y la informacién entregada por METRO Qu to para la
elabaracion del plan de desvio y manejo de tréfico.

3. La AMT procadera a eshozar propuestas de desvio y manejo ce transito en base al anteproyecto
y a fa informacion. La Secretaria de Movilidad coordinara con Transporte no motorizado para
buscar soluciones durante el tiempo de ejecucion de la platafcrma en fa calle Venezuela.

4. El IMP solicitard a la Secretaria de Cultural, en el marco d= este proyecto, los lineamientos
generales para la ocupacion cultural del espacio pUblico en el CHQ.

5. EI'IMP remitird los lineamientos de ocupacién cultural del espacio publico a la STHV para la
caracterizacion de les espacios dptimos, a la AZC para la planificacién y gestion de uso del
espacio ptblicoy a la AMC y PMQ para la elaboracién de un plan de control y seguridad.

6. EIMP serd el resporsable de coordinar las préximas reuniones relacionadas con estos temas y
—_ las recomendadas en la reunién.

Elaborada por:

Arg. Diana Araujo U.
ASESORA INSTITUCIONAL
INSTITUTO METROPOLITANO DE PATRIMONIO
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AYUDA MEMORIA No. 4
PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHG — FASE 1
PLAN OPERATIVO
TEMA: OPERADORES Y SERVICIOS TURISTICOS

Fecha: 15 de agosto de 2017

Lugar: Sala de Reuniones — Instituto Metropolitano de Patrimonio

Asistentes: Monica Riguetti Quito Turismo
Wladimir de la Torre Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda
Ana Lucia Andino Instituto Metropolitano de Patrimonio
Diana Araujo Instituto Metropolitana de Patrimonio

Puntos tratados:

a. Propuesta de rutas alternativas para la operacién de Quito Tour Bus, con quienes mantienen un
convenio.

b. Alternativas de compensacién y sistemas de incentivos pzera presentar en los procesos de
socializacion con operadores turisticos, hoteles y demds inversiones en el marco del turismo en
el area de intervencién.

€. Cronograma para reuniones de socializacién del proyecto con representantes de cperadores
turisticos, hoteles y demas inversiones en el marco dei turismo en el drea de intervencion.

De acuerdo a ia agenda planteada se inicié revisando el planc de ia propuesta para definir posibles
alternativas a la ruta del Quito Tour Bus de Quindetours, operador turistico con quien ef Municipio de
Quito a través de Quito Turismo mantiene un convenio por un plazo de 5 afios renovado por tltima vez
el 17 de noviembre de 2016. El analisis técnico en reiacién a anchas de via, pendientes y radios de giro
recomienda la utilizacién de la Calle Benalcazar o Guayaquil. Una vez znalizada la posibilidad de reactivar
la funcion turistica en el eje de la Guayaquil con bahfas de parada localizadas tentativamente en |a Plaza
del Teatro, la plaza frente & San Agustin (donde se ubicaba la estaciér del Trote} y el entorno de la Plaza
de Santo Domingo y la calle La Ronda, se selecciond esta alternativa como ta mas viable, con la
posibilidad de que una vez peatonalizada la Guayaquil el servicio pueda compartir el carril exclusive del
Trole.

Se realizé la aclaracién de que, si bien se va a ejecutar obras de p ataforma Gnica en la calle Garcia
Moreno este afio, el cierre permanente de esta calle al trafico vehicular sera paulatino, re-abridndose en
primera instancia al trafico una vez terminadas las obras. Esto permitird generar un proyecto de
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ocupacién del espacio publico en este eje mucho mas robusto incluyendo incentivos, auspicios, disefio y
la implementacién de normas técn casy de calidad.

Se indicd gue la obra esta prevista iniciarse a mediados de Septiembre y los procesos de socializacidn
estan previstos para finales de agosto (24y 25 de agosto). Quito Turismo sugiri6 revisar la pertinencia de
12 obra en el tramo de la calle Ctile entre Cuenca e imbabura puesto que al estar préximo al Centro
Comercial del Ahorro, es susceptible de afectarse por mercado auténomo y ambulante. Es importante el
control permanente del tramo.

En relacién al segundo punto del dia, mecanismos de compensacion e incentivos, se determind gue los
establecimientos de lujo, primera y segunda categoria que cuenten con distintivo Q y cuyo frente de
negocio sea adecuado podrén acceder a fa solicitud de ocupacién temporal del espacio plblico sobre el
eje de la Calle Garcia Moreno con la posibilidad de subsidiar a través de auspicios el costo del mobtliario
exterior. Para establecimientos de tercera y cuarta categoria se propone incentivar el mejoramiento de
sus establecimientos con apoyo técnico por parte del IMP y la STHV y seguimiento de Quito Turismo. El
IMP evaluard la posibilidad de invitar a los propietarios a acogerse a los programas de incentivos
existentes con un giro al mejoramiento de servicios. Quito Turismo se encargard de realizar las
inspecciones pertinentes para determinar qué locales podrian acogerse a este proyecto. La STHV
realizard la evaluacién técnica de areas y frentes adecuados en la Garcia Moreno y entregard
lineamientos generales para el disefio del mobiliario. ts intencion de! IMP poder definir un diseiio de
manera colaborativa con los duefios de locales de manera gue se atiendan sus necesidades y se

conserven las caracteristicas patrimoniales del sitio.

En el casc de Hoteles, la propuesta de incentivos se trabajara a través de una reunion especifica con los
mismos para entender los principeles conflictos a sus funciones. Dado que la mayor compiicacién estaria
relacionada con la movilizazion d= sus huéspedes y en caso de eventos, una posibilidad podria incluir
adaptar un espacio en el adificio del CADISAN para la llegada de turistas, almacenaje temporal de
equipaje y “hub” de llegada para todos los hoteles del tramo, que podria complementarse con
movilizacion motorizada tipo “carro de golf” para casos de tercera edad o con capacidades reducidas.
Estas posibilidades seran evaluadas en una reunitn de trabajo.

Para terminar, se decidié convocar en asambleas diferentes primero a hoteles y operadores turisticos
para el proceso de socializacion de la ejecucion de obra, después a establecimientos de primera y
segunda categorfa para incentivar la obtencion del distintivo Q, y posteriormente a establecimientos de
tercera y cuarta categoria para incentivar y apoyar su mejoramiento. Paralelamente, se convocara a
Hoteles (Patio Andaluz y Plaza Grande) para la mesa de trabajo antes mencionada.

Acuerdos:

1. Quito Turismo comunicara a Quindetour — Quito Tour Bus sobre la alternativa propuesta para el
recorrido en el CHQy las posibles paradas propuestas.

2. El IMP analizara la inclusion de la ejecucion de las hahias en la calle Guayaquil en su presupuesto
de préximo afio en el marzo del proyecto de peatonalizacion del CHQ.

S



INSTITUTO METROPOLITANO
DE PATRIMONIO I M P

3. Quito Turismo procurara obtener los recursos, mediante auspicios, para la subvencidn del costo
de mobiliario para espacio publico como incentivo a los tocales de lujo, primera vy segunda
categoria que ademés cuenten con distintivo Q.

4. La STHV realizara el andlisis técnico en la calle Garcia Morene para determinar la factibilidad de
su uso mediante terrazas turisticas.

5. El IMP coordinara el proceso de disefio o seleccién de mobiliario de catdlogo ce manera
participativa con los duefios de negocios, la STHV y Guito Turismo para garantizar el
cumplimiento de lineamientos generales, la calidad turistica y la proteccidn de los valores
universales excepcionales del sitio.

6. Quito Turismo se encargard de convocar a hoteles y operadores para comunicarles sobre el
proyecto, cierre de vias, incio de obras, cronograma de trabajo y las rutas de movilizacidn
vehicular alternativas.

7. Quite Turismo coordinard la reunién de trabajo con los Hoteles del eje de la Garcia Moreno para
la definicion de incentivos y soluciones '

8. Quito Turismo realizard inspecciones a todos los establecimientos del eje de la Garc a Moreno
para determinar en qué categorfa se encuentran, que requieren para el mejoramiento de
categoria y si es o no factible que reciban apoyo para el mismo.

9. El IMP analizard la factibilidad legal de apoyar con recarsos el mejoramiento fisico de
establecimientos de tercera y cuarta categoria para que los mismos puedan subir de categoria,
alcanzar un distintivo Q y acceder al beneficio de terrazas. Esta informacién se analizarg
conjuntamente con la informacién elaborada por fa STHV sobre el andlisis de terrazas en el
espacio publico en la Garcia Moreno {compromiso 4).

10. &l IMP se comunicard con Quito Turismo una vez la AMT haya remitido el plan de movilidad para
poder dar inicio a los procesos de socializacidn de obra.

Elaborado por:

Arg. Diana Araujo U.
ASESORA INSTITUCIONAL
INSTITUTO METROPOLITANO DE PATRIMONIQ
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QUITO

T i
ALCALDIA

AYUDA MEMORIA

PROYECTO DE PEATONALIZACION DEL CHQ - FASE 1
TEMA: MESA DE TRABAJO PARA ANALISIS DE LA PROFUESTA

Fecha: 10 de octubre de 2017

Lugar: Sala de Reuniones 1ler piso — Instituto Metropolitano de Patrimonio

Asistentes:

Dr. Mario Granda

Ing. Carlos Paez
Patricio Torres
José Saud
Cristina Cevallos

Susana Norofia

Monica Guzman
Félix Torres
Sebastidn Cornejo
Marcelo Narvaez
Valeria Diaz
Angélica Arias
Ana Lucia Andino

Diana Araujo

Puntos tratados:

Concejal del Distrito Metropolitano de Quito
Presidente de la Comision de Areas Histéricas y Patrimonio
Concejal del Distrito Metropolitanc de Quito
Asesor Concejal Mario Granda

Asesor Concejal Pedro Freire

Asesora Concejal Carlos Pdez

Secretaria de Territorio, Habitat y vivienda
Presidenta (S) de la Subcomision Técnica
Procuraduria

Institute Nacional de Patrimonio Cultural
Agencia Metropolitana de Control
Secretaria de Movilidad

Secretaria de Ambiente

instituto Metropolitano de Patrimonio
Instituto Metropolitano de Patrimonio

Instituto Metropolitano de Patrimonio

a. Presentacién del Proyecto en todas sus fases, énfasis en su origen diagndstico y procesos
de coordinacién interinstitucional y socializacién
Planificacidn Integral de movilidad

¢. Anilisis de Impacto Ambiental

En cumplimiento con lo solicitado por la Comisién de Areas Histdricas y Patrimonio en sesidn
ordinaria realizada el miércoles 04 de octubre de 2017, el Instituto Metropolitano de Patrimonio
(IMP) coordiné una mesa de trabajo con los sefiores concejales miembros e la citada comisién, su

INSTITUTO METROPOLITANO I M P

DE PATRIMONIO

Garcfa Moreno N8-27 y Manabi, esquina

PBX: 3896300 wivw.patrimonio.quito gob.ec
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ALCALDIA

incentivos que puedan generarse, sin embargo, el plan considera el acompafiamiento técnico para
cumplimiento de normativa ZET y obtencion de distintivo Q para la generacion de subsidios para
los establecimientos que calificasen, buscando generar la mayor cantidad de beneficios a los
establecimientos del sector.

De igual manera, se indicé la inguietud sobre el posible impacto ambiental a generarse en ias vias
de circulacion vehicular que acogerian los vehiculos que ne podran circular por las vias de
intervencidn, a to cual la delegada de la Secretaria de Ambiente respondid explicando ef sistema
de medicién de contaminacién ambiental del CHQ y el reconocimiento de una posible afectacién
temporal mds no permanente, ya que, como lo indico el delegado de la Secretaria de Movilidad,
vehicutos que utilizan estas vias como vias de paso en un mediano plazo ya no consideraran el
paso por el nicleo, incluyendo las vias que en un plazo inmediato acogeran a los vehiculos
desviados. De igual manera se indicé la importancia de que esta fase no sea fa tnica para poder
asegurar que las condiciones ambientales mejoren de manera permanente.

En refacion a los procesos de socializacién, se mencioné el oficio emitido por CAPTUR y otros
operadores turisticos, a lo cual la Directora Ejecutiva del IMP, respondio explicando uno a uno las
inquietudes presentadas y las soluciones previstas. De fgual manera, se indicd que en horas de I3
tarde la Directora Ejecutiva del IMP se reunirfa con los firmantes del oficio para una nueva mesa
de trabajo en funcién de las inquietudes presentadas. Ayuda Memoria que se anexa a ésta.

Acuerdos:

1. Incluir en el marco general del proceso en fases inmediatas el andlisis del funcionamiento
del CADISAN como estacionamiento de residentes y vehiculos oficiales de Presidencia v
Municipia.

2. Trabajar de manera coordinada en el andlisis de impacto ambiental con la Secretaria de
Ambiente.

3. Trabajar de manera coordinada en mesas de trabajo Ia planificacidon de nuevas fases de
implementacion de procesos similares, incluyendo plataformas Gnicas para pacificacion de
trénsito sin peatonalizacién.

4. ELIMP continuard informando a la Comisién de Areas Historicas y Patrimonio acerca del
avance de este proyectos y proyectos similares, asi como de todos los procesos e
intervenciones relacionados a la peatonalizacién del CHQ.

Elaborado por:

Arq. Diana Araujo U,

ASESORA INSTITUCIONAL

INSTITUTO METROPOLITANO DE PATRIMONIO

INSTITUTO METROPOLITANO
DE PATRIMONIO IM P

Garcia Moreno N8-27 y Manabi, esquina PBX; 3996300 wwv:.patrimonio.auito.gob.eg




REUNION IMP - CAPTUR

Dentro de las acciones de socializacién y comunicacién emprendidas desde
hace varios meses con diversos actores institucionales, del sector productivo vy
de la comunidad, para llegar a acuerdos que factibilicen la implementacion de
la peatonalizacién de la calle Garcia Moreno entre calles Olmedo y Bolivar, el
dia 10 de octubre de 2017 se realiz6 una reunién con los representantes de
varias asociaciones y organizaciones relacionadas con el sector turistico que
operan en el Distrito Metropolitano de Quito, encontrandose presentes también
los firmantes del oficio remitido a Alcaldia, IMP, y otras instancias municipales
con varias observaciones al proceso de peatonalizacion. De parte de la
municipalidad asistieron la Arguitecta Angelica Arias, Directora Ejecutiva del
instituto Metropolitano de Patrimonio y la Ingeniera Verdnica Sevilla, gerente de
Quito Turismo.

Los acuerdos a los que se lfegaron en esta reunién son los siguientes:

1. Los gremios piden que se les incluya en los grupos de propuesia y
evaluacién de las acciones relacionadas con la peatonalizacidn: Quito
Turismo realizard desde la proxima semana mesas de trabajo tematicas
para ir solventando inquietudes y resolviendo problemas especificos.
Ademas el IMP realizara un acercamiento personalizado con los hoteles
y con Quito Tour Bus para revisar los requerimientos especificos gue
disminuyan al maximo las molestias durante a construccion de la obra y
que permita que en ia operacion de la peatonalizacion no se perjudigue
la actividad de estos negocios.

2. Se trabajard en equipo y en corresponsabilidad en la revision de la
normativa de ocupaciéon de espacio publico, de horarios de carga vy
descarga, incentivos para locales con el sello "Q", etc.

3. El IMP realizard mesas de revisién del Plan Parcial de!l CHQ con los
actores turisticos y se incluiran a mas representanies de los gremios.

4. Se trabajarad en conjunto enire la municipalidad y los gremios de turismo
en la activacion de las plataformas peatonalizadas existentes y nuevas.

Por ultimo es importante informar sobre ia buena disposicion de apoyar el
proceso de peatonalizacion dei Ceniro Historico de Quito desde el secior
turistico, creando canales permanentes de didlcgo y evaluacion, a través de
Quito Turismo y apoyados por el IMP y demas instancias municipales que se
requieran.

Se adjunta el registro de asistencia de la reunion, en espera del acta de reunion
que CAPTUR se ofrecid a enviar en fos proximos dias.
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