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CONCEJALA METROPOLITANA DE QUITO

Oficio Nro. GADDM Q-DC-M CSC-2020-0343-O
Quito, D.M., 10 de diciembre de 2020

Asunto: Proyecto de "ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA AL
TITULO V DE LAS EMPRESAS METROPOLITANAS, CAPITULO Il DE LA
EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS"

Sefora Abogada

Damatris Priscila Ortiz Pasuy

Secretaria General del Concejo (E)

GAD DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
En su Despacho

De mi consideracion:

En mi calidad de Concejala del Distrito Metropolitano de Quito y en ejercicio de la
facultad prevista en el literal b) del articulo 88 del Cddigo Orgénico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacion, de conformidad con los articulos 12 y 13 de
la Resolucion C 074 de 8 de marzo de 2016, referentes a la iniciativa legislativa y el
procedimiento para el tratamiento de ordenanzas, remito en archivo adjunto el proyecto
de “ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA AL TITULO V DE LAS
EMPRESAS METROPOLITANAS, CAPITULO IIDE LA EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS".

Esta iniciativa legislativa propone incorporar al Cdédigo Municipal del Distrito
Metropolitano de Quito una normativa reformatoria para actualizar los cambios y delegar
a la Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, el disefio, la planificacion, operacion, mantenimiento y, en general, la utilizacién de
la infraestructura del sistema de semaforizacion en el territorio del Distrito Metropolitano
de Quito, asi también asumird las competencias, atribuciones y facultades que hubieran
sido asignadas a la Direccion de Semaforizacion de la Empresa Metropolitana de
Movilidad y Obras Publicas, se presenta la siguiente propuesta de reforma, misma que
permitira clarificar su alcance y competencia.

Atentamente,

Abg. Monica Sandoval Campoverde
CONCEJALA METROPOLITANA
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ORDENANZA METROPOLITANA No. XXX-2020
EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO
EXPOSICION DE MOTIVOS

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, en el afio 2008, cre6 la Empresa
Municipal de Movilidad y Obras Publicas, como consecuencia de la integracion de la
Empresa Metropolitana de Obras Publicas (EMOP-Q), de la Empresa Metropolitana de
Servicios y Administracion del Transporte (EMSAT) y la Direccion Metropolitana de
Transporte y Vialidad (DMT), a fin de procurar una mayor eficiencia y mejorar la
prestacion de servicios publicos relacionados con la movilidad y la obra publica.

Con la vigencia de la Constitucion en el afio 2008 y la normativa especifica sobre las
Empresas Pulblicas Municipales y Metropolitanas, a través de la expedicion de la Ley
Orgéanica de Empresas Publicas (Suplemento del R.O. 48 de 16 de octubre de 2009) y el
Cadigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion (Suplemento
del R.O. 303 de 19 de octubre de 2010), el Concejo Metropolitano de Quito expide la
Ordenanza No. 309, sancionada el 16 de abril de 2010, que dispone que luego de la
Seccion Primera, de las "Disposiciones Generales", del Capitulo IX, "De las Empresas
Metropolitanas”, del Titulo 1l del Libro primero del Coédigo Municipal para el Distrito
Metropolitano de Quito, se agregue la Secciéon Segunda que establece la creacion, objeto
principal y patrimonio de la empresa publica denominada "EMPRESA PUBLICA
METROPOLITANA DE MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS".

La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en el articulo 30.5,
establece las competencias de los Gobiernos Auténomos Descentralizados
Metropolitanos y Municipales, siendo entre otras las siguientes: “a) Cumplir y hacer
cumplir la Constitucion, los convenios internacionales de la materia, esta Ley, las
ordenanzas y reglamentos, la normativa de los Gobiernos Autonomos Descentralizados
regionales, metropolitanos y municipales, las resoluciones de su Concejo Metropolitano o
Municipal; b) Hacer cumplir el plan o planes de transporte terrestre, transito y seguridad
vial elaborados y autorizados por el organismo rector y supervisar su cumplimiento, en
coordinacién con la Agencia Nacional y los Gobiernos Auténomos Descentralizados
regionales; c) Planificar, regular y controlar las actividades y operaciones de transporte
terrestre, transito y seguridad vial, los servicios de transporte publico de pasajeros y
bienes, transporte comercial y toda forma de transporte colectivo y/o masivo, en el &mbito
intracantonal, conforme la clasificacion de las vias definidas por el Ministerio del Sector; d)
Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales en areas
urbanas del cantdn, y en las parroquias rurales del canton”.

Con Resolucion A 0006 de abril 22 de 2013, el Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito
expidio la resolucién administrativa de creacion de la Agencia Metropolitana de Control de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del DMQ, dotada de plena autonomia
administrativa, financiera y funcional, que ejerce las potestades de controlar el transporte
terrestre particular, comercial y por cuenta propia, el transito y la seguridad vial,
asignadas al Municipio por la Constitucién de la Republica, el COOTAD y la LOTTTSV.

Mediante la Resoluciuén de Alcaldia nimero A0006 de 22 de abril de 2013, se crea la
Agencia Metropolitana de Transito en la cual dentro de su ambito de actuacién sefiala que
tiene la potestad para el control del transporte terrestre particular, comercial y por cuenta



propia, el transito y la seguridad vial asiganadas al Municipio del Distrito Metropolitano de
Quito por la Constitucion de la Republica del Ecuador, el Cédigo Organico de
Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion.

Por lo que en este sentido la Secretaria de Movilidad emitié la Resolucion Administrativa
No. 007P-SM-2013 de septiembre 30 de 2013, emitida por el Secretario de Movilidad del
Distrito Metropolitano de Quito, cuyo articulo 3 determina: “Trasladar a la AMT las
responsabilidades y competencias que la Secretaria de Movilidad venia ejerciendo a
través de la Direccién Metropolitana de Control del Transporte, Transito y Seguridad Vial,
que tienen que ver con operaciones de control de transito y transporte, la fiscalizacion del
trénsito y el transporte comercial, la seguridad vial e ingenieria de transito, el registro y
la administraciéon vehicular y los procedimientos sancionatorios sobre infracciones a las
ordenanzas de transporte terrestre, transito y seguridad vial del Distrito Metropolitano de
Quito, a excepcion de las sanciones administrativas de operadoras de transporte publico
que las continuara realizando la Secretaria de Movilidad”.

Las competencias sobre la Seguridad Vial e Ingenieria de Transito dentro del DMQ se
encuentran delegadas a la AMT, asi como el control del transporte y el transito,
concordando con el principio de que se debe emplear simultaneamente el control, la
educacion y la ingenieria de transito para alcanzar una circulacion segura y eficiente, sin
embargo los dispositivos de control de transito como son la sefializacién y semaforizacion
gue ayudan a la autoridad publica a prevenir, regular y guiar a los usuarios de las vias, no
estan administrados por la entidad de control como corresponde.

Los semaforos, técnicamente son sefiales de control de trafico, que cumplen las mismas
funciones que un Agente de Transito en una interseccion no semaforizada, estas
funciones son regular el derecho de paso de los actores viales que confluyen en una
interseccion, impartiendo seguridad y evitando demoras innecesarias. El empleo, alcance
y eficiencia de estos dispositivos luminosos y de las sefiales de transito deben responder
a un estudio de Ingenieria de Transito, los mismos que por competencia deben ser
desarrollados en la AMT en donde existe organicamente estructurada como una
Direccion, la Ingenieria de Transito.

La recoleccion de datos de flujos vehiculares, a través de camaras debe estar dentro de la
entidad de control que cuenta con el departamento de Estadisticas dentro de la Direccidon
de Ingenieria de Transito y Seguridad Vial, para que estos datos sean aprovechados de
mejor manera mediante estudios y planificacién, a fin de que sus resultados sean
reflejados en toma de decisiones a favor de la ciudadania, a la vez que el Agente Civil de
Transito que realiza el control en vias aporta con retroalimentacion para la programacion
de seméforos.



EL CONCEJO METROPOLITANO DE QUITO

Vistos el informe de la Comisién de Movilidad No. xxxx

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

CONSIDERANDO:

la Constitucion de la Republica del Ecuador, en el articulo 227 establece que la
administracion publica constituye un servicio a la colectividad que se rige por los
principios de eficacia, eficiencia, calidad, jerarquia, desconcentracion,
descentralizacion, coordinacion, participacion, transparencia y evaluacion;

el articulo 238 de la Carta Magna, establece que los gobiernos auténomos
descentralizados gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera;

el articulo 240 del texto supremo determina que los gobiernos auténomos
descentralizados de las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones
tienen facultades legislativas en el ambito de sus competencias y jurisdicciones
territoriales;

el articulo 264, numeral 6 de la Constitucion de la Republica del Ecuador establece
como competencia exclusiva de los gobiernos municipales: “Planificar, reqular y
controlar el trénsito y el transporte terrestre dentro de su territorio cantonal”,

el articulo 314 de la norma suprema establece que: "Las empresas publicas se
rigen por los siguientes principios: 1. Contribuir en forma sostenida al desarrollo
humano y buen vivir de la poblacién ecuatoriana; 2. Promover el desarrollo
sustentable, integral, descentralizado y desconcentrado del Estado, y de las
actividades econdmicas asumidas por éste; 3. Actuar con eficiencia, racionalidad,
rentabilidad y control social en la exploracién, explotacién e industrializacion de los
recursos naturales renovables y no renovables y en la comercializacion de sus
productos derivados, preservando el ambiente; 4. Propiciar la obligatoriedad,
generalidad, uniformidad, eficiencia, universalidad, accesibilidad, regularidad,
calidad, continuidad, seguridad, precios equitativos y responsabilidad en la
prestacion de los servicios publicos; 5. Precautelar que los costos socio-
ambientales se integren a los costos de produccion; y, 6. Preservar y controlar la
propiedad estatal y la actividad empresarial publica;”

segun lo previsto en el articulo 5 del Codigo Organico de Organizacion Territorial,
Autonomia y Descentralizacion (COOTAD): “La autonomia politica, administrativa y
financiera de los gobiernos autonomos descentralizados y regimenes especiales
prevista en la Constitucion comprende el derecho y la capacidad efectiva de estos
niveles de gobierno para regirse mediante normas y érganos de gobierno propios,
en sus respectivas circunscripciones territoriales, bajo su responsabilidad, sin
intervencion de otro nivel de gobierno y en beneficio de sus habitantes. Esta
autonomia se ejercerd de manera responsable y solidaria. En ninglin caso pondra
en riesgo el caracter unitario del Estado y no permitird la secesion del territorio
nacional. La autonomia politica es la capacidad de cada gobierno auténomo



Que,

Que,

Que,

Que,

descentralizado para impulsar procesos y formas de desarrollo acordes a la
historia, cultura y caracteristicas propias de la circunscripcion territorial. Se expresa
en el pleno ejercicio de las facultades normativas y ejecutivas sobre las
competencias de su responsabilidad; las facultades que de manera concurrente se
vayan asumiendo; la capacidad de emitir politicas publicas territoriales; la eleccion
directa que los ciudadanos hacen de sus autoridades mediante sufragio universal,
directo y secreto; y, el ejercicio de la participacién ciudadana. La autonomia
administrativa consiste en el pleno ejercicio de la facultad de organizacion y de
gestion de sus talentos humanos y recursos materiales para el ejercicio de sus
competencias y cumplimiento de sus atribuciones, en forma directa o delegada,
conforme a lo previsto en la Constitucion y la ley. La autonomia financiera se
expresa en el derecho de los gobiernos autonomos descentralizados de recibir de
manera directa predecible, oportuna, automatica y sin condiciones los recursos
que les corresponden de su participacion en el Presupuesto General de Estado,
asi como en la capacidad de generar y administrar sus propios recursos, de
acuerdo a lo dispuesto en la Constitucion y la ley. Su ejercicio no excluira la accion
de los organismos nacionales de control en uso de sus facultades constitucionales
y legales”;

el literal f) del articulo 84 del COOTAD determina que es funcion del gobierno del
distrito auténomo metropolitano: “Ejecutar las competencias exclusivas y
concurrentes reconocidas por la Constitucién y la ley, y en dicho marco, prestar los
servicios publicos y construir la obra publica distrital correspondiente, con criterios
de calidad, eficiencia y eficacia, observando los principios de universalidad,
accesibilidad, regularidad y continuidad, solidaridad, subsidiaridad, participacion y
equidad”,

el literal g) del articulo 84 del COOTAD determina que son funciones del gobierno
del distrito autbnomo metropolitano: “(...) Planificar, regular y controlar el transito y
el transporte terrestre dentro de su territorio (...)”;

el literal e) del articulo 90 del COOTAD determina como competencia del Alcalde
Metropolitano: ‘presentar con facultad privativa, proyectos de ordenanzas
tributarias que creen, modifiquen, exoneren o supriman tributos, en el ambito de
las competencias correspondientes a su nivel de gobierno.”;

el articulo 130 del COOTAD establece: “El ejercicio de la competencia de transito y
transporte, en el marco del plan de ordenamiento territorial de cada
circunscripcion, se desarrollara de la siguiente forma: A los gobiernos auténomos
descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar,
regular y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su
territorio cantonal. La rectoria general del sistema nacional de transito, transporte
terrestre y seguridad vial correspondera al Ministerio del ramo, que se ejecuta a
través del organismo técnico nacional de la materia. Los gobiernos auténomos
descentralizados municipales definiran en su canton el modelo de gestion de la
competencia de transito y transporte publico, de conformidad con la ley, para lo
cual podran delegar total o parcialmente la gestion a los organismos que venian
ejerciendo esta competencia antes de la vigencia de este Cddigo. Los gobiernos
autonomos descentralizados regionales tienen la responsabilidad de planificar,



Que,

Que,

Que,

Que,

regular y controlar el transito y transporte regional; y el cantonal, en tanto no lo
asuman los municipios”;

el articulo 277 del COOTAD, incisos primero y segundo disponen que: "Los
gobiernos regional, provincial, metropolitano o municipal podran crear empresas
publicas siempre que esta forma de organizacion convenga mas a sus intereses y
a los de la ciudadania: garantice una mayor eficiencia y mejore los niveles de
calidad en la prestacion de servicios publicos de su competencia o en el desarrollo
de otras actividades de emprendimiento. La creacion de estas empresas se
realizara por acto normativo del érgano de legislacion del gobierno auténomo
descentralizado respectivo y observara las disposiciones y requisitos previstos en
la ley que regule las empresas publicas";

el articulo 30.2 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial (LOTTTSV), establece: “El control del transito y la seguridad vial sera ejercido
por las autoridades regionales, metropolitanas o municipales en sus respectivas
jurisdicciones territoriales, a través de las Unidades de Control de Transporte
Terrestre, Transitos y Seguridad Vial de los Gobiernos Autonomos
Descentralizados, constituidas dentro de su propia institucionalidad, unidades que
dependeran operativa, organica, financiera y administrativamente de éstos. Las
Unidades de Control de Transporte Terrestres, Transito y Seguridad Vial de los
Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos o Municipales,
estaran conformadas por personal civil especializado, seleccionado y contratado
por el Gobierno Autonomo Descentralizado y formado por la Agencia de
Regulacién y Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial”;

el capitulo IV del Libro | de la LOTTTSV “De las Competencias de los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Regionales y Metropolitanos” detalla las atribuciones
y competencias de los Gobiernos Autbnomos Descentralizados Metropolitanos en
materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial;

el articulo 1.2.119 del titulo V de las Empresas Metropolitanas, capitulo Il de la
Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, del libro 1.2 de la
Organizacion Administrativa del Cdédigo Municipal para el Municipio del Distrito
Metropolitano de Quito, menciona “Objeto principal.- El objeto principal de la
empresa publica metropolitana es el siguiente: a. Disefiar, planificar, construir,
mantener, operar y, en general explotar la infraestructura de vias y espacio
publico; b. Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general explotar
todo tipo de infraestructura para movilidad; c. Disefiar, planificar, construir,
mantener, operar y, en general explotar la infraestructura de vias y espacio
publico; b. Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general explotar la
infraestructura del transporte terrestre; d. Disefiar, planificar, construir, mantener,
operar y, en general explotar la infraestructura de vias y espacio publico; b.
Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general explotar el espacio
publico destinado a estacionamientos; e. Prestar los servicios publicos a través de
la infraestructura a su cargo; y, f. Las demas actividades operativas y la prestacion
de servicios relativas a las competencias que le correspondan al Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, de conformidad con el ordenamiento juridico
nacional y metropolitano, en el d@mbito de la movilidad y ejecucion de obras
publicas. Para el cumplimiento de su objetivo y sin perjuicio de lo establecido en el



régimen comin de empresas publicas metropolitanas, podra: a. Promover la
participacion activa de la ciudadania y la comunidad, en el desarrollo, preservacion
y cuidado de la obra puiblica entregada; b. Atender las necesidades de movilidad
de peatones y usuarios que se movilicen en otros medios de transporte, con la
construccion y dotacién de la infraestructura pertinente; y, c. Brindar particular
atencion a las zonas carentes de obras, asi como a aquellos en que existan o se
proyecten altos niveles de concentracion poblacional’;

Que, la Resolucion A-0006, de 22 de abril de 2013, dispone la creacion de la Agencia
Metropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del
Distrito Metropolitano de Quito, dotada de plena autonomia administrativa,
financiera y funcional, que ejerce las potestades de controlar el transporte terrestre
comercial, cuenta propia y patrticular, asi como el trnsito y la seguridad vial del
Distrito y demas facultades contempladas;

En ejercicio de las atribuciones conferidas en los articulos 87 letras a) y c¢) del Cddigo
Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion; y, 8 numeral 1 de la
Ley Organica de Régimen para el Distrito Metropolitano de Quito.

EXPIDE:
ORDENANZA METROPOLITANA REFORMATORIA AL TiTULO V DE LAS EMPRESAS
METROPOLITANAS, CAPITULO Il DE LA EMPRESA PUBLICA METROPOLITANA DE
MOVILIDAD Y OBRAS PUBLICAS

Articulo 1.- Reférmese el articulo 1.2.119 literales a) y b) referente al objeto principal de
la empresa publica metropolitana de obras publicas en la cual consta lo siguiente:

“a. Disenar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar la
infraestructura de vias y espacio publico;

b. Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar todo tipo
de infraestructura para movilidad”

Por el siguiente:

‘a. Disenar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar la
infraestructura de vias y espacio publico con excepcion del sistema de
semaforizacion del Distrito Metropolitano de Quito;

b. Disefiar, planificar, construir, mantener, operar y, en general, explotar todo tipo
de infraestructura para movilidad con excepcion del sistema de semaforizacion del
Distrito Metropolitano de Quito”

Articulo 2.- Delegar a la Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, el disefio, la planificacion, operacion, mantenimiento y, en
general, la utilizacion de la infraestructura del sistema de semaforizaciéon en el territorio
del Distrito Metropolitano de Quito.

Comentario [UdW1]: Agregado
letra cursiva

Comentario [UdW2]: Agregado
letra cursiva




Articulo 3.- La Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial asumird las competencias, atribuciones y facultades que hubieran sido
asignadas a la Direccion de Semaforizacion de la Empresa Metropolitana de Movilidad y
Obras Publicas.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA.- Los archivos documentales y digitales que hubiesen estado en custodia de la
Direccion de Semaforizacion de la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas,
seran traspasados a la Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial para el cumplimiento de sus funciones, en el plazo de tres meses. |

SEGUNDA .- Los bienes len general tales como mobiliario, vehiculos motorizados y no
motorizados, equipos tecnoldgicos y de comunicacion adquiridos por la Empresa
Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas destinados para el funcionamiento de la
Direccion de Semaforizacion, seran transferidos a la Agencia Metropolitana de Control de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, en el plazo de tres meses.

TERCERA .- [Los servidores publicos que a la fecha de expedicion de la presente
ordenanza en cualquier forma o a cualquier titulo trabajen o presten servicios en la
Direccion de Semaforizacion de la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas,
previa evaluacion calificacion y seleccion de acuerdo a los requerimientos institucionales y
a la ley, pasaran a formar parte de la Agencia Metropolitana de Control de Transporte
Terrestre Transito y Seguridad Vial; conservardn al menos, las condiciones en que
desempefiaban sus funciones a la fecha de expedicion de la presente ordenanza,
garantizandose todos sus derechos laborales en especial lo relacionado con sus niveles
remunerativos y estabilidad cuando corresponda. El traspaso o traslado de servidores
publicos, se realizara entre la Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publica y la
Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, bajo
la coordinacion y direccion de la Administracién General a través de sus 6rganos, para lo
cual debera instrumentar con arreglo al ordenamiento juridico vigente los actos juridicos
necesarios para efectuar la creacion de puestos de ser el caso, traspasos y traslados para
la gestién y racionalizacion del talento humano de la Agencia Metropolitana de Control de
Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial.|

CUARTA.- El Centro de Gestion de la Movilidad perteneciente a la Empresa
Metropolitana de Movilidad y Obras Publica, pasara a formar parte del Patrimonio de la
Agencia Metropolitana de Control de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, con
la finalidad de que se continué con la operatividad del referido centro, para el
mejoramiento del control operativo de esta entidad municipal, el mejoramiento de la
seguridad vial, mejoramiento de tiempos de reaccion, seguimiento de Agentes
Metropolitanos de Transito mediante medios tecnoldgicos, control de radares de
velocidad, y demas medios que se implementen para el efecto.

QUINTA. - El presupuesto asignado al Sistema semaférico de la ciudad en la Empresa
Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, sera asignado a la Agencia Metropolitana de
Control de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, inmediatamente que entre en
vigencia ésta ordenanza.

Comentario [JABO3]: CAF:
necesitamos adquirir el médulo de
archivo digital en sitra (Arpox 70 mil)
pero la adquisicién debe ser a nombre
del Municipio. Secretaria General
deberia requerimiento y estudio de
necesidad. Reunién con Mari Calenio.
Planificar recepcion de informacion de
parte de EMMOP. Realizas proyecto
de clasificacion de la informacién
(primarias y secundarias) y archivar lo
innecesario. Generar reunién con
DMQ. Debemos pedir la informacion
primaria, no la archivada.

Comentario [UdW4]: Art. 158 del
COA, dice: “Los términos solo pueden
fijarse en dias y los plazos en meses o
en afios.”

Comentario [JABOS5]: Poner en
conocimiento de Planta Central para
que nos hagan los traspasos a
perpetuidad. Seguridad vial tiene de
determinar los custodios de los
bienes. Los semaforos son bienes
publicos, pero a cargo de la AMT para
poder gastar en los mismos. Deben
entregarnos un catastro de semaforos
depurado. Debemos definir bien el
plazo del traspaso para que nos
entreguen la informacion correcta. Se
debe realizar verificacion semaforo
por semaforo. Preguntar si semaforos
| son bienes publicos. F

Comentario [JABO6]: Se requiere
conocer que productividad (ingresos)
tiene esta unidad. Se puede poner una
camara para sancionar infracciones en
semaforos, pero como tal el proceso
no genera ingresos. Considerar la
forma como podemos hacer el
traspaso de nombramientos

L provisionales. Debemos pedir el val{?

=

Comentario [JABO7]: Bienes
inmuebles son los Unicos que cargan a
la contabilidad del municipio los
inmuebles como patrimonio y de ahi
nos nombrar custodios
\administrativos‘

4
Comentario [JABOS8]: Enero 2021?
Como podemos garantizar que no
exista una disminucién de recursos.
Este afio no seria el referente por las
circunstancias. Verificar si ya acabaron
de pagar el sistema, sin divergencias o
litigios. Se debe solicitar un informe

economico del traspaso.




DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA.- Encarguese al Director General Metropolitano de la Agencia Metropolitana de
Control de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial; al Gerente General de la
Empresa Metropolitana de Movilidad y Obras Publica, para que en el término de 90 dias
se ejecuten las acciones dispuestas en la presente ordenanza.

SEGUNDA.- Encarguese a la Administracion General y sus dependencias, la
coordinacion en el ambito de sus competencias para la aplicacion de la presente
ordenanza, en el plazo de tres meses, luego de lo cual presentara el respectivo informe al
Concejo Metropolitano.

DISPOSICION FINAL .- La presente Ordenanza Metropolitana entrara en vigencia a partir
de la fecha de su sancion, sin perjuicio de su publicacion en el Registro Oficial y dominio
web de la Municipalidad.



